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1. Deschiderea sedintei
Sedinta a fost deschisa la ora 10.00 si s-a incheiat la ora 11.00

2. Semnarea listei de prezenta
Din partea MT:

- Adela Vladut — DTF, lon Constantinescu, Constantin Marius Rudnitchi, Daniel
Liviu Dinu — Metrorex

Reprezentantii societatii civile
Mihai Denes — Asociatia Adevaratii VeloPrieteni

Oana Turturica — Asociatia Hai cu Bicla

Mihai-Adrian Zamfir - Universitatea Bucuresti — Facultatea de Drept

Secretariatul sedintei

- Adrian Olteanu - DCRSPON

3. Prezentarea ordinii de zi a sedintei

Temele aflate pe ordinea de zi a sedintei:

l. Prezentarea si dezbaterea proiectului de ORDIN al ministrului transporturilor
privind aprobarea tarifelor de calatorie cu metroul

4. Etape procedurale parcurse anterior sedintei

Ministerul Transporturilor - MT a publicat, in data de 08.08.2017, in conformitate cu
dispozitiile Legii nr 52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica,
republicata, anuntul referitor la initierea procedurilor de consultare publica cu privire la
proiectului de ORDIN al ministrului transporturilor privind aprobarea tarifelor de
célatorie cu metroul stabilind in acest sens un termen de 10 zile in care cei interesati
pot transmite in scris propuneri, sugestii, opinii cu privire la proiectul supus dezbaterii
publice.

Anuntul a fost transmis atat catre persoanele si asociatiile legal constituite care, in
conformitate cu prevederile Legii nr 52/2003, au transmis o solicitare in acest sens cat
si catre confederatiile sindicale si patronale, reprezentative la nivel national.
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In cadrul procesului de consultare publica, Asociatiile Adevaratii VeloPrieteni si Hai cu
Bicla, in baza art. 7 alin. 9 din Legea nr 52/2003, au solicitat MT organizarea unei
sedinte de dezbatere publica a proiectului mentionat.

Urmare adreselor celor 2 asociatii, MT a decis organizarea sedintei respective in data
de 17 august 2017.

In acest sens, in data de 9 august 2017, a fost publicat pe site-ul MT, afisat la sediul
ministerului si transmis celor interesati, anuntul cu privire la organizarea sedintei de
dezbatere publica.

5. Punctele de vedere exprimate de participanti cu privire la proiectul
aflat pe ordinea de zi

In deschiderea sedintei reprezentantul DCRSPON a informat participantii cu privire la
procedura prevazuta de Legea nr. 52/2003 cu privire la desfasurarea sedintei lista
celor inscrisi la cuvant si timpul alocat fiecarei persoane

in continuarea discutiilor cei care s-au inscris la cuvant au precizat urmatoarele:

"Mihai Denes: Buna ziua! Mihai Denes de la Asociatia Adevaratii Veloprieteni. Am
participat la foarte multe intalniri si dezbateri publice. As vrea sa incep cu o
recomnadare. Avand in vedere ca noi venim din mediul ONG, trebuie sa si traim, sa
si muncim. Tn primul rand mi se pare nepotrivitd ora. Ora 10.00, ora la care noi trebuie
sa fim la serviciu. Sunt multe ministere care au adoptat ora 16.00 pentru dezbaterile
publice. In primul rand este greu s& ajungem, d-aia suntem asa putini. In al doilea
rand, as vrea sa vin cu propunerile complete pentru partea de tarifare. Suntem iarasi
prima tara din Europa unde nu avem sistem integrat intre transportul de suprafata si
transportul in subteran. A fost o incercare din cate stiu, nu stiu de ce nu a functionat
sau explicatile nu m-au facut sa inteleg. Este foarte dificil sa ai un portofel plin cu
carduri. Daca vedeti practica europeana, nu mai exista acest card. Poate exista unul
singur cu care mergi Si la cumparaturi si la metrou. Noi avem acum un portofel plin cu
carduri, la Metro, la RATB, la metrou... As vedea unificarea macar a transportului de
suprafata cu transportul din subteran si vin cu recomandarea ca intr-adevar este mai
simplu pentru fiecare autoritate sa aiba cardul lui, dar este mai greu pentru cetatean.
Europa si prin directivele europene a venit cu recomandarea ca sa fie mai greu pentru
autoritatile publice si mai simplu pentru cetdtean. in primul rand as propune unificarea
acestui sistem, mai ales cd am vazut ca noile aparate permit cardurile wireless. In al
doilea rand as veni cu propunerea sa existe un card cu o anumita suma, sa poti sa-ti
incarci online pe baza numarului cardului, sa poti printr-o aplicatie sa-ti incarci creditul
cu cardul si sa poti sa folosesti metroul fara a mai sta la o coada. Fac referire aici la
cozile pentru abonamentele pentru elevi si studenti, unde este dezastru pentru ei ca
trebuie sa stea cam in aceeasi zi la coada. Asa, putem sa le incarcam online. Vin cu
propunerea sa existe in completarea cardurilor pe care le-ati propus, fie si un card din
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acesta cu credit, stabilit la un tarif minim pentru ca banii vin in avans, deci practic noi
creditam institutia. Sa fie un card cu un tarif minim pe care sa-l poti folosi ori de cate
ori ai nevoie. De exemplu, poti sa-{i incarci 50 de lei si sa-i folosesti cand ai nevoie,
nu sa stai tot timpul sa vezi daca ai sau nu mai ai credit. Pe de alta parte, am dori o
corelare a pretului calatoriei fata de modalitatea de plata. Acum am observat o duala
facturare. Exista cartele de 10 calatorii, 20 de lei, 2 lei calatoria, si exista cartela de 5
pentru un grup, un titlu noi, care este 8 lei. Opt si cu opt, 16 lei. Daca luam doua
cartele de grup, mergem mai ieftin. Nu e corect. Platim aceeasi bani in acelasi timp.
Pe de alta parte, cel putin eu nu am gasit nicaieri in acest ordin de ministru, in anexe,
modalitatea de folosire. Cumperi o cartela cu 5 calatorii pentru grup si ce faci? Cand
bifezi prima calatorie, se deschide usa de 5 ori? Trebuie sa o bifezi de 5 ori, trebuie
sa o bifezi intr-un anumit interval, trebuie sa fie tot grupul prezent? Nu exista o regula.
Nu stim cum se foloseste aceasta cartela. As prefera sa lamuriti asta Thainte de
lansarea ei, sa nu mai fie dupa aceea un mare scandal public, uite cartela, nu e cartela.
Fiind un grup de 5, banuiesc ca ar trebui sa o validezi de 5 ori. Dar unul dupa altul,
imediat, in cat timp? Pentru ca daca nu o transformam in cartela de 10, ne luam de 5
si intram... Si atunci exista doua cartele care au tarife diferite pentru acelasi numar de
calatorii. Pe de alta parte, avand in vedere ca dvs. aveti baza de date cu CNP-urile
copiilor, trebuie eliminata obligativitatea sa mergi cu certificatul de nastere in original
sa eliberezi abonamentul pentru elevi. Certificatul in original inseamna un act pe care
trebuie sa-l pastrezi si sa il arati autoritatilor in momente importante, nu se mergila un
ghiseu de la metrou si sa-l bagi pe un gemulet si sa-1 scoti pe gemulet cand CNP-ul
este trecut in carnetul elevului, vizat. Se stie clar ca acela este un elev, deja aveti
datele lui. Tnregistrarea se poate face cu o copie. Sunt foarte multe casierii de la
metrou care spun ca nu se vede bine copia. Asta e inca o problema. Carnetul de elev
ar trebui sa fie suficient, pentru ca e carnet de elev. Si cei care au peste 14 ani si sunt
elevi eventual buletinul. Dar certificatul de nastere nu este un act de identificare pentru
toate institutiile. Si in primul rand ca se deterioreaza. Pe de alta parte as vrea sa luati
in calcul incdrcarea electronicd a acestor carduri. in toatd Europa se incarca
electronic. Nu trebuie sa le incarcam doar la ghiseu, putem sa le platim cu cardul. Si
RATB-ul deja a adoptat tehnica asta, dar nu faceti cum au facut ei: incarci astazi si ai
banii pe cardul RATB peste 4 zile. E inadmisibil. Tu i{i incarci astazi cardul si abia
peste 4 zile se vad in contul RATB. Plata cu cardul se face oriunde in lume si
tranzactiile sunt instant. Asta referitoare la partile de metrou, pe partea de tarifare. Pe
de alta parte am vazut ca este o dezbatere publica care se axeaza clar pe tarife. De
nenumarate ori am facut solicitari scrise, solicitari publice pentru conducerea
Metrorex. Sunt foarte multe probleme la care am trimis mail si primim acest raspuns
standard: ,Va muliumim pentru interes si vom analiza, director ing. Aldea”. Nu este
politicos fata de societatea civila sa raspundeti cu copy-paste, ca un robotel care
raspunde fara niciun continut. Am cerut de nenumarate ori introducerea accesului cu
bicicleta si dimineata intre ora 5-7. Degeaba avem in weekwnd sau numai seara,
pentru ca cei care merg la serviciu au nevoie sa mearga cu bicicleta si dimineata, nu
pot sa se intoarcd cu ceva cu care nu merg. in afara de ora 5-7, am identificat orele
10-12, sau 10-13. Sunt ore in care nu e asa de mare aglomeratia. Ar trebui introdus.
in toatd Europa se poate folosi la primul si ultimul vagon bicicleta. Acum portile de
acces iti permit acest lucru. Pana acum era un sport urban sa treci bicicleta mai ales
la iesire, sa sari cu bicicleta peste turnichetii respectivi. Pe de alta parte, noi am
propune, daca nu puteti sa luati in seama acum, as vrea sa organizati, ori ca minister,
ori ca Metrorex, o dezbatere clara cu normele sau directivele europene privind accesul
cu bicicleta. Suntem cel mai poluat oras din Europa si mersul cu transportul electric
este un lucru foarte bun, dar trebuie sa avem acces. Pentru Metrorex nu ar fi o
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problema sa transporte bicicleta. De ce la primul sau la ultimul vagon? Pentru ca acolo
capatul trenului este simetric. Dar avem problema cu suportii. Nu exista suporti sau
nu exista anumite chingi cu care sa ne fixam bicicleta. Trebuie sa stai lipit de bicicleta
ca sa nu se rastoarne. Asta in cazul in care ai una. In cazul in care ai 3-4 biciclete in
weekend, bicicletele din cauza franelor trenului se rastoarna. $i atunci practic nu este
o metoda buna de transport. Ar trebui montati niste ,U-uri” de care sa se poata asigura
bicicleta si calatorul sa stea pe un scaun. Asa trebuie sa stai lipit de bicicleta,
incurcand intr-adevar ceilalti calatori care vor sa coboare. Cam astea ar fi. Si o metoda
de siguranta, rezolvati problema pasajului de la Unirii. Vine iarasi toamna, trebuie
gasita o solutie alternativa, o solutie pentru a elimina acel trafic. Sa spunem Doamne
fereste de ceva probleme acolo, sunt in toata Europa probleme. Ganditi-va ce
inseamna acolo sa fie o problema majora cu toata lumea dimineata. Pe de alta parte
as vrea sa eliminati agentii economici care nu asigura evacuare corespunzatoare a
noxelor, a fumului. In toate statile de la Brancoveanu miroase a pizza, la Eroii
Revolutiei miroase a covrigi. Este un disconfort. Nu vreau sa ajung la o intalnire cu
hainele mirosind a pizza. Mirosul este pregnant, este aspirat probabil de Metrorex si
ajunge pe peron. Nu cred ca exista in nicio tara unde noxele se duc catre peron. Cam
atat, multumesc.

Constantinescu lon: Haideti sa intervin eu in cadrul acestei discutii. In primul rand
vreau sa multumesc tuturor celor care sunt prezenti la aceasta dezbatere publica.
Sigur ca Metrorex, fara falsa etalare, va spunem ca suntem interesati de opiniile dvs.
Nu m-am recomandat. Numele meu este Constantinescu lon, sunt director planificare
resurse din cadrul Metrorex. Mulfumim in primul rand celor prezenti, dar nu in ultimul
rand celor care s-au adresat cu diferite propuneri pe site-ul ministerului pentru aceasta
dezbatere, adoptand propuneri dupa parerea noastra constructive. Unii chiar si-au
dedicat mult timp studierii acestor probleme care sunt legate de tarifele practicate de
Metrorex.

- As vrea sa remarc scrisoarea unor studenti, nu stiu daca sunt in sala si care au
remarcat cat de mult s-au impiedicat aceste probleme. As vrea sa trecem la
discutarea problemelor pe care dvs le ridicati in aceasta dezbatere publica, in special
problemele ridicate de domnul Denes. Ati remarcat foarte corect faptul ca exista o
diferenta intre aceste tarife legate de calatoria de grup. In spet&, doua calatorii, legate
de calatoria de grup care fac 14 lei fata de cartel cu 10 calatorii care inseamna 20 de
lei. Dar, atentie, aceste noi titluri de calatorii introduse au tinta de a aduce noi calatori.
Deci, noi preconizam o crestere a nu,marului de calatori cu circa 600.000 de calatori
pe an, prin aceste masuri de adaugare a unor titluri noi. Ca atare, sa stiti ca sunt niste
restrictii a utilizarii a calatoriei de grup. Calatoria de grup este destinata in special
grupurilor, fie de turigti, fie in cadrul familiei care ies cu totii sa faca o calatorie cu
metroul. Calatoria cu metroul nu permite decat intrarea grupurilor toti o data. Deci, nu
se poate sa fie folosita alternativ. Dar detalii tehnice, colegul meu domnul director
Marius Rudnitchi ca poate spune mai multe despre acest subiect. Detalii ulterioare.
Referitor la problema transportului integrat, sa stiti ca Metrorex a dus si duce in
continuare tratative. Suntem in discutii foarte avansate cu partenerul nostru RATB
pentru implementarea acestui titlul de calatorie unica, care sa fie cartela valabila atat
pe linile RATB céat si pe reteaua Metrorex. Ultima discutie a avut-o in cadrul nostru
urmand a programa o intalnire in perioada imediat urmatoare. Cred ca perioada
imediat, in septembrie va fi o intalnire din nou cu RATB-UL pe tema asta. Este in curs
de realizare aceasta problema. noi am mai avut incercari de a face aceasta integrare,
insa au fost niste sincope legate de gestiunea fondurilor din incasarile acestor cartele.
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Referitor la problemele ridicate cu bicicleta, poate domnul director va poate spune mai
multe. Cu portofelul electronic, de asemenea, domnul director Rudnitchi. Acordarea
legitimatiilor pe baza certificatului de nastere, este o problema tehnica.

(...)

Constantin Marius Rudnitchi: Domnul director imi permiteti sa dau eu aspectele
tehnice si apoi dvs? Ma numesc Constantin Marius Rudnitchi, sunt director tehnic la
Metrorex si director de IT. Am sa o iau un pic in ordine. Apropo de reglarea tarifara.
Din punct de vedere tehnic, nu ma intrebati financiar si alte minuni de genul asta.
Integrarea tarifara. Noi am avut, stiti foarte bine, niste probleme financiare, clar ale
partenerilor nostri. A facut sa suspendam in acel moment acel portofel electronic, acea
calatorie care se platea RATB-ului, se folosea la noi. Nu mai dau alte detalii. Se va
reintroduce. Referitor, am spus portofelul electronic, deja cel cu care sunteti obignuii
de la RATB va merge si la metrou, va emite si Metrorex un tip de portofel electronic
compatibil complet, deci puteti sa luati RATB sau luati de la metrou. Va putea fi folosit
in ambele. Pentru elevi si studenti, chiar pe 18, are loc o noua intalnire la sediul
Guvernului cu reprezentatii Ministerului Tnvatdmantului, in care dansii au incercat s&
puna in aplicare ceea ce legea referitoare la aceste titluri de calatorie pentru elevi si
studenti. Vom incerca sa facem o conexiune cu bazele de date pe care facultatile sau
scolile le au la dispozitie pentru a putea elimina actul pe care dvs ati spus ca il cerem
in acest moment.

- Aici se zice Registru articol unic, cu care are probleme si CFR-ul. Nu stiu care sunt
studenti si care nu sunt studenti.

Marius Rudnitchi: Se incearca, va spun din punct de vedere IT ca este destul de greoi
find o interconexiune cu mari diferente tehnice intre furnizorii de date. Ministerul
Invatdmantului la un anumit nivel legat de scoli, de facultatile, nu ar avea o problema,
dar scolile au ceva probleme. Probabil de saptamana viitoare va fi un comunicat in
care veti fi informati cu ce va intdmpla cu acest document de elevi si studenti. Tehnic,
cum e cu grupul. Nu Metrorex a inventat roata ci este inspirat din Europa. Si la Roma,
si la Stockholm si in Londra exista acest titlu de calatorie de grup. El se foloseste in
felul urmator acolo si la fel se va folosi si la noi. Se cumpara cartela de grup cu 3
calatorii, cu 5 sau cu cate sunt. Fiecare membru al grupului valideaza trecerea.
Valabilitatea cartelei respective va fi stabilita.. In acest moment sunt probe tehnice pe
15 minute. Credem, ca in acest moment 15 minute este cam mare. Dar modalitatea
clara asta va fi. Fiecare membru al grupului isi valideaza calatoria , trece, urmeaza alt
membru de grup si asa ,mai departe. Asta este tehnica care se foloseste in Europa
pentru grup. Am vrut sa facem o incercare, o chestie mai deosebita dar creste
posibilitate de frauda. Si nu vrem s& avem asa ceva. in ceea ce priveste certificatul de
nastere pentru elevi, studenti. incircarea electronicd. Nu am sa va spun cat un singur
lucru. Este si nu este nevoie. Validatorii noi de la metrou, ca in curadnd si cele de la
RATB, am inteles ca vor face si ei o treaba d-asta, permit plata calatoriei cu cardul
bancar. daca sunteti rapid ramas pe drum si vreti sa folositi metroul, veti scoate cardul
bancar si veti valida o calatorie cu 2,5 lei. incalcarea titlurilor electronic este echivalent
cu portofelul electronic facut la centrul RATB se va face si la metrou dar posibilitatile
de plata ale acestor validatoare sunt nenumarate. Sunt foarte multe. Nu am introduse
NFC si sms este posibil, pentru ca nu este un standard inca. PIOS are un anumit
standard, sms-ul are alt standard. Si in cazul standardelor de android exista diferifj
producatori. Sunt foarte multe. Am inteles ca la nivel mondial se discuta pentru
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standardizarea si NFC-ului. Sa punem efectiv telefonul si am trecut. Platesc prin
factura de telefon. Accesul cu bicicletele, dezbaterea, colegul meu de la exploatare.
In ceea ce priveste pasajul Unirii, suntem constienti de ce este acolo. Se fac eforturi,
probabil, cautam in continuare o solutie tehnica pentru a mai face un pasaj. Vreau sa
va spun ca metroul este proiectat acum 40 si ceva,are 30 de ani de exploatare. El a
fost prevazut pentru un anumit numar de oameni care locuiesc in Bucuresti si care il
vor folosi. Este foarte greu sa marim statiile sau sa marim accesele in conditiile in care
vedeti cum este construit Bucurestiul. Ne ocupam de accesul de la Unirii din multe alte
motive decat cele pe care le-am primit din reclamatii. Cu agentii economici care
polueaza cu mirosurile o sa dezbatem in curand aceasta situatie. Eu va muliumesc.

- As mai ridica o singura problema, ca am uitat, accesul, accesibilizarea in limba
engleza. Cel putin statiile principale: Universitate, Romana. Am vazut foarte mulf;
straini care intrebau, care nu ajungeau la taxatorul automat care are si limba engleza,
intrebau casiera si vorbeau prin semne. Trebuie pus totul in engleza, ca in toata
Europa. Macar in statiile principale, si prin cartiere dar statiile principale sau pe care
le considerati principale ar trebui puse in limba engleza. Sa faca anunturi in tren, din
cauza nu stiu ce trenul stationeaza. Trebuie in engleza, sunt straini care intreaba
imediat. Se sperie, intreaba ce se intdmpla sau trenul se limiteaza la statia cutare si
vedeti ca raman 50. Aia sunt straini care nu inteleg. Trebuie rezolvata asta, ca suntem
parte din.. Macar engleza, nu a zis toate limbile cum sunt la Londra, 5 limbi.

- Roména este o limba europeana. Aratati-mi si mie in Europa unde se fac comunicate
in romana. Romana are in Uniunea Europeana acelasi statut ca si limba engleza ca
si limba franceza, ca si limba germana.

- Anunturile trebuie facute in limba englez&, in principal, nu am zis. in Olanda, va dau
in olandeza si in engleza. Cand ajungeai la aeroport.

Marius Rudnitchi: Din punct de vedere informal, pot sa va spun ca in curand, in maxim
1 an de zile vor apare prim-urile in statii. Probabil vom pune si engleza langa ele dar
nu cred ca exista metrou in Europa care sa aibe ce va avea metroul peste un an de
zile. Referitor la parte de informare pentru publicul calator., inclusiv cel cu dizabilitati.
Va spun asta ca este visul si copilul meu, ca sa zic asa. $i al colegilor de la.., care
stau acolo.

Dinu Liviu: Multumesc, Dinu Liviu, director exploatare. Am sa completez pe cei doi
colegii ai mei in primul rand referitor la sistemele de control acces. $titi ca suntem in
plin proces de modernizare. in prezent avem un numér de 31 de statii terminate si 58
de accesuri, mai ramanand inca 10 statii pana la data de 19 septembrie. Avem
prevazut prima etapa, etapa de montare a acestora, urmand ca etapa a doua, pana
la jumatatea lunii noiembrie sa urmeze implementarea sistemului informatic. De aceea
, In paralel cu RATB-ul incercam si aceasta emitere de titluri comune de accesibilizare
a transportului RATB- Metrorex. In paralele cu modernizarea, noi asigurdm si
aceasta etapa. V-au explicat colegii mei titlurile noi, vor fi si titluri comune impreuna
cu RATB-ul, portofelul electronic, contactless-ul, deci se vor simti foarte mult aceste
imbunatatiri ale noului sistem de acces care intr-adevar permite acest lucru. Referitor
la accesul cu bicicleta, cel putin pentru o buna perioada de timp nu cred ca va fi posibil
accesul cu bicicleta oricand sau cel putin ori a intervalului de timp de cat cel care este
programat. Cred ca afi observat ce inseamna transportul cu metroul in special in orele
de varf de trafic si nu numai. Spuneati dvs, avand in vedere capat. Din pacate statiile,
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ati vazut cum sunt concepute si sunt tatii concepute acum 40 de ani si nu stiu daca ati
observat si aglomeratia cea mai mare este tocmai aproape de capat pentru ca din
obisnuinta calatorul nostru asteapta sa fie cat mai aproape de scara de evacuare.
Deci numai bicicletele nu ar fi necesare in aceste vagoane. Eu stiu ca peste tot in
lume se pune foarte mult accent pe bicicleta, dar, deocamdata, la noi, transportul cu
metroul inca nu este ajutat pe deplin si de catre transportul de suprafata, ceea ce face
ca sa reusim cu mare greutate sa transportam 600.000, aproape 700.000 de calatori
zZilnic. Dezvoltarea Bucurestiului se face fara a se gandi un pic si ca acei oameni care
lucreaza la Pipera, Aurel Vlaicu, trebuie sa si ajunga la servici si daca se mai gandesc
si la faptul ca toti trebuie sa ajunga in intervalul 8-9, asa se explica si acele varfuri de
trafic, cu, bineinteles, inconvenientul care exista. Dar, in acest nou sistem de control
acces, la inceput a fost un pic de aglomeratie pentru ca este inerent, noul asta
presupune, o obisnuinta a calatorilor. Dupa cum s-a observat, problemele merg altfel
si accesul este mult imbunatatit. Deci cu bicicletele, perspective de mai bine nu tin
numai de noi. In ceea ce priveste dualitatea transmisiilor privind limba englez&, am
inceput in tren, daca ati observat, in trenuri accesibilizarea punem un mare accent
pentru accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati. Este o propunere care va trebui sa o
avem in vedere si pe aceasta privind accesibilizarea de la intrarea la metrou pana la
peron, intr-adevar avem si aici un proiect cu proiectatul nostru Metroul SA, privind o
uniformizare a acestui sistem de accesibilizare in toate statiile de metrou. De pasajul
Unirii nu am ce sa va spun aici, pentru ca este la limitele maxime posibile si nu se mai
poate nici in stanga nici in dreapta, din punct de vedere constructiv, am incercat alte
variante ce tin de o disciplinare a calatorilor cu acele reorientari, cu acele echipe de
dirijare a calatorilor. De aceea si diminuarea timpilor de circulatie intre doua trenuri,
nu putem cobori prea mult pentru ca nu mai dai timp de a se deplasa calatorii de la
Piata Unirii 1 la Piata Unirii 2, trenurile se sustin unul dupa altul, nu reusesti sa defluezi
calatorii, desi aici este foarte bine {inuta in frau aceasta situatie, pentru ca mai trebuie
sa si defluezi calatorii, nu trebuie neaparat sa-i debarci in statie. Agentii economici tof;
sa stiti ca sunt prevazuti cu instalatii de evacuare a mirosurilor, a fumurilor, dar ineret
sigur ajung si in statii, dar nu in asa fel incat sa produca probleme de respiratie. Sunt
controlabile si imbunatatim pe cat posibil aceste situatii. Unele chiar, care nu au fost
posibile, au fost si evacuate. Cam atat am avut de.. daca dvs mai aveti si altceva...

- Da, sa termine pasajul de la Piata Unirii, intr-adevar, am observat ca trenurile circula
dimineata la 30 de secunde, stiu ca angajatorii....

- Mai jos de doua minute nu exista posibilitate tehnica.
- Cel putin pe ceasul acela, metroul vine la 30 de secunde.
- Bine, stationand mai mult in statie, bineinteles ca celalalt este in spatele lui.

- Am observat, din cate stiu, trebuie sa luati legatura cu Asociatia Angajatorilor din
Pipera, din cate stiu ei si-au decalat programele, deci nu mai sunt toti la aceeasi ora,
au trecut la 7:30, 8, 8:30, 9, 9:30, deci si-au decalat tocmai pentru a ajuta Metrorexul
cred, nu stiu daca ati avut discutie, pe de alta parte acel pasaj, cel putin in partea unde
sunt podurile suspendate, acolo la Unirii, unde merg trenurile spre Titan si spre Eroilor,
Unirii 1, o jumatate de metru din partea de sus este inaccesibila pentru ca cel putin
copiii se lovesc cu capul de acele panouri care au ramas montate, au fost niste chestii
cu Prakiter. Copiii mei de nu stiu cate ori s-au julit in alea pentru ca il duci de mana si
ia aia in freza. Trebuie date jos. Lumea fereste, practic pierdeti o jumatate de metru
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ca ei se lovesc de niste panouri care nu arata nimic. Macar in pasaj sunt continue,
sunt reclame si sunt puse intr-o folie, dar sus acolo... $i apropo de echipe, credeti-ma
merg in fiecare zi cu metroul in timpul scolii stau la Universitate, merg la Titan cu
fiimea, 90 la suta din acei agenti care au si vesta si scrie Metrorex, se joaca pe
telefoane. Am nenumarate poze pe care le-am trimis, toti stau cu telefoanele in mana,
in colturile cele mai ferite. Sunt poze, dar nu le-am facut publice tot din respect, dar
putem s& le facem publice. In fiecare zi toti bodyguarzii se joaca pe telefon, la punctele
de acces, unii chiar stau tolaniti pe noile aparate, le-ati facut mai comode. Am poze,
am trimis solicitari catre Metrorex, chiar politia i-a amendat de cateva ori, de cateva
ori am venit cu politia de la metrou, i-a amendat pentru ca se jucau pe telefon, stateau
tolaniti, au zis ca se plictisesc sa stea incontinuu. Am avut discuti nenumarate si cu
firma de paza, trebuie sa acceptam, noi am venit aici cu méana intinsa, noi nu le-am
facut publice, am zis sa ne bucuram ca ne ascultati si poate mergeti si vedeti, deci
chiar nu-si fac treaba, nu fluidizeaza acolo, stau in colfuri, unde lumea le ocoleste, si
stau toti pe telefoane. i vezi cu vestele acelea, se si remarca...

- Ne puteti da un raspuns acum?

- Referitor la agentii de paza, noi avem un contract cu firma de paza. Ce pot sa va
spun, si noi procedam asa, daca ati observat, fiecare agent are un indicator pe un
ecuson...

- Pus invers, nu se vede niciodata.

- Sunt obligati, deci daca nu va arata, eu va spun ca sunt obligati, pentru ca asa
procedam si noi, conform contractului pe care il avem cu dansii sunt dati afara imediat,
li se desface contractul de munca, este o clauza prevazuta in contract, avem puncte
de penalizare, deci orice reclamatie pe care o primim la lucratorul respectiv, il
localizam, pentru ca reclamatia vine pe tren, ora, il stim, ii depunctam, ii penalizam,
iar la nivel de firma, stiu ca li se desface contractul de munca. lar cu acele panouri de
care spuneati dvs, suntem in litigiu cu firma care asigura reclamele pe acele panouri,
din pacate fiind in litigiu nu le putem da jos, asteptam sa se definitiveze procesul si
bineinteles ca vor disparea de acolo fara niciun fel de problema.

(...)

Oana Turturica: Imi cer scuze. Numele meu este Oana Turturica, reprezint Asociatia
(indescifrabil), va felicit pentru toate preocuparile pe care le dovediti deja in ceea ce
priveste siguranta calatorilor. Nu o sa ma repet cu ceea ce a spus deja antevorbitorul
meu, o sa incerc sa-l completez. De pilda, venind incoace, pe magistrala 4, sa stiti ca
este o problema fix in ceea ce priveste transportul intre statiile Basarab si Gara de
Nord, adica, daca vii de pe cealalta magistrala, cobori la Gara de Nord, nu poti sa treci
sa treci spre Basarab, spre magistrala 4, decat daca compostezi din nou. Mi se pare
un pic ciudat si ar fi bine acum, ca lucrati la povestea cu mersul cu metroul si cu
calatoria cu metroul, cumva sa se recunoasca, are 20 de minute de cand calatoreste,
clar ca nu vine de pe alte cai, hai sa-l lasam, sa i se valideze. Si tot ca sa nu ma repet,
inteleg ca este destul de greu in prezent sa putem sa venim cu bicicletele in alte
intervale decét cele deja cunoscute sau sa folosim alte vagoane decat primul sau
ultimul pentru calatoria cu bicicleta. Nu stiu, poate eventual sa vedeti daca nu care
cumva, tindnd cont de obignuinta calatorilor, sa folosim, sa reinventam roata si sa se
foloseasca cele din mijloc, nu stiu, este doar o parere, iar sistemul de prindere poate
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sa fie unul foarte usor, foarte simplu de folosit pentru prinderea bicicletelor, acum in
prezent, in palierul de dupa opt sau in weekend, cand se poate calatori cu bicicleta,
ceva similar cu acele bretele de care se tin calatorii, sa poata sa fie legate de cadru,
cu alte cuvinte. Important e bicicleta sa se lege de cadru, e suficient de inalta cat sa
ajunga la una dintre bare. Ca sa nu fie ceva costisitor pentru dvs, dimpotriva, siguranta
inainte de toate. Si, ca sa inchei, se constata deja, cel putin in statiile de metrou
limitrofe Bucurestiului, o obisnuinta care a aparut in randul calatorilor si asta mai mult
decat lumina si pozitia primarului general al Capitalei, care doreste ca din ce in ce mai
multa lume sa combine calatoria cu vehicule alternative precum bicicleta si cu mersul
cu RATB-ul sau metroul, ceea ce inseamna mersul cu transportul in comun,
amplasarea de rasteluri in afara statiilor de metrou. Stiu ca exista deja, este foarte ok
ce se intdmpla, dar ar trebui poate un pic sa fie in conformitate cu standardele Uniunii,
avem biciclete de diferite tipuri, unele cu roti mai mari, altele cu roti mai groase, nu
sunt neaparat de copii sau sa poata sa fie si in siguranta legata bicicleta, asta
insemnand cadrul sa poata fi petrecut prin acel antifurt de cadru, legat de roata din
fata sau roata din spate si de rastel. Asta am avut eu de mentionat, multumesc.

- Referitor la Magistrala 4, chiar si pe diagramele, pe hartile de metrou, legatura intre
M4 si M1 se face numai prin Basarab. Din Gara de Nord, daca ati coborat, nu se poate
decat perforand alt bilet, intr-adevar. Deci legatura M4, M1 se face numai prin Basarab
si este prevazut si pe hartile din metrou ca este obstructionata trecerea. Ceea ce
spuneati, de biciclete la mijloc, noi ne-am prevazut intrarea acestora numai pe la
vagoanele de capat si in special vagonul activ, tocmai din punct de vedere al sigurantei
calatorilor, astfel incadt mecanicul sa aiba tot timpul sub observatie bicicleta si
caruciorul, pentru ca cel putin ugile noi sesizeaza imediat corpul si se deschid, dar
sunt trenurile vechi, unde usile nu au acest sistem al sigurantei si pot produce
disconfort calatorilor. Deci, va repet, noi am preferat vagonul de capat, vagonul activ,
astfel incat siguranta sa fie maxima a calatorului, mecanicul sa vada in orice moment
daca sunt indeplinite conditiile de inchidere a usilor. Mai multe despre biciclete, intr-
adevar, nu stiu daca metroul, la ritmul de dezvoltare al Bucurestiului si in special a
centrelor industriale, va permite chiar noi observam o lagire a varfului de trafic, noi il
aveam 7.00 - 9.00, 17.00 - 19.00, se observa o largire a acestui varf de trafic pentru
ca spuneati dvs, firmele din Pipera au vorbit cu angajati pentru program. Va spun
sincer ca si noi am luat legatura cu Primaria si cu Prefectura sa gasim sprijin, iar
firmele au spus angaijatilor "ok, intre 7.00 si 9.00 puteti veni oricand”. Firmele private
stiti prea bine ca lucreaza un pic mai tarziu si prefera sa vina mai tarziu corespunzator.
Deci chiar daca le-a decalat programul de la 7.00 la 9.00, ei tot intre 8.00 si 9.00 vin,
deci pe noi nu ne-a ajutat cu absolut nimic, decat daca le impunea clar un program.
Cum era, daca tineti minte, dincolo de 89, se intra de la 6 dimineata tocmai de aceea,
pentru ca aceeasi problema era si atunci, deci in orice caz ar fi un sprijin real daca s-
ar gasi intelegere, pentru ca cred ca si pentru firmele respective e de mare ajutor sa-
ti vina un angaijat linistit, fara nervi, fara sa fie transpirat, deci o decalare a programelor
este o problema care ne-ar ajuta si o sprijinim cu toata inima, daca se poate. Acele
rasteluri pentru biciclete, dupa cum ati observat, tot conducerea societatii a venit in
sprijinul celor care folosesc acest mijloc de transport, sunt construite pe cheltuiala
noastra, acolo unde ne-au permis locurile le-am montat, cu o mica obiectie, ca nu
asiguram baza, deci fiecare isi asuma un risc prin faptul ca isi lasa bicicleta acolo mai
mult timp, Tn special noaptea, pentru ca nu va ascund, mi-au venit o serie intreaga de
reclamatji ca li s-au furat roti, biciclete, deci noi asiguram pe cat posibil locatia, dar nu
si paza, asta tine de sectorul respectiv. lar ce spuneati dvs despre asigurarea pentru
copii, pentru...presupun ca exista si o reglementare a acestor rasteluri. Mai multe nu
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pot sa va spun. Acolo unde ne-au permis locurile, pentru ca sunt statiile din centru
care nu permit acest lucru, dar acolo ne-am permis, la Berceni, la Leonida, Vasilescu...
acolo ne-au permis. Si mai avem acele park and ride de la Straulesti care si acela va
ajuta mult de tot, va fi un inel intermodal cu cel putin 600 de locuri de parcare. Deci
acela intr-adevar va ajuta mult de tot si magistrala 4 isi va mari considerabil numarul
de calatori. E prevazut si acela sa fie dat in exploatare la jumatatea anului 2018. Cam
atat, mulfumesc frumos.

(..)

Adrian Zamfir: Buna ziua. Ma numesc Adrian Zamfir, sunt student senator in senatul
Universitatii Bucuresti, din partea Facultatii de Drept si am venit sa sustinem o cauza
a studentilor dar in acelasi timp se aplica si celorlalti, studentilor si elevilor in speta.
Cum ati spus si dvs, traficul cu metroul in Bucuresti se duce undeva la 700 de mii de
persoane zilnic, mulfi dintre ei sunt studentj, elevi, cu abonamente reduse. Propunerea
pe care v-am inaintat-o si in scris este ca pe langa abonamentul pe un an, care este
unul binevenit s& se introducd si abonamente pe 3 si 6 luni. De ce acest lucru? in
primul rand facand referire acum la non-studenti, non-elevi, pentru un om care merge
cu metroul, sa dea 720 de lei dintr-un foc e destul de dificil, sunt o gramada de bani
daca stam sa ne gandim. Pe de alta parte, daca un om care nu mai vrea sa stea la
coada sau sa isi faca abonament iarasi lunar ar da degraba pentru 3 luni 180 de lei,
mai ales ca ar castiga si o suma modica, 30 de lei daca nu ma insel, ar fi castigati. Ok,
vrei sa dai mai multi bani si iti permiti sa dai mai multi bani dintr-odata, ai abonamentul
pe 6 luni, unde si acolo castigi o suma modica fata de achizitionarea a 6 abonamente
lunare

(..)

Adrian Zamfir: Da, ar castiga si cetateanul si ati castiga si voi. Pe langa propunerea
respectiva, avem in vedere si faptul ca studenti i si elevii ar trebui sa beneficieze de
reducerea de 50% pentru orice abonament, astfel ca, chiar si daca amendamentele
cu 3 si 6 luni nu sunt acceptate, cu toate ca noi speram sa fie acceptate, cel pe un an
ar trebui sa beneficieze de reducere de 50%, astfel ca trebuie modificatd aneca de la
HG 47/2017, daca nu ma insel, nu, 42/2017, pentru a intra in legalitate odata cu
verificarea acestui ordin de ministru. Tn momentul in care veti face asta va fi toul in
regula dpdv legal, iar cazul in care amendamentul cu 3-6 luni vor fi acceptate, din nou
si pentru acelea ar trebui sa se introduca o reducere de 50% tot prin modificarea
anexei HG 42/2017. Va multumesc.

- Multumim frumos domnule Andrei pentru propunerea pe care ati facut-o impreuna
cu fratele dvs, ma gandesc...coincidenta de nume? Da? Sau Adrian. Bun. Deci, ca sa
intelegem cum functioneaza aceste titluri de calatorie care se gasesc in paleta de
titluri de calatorie pe care Metrorex vrea sa o implementeze odata cu aprobarea noului
ordin de ministru, dvs pornind de la ideea ca fiecare titlu de calatorie aflat in aceasta
paleta isi gaseste o corespondenta in veniturile realizate din vanzarea fieciarui titlu de
calatorie. Ca atare, introducerea unui nou titlu de calatorie va crea in cadrul veniturilor
o distorsiune. O distorsiune care nu trebuie sa conduca la scaderea veniturilor
Metrorex din vanzarea titlurilor de calatorie. Asa, la prima vedere, luata separat
problema pare avantajoasa dpdv al calatorului desi, sa stiti ca asa calculul pe care |-
ati facut dvs sa stiti ca nu merge proportional cu reducerea acordata pe un an va fi
aceeasi proportionala cu reducerea pe 6 luni sau cu reducerea pe 3 luni, ca vor fi alte
marje de reducere, sa spun asa, raportate la perioada pe care vrea sa o cumpere
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clientul. Bun. Dar ca sa revin la problema de fond. Deci, orice titlu nou introdus nu
trebuie sa conduca la diminuarea veniturilor, pentru ca altfel ar trebui sa umblam la
ajustari de tarife, ceea ce nimeni nu doreste ajustarea unor tarife. Vedeti ca metrorex
vrea sa vina si a declarat-o de fiecare data, vrea sa vina in intdmpinarea publicului
calator, de aceea noi ne-am straduit sa mentinem tarifele care sunt aprobate inca din
2015, iar unele vin inca din 2009, sa stiti, au fost nemodificate. Pretul calatoriei pentru
2 lei si 50 de bani pe calatorie nu este modificat daca nu dinainte de 2009. Deci, ca
atare, orice propunere care vine in sensul introducerii unor noi tipuri de tiluri de
calatorie trebuie pe de o parte sa urmareasca ca veniturile Metrorex sa se realizeze,
iar propunerea de titlu trebuie sa fie avantajoasa atat dpdv al calatorului dar si al
societatii, pentru ca de fapt cumpararea calatoriei inseamna un parteneriat intre
calator si societate si ambii trebuie sa beneficieze, sa fie muliumiti de aceasta
tranzactie. Este, daca vreti, o tranzactie de vanzare — cumparare pe care partile
trebuie sa o accepte ca si beneficii aduse fiecaruia. Deci, la momentul asta nu cred ca
este posibil sa ne gandim sa introducem aceste titluri pe care dvs le-ati propus. Ele
raman in atentia noastra si in momentul in care vor fi create premisele, vor fi analizate
si implementate sigur vor ramane in atentia noastra. Ce am vrut sa mai spun...cu
aceasta ocazie — nu stiu daca v-am raspuns la toate intrebarile, referitor la solicitarea
de extindere inca elevii si studentii sa beneficieze de toata gama de servicii pe care o
ofera Metrorex, nu cred ca noi suntem cei care ne opunem acestei masuri ci cred ca
cel care plateste diferenta, in speta cred ca e vorba de Ministerul invatdmantului.

(...)

- Numai putin, ags vrea sa va raspund. Adela Vladut sunt, de la Ministerul
Transporturilor, Directia Transport Feroviar. Deci, in momentul in care un minister
initiaza un act normativ, tot acel minister va trebui sa il si modifice. Deci, in concluzie
va trebui s ne adresadm si noi si dvs parobabil la Ministerul Tnvatdmantului pentru
acest lucru. Ba mai mult, noi ca, ma rog, din partea Ministerului, prin aducerea titlurilor
noi care s-au prezentat in anexa aceasta a oridnului de ministru, am incercat sa
micsoram un pic tariful calatoriei. Deci, daca ati observat, de la 1.42 lei la 1,415.
Consider ca din partea Ministerului Transporturilor am facut un pic, am demarat o
actiune de diminuare a pretului pe tariful de calatorie si introducerea acestor titluri noi
de calatorie sa duca la fidelizarea calatorilor, in final sa atragem calatorii spre metrou.
Deci, banuiesc ca o sa facem demersurile impeuna pentru Ministerul invatamantului,
ca sa se schimbe acea HG sa fie convenabila pentru elevi si studenti.

(...)

- Da, e cam greu cu decontarea. Ma rog, in final, noi prin acest ordin de ministru nu
am adus decat beneficii fata de celalalt ordin, 505 din 2015, vizavi de tarife, consider
ca ama dus, ma rog, doar, prin diminuarea acestor preturi, acestor tarife, am adus
ceva pozitiv in bunul mers al transportului la nivelul Capitalei. Deci in continuare cu
Primaria Municipiului Bucuresti prin acem program de mobilitate urbana banuiesc ca
vom mai avea discutii $i de-a lungul timpului s se va stabili $i pentru mersul cu bicicleta
in metrou si pentru mersul la suprafata cu bicicleta, pentru ca stiti ca pistele nu sunt
in toata capitala, se circula pe pistele respective pe bucatica aceea de pe calea
victoriei doar, special amenajata, probabil impreuna vom face si mai multe lucruri bune
pentru Bucuresti, pentru locuitorii Bucurestiului.

(..)
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- In primul rand mai aveam intrebarea legatd de dupa raspunsul dvs. daca cartelele
respectiv ... nu se vor introduce, as vrea sa stiu ce aveti in plan pentru a reduce
aglomeratia care exista in randul studentilor pentru ca de multe ori sunt cozi care incep
la case si se termina la iesirea de la metrou mai ales in timpul sarbatorilor. Exista
vreun plan?

- Stiti care e singura problema? Ele sunt 10 puncte de eliberare a accesului de titluri,
dar din pacate toti se duc Piata Unirii 1, Piata Unirii 2 si Romana. Mai sunt inca 6 alte
puncte care din pacate din comoditate nu sunt folosite si tine atata personal acolo si
am rugamintea daca putem gasi sprijin. Noi am incercat sa dirijam calatorii nogtri si
catre alte puncte. Sunt 10 puncte de dimineata pana seara. Sunt 2 schimburi. daca s-
ar gasi intelegere sa se foloseasca toate cele 10 puncte de eliberare, ar fi perfect.

- Sigur, dar trebuie sa intelegem ca punctele pe care le-ati mentionat sunt nevralnice
si evident ca sunt...

- Dar spatiile din metrou sunt aceleasi. Casieriile sunt spatii si asta incerc sa va spun.
Din p.n.d.v. pare ca nu exista nicio solutje.

- Ba da. Solutia este sa gasim timp sa ne ducem si-n alta statii. Cat dureaza de la
Piata Unirii la Grigorescu? Sunt 10 statii. Sunt la Grigorescu, Eroilor, Politehnica, Gara
de Nord, Grozavesti, Nicolae Grgorescu, Aparatorii Patriei si stau colegele nu se duc,
iar la Gara de Nord este de la un cap la altul pentru ca de acolo te duci la tren, de la
Romana se duce la facultate. intelegerea trebuie sa fie reciprocd asa cum noi
intelegem calatorul si am deschis 10 casierii, asa trebuie sa inteleaga si calatorul ca
nu se pot duce tofi la primul vagon. Trebuie sa se distribuie calatorii pe toate cele 6
vagoane.

- Evident ca nu toata lumea va avea aceasta informatie.

- Banuiesc ca dvs. aveti prin intermediul organizatiei se poate difuza aceasta
informatie. Sunt prevazute toate. Pe site-ul nostru gasiti toate punctele de distribuire
a acestor lucruri.

- Eu va garantez ca voi transmite, dar ... nu este o solutie permanenta. Nu se va {ine
cont atat eu cat si dvs.

- Si mai este o problema. O data cu noul sistem de taxare, nu va mai fi nevoie de
aceste... se pot elibera in absolut orice statie pentru ca aceste sistem mod de taxare
presupune ca orice casierie sa aiba posibilitatea sa elibereze. Cartela contacless va
putea fi incercata inclusiv la si asta inseamna din ianuarie incolo. Nu va mai fi nevoie.

- Si cam care ar fi termenul sa zicem asa?
- lanuarie 2018 sa avem aceasta posibilitate. i vreau si sistemul informatic introdus.
Pana in 19 noiembrie terminam montarea lor efectiva dupa care din 19 septembrie

pana in 19 noiembrie urmeaza implementarea sistemului informatic.

- Dupa aparitia acelei cartele vor fi programate politele cadru Europa adica toate sa
fie cu dublu sens?
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- Se vor face in functia se statia respectiva, se vor stabili cate porti de acces, cate porti
de evacuare pentru ca una este Pipera si alta este Tineretului.

- Toate portile sunt de intrare sau de iesire. Pot fi si una si alta. Pot fi in functie de
fluenta de trafic de nevoie se vor comanda de asa maniera incat de dimineata de
exemplu din 10 porii ... dupa amiaza acele porti ... la iesire.

- Un singur incovenient au in a fi trecute in acest mod maine pentru ca nu toate portile
de iegire au si validatoare magnetice. Avem acum doar 30 % dintre ele au aceste
validatoare magnetice si a fost o masura pe care noi am luat-o in ideea in care se va
mentine destul de mult timp si cardul, dar din punct de vedere tehnic, accesul se poate
face pe orice poarta. Este stabilit un numar de porti in acest moment datorita unor
statistice ale traficului din zona. Din punct de vedere tehnic, o simpla dureaza 15
secunde sa ajunga asa la noi informatia validatorului si el devine validat. Se va realiza
si aceasta problema.

- Si privind ce ati spus mai devreme in legatura cu noile aparate de a achizitiona
abonament de student la orice casa, vom avea cartela speciala sau cum se va
identifica.

- Noi suntem in discutii in acest moment de a prinde 2 tipuri exact ca si RATB. $titi ca
la RATB exist card contactless fara nume nominal si nenominal, da? Diferentele de
preturi intre ele... Va fi o discutie ulterioara automat putand face si noi carduri nominale
si abonamentul studentului este probabil uninominal si apoi va fi card contactless fara
probleme. De asemenea vor fi pe initializat ca sa zic asa daca ramane la nivel de luna
oriunde.

- Va fi disponibil si online?

- Teoretic da, dar atata timp cant nu depinde numai de Metrorex... Pe online ce
inseamna? Vinerea am avut o discutie de genul asta si se incearca ca Metrorex sa-si
cupleze sistemul de taxare la o baza de date pe care Ministerul invatdmantului a
construit-o deja astfel incat noi sa ne luam informatia de acolo ca sunteti sau nu suntef;
dvs. studentii sau persoana care ridica cardul respectiv. In clipa in care acest sistem
va functiona, nu cred ca ar mai fi o problema sa facem si o chestie, dar va trebui sa
vedem inainte s-o0 facem o investitie. Va fi posibilitatea sa achiti si cu telefonul. Bilete
online se emit pe telefon. Daca va duceti la Barcelona sa vedeti Sagrada luati pe
telefon biletul ca altfel stati 7 ore la coada. Acest sistem se poate folosi si-n Bucuresti.

-In momentul de fatd merge cu sms-ul. Deci nu stiu dacé o alta varianta aduce ceva
spectaculos in plus. Vom tine cont si de solicitarea dvs de a fi online. Nu stiu cat de
online se mai poate.

- Cu cat e mai putina interactiune casa, mers, plecat, student e perfect.

- De vandut cartele, sunt acum aproape cate doua pe fiecare capat de statie.

-Si de acasa. Poti sa faci tot de acasa. Sa nu te mai duci la casierie absolut deloc,

asta ar fi online-ul maxim pe care toata lumea il doreste. Si cea de a doua problema
pe care ar vrea sa o pun in vedere este, va fi pusa in vedere deoarece am mulii colegi
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care doresc sa intenteze un proces in acest sens. Odata cu ordonanta de urgenta
2/2016, care ofera studentilor transport gratuit pe liniile feroviare, conform unor
regulamente ale unor comisii europene, daca soriti sa le cautati, 1371/2007,
1370/2007, metroul este un tip de transport feroviar. Contractul de servicii publice intre
Ministerul Transportului si Metrorex pe 2016-2018, califica metroul ca un sistem de
transport feroviar.

- Este un sistem de transport feroviar.

- Transport feroviar si cu metroul. In orice reglementare in orice instructie, in orice,
definitia este transport feroviar si cu metroul.

- In regulamentele europene care sunt de aplicabilitate directd eu nu am gasit aceasta
diferenta.

(--))
Va multumim”

La finalul dezbaterilor, reprezentantul DCRSPON a informat participantii la sedinta cu
privire la faptul ca:

- Directia de specialitate va analiza propunerile inaintate;
- Minuta sedintei va fi publicata pe site-ul ministerului;

- Ultima varianta a proiectelor va fi publicata pe site-ul ministerului in termenulde 10
zile, stabilit de Legea nr. 52/2003.

in incheiere, reprezentantii ministerului au multumit participantilor si au mentionat
disponibilitatea ministerului de a colabora cu toti factorii implicati in activitatile
reglementate de proiectul de act normativ.
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