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1. Deschiderea sedintei
Sedinta a fost deschisa la ora 12.00 si s-a incheiat la ora 14.00

2. Semnarea listei de prezenta
Din partea MT:

- Marius Humelnicu, secretar de stat, Adriana Kalapis — DTR, Micea lonescu —
DTR, Cristian Anton — ARR, Mircea Lambru - ARR

Reprezentantii societatii civile

- Grigore Mircea, Constantin Nicolae — Conpirom, Vasile Stefanescu, Eugen
Costan — COTAR, Nicola Popa — AFIR, Constantin Isac, Lorena Sandu —
UNTRR, Augustin Hagiu, Marin Lepadatu — FORT, Adrian Cascaval —
CNIPMMR, Alexandru Lancuzov — RRA, Alexandru Stoian — Ziua Cargo,
Alina Oprea - Mediafax

Secretariatul sedintei

- Adrian Olteanu - DCRSPON

3. Prezentarea ordinii de zi a sedintei

Temele aflate pe ordinea de zi a sedintei:

I. Prezentarea si dezbaterea urmatoarelor proiecte de acte normative initiate de
Ministerul Transporturilor:

Proiect de Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor
privind autorizarea si controlul centrelor de pregatire si perfectionare
profesionala a personalului de specialitate din domeniul transporturilor rutiere

Proiect de Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor
privind atestarea profesionala a lectorilor necesari procesului de pregatire si
perfectionare profesionala a personalului de specialitate din domeniul
transportului rutier

Proiect de Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor
privind pregatirea si atestarea profesionala a personalului de specialitate din
domeniul transporturilor rutiere
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4. Etape procedurale parcurse anterior sedintei

Ministerul Transporturilor - MT a publicat, in data de 18.09.2014, in conformitate cu
dispozitiile Legii nr 52/2003 privind transparenta decizionala in administratia publica,
republicata, anuntul referitor la initierea procedurilor de consultare publica cu privire
la urmatoarele proiecte de acte normative:

Proiect de Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor
privind autorizarea si controlul centrelor de pregatire si perfectionare
profesionala a personalului de specialitate din domeniul transporturilor rutiere

Proiect de Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor
privind atestarea profesionala a lectorilor necesari procesului de pregatire si
perfectionare profesionala a personalului de specialitate din domeniul
transportului rutier

Proiect de Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea Normelor
privind pregatirea si atestarea profesionala a personalului de specialitate din
domeniul transporturilor rutiere

stabilind in acest sens un termen de 10 zile in care cei interesati pot transmite in
scris propuneri, sugestii, opinii cu privire la proiectul supus dezbaterii publice.

Anuntul a fost transmis atat catre persoanele si asociatiile legal constituite care, in
conformitate cu prevederile Legii nr 52/2003, au transmis o solicitare in acest sens
cat si catre confederatiile sindicale si patronale, reprezentative la nivel national.

In cadrul procesului de consultare publicad au fost realizate o serie de intalniri cu
reprezentantii organizatiilor interesate, pe site-ul MT, in cadrul anunturilor aferente
fiecarui proiect fiind publicate si versiunile imbunatatite rezultate in urma
consultarilor.

In cadrul procesului de consultare publicd, COTAR, in baza art. 7 alin. 9 din Legea
nr 52/2003, a solicitat MT organizarea unei sedinte de dezbatere publica a
proiectelor mentionate.

Urmare adresei COTAR, MT a decis organizarea sedintei respective in data de 23
octombrie 2015.

in acest sens, in data de 19 octombrie 2015, a fost publicat pe site-ul MT, afisat la
sediul ministerului si transmis celor interesati, anuntul cu privire la organizarea
sedintei de dezbatere publica.
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5. Punctele de vedere exprimate de participanti cu privire la proiectul
aflat pe ordinea de zi

In deschiderea sedintei reprezentantul DCRSPON a informat participantii cu privire
la procedura prevazuta de Legea nr. 52/2003 cu privire la desfasurarea sedintei lista
celor inscrisi la cuvant si timpul alocat fiecarei persoane

In continuarea discutiilor cei care s-au Inscris la cuvant au precizat urmétoarele:
Adrian Cascaval:

"Ce vreau sa spun intai si intai, inainte de a vorbi de propunerile concrete, ca aceste
norme trebuiau sa fie publicate si aplicate din 4 decembrie 2011, un sir de ministri,
secretari de stat, directori in ARR, directori de directie nu au facut nimic in acest
sens si nici macar nu au fost puse pe transparenta. Remarc ca, cei care sunt in
acest moment pe functie si de la Directia de Transport doamna Kalapis si de la
Directia Rutiera, doamna Surulescu si domnul secretar de stat Humelnicu, au facut
un efort formidabil in aceasta perioada.

Consider c& daca azi era 4 decembrie 2011, era o situatie foarte buna. intr-un timp
relativ scurt de cand au venit domnii, s-a incercat sa... s-au pus pe transparenta de
catva ori, s-au facut discutii si chiar s-au rezolvat in mare parte problemele. Au
ramas cateva probleme nerezolvate, care sper ca cu aceasta ocazie sa fie rezolvate.

Probleme pe care le ridicam noi sunt urmatoarele: cele legate de pregatirea si
atestarea lectorilor. La Articolul 6 Alineatul 4 spune: mentinerea valabilitatii
atestatului obfinut este conditionata de indeplinirea urmatoarelor conditii: cel putin a
uneia dintre conditii - sunt trecute doua conditii acolo - una este legata de prestarea
a cel putin 100 de ore de predare si a doua este de un curs de calificare. Propun ca
cele doua conditii sa fie indeplinite de lectori amandoua nu cel putin una. Si ambele
conditii, propunem.

La Articolul 10 propun ca si lectorii, care in acest moment sunt lectori, in momentul
cand le expira, inainte de a le expira termenul, daca ei au cele 100 de ore predate, si
daca fac un curs de perfectionare sa li se prelungeasca automat acest atestat - nu
cum apare acum in Articolul 10 ca ea ar trebui sa dea un examen in cadrul Direciiei.
Adica mi s-ar parea corect si normal ca cei care deja sunt lectori sa poata sa
exercite aceasta activitate in continuare, fara sa mai faca, i se anuleaza atestatul si
mai si ia inca o data un atestat.

in acest sens, am si propus conditiile... adica pentru mentinerea valabilittii - 100 de
ore calendaristice ca lector si sa persoana sa faca dovada ca a facut, a participat la
un curs de perfectionare in cadrul Centrului. Si celor care le va expira acest atestat
este clar ca vor pierde valabilitatea si vor trebui sa o ia de la inceput.
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Si acum ma indrept catre partea care este sensibila, privind examinarea. Propunem
ca, la Articolul 4 Alineatul 6 unde apare asa: pana la 1 iunie 2016, examinarea
teoretica sa se desfasoare in centrele in cazul in care, in judetul respectiv,
municipiul Bucuresti nu sunt disponibile sali - din experienta pe care o am in cadrul
acestei Comisii, din experienta mea de viata, am observat ca acolo unde apar cel
tarziu, cel devreme, cand apare "numai” sau tot felul de exprimari de acest fel, si nu
au lucruri clare - se duc la situatii si conflicte cum este acesta si cum este cel de la
scoala de soferi cu "poate sa” si asa mai departe.

Propunem ca, Articolul 4 sa fie clar. Pana la 1 iunie 2016 examinarea sa se
desfasoare la Centre de pregatire si perfectionare. De altfel discutia pe care am
avut-o cu domnul ministru, cu domnul secretar de stat, a fost de acord si s-a
acceptat ideea aplicarii examinarii centralizate unitare pe tot teritoriul Romaniei
incepand de la 1.06.2011, nu pe etape. O alta propunere este legata de art.6 in care
suntem centrele obligate in momentul in care se va face aceasta sala unica, suntem
obligati ca reprezentantul centrului sa vina sa ridice un programator. Daca examenul
se va da in ziua (...). Propunem ca acest programator sa poata fi ridicat si semnat in
urmatoarea saptamana. Daca tot facem examinare centralizata nu vad de ce o
persoana din cadrul centrului sa stea sa astepte la sala de examen sa semneze acel
programator. Daca ridicam urmatoarea saptamana ori de la (...) ori o alta varianta,
se pot gasi solutii in acest sens. Consider ca in rest este ok. Ar mai fi probleme de
(...), ar mai fi probleme la colegii mei legate de expert, examinator, dar noi
consideram ca pe baza acestor propuneri este ok si vom vota ca sa fie trecut in
comisia de drept social si sa fie promovat.”

Constantin Isac, UNTRR a precizat:

”As vrea ca prima observatie sa se noteze si petitia noastra legata de ceea ce a
sustinut colegul nostru, privitor la momentul in care toata lumea trebuie sa intre in
aceasi regula. lulie 2016, toti sa facem acelasi lucru si ministerul trebuie sa isi
asume aceasta data pana la care trebuie sa rezolve conditiile tehnice necesare. Este
suficient timp pana atunci. Mai am céateva observatii, una este legata de definirea
notiunii de examinator. Noi am tinut foarte mult la aceasta definitie si solicitam ca ea
sa aiba urmatoarea formulare: ,Examinator este persoana angajata a Autoritatii
Rutiere Romane cu vechime de cel pufin 3 ani in domeniul Transportului Rutier
absolventa a unei facultati de lunga durata, detinator al licentei in urmatoarele
domenii: autovehicule si tractoare, autovehicule rutiere, inginerie transportului si
mecanic, stiinte juridice, stiinfe economice in specialitatea economia industriei,
constructii si transporturi, contabilitate, finante-banci si asigurari.”. Motivatia: dorim
ca examinatorul sa faca dovada faptului ca are cea mai inaltd competenta in acest
domeniu. Nu poate fi examinator in transporturi un absolvent de facultate de scurta
durata sau un absolvent cu studii superioare tehnice in specialitati altele decat cele
legate de specialitatea transport, autovehicule sau mecanica. Tehnic poate sa fie si
agronomul si zootehnistul si horticultorul. Nu are ce sa caute aici, in zona noastra.
La fel se intampla la absolventii de studii juridice care sunt absolventi de studii
juridice. Dar administrative nu au ce sa caute. La economice nu poate sa aibe

Sedinta nr.1 /2015 Editie Finala DCRSPON// 29.10.2015 Pag. 6

Bd. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti
Tel: 021- 319.61.29, Fax: 021-319.61.29, E-mail: dialog.social@mt.ro


mailto:dialog.social@mt.ro

specializare in economia comertului, turismului, serviciilor, alte categorii decat cele
care sunt in domeniul transporturilor. Adica haideti sa intelegem odata pentru
totdeauna. Examinator trebuie sa fie acel specialist care are competente reale in
acest domeniu. Noi avem nevoie ca angajatii nostri dupa ce trec printr-o scoala in
care sunt instruiti conform reglementarilor legale, in momentul in care ajung la
examinare si au absolvit acest examen sa fie in stare sa isi faca treaba la firma. Nu
avem nevoie de angajati asa cum se intampla acum, care I-ai pus pe camion, nu e in
stare sa fac nimic, nu e in stare sa citeasca o hartie, nu e in stare sa interpreteze o
reglementare, nu iii {ine minte. Pur si simplu il trimitem pe drum si avem numai si
numai probleme cu ei. De ce? Omul are atestat luat in conditji legale deocamdata si
iti cu el peste ochi atunci cand ii spui: tu nu esti pregatit. Domnule, am atestat.
Despre ce vorbim? inc& o problemé este legatd de zilele si intervalul de timp in care
se face examinarea. Solicitam ca examinarea sa se faca in orele normale de lucru.
Deci in intervalul 8-16, 17, sa terminam cu sambete, cu duminici, cu examinari
noaptea la ora 12, la ora 1, examinari. Eu va spun, daca cineva, cu siguranta,
strainii, europenii vorbesc, nemti, olandezi, danezii, uite, peste cateva zile vin aici sa
vada cum facem noi pregatire profesionala, daca ar auzi ce se intampla aici si-ar
pune mainile in cap. Cred ca ar fi primii care ar spune ca certificatele de competenta
eliberate in Romania sa nu mai aiba valabilitate europeana. Chiar nu inteleg. Si sunt
convins ca dumneavoastra aveti intentia ca noi sa ne aliniem acestor norme, ca noi
sa avem soferi pregatiti si oricand sa se poata angaja atat in Romania cét si in orice
alta tara europeana. Este firesc sa se intdmple asa. De ce trebuie sa fim noi tot
timpul aratati cu degetul ca suntem maimutoii soselelor, tarzanii autostrazilor?
Pornesc de la ideea ca aveti aceleasi intentii ca si noi. Ultima, las si colegilor prilejul
sa faca observatiile lor, legate de nivelul de dificultate al subiectelor de la examinare.
Au fost reclamate multe situatii in care testele au fost foarte dificile pentru
specialistul care trebuia sau competentele care trebuiau certificate acolo. Pentru ca
am impresia ca la un moment dat se fac niste teste, niste studii de caz mult prea
dificile in asa fel incat cei examinati sa fie obligati cumva sa isi cumpere reusita in
examen prin forme incorecte. Se fac colecte inainte de examinare, ca trebuie sa
dam examinatorilor. Stim cu totii lucrurile astea. Dar vi se pare normal? Pe de o
parte. Pe de alta parte, de ce trebuie un studiu de caz de nivel doctoral pentru un
manager de transporturi. Dorim si solicitam ca in momentul in care ajungem cu
aceste norme sa fie aprobate sa intre in functiune, tot ce inseamna subiecte de
examinare sa fie filtrate impreuna cu reprezentantii patronatelor. Nu cred ca cer un
lucru anormal. Noi vrem sa vedem: da domnule, nici prea scazute, dar nici de
netrecut.”

Augustin Hagiu a mentionat:

”(...)Ce as fi dorit si ce-am fi dorit noi sa trateze aceste norme, in afara subiectelor
care au fost agreate si se regasesc in forma prezentata de dumneavoastra. As fi
dorit in primul si in primul rdnd s& nu mai sustinem si tratam prin actele normative
aceasta chestiune, cum ca examinarea este singurul nostru interes. De altfel, o teza
care declarativ ne-a mai fost comunicatd de catre persoane aflate astazi la
dumneavoastra la masa. Pentru ca examinarea cheie - practic un ciclu de pregatire

Sedinta nr.1 /2015 Editie Finala DCRSPON// 29.10.2015 Pag.7

Bd. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti
Tel: 021- 319.61.29, Fax: 021-319.61.29, E-mail: dialog.social@mt.ro


mailto:dialog.social@mt.ro

care trebuie sa reprezinte esenta intregii desfasurari de actiune de la autorizarea
unui centru si pana la momentul in care cineva isi obtine atestatul. Nu am regasit
insa o concentrare pe acest subiect. Am solicitat la un moment dat transparenta in
ceea ce priveste comisiile de examinare. Cumva se leaga toate lucrurile cu ceea ce
au spus colegii mai devreme. Am fi vrut o comisie de examinare in care sa se
ajunga, bazat pe ceea ce inseamna experienta dovedita si patalama, adica diplome
care sa se potriveasca contextului. As fi vrut sa vad in aceste acte normative, in
aceste norme, respectarea unor principii care se aplica altor moduri de transport. Ati
discutat mai devreme, tot legat de examinare, legat de faptul ca de ce doar cei de la
ARR sa participe. Nu cred ca cineva din directia care se ocupa de reglementari pe
zona aeronautica participa la examinare in ceea ce inseamna centrul de formare
profesionala care apariine de Autoritatea Aeronautica Civila Romana. Nu inteleg de
ce nu respectam aceleasi principii. Avem o autoritate, de acolo trebui sa vina
specialigtii Directiei de reglementare si punct. Daca tot discutam atat de larg, nu vad
de ce in acea comisie de examinare, care noi insistam sa existe, sa nu vina si
specialisti din afara ministerului. Ca nu prea e cu usa, adica inchidem usile doar
pentru cei din minister. Nu este absolut deloc firesc. Sunt specialigti in afara
ministerului care pot avea calitatea de examinatori in orice minut, in orice secunda.
Sustinem si noi, de asemenea, ca desfasurarea examenelor sa se faca in timpul
saptamanii, respectiv de luni pana vineri inclusiv, nu sambata si duminica si intr-un
orar agreabil. De ce nu incepand cu ora 8 dimineata si terminand undeva la ora 18,
in serie, evident. Legat de cei care participa la examinare, ca sa revin gi sa inchid
paranteza, ne dorim foarte mult transparenta si ne dorim un algoritm prin care
anumite persoane care participa si vor avea dreptul sa participe la examinare sa nu
participe serii la rand in acelasi oras, la aceleasi centre. Daca dumneavoastra,
domnule secretar de stat, ati fi avut timpul si aplecarea si rabdarea, ati fi constatat,
dar cred ca stiti deja lucrurile astea, ca sunt colegi de-ai dumneavoastra, din
structurile ministerului, care au un apetit fata de anumite centre. Asta ar trebui sa va
dea de banuit, pentru ca daca suprapuneti acest apetit cu afluxul si invazia pe acele
centre, in anumite perioade, chiar si din alte orase, de persoane din zona noastra
care vor sa obtina atestatele, va veti lamuri ce se intampla de fapt in sistem si veti
vedea ca ceea ce tratam noi astazi in niciun caz nu reprezinta un tratament al cauzei
si probabil umblam asa mai controlam din efect, ca sa dea bine in poza. Legat de
autorizare, ne-am fi dorit si am insistat si n-are rost sa mai revin pe articole ca aveti
de la noi materiale cred ca saptamanal. Ne-am fi dorit foarte mult ca autorizare sa fie
mult mai riguroasa, sa existe notiuni clare care vizeaza controlul dupa autorizare al
desfasurarii evenimentelor. Din pacate aicea am pansat foarte putin nu am vazut o
abordare radicala, care sa duca la rezolvarea situatiei de fapt din punctul nostru de
vedere. In concluzie, dacd ne asumam cu totii normele, cu ceea ce va fi modificat,
eu nu pot sa afirm cu tarie ca vom avea peste 2 ani de zile, masurand capacitatea
profesionala a celor care obtin atestate, vom avea plus valoare. Semnalul de care
trebuie sa tinefi cont si care trebuie sa ne preocupe in momentul de fata este lipsa
soferilor profesionisti in piata de transport si asta se vede in toate hartiile care circula
pe la noi si pe la dumneavoastra - pleaca foarte mulii soferi din tara. Romania a
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ajuns un izvor de atestate si cam atat. Cel putin soferii buni migreaza in afara. Avem
in ultimele 6 luni, peste 3600 de soferi profesionisti care au parasit Romania doar in
ultimele 6 luni! Tn momentul de fats, piata ne aratd aproximativ minus 10.000 de
soferi profesionisti. Eu cred ca asta ar trebui sa fie preocuparea noastra, coroborat
cu ceea ce incercam sa facem aici pentru ca este o oportunitate sa abordam serios
problema lipsei soferilor in piata de transport. Daca nu, ea ne va lovi si 0 sa ne
,bucuram” cu totii, peste doi ani de zile - dumneavoastra ca nu veti mai avea pe cine
sa examinati, in partea asta ca nu vor mai avea pe cine sa formeze, ca oricum
interesul scade, de la o zi la alta pe zona soferilor profesionisti din varii motive pe
care nu are rost sa le dezbatem acum ca nu tin de acte normative. Daca veti dori sa
va mai ganditi un pic la ceea ce v-am spus - eu v-as fi recunoscator. Este o analiza.
Haideti sa discutam principial, sa ne uitam la cutume din interiorul ministerului, nu
am venit sa va dau exemple din afara, v-am dat exemplu aviatia, va dau exemplu
AFER-ul, va dau exemplu Autoritatea Navala. Sunt exemple de aici! Nu stiu de ce la
rutier tot timpul sa fim altfel. Eu stiu sa fim corecti, principiali, si sa incercam sa
crestem veniturile celor care lucreaza in minister prin alte metode. Intr-adevar sunt
oameni care merita cu mult peste 2000 de roni, nu mai exista salariu in Romania
care sa-l numim decent la 2000 de roni. Dar pana la urma daca punem in balanta
ceea ce urma sa se intampla cu un sofer profesionist si ce are el pe partea de
siguranta rutiera responsabilitate, cred ca banii trebuie sa treaca intr-un plan secund.
Si dacd vrem sa creste, sa crestem impreuna. In momentul de fatd si asta e
concluzia si inchid, 99% din piata de transport e autohtona si sustin cu greu un
intreg aparat care stim foarte bine cum lucreaza.

Vasile Stefanescu a mentionat:

(...)Vreau sa trec direct in subiect si aici discutam fiecare articol in parte. La articolul
2, la anexa 8, ma intereseaza examinarea. Specialist in domeniul transportului rutier
inseamna o persoana care are studii. Dumneavoastra, domnule lonescu, ati numit
asa: inseamna o persoana care cunoaste temeinic domeniul transportului rutier.
Cred ca si toate revistele de specialitate si cei care sunt specialisti cu adevarat, fraza
asta, care cunoaste temeinic transportul rutier, cu o experienta de cel putin trei ani in
acest domeniu si care detine diploma de studii superioare tehnice, juridice sau
economice. Pentru dumneavoastra intra toti. Asa cum sublinia gi colegul nostru,
chiar daca ati vrea sa treceti juridic, trebuie sa aiba un masterat in transportul rutier.
Dumneavoastra nici macar acest lucru. Fac referire, domnule lonescu, ca
dumneavoastra ati lucrat specialist, sa luati referirea la specialist, care ati depus-o la
audit. Acum cateva saptamani ati afisat pe site, audit de drumuri, ce inseamna un
specialist, unde nu ati avut niciun interes financiar ascuns. Ce inseamna un
specialist. Tineti in mod expres sa definiti specialistul cum scrie in ordonanta 11,
legea 109. Nu va mai citesc ca o aveti si dumneavoastra. Experienta. Perioada de
experienta profesionala in domeniul transportului rutier ca angajat al Ministerului
Transportului sau Autoritati Rutiere Roméne, de cel putin 5 ani. De ce?
Dumneavoastra, din moment ce ati pus aici tofi juristii, economigtii si specialigti care
detin o diploma, spuneti ca dupa 3 ani de zile ei sunt specialist. Daca e sa luam, cum
se procedeaza politic, cand vine un ministru sau un secretar de stat politic,
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inseamna ca pana la femeia de serviciu ii numiti specialisti si-i trimiteti la examinari.
Domnul secretar de stat trebuie sa stie, ne intoarcem cu un an, doi, trei in urma,
luam listele de la examinari, ca sunt, aveti la ARR sus, si vedeti cine se ducea la
examinari, domnule secretar de stat. Se duceau secretare, soferi, fel si fel de
referenti sau pe afinitati sau politice sau pe prietenii. De aici {inem neaparat sa fie 5
ani, daca intr-adevar dumneavoastra vreti sa faceti altceva. Comisia de examinare,
la articolul 4, noi am zis sa fie aprobata de secretarul de stat din cadrul ministerului
care are in subordine aceasta activitate si sa desemnati si un presedinte de comisie.
Am adaugat punctul D si F cu urmatorul continut. Punctul D, comisia de examinare
va fi compusa obligatoriu din cel putin un examinator care este posesor al permisului
de conducere pentru cel putin categoriile pentru care se efectueaza examinare, ma
refer la proba practica. Cu rol de observator, poate participa la examinari, si un
reprezentant al centrului, daca examenul se desfasoara la sediul centrului. De ce?
Pentru ca 1 iunie 2016, dorim gi suntem de acord cu propunerea dumneavoastra si a
noastra, ca de fapt patronatele au facut-o, sa fie un examen, un centru unic de
examen pe judet, dar sa ocoliti in mod unitar. Nu ne pedepsiti. Stiu ca
dumneavoastra sau domnul ministru vrea sa ne pedepseasca. Nu trebuie sa
pedepsiti Bucurestiul ca suntem noi mai vocali si sa incepeti cu Bucurestiul pentru
examenul unic. Tncepeti in mod unitar peste tot. Programarea. Programarea am
cerut sa o afisati pe site cu cel putin 48 de ore inainte. Ati fost de acord cu asta,
multumim frumos. Deci, dupa alineatul 8, tot la articolul 4, doriti sa introduceti un
alineat nou, unde cerem asa. $titi foarte bine ca aceste propuneri ale noastre sunt
trimise mai inainte de 2011, si venim cu adrese daca vreti, dar cel putin din 2011
sunt trimise din 2 in 2 luni, atat la primul ministru, cat si la toti ministrii care au fost
pana acum. Am cerut ca examinarea pentru proba teoretica sa constituie sarcina de
serviciu pentru examinatori si se sustine in zile diferite, de luni pana vineri, in timpul
programului normal de lucru, cu exceptia sarbatorilor legale, pentru ca si
dumneavoastra ati fost la examinari, dar se tin examinari si la 11-12 noaptea. Pe
siguranta rutiera, un sofer pe care-l chemati la ora 4-5 la examen, sa-l examinati la
11-12 noaptea e aberant. Nu se practica nicaieri in Uniunea Europeana asa ceva,
mai ales daca vreti o sala unica. Auzeam la o comisie de dialog ca de unde avem
atatia oameni. Pai, la o sala unica pe judet, dumneavoastra folositi 3 oameni, care
sincer, ori ii lasatfi pe aceiasi, ori ii rotiti, e problema dumneavoastra. Dar nu aveti
personal ca sa ziceti, domnule nu am personal. Va mai aduc odata aminte, domnule
secretar de stat, ca ARR sunt detasati zeci si zeci de oameni cu toate ca nu se fac
angajari. Referitor la solicitarea noastra, sa fie sarcina de serviciu, va citesc din
ROF, sectiunea 13, directia transport rutier, in care spune asa. Vreau sa va spun ca
cei de la directia rutiera au in fisa postului ca participa la examinari. Ori daca dansii
au in fisa postului ca participa la examinari si scrie si in ROF la 13, punctul 9,
asigura prin personalul directiei participarea la examen a (...), exact ceea ce se
intdmpla acum, este si normal sa vina ca sarcina de serviciu. Spuneti-mi si mie cum
vin acesti oameni. Pleaca in timpul liber... asa... se duce la nu stiu ce centru la
examinare, fara un fel de delegatie, fara un fel de... Trebuie sa fie sarcina de
serviciu, € normal si legal. lar daca dumneavoastra vreti sa-i retribuiti suplimentar, e

Sedinta nr.1 /2015 Editie Finala DCRSPON// 29.10.2015 Pag. 10

Bd. Dinicu Golescu nr. 38, Sector 1, Bucuresti
Tel: 021- 319.61.29, Fax: 021-319.61.29, E-mail: dialog.social@mt.ro


mailto:dialog.social@mt.ro

alta problema. Ajungem si acolo. Deci scrie in ROF chestia si mai ales ca dansii au
in fisa postului examinarea. Am cerut, si vad ca nu s-a facut nici pana acum si nici
macar nu ati pus o problema sa vedem, sa faceti un corp de examinatori pentru
acest minister din specialisti, pentru ca sincer, la nivel de minister sunt 400 si ceva
de angajati. Ori in ministerul asta sunt foarte multi specialisti in transportul rutier.
Dumneavoastra, daca intr-adevar doriti, puteti sa aduceti un plus-valoare acestor
examinari gi acestor activitati. Puteti alege un corp de examinatori din specialisti din
tot ministerul. Am solicitat sa fie un corp de examinatori, care sa nu aiba treaba nici
cu DGPR-ul, nici cu ARR-ul, nici ISCTR-ul. Le aveti scrise la dumneavoastra. Nu s-a
facut nici asta pentru ca nu se doreste. Si stiti de ce nu se doreste? La articolul 16,
aliniatul 3, dumneavoastra spuneti aicea, conform legii, ca pentru prestarea activitatii
de examinare, membrii comisiei de examinare sunt remunerati de catre ARR din
cunatumul prevazut la aliniatul 1. As vrea sa fac o paranteza, domnule secretar de
stat, tot referitor la aceste norme. Prin adresele pe care vi le-am comunicat de foarte
mult timp am cerut, pana sa apara legea 109 anul trecut in iunie, ca plata sa se faca
direct catre minister sa catre o autoritate care o hotaraste ministerul. Pe parcursul
anilor, de 10 ani de zile incoace, nu s-a putu face acest lucru si nu stim, poate ne
explicati dumneavoastra acum, si o cer public, sub ce forma au fost angajatii
ministerului trimisi la examinari? Sub ce forma au putut incheia contracte de prestari
servicii angajatii ministerului cu centrele de formare profesionala pentru a fi platiti.
Care este actul normativ prin care s-a hotarat ce taxa sa plateasca centrele de
formare profesionala pana in iunie 2014? Ca sa nu mai fie dubiu, domnule secretar
de stat, pentru ca dvs cereti aici 70 de lei pentru fiecare proba de examen.(...)

La ultima comisie de dialog a venit un coleg de la dumneavoastra si ne-a citit el
fugitivo acea nota de fundamentare din care am spicuit asa repede si am inteles
asa: de la fiecare candidat din aceasta suma de 70 de lei, 50 sau 54 de lei sunt
alocati examinatorilor. Cum? Fiecare elev plateste taxa de examinatpr plus taxele
aferente. Ca sa nu mai platim, fiecare elev si fiecare examinator si asa diminuam si
cunatumului de examinare am zis ca este corect si logic, domnule ministru, intr-un
minister in care salariul mediu este de 1.800 de lei. Ca sunt si ajung si la 2.000-
2.500 nu este o problema, eu vorbesc de Ministerul Transporturilor, nu vorbesc de
ce este in subordinea ministerului. Sa fixati o taxa de 30 de lei pentru prima proba si
cate 15 lei pentru fiecare proba suplimentara de examen. Solicit aceasta pentru ca
as vrea sa luati declaratiile de avere ale tuturor celor care merg la examinari si o sa
aveti o mare surpriza. Surpriza va fi urmatoarea: intr-un stat unde e o saracie crunta,
s-a creat o cutuma in acest minister, 0 mana de oameni castiga 4.000 de euro pe
luna. Si n-o spun eu, daca o spun gresit puteti sa ma dati in judecata, o spun
declaratiile de avere, domnule ministrul, declaratile de avere date de dansii si
postate pe site. Ce castiga dumnealor din examinare? Atunci ca sa cream o
examinare unitara si aceste comisii sa fie platite Tn mod unitar fie ca se duce la
domnul Cascaval la centru sau la domnul Sandru si are 20 de candidati si dincolo
sunt 100, am propus, la art 5, alin. 10, am zis cu o “suma cuprinsa intre 500 si 2.000
lei/luna” care se adauga la salariul de baza. Asta e o propunere. Dvs puteti sa fixati
cum doriti dvs, noi am ajuns la chestia asta ca sa va dam o sugestie ca acele comisii
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de examinare sa fie platite in mod unitar, indiferent de numarul de candidati. De ce?
Sunt 270 de centre. V-am facut o solicitare scrisa si nu mi-ati raspuns, dar urmeaza
sa va dau in judecata pentru ca trebuie sa-mi dati raspunsul asta, sa ne dati numarul
de probe examinate pe 2013/2014 si o sa aveti o surpriza. S$titi care este surpriza
domnule ministru? Ca daca adunati probele examinate pentru ca taxa se percepe pe
proba examinata. Adunati banii de la toate declaratiile de avere si veti vedea ca nu
ies banii. Nici acei care sunt declarati. Undeva este o suma neagra. Nu cum am fost
noi acuzati de catre cineva ca centrele spala bani, e gresit. Cine a afirmat sa invete
cum se spala bani. Ne-am uitat la filme prea mult.(...)

Eugen Costan:

As vrea sa precizez faptul ca aceste norme, exact cum s-a aratat si mai devreme,
trebuiau elaborate pana in data de 4.12.2011, lucru care nu s-a intamplat, motiv
pentru care conducerea Confederatiei COTAR a intocmit mai multe materiale prin
care a informat factorii de raspundere din acest minister, a depus memorii atat la
Guvernul Romaniei cat si la cabinetele ministrului transportului si al secretarilor de
stat din acest minister, prin care s-a aratat faptul ca Ministerul Transporturilor este
fraudat prin incasarea a peste 10 milioane de euro de catre unii angajati din acest
minister, care, in numele Ministerului si profitand de faptul ca sunt angajati la Directia
Rutiera sau la ARR, se deplaseaza sambata si duminica in judete si in Bucuresti, la
centre de perfectionare si pentru a participa la comisii de examinare incaseaza in
nume propriu sume consistente de bani, care ajung de la 3 la 5 mii de lei pe
saptamana, pe langa salariul pe care il primesc de la minister. Mentionez faptul ca in
ultimii 3 ani la acest minister, dupa cum cunoasteti, s-au perindat 7 ministri. Anca
Boagiu, Ovidiu Silaghi, Relu Fenechiu, Ramona Manescu, Dan Sova, loan Rus si in
prezent dl lulian Matache si cand reuseam sa le prezentam acestora problemele cu
care se confrunta transportatorii rutieri si necesitatea elaborarii legislatiei rutiere si a
normelor pentru pregatirea si perfectionarea profesionala a personalului cu atributii
in transporturi rutiere, acestia erau schimbati, motiv pentru care trebuia sa o luam de
la capat. Acest lucru insa convenea de minune angajatilor mentionati mai sus, care
tergiversau in mod intentionat elaborarea acestor norme tocmai pentu a putea
incasa in continuare aceste sume imense de bani. Desi fara acordul conducerii
Ministerului, ministrului Transporturilor s-a reusit intyroducerea in continutul legii 109
dfin 11.07.2014 a prevederii conform careia examinarile se realizeaza de catre o
comisie de examinare formata din 10 membri, specialisti in domeniul transporturilor
rutiere din cadrul Directiei Rutiere a aparatului propriu a autoritatii competente din
cadrul unitatii din subordinea acesteia, cu atributii in autorizarea operatorilor de
transport rutier, iar pentru prestarea activitatii de examinare membrii comisiei sunt
remunerati din cuantumul- tariful achitat de candidati pentru sustinerea examinarii in
conditiile stabilite de autoritatea competenta. Nici pana in prezent nu s-a pus in
practica aceste prevederi, intrucat ministerul transporturilor refuza sa dea definitia
specialistului Tn domeniul transporturilor rutiere, sa stabileasca in mod fundamental
si tariful achitat de candidati si suma de bani pe care sa o primeasca examinatorul
ca remuneratie. in calitate de secretar general al Confederatiei COTAR, primim din
teritoriu, de la membrii Confederatiei noastre, care au ca obiect de activitate
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pregatirea si perfectionarea personalului de specialitate pentru domeniul
transporturilor rutiere o serie de semnale prin care se solicita sa se termine cu
efectuarea examinarii de catre aceste persoane care, in nume propriu $i personal,
incaseaza sume imense de bani, ca si cum ar fi SRL-uri si considera ca pentru a
efectua examinarea in timpul lor liber, planificAnd examene la centre si la orele 17-
19, cand candidatii sunt deja obositi. in acelasi timp, membrii nostri ne-au comunicat
ca se prezinta la comisile de examinare persoane care nu au pregatirea Si
competenta necesara pentru a examina, acestia fiind economisti, referenti la
secretariat sau la serviciul administrativ. Consider ca nu este posibil ca un angajat al
ministerului Transporturilor chiar daca lucreaza la Directia Rutiera sau la o alta
structura sa desfasoare o activitate din competenta ministerului in nume personal
pretinzand ca este in timpul liber dar el efectueaza aceasta activitate datorita ca este
angajat al acestui minister. Ma intreb in baza caror documente emise de ministerul
Transporturilor prezinta acel angajat la centrul de perfectionare pentru examinare cu
ordin de serviciu, ordin de deplasare, imputernicire. Acesta sunt cateva dintre
problemele pentru care de 3 ani solicitam ca aceasta activitate de examinare sa
constituie extrase de serviciu pentru examinator... zilnic in cursul saptamanii de luni
pana vineri in timpul programului normal de lucru cu exceptia sarbatorilor legale de
catre specialisti in domeniul transportului rutier. Referitor la remuneratia
examinatorilor, considera dupa cum am propus si in proiectul de act normativ ca pe
langa salariul primit de la minister o suma de la 50 pana la maximum 2000 de lei pe
luna este destul pentru un examinator atribuindu-se aceasta suma in functie de
cheltuielile organizate cu deplasarea in teritoriu: transport, cazare, diurna. Nu
suntem de acord si consideram ca nu este normal ca un examinator sa fie remunerat
in functie de numar de candidati examinati cum se face in prezent sau cum s-a
propus. Solicit ca ministerul Transporturilor sa tina cont de definirea specialistului in
domeniul transporturilor rutiere sa refaca nota de fundamentare cu privire la taxa
platita de candidat in sensul celor propuse si sa urgenteze elaborarea acestor norme
pentru cresterea nivelului de pregatire a personalului din domeniul transporturilor
rutiere ca sa nu se mai intample cum s-a intdmplat cu ani in urma cand soferul era
in cursa in Spania sau in Franta si el figura ca este la examinare si primea atestat.
Consider ca a venit timpul ca ministerul Transporturilor sa respecte prevederile in
vigoare si sa puna in aplicare prevederea legii 109/2014 si a regulamentului prin
care se stabilesc atributiile de catre transporturi respectiv pe cea prevazuta la
sectiunea 13, alin. 8, art. 2 punctul 9, care prevede exact cum arata si domnul
presedinte Stefanescu la asigurarea pe planul directiei extraordinare a personalului
cu functii in domeniul transporturilor rutiere. Avand in vedere atat prevederile legii
109 cat si a ROF. ale ministerului Transporturilor rezultd ca examinarea este... a
lucratorului acestei direciii care trebuie efectuata in cursul saptamanii pana vineri in
timpul programului normal de lucru. in situatia in care specialistii din domeniul
transporturilor rutiere din cadrul directiei se deplaseaza la judete pentru a examina
pe beneficiarii decontarea cheltuielilor ocazionate de cazare, transport si diurna din
banii incasati de la candidat. Referitor la proiectul normelor ag completa fata de ce a
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spus domnul Stefanescu la art.21 dupa alin. 3 ... dupa expirarea termenului de 90 de
zile, autorizatia de functionare a centrului de pregatire si perfectionare.

Lepadatu Marin:

Si eu sunt de acord ca s-a intarziat foarte mult. La fel imi amintesc de 4 ani de cand
discut despre pachetul asta legislativ si nu am avansat, dar ca sa fac o legatura cu
ce au zis colegii mei anteriori, domnul Misat de pilda - imi amintesc ca in 1998 a
venit la noi o delegatie a patronatului din Grecia si eram la sediul centrului UNTRR-
ului de atunci, o delegatie formata din 5 membrii si bineinteles presedintele UNTRR-
ului de atunci si le-am prezentat cum se facea la noi cursul, aveam cursanti in sala,
materiale didactice. Patronatul din Grecia a ramas interzis si a zis: "Domnule, la noi
nu se face a;a ceva.", retineti la data aia, Grecia era membra UE. La noi se da banul
si se ia certificatul de formare profesionala ADR. Din pacate, domnule ministru v-as
recomanda daca mergeti la Galati sa discutati cu domnul Bogatu si cu doamna
Genia Dorobat sa vedeti si dumneavoastra cum s-a desfasurat ultimul examen de la
Galati. Mai rau decat v-am povestit eu anterior. Ceea ce cu mine care lucrez in
domeniul asta i am sustinut aceasta tarisoara sa progreseze impreuna cu alii
specialisti in 2003 m-am intalnit cu specialisti din Olanda, Franta, am tot discutat, nu
stiam ce avem de facut si eu zic ca atunci lucrurile erau mult mai bine puse la punct
decat sunt la ora actuala. Cadrul legislativ trebuie sa avefi grija care exista pur si
simplu a pulverizat aceasta piata, iar eu personalul si UNTRR-ul primesc o delegatie
de la patronatul din Danemarca. Avem emotii vizavi de cati cursanti o sa avem in
sala si o sa spunem ce documente s-ar putea sa ne ceara sa intrebe. Din experienta
anilor 2003 cand am venit cand am venit in contact cu specialistii din Olanda, Franta,
intotdeauna s-a subliniat necesitatea unui dialog permanent intre patronat si
autoritati si sindicate, iar acest dialog trebuie sa aiba eficienta si-n acelasi timp
trebuie sa fie transparent. Eu nu stiu de ce atatea discutii daca s-a spus Comisia sa
fie anuntata care este problema. Care este problema daca Comisia se stie cu 48 de
ore, cu 6 zile? Eu nu inteleg. Sunt de acord cu ce a prezentat domnul Cascaval, cu
ce a zis domnul Misat, partial ce a spus domnul Stefanescu cat castiga pe mine prea
putin ma intereseaza, dar sa castige toata lumea sa fie bine la toata lumea dar in
conditiile legii. Mai avem o singura ca sa echilibram balanta, am sustinut si-n
sedintele de pana acum ca nu suntem de acord ca specialistii din ARR, DTR, RAR
sa nu fie lasati sa predea la centrele de formare profesionala. V-am dat si scris, ne
mentinem acea propunere, atat am avut de spus, multumesc.

Mircea Grigore:

(...)Faptul ca timp de 4 ani n-a iesit acest ordin este simplu, toti predecesorii
dumnealui n-au avut curajul sa semneze un asemenea ordin. Aceste lucruri sunt din
2011. Toti ministrii au fost supusi acestor norme. Nimeni dintre predecesori nu si-au
asumat raspunderea pentru adoptarea acestor norme. Am cautat in cadrul acestor
norme sa vad si eu ce castig are procesul de examinare. S-a castigat cu ceva? S-a
ridicat cumva nivelul de examinare prin adoptarea acestor norme ? Care este
castigul? Niciunul, din punct de vedere al procesului de examinare. Unul singur este,
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legalizarea unor venituri, atat. Prezentele norme au mari probleme de legalitate, cat
si de oportunitate. Parerea mea, aprecierea mea este ca suntem intr-o situatie putin
delicata, ca persoane care vor fi beneficiarele acestor norme, tot ele sa le
reglementeze. Eu cred ca in lumea asta nu exista asa ceva. Asa apreciez eu.
Probabil ca vor aprecia si alfii. Subscriu la vechimea specialistului, in 5 ani domnul
secretar de stat, va spun dumneavoastra, foarte direct, numai pentru a nu mai da
posibilitatea ca persoanele care sunt numite politic, care nu stau de regula 5 ani in
aceste functii, sa poata sa fie beneficiare ale acestor norme. Noi ne dorim, daca o sa
faceti un studiu asa cum au spus predecesorii mei, specialistii, aia care sunt
absolventi ale facultatii de transport rutier, nu au venituri pe masura specializarii.
Veniturile nu sunt pe masura specializarii. De aceea solicitam in mod expres ca
vechimea sa o ridicam la 5 ani si atunci nu mai exista posibilitatea asta ca foarte
multe persoane in teritoriu, care sunt numite politic, nefiind specialisti, stiu ca
problema asta a ridicat-o si domnul ministru Matache, stiu ca ne invartim intr-un cerc
vicios, insa trebuie la un moment dat sa rupem pisica in doua. Ori vrem sa facem
aceasta examinare, sa ridicam gradul ei, al procesului de examinare, ori daca nu,
trimitem. Am constatat de curand ca persoane de specialitate vin cu raspunsurile.
Este inacceptabil sa vina persoane cu raspunsurile facute la studiile de caz si asa
mai departe. Sa se discute daca un sofer a scris certificat de cazier judiciar sau a zis
numai cazier. Este inacceptabil, a zis ca nu a scris exact cum scrie in raspuns, deci
nu vreti odata sa terminam cu acesti oameni care nu stiu pe de rost aceste
reglementari? Eu asa apreciez, daca este specialist, el nu trebuie sa vina cu nimic,
nu mai spun mai departe ca desemnarea unor persoane care n-au nicio legatura cu
asa-zisul transport rutier, cum ar fi contabilii, referentii. Daca a adunat la contabilitate
ceva inseamna ca a devenit specialist in domeniul transportului rutier? Pe cale de
consecinta, daca am aborda acest subiect inseamna ca daca eu dupa 3 ani la
Ministerul Sanatatii pot sa ma duc sa dau examen cu medicii, daca am vechimea.
Vechimea asta de care se face aici atata tam-tam, ea trebuie stabilita, ce inseamna,
unde a lucrat. Daca a fost femeie de servici, inseamna ca a dobandit calitatea de
specialist in transporturi rutier? Tocmai aici este discutia. Haideti sa nu ne mai facem
ca nu le vedem. Marele castig ale acestor norme si caruia vreau sa 1i multumesc in
mod special domnului ministru Matache, este conflictul de interese pe care |-a stabilit
cu cei din Ministerul Transporturilor si unitatilor subordonate din transportul rutier.
Daca o sa constatati, eu am zis lucrul asta de 2-3 ani de zile, sunt in scris, facute.
Dansul initial nu a fost de acord, dar de cand este ministru, probabil ca a primit niste
informatji mai directe gi a stabilit acest lucru fara echivoc, fara a lasa vreo posibilitate
de interpretare, asa cum trebuie sa fie absolut toate actele normative in vigoare.
Solicit si eu de asemeni sa ni se puna la dispozitie norma de reglementare a tarifului
de examinare, apreciez probabil ca n-a fost suficient de clar, colegii mei, cand a
Spus ca o persoana sa se duca la examinare, nu in raport de numarul de candidati
care urmeaza a da, ci sa se dea 500 de lei, o indemnizatie, de 500 de lei, de o zi.
Daca el participa, nu poate participa mai mult de 4 ori pe luna, intr-o comisie. 2000
RON mi se pare un aport absolut rezonabil si elegant la salariul pe care il are, deci
asa solicitam si totodata sa fie stabilita ca sarcina de servici, sa se mearga sa se
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deconteze deplasarea, sa se deconteze hotelul si asa mai departe. Din sumele alea
pe care le-am spus Si eu aiurea, pentru ca noi am solicitat sa ni se spuna si noua
cate probe s-au dat in 2013 si 2014, este secret, probabil informatie clasificata. De
ce v-am cerut asta? Nu pentru ca ne place noua, ca sa ne dam seama cati bani s-ar
aduna si ce cheltuieli se fac pe aceste examinari. Mi se pare o jignire adusa noua
cand ni s-a citit un act in fuga calului si ati fost si dumneavoastra de fata si eu as fi
interventi si nu as fi permis acest lucru. Ori ne faceti publice si ne dati, uite ma baieti,
daca nu aveti nicio teama si nu vreti sa ascundeti nimic, astea sunt propunerile
noastre, ca pana la urma sunt propuneri. De ce trebuie sa ne ascundem? Vreau sa
fac o critica domnului lonescu care intreg ordinul, pentru ca e scris de dumnealui cea
mai mare parte, sunt niste notiuni abstracte, nu vrea sa mearga exact. Zice comisia
deschide sesiunea. Pai comisia asta? Ce notiune? Care din comisie? Cand am spus
ca e propunerea mea, ca dumneavoastra sa aprobati, nu sa avizati, cand avizati
inseamna ca aproba cineva dupa dumneavoastra.(...)

(...)Eu am facut o propunere de 30 de lei + urmatoarele probe, 15 lei, zic ca este un
tarif rezonabil. Va propun si subscriu ca de la 1 iunie 2016 sa se treaca in mod
concomitent la acea sala unica, care acea sala unica nu le facem de ce l-am
inventat-o, stim foarte bine de ce am inventat-o, pentru ca unii care se duceau in
provincie nu ajungeau la toate centrele si persoanele de la centre nu le mai achitau,
asta e motivul pentru care s-a inventat aceasta sala unica, nu e niciun caz pentru
altceva. Subscriu ca ele sa se faca de luni pana vineri, in timpul programului de lucru
sau cel mult pana la ora 18 si sa se achite cate o indemnizatie de examinator de 500
de lei de examen, nu in raport de cate persoane, probe sunt sustinute. Voiam sa mai
spun un lucru acum, ca m-am simtit jignit ieri cand am vazut intr-un ziar ca as fi un
infractor care spal bani. Notiunea infractiunii de spalare a banilor nu poate fi, eu nu
pot fi autorul infractiunii, atata timp cat bunurile provin tot de la mine, deci e cu totul,
rog pe prietenul meu, ca a facut o afirmatie total gresita si ar trebui sa studieze ce
inseamna spalare de bani si nu sa imi spuna mie ca eu fac spalare de bani. Spalare
de bani presupune, ca sa cumpar ceva si eu sa le spal si sa le spun ca sunt la
vedere, asta presupune, pe cand noi, centrele, ce cumparam? Cumparam niste
bunuri, noi centrele? Deci va rog domnule secretar de stat, subscriu la ceea ce a
spus si domnul Stefanescu, repet inca odata multumirile pentru domnul ministru
lulian Matache, care a dat dovada si doreste ca aceste norme sa iasa in acordul
tuturor, dumnealui isi asuma responsabilitatea, nu uitati ca dorim, asa cum au spus
toti vorbitorii, ca toata lumea sa dea examen de la 1 iunie 2016 concomitent in sali
unice, nu asa cum se incearca penalizarea celora sau cum s-a spus ca nu o sa se
mai dea lunea in Bucuresti. $titi de ce vrem noi luni? E foarte clar, ca sa reducem
costurile. Am terminat, imediat. Subscriu ca aceast comisie sa fie formata numai din
specialisti, asa cum specialisti cu vechimea, pe care daca vreti sa o punem la 5 ani
de zile asa cum s-a facut si asa cum sustine domnul Stefanescu, ca in Parlamentul
Romaniei este in discutie OG 27, putem sa facem modificarea cuvenita pentru a
transpune intr-o realitate. Nu putem sa fim de acord sa asimilam specialistii cu
contabilii si cu alte functii care mai sunt in aceste autoritati, disimulate in alte
denumiri pe care noi ne le cunoastem, deci noi solicitam ca sa se faca interventje la
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Parlamentul Romaniei si vreau sa va spun ca nu ma intereseaza ca participa
Directia Rutiera, ideea este ca inainte Directia Rutiera scria in ordin ca poate
participa, poate s& stie doar domnul lonescu. Inainte era ordinul in care spunea ca
poate participa, iar atunci nu se mai crea aceasta nebuloasa, ca aici este problema.
Daca Directia Rutiera poate participa prin specialisti dumnealor, care inteleg ca
dumnealor sunt 13-14 cu secretari cu tot, deci nu avem nimic, unde poate participa
sa participe, iar daca indeplineste conditile pe care le stabiliti ca specialist, nu are
nimeni nimic. Daca mentineti un tarif de 30 de lei cu 15 lei, zic eu ca este rezonabil si
acopera toate cheltuielile si indemnizatia de participare ca examinator(...)

La fiecare dintre propunerile prezentate reprezentantii DTR au precizat pozitia MT
fata de acestea mentionand ca in cazul celor care acceptate acestea urméand sa fie
incluse in cadrul formei finale a proiectului.

La finalul dezbaterilor, reprezentantul DCRSPON a informat participantii la sedinta
cu privire la faptul ca:

- Directia de specialitate va analiza propunerile inaintate;
- Minuta sedintei va fi publicata pe site-ul ministerului;

- Ultima varianta a proiectelor va fi publicata pe site-ul ministerului in termenulde 10
zile, stabilit de Legea nr. 52/2003.

In Incheiere, domnul secretar de stat Marius Humelnicu a multumit participantilor si
a mentionat disponibilitatea ministerului de a colabora cu toti factorii implicati in
activitatile reglementate de proiectele de acte normative.
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