NOTĂ DE FUNDAMENTARE

Secţiunea 1.

Titlul proiectului de act normativ
	Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenți obiectivului de investiții ”Drum de legătură pentru creșterea accesibilității în zona urbană a Municipiului Târgoviște“, județul Dâmbovița


Secţiunea 2.

Motivul emiterii actului normativ
	1. 1. Descrierea situaţiei actuale


	Proiectul are ca scop realizarea unui drum de legătură care să fluidizeze traficul rutier în zona urbană a Municipiului Târgoviște și zona periurbană pe raza comunelor limitrofe Aninoasa, Doicești, Șotânga, Dragomirești, Lucieni și Ulmi, scoaterea traficului greu și de tranzit din intravilanul localităților, această variantă ocolitoare făcând legătura între DN 71 (km 54+840), DN 72 A (km 8+850), DN 72 (14+780) și viitorul Drum Expres A1-Găești-Târgoviște-Ploiești.
Pentru promovarea obiectivului de investitii a fost încheiat un Protocol de colaborare între C.N.A.I.R. - S.A. cu nr. 92/2414/13.01.2022 și Consiliul Județean Dâmbovița cu nr. 842/13.01.2022, în baza prevederilor Ordonanței de urgentă a Guvernului nr. 83/2016 privind unele măsuri de eficientizare a implementării proiectelor de infrastructură de transport, unele măsuri în domeniul transporturilor, precum şi pentru modificarea şi completarea unor acte normative, respectiv în baza Ordonanței de urgentă a Guvernului nr. 88/2020 privind instituirea unor măsuri, precum şi acordarea unui sprijin financiar pentru pregătirea portofoliului de proiecte în domenii strategice considerate prioritare pentru perioada de programare 2021-2027, destinat finanţării prin Programul operaţional Asistenţă tehnică 2014-2020 (POAT 2014-2020) şi Programul operaţional Infrastructură mare 2014-2020 (POIM), pentru care s-a semnat ulterior și un Act adițional cu nr. 92/115601/20.11.2023, respectiv nr. 28319/20.11.2023.

Prin Hotărârea nr. 538/26.11.2024, Consiliul Județean Dâmbovița a aprobat documentația în faza Studiu de fezabilitate, cât și valoarea devizului general.

	11. În cazul proiectelor de acte normative care transpun legislaţie comunitară sau crează cadrul pentru aplicarea directă a acesteia
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Schimbări preconizate
	Descrierea investiției
Soluțiile tehnice:

a) regimul juridic al imobilului pe care se realizează/este amplasat obiectivul de investiții din domeniul public și/sau privat al statului.

Pentru realizarea obiectivului se estimează ca necesară exproprierea unei suprafete de teren de cca. 849.000 mp (84,32 ha).


b) situația actuală 

Studiul topografic: s-a realizat în sistemul național de coordonate Stereo 70 și cote cu plan de referință Marea Neagră.
Studiul geotehnic: 
Au fost realizate 124 foraje geotehnice cu adâncimi cuprinse între 6,00 m și 35 m.

În cadrul studiului geotehnic sunt formulate recomandări în privința adâncimilor maxime de săpătura, amenajare taluze, protecții împotriva eroziunii și infiltratiilor, drenaje, măsuri pentru monitorizarea tasărilor, alunecărilor, etc.

Conform STAS 6054-77: “Teren de fundare. Adâncimi maxime de îngheț. Zonarea teritoriului României”, adâncimea maximă de îngheț este de 90 cm-100 cm. Amplasamentul a fost încadrat în categoria geotehnică 3 cu risc geotehnic major.

În conformitate cu STAS 1709/1-90 zona situată aparține tipului climatic II cu indicele de umiditate THORNTHWAITE Im = 0-20 (0c x zile) în conformitate cu CR 1-1-3/2012 ,,Cod de proiectare, Evaluare acțiunii zăpezii asupra construcțiilor”, valoarea caracteristică a încărcării din zăpada pe sol este SK=2,0 KN/m2

Conform prevederilor P100/1-2013 „Cod de proiectare seismică”, valoarea de vârf a accelerației terenului pentru proiectare este ag = 0,30g şi valoarea perioadei de colţ este Tc = 0,70 sec.
c) scurtă prezentare a soluției tehnice propusă
În cadrul Studiului de fezabilitate s-au analizat 2 variante privind alcătuirea structurii rutiere:

-  Varianta 1, cu sistem rutier semirigid cu poduri cu suprastructura din grinzi prefabricate din beton, având valoarea estimată 982.627.803,63 lei, reprezentând 197.711.831,72 euro, din care C+M: 840.674.698,62 lei cu T.V.A reprezentând 169.149.838,76 euro. (1 euro = 4,9700 lei/ 01.04.2024).

- Varianta 2, cu sistem rutier rigid cu poduri cu suprastructura mixtă, grinzi de metal cu platelaj de beton armat, având valoarea estimată 1.088.294.550,54 lei, reprezentând 218,972,746,59 euro, din care C+M: 938.283.020,14 lei cu T.V.A. reprezentând 188.789.340,07 euro. (1 euro = 4,9700 lei/01.04.2024).

Proiectantul recomandă adoptarea Variantei 1 de alcătuire a structurii rutiere, aceasta fiind și varianta aprobată iî cadrul CTE – C.N.A.I.R. – S.A.
Structura rutieră
Pentru drumul de legătura:

Km 0+000 – 8+800

•
 4.0 cm strat de uzură din beton asfaltic MAS 16 rul. PMB 45/80

•
 6.0 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis BAD22.4 leg 50/70

•
 8.0  cm strat de baza din anrobat bituminos AB31.5 baza 50/70

•
15.0 cm strat superior de  fundație din agregate naturale stabilizate cu ciment

•
25.0 strat inferior de fundație din balast 

•
20.0 cm strat de formă
Km 8+800 – 14+750

•
 4.0 cm strat de uzură din beton asfaltic MAS 16 rul. PMB 45/80

•
 6.0 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis BAD22.4 leg 50/70

•
 8.0  cm strat de bază din anrobat bituminos AB31.5 baza 50/70

•
15.0 cm strat superior de  fundație din agregate naturale stabilizate cu ciment

•
 30.0 strat inferior de fundație din balast 

•
20.0 cm strat de formă
Km 14+750 – 15+925

•
4.0 cm strat de uzură din beton asfaltic MAS 16 rul. PMB 45/80

•
 6.0 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis BAD22.4 leg 50/70

•
 10.0  cm strat de bază din anrobat bituminos AB31.5 baza 50/70

•
20.0 cm strat superior de fundație din agregate naturale stabilizate cu ciment

•
30.0 strat inferior de fundație din balast 

•
20.0 cm strat de formă
Pentru bretele cu un sens de circulație 

•
4.0 cm strat de uzură din beton asfaltic MAS 16 rul. PMB 45/80

•
 6.0 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis BAD22.4 leg 50/70

•
 8.0  cm strat de bază din anrobat bituminos AB31.5 baza 50/70

•
15.0 cm strat superior de fundație din agregate naturale stabilizate cu ciment

•
 25.0 strat inferior de fundație din balast

•
20.0 cm strat de formă
Pentru DN 71

•
4.0 cm strat de uzură din beton asfaltic MAS 16 rul. PMB 45/80

•
 6.0 cm strat de legătură din beton asfaltic deschis BAD22.4 leg 50/70

•
 8.0  cm strat de bază din anrobat bituminos AB31.5 baza 50/70

•
15.0 cm strat superior de fundație din agregate naturale stabilizate cu ciment

•
 25.0 strat inferior de fundație din balast 

•
20.0 cm strat de formă
Pentru drumurile locale de clasă tehnică IV și V s-a prevăzut:

•
4 cm BA 16 rul 50/70;

•
6 cm AB 22.4 bază 50/70;

•
20.0 cm strat superior de fundație din agregate naturale stabilizate cu ciment

•
25.0 strat inferior de fundație din balast

•
20.0 cm strat de formă
Se va asigura la nivelul terenului de fundare (patului drumului) o capacitate portantă minimă recomandată, caracterizată prin valoarea modulului de elasticitate dinamic echivalent de 100 Mpa. Pe zonele unde această valoare nu este asigurată, se va prevedea un strat de formă care să asigure această valoare minimă.

De asemenea, se va prevedea un strat de formă și în zonele în care structura rutieră precizată mai sus nu se verifică la acțiunea fenomenului de îngheț - dezgheț. Verificarea la acțiunea fenomenului de îngheț - dezgheț se va face în baza adâncimii maxime de înghet conform STAS 1709/1 – 90. Acțiunea fenomenului de îngheț-dezgheț la lucrări de drumuri. Adâncimea de îngheț în complexul rutier. Prescripții de calcul.

Terasamente

Terasamentele rutiere au fost considerate a fi executate din pământuri aflate la distante de maxim 25 km. Înălțimea minimă a terasamentelor a fost considerată de 1.50 m.

Pe întreaga suprafață afectată de lucrare se va decapa stratul vegetal, care va putea fi folosit la „îmbrăcarea” taluzurilor la ramblee.

Pantele adoptate la proiectarea taluzelor sunt:

-
2:3 pentru taluze cu înâlțimea <=6.00 m

-
2:3 pentru primii 6.00 m pe ramble cu înălțimea > 6.00 m și 1:2 pentru ce depășeste 6.00 m, cu execuția unor berme cu lățimea de 3 m și colectarea apelor în rigole betonate.

-
1:2 pentru deblee cu adâncimea >6.00 m, cu execuția unor berme, din 6.00 în 6.00 m, cu lățimea de 3 m și colectarea apelor în rigole betonate.

Taluzele vor fi protejate prin inierbare.

În zonele unde nu a fost posibilă execuția rambleelor sau debleelor cu taluze înclinate s-a adoptat soluția de pământ armat cu fața văzută din blocuri de beton.

Lucrări de colectare și evacuare a apelor

S-a prevăzut un sistem dirijat de colectare și evacuare a apelor

Pentru colectarea și evacuarea apelor din zona drumului se vor realiza rigole, șanțuri și casiuri. Aceste lucrări vor fi (STAS 10796/2):

-
Rigola pereată pe zona mediană cu descărcare prin guri de scurgere în rețeaua de canalizare (cazul curbelor arnenajate cu convertire sau supraînălțare);

-
Șanturi și rigole la marginea platformei;

-
Casiuri de descărcare pentru ramblee cu înălțimi mai mari de 1,50 m.


Au fost prevăzute 10 podețe de traversare pentru apele pluviale colectate pe terenurile adiacente drumului proiectat și asigurarea scurgerii acestora în regim natural.
Profil transversal:

Se vor folosi mai multe tipuri de profile transversale:

Profil transversal tip Nr 1 – pe sectorul aferent drumului de legătură 

•
lățime platformă 21,00 m; 

•
lățime parte carosabilă 2x7,00m + supralărgiri;

•
acostamente 2 x 1,75 m (din care banda de încadrare 2 x 0,75 m).

•
banda mediană b=2,00 m  cu separator de sens din beton H=1.00m

•
banda de încadrare 2 x 0,75 m

•
platforma se extinde cu 1,70 m aferentă lățimii de lucru a parapetului

Profil transversal tip Nr 2 – pe bretelele cu două benzi și un sens de circulație 

•
lățime platformă 10,50 m; 

•
lățime parte carosabilă 2x3,50 m + supralărgire;

•
acostamente 2 x 1,00m (din care banda de încadrare 2 x 0,25 m).

•
Platforma se extinde cu 1,30 m aferentă lățimii de lucru a parapetului

Profil transversal tip Nr 3 – pe bretelele cu o bandă și un sens de circulație 

•
lățime platformă 7,50 m; 

•
lățime parte carosabilă 1x4,00 m + supralărgire;

•
acostamente 2 x 1,00 m (din care banda de încadrare 2 x 0,25 m).

•
Platforma se extinde cu 1,30 m aferentă lățimii de lucru a parapetului

Profil transversal tip Nr 4 – pe sectorul aferent drumului DN 71

•
lățime platforma 10,00 m; 

•
lățime parte carosabilă 7,00 m;

•
acostamente 2 x 1,75 m = 3,50 m (din care banda de încadrare 2 x 0,75 m).

•
Platforma se extinde cu 1,30 m aferentă lățimii de lucru a parapetului

Profil transversal tip Nr 5 Restabiliri drumuri locale de clasa tehnică IV și V

•
lățime platformă 8,00 m; 

•
lățime parte carosabilă 6,00 m;

•
acostamente 2 x 1,00 m = 2,00 m (din care banda de încadrare 2 x 0,25 m).

•
Platforma se extinde cu 1,30 m aferentă lățimii de lucru a parapetului

Lucrări de artă

Pe traseu sunt prevăzute următoarele lucrări de poduri și pasaje:
Nr.crt

Pozitia

Descriere

Nr deschideri

Lungime totala (m)

Suprastructura

1

Breteaua BR02 km 0+452.47

Pasaj peste breteaua BR01

1x24,00 m

27.60

Grinzi prefabricate precomprimate L=24,00 m

2

Breteaua BR01 km 0+211.46

Pasaj peste DN 71

1x24,00 m

44.90

Grinzi prefabricate precomprimate L=24,00 m

3

Breteaua BR01 km 0+400.08

Pasaj peste CF

2x24,00 m

67.35

Grinzi prefabricate precomprimate L=24,00 m

4

Breteaua BR02 km 0+152.33

Pasaj peste CF

2x24,00 m

67.35

Grinzi prefabricate precomprimate L=24,00 m

5

Breteaua BR02 km 0+262.80

Pasaj peste DC 143

1x24,00 m

43.30

Grinzi prefabricate precomprimate L=24,00 m

6

Breteaua BR02 km 0+358.46

Pasaj peste DN 71

1x24,00 m

50.75

Grinzi prefabricate precomprimate L=24,00 m

7

1+540.92 

Pod peste Râul Ialomița

7X36,00 m

263.10

Grinzi prefabricate precomprimate L=36,00 m

8

2+009.33

Viaduct peste DL02 și DJ 712

8x36,00+24,00+36,00

360.80

Grinzi prefabricate precomprimate L=36,00 m și L=24,00

9

2+593.76

Pasaj pe DL03 peste DX

1x36,00

49.50

Grinzi prefabricate precomprimate L=36,00 m

10

3+006.55

Pasaj peste DL04

3X36,00 m

122.60

Grinzi prefabricate precomprimate L=36,00 m

11

4+241.24

Pasaj peste DL05

1x36,00 m

53.80

Grinzi prefabricate precomprimate L=36,00 m

12

5+012.00

Pod Ilfov

1x36,00 m

46.20

Grinzi prefabricate precomprimate L=36,00 m

13

5+885.31

Pod Mierea

1x36,00 m

46.20

Grinzi prefabricate precomprimate L=36,00 m

14

6+426.92

Pod Valea Rădăcinii

1x36,00 m

52.20

Grinzi prefabricate precomprimate L=36,00 m

15

7+265.81

Pod Valea cu Apa

1x24,00 m

38.55

Grinzi prefabricate precomprimate L=24,00 m

16

7+590.68

Viaduct

6x36,00 m

234.05

Grinzi prefabricate precomprimate L=36,00 m

17

8+692.10

Pasaj peste DN 72A

5x36,00 m

183.90

Grinzi prefabricate precomprimate L=36,00 m

18

10+199.56

Pasaj peste DL06

3x24,00 m

86.45

Grinzi prefabricate precomprimate L=24,00 m

19

11+300.13

Pasaj peste DJ 702D

1x24,00 m

40.35

Grinzi prefabricate precomprimate L=24,00 m

20

14+678.50

Pasaj peste DN 72

4x36,00 m

148.05

Grinzi prefabricate precomprimate L=36,00 m

21

Pasaj pe Br02 0+746.46

Pasaj peste DX Găești- Ploiești și peste BR03

7x36,00 m

284.50

Grinzi prefabricate precomprimate L=36,00 m

22

33+245.87

Pasaj pe DX Găești- Ploiești peste bretea de legătură
1x36,00 m

53.80

Grinzi prefabricate precomprimate L=36,00 m

Podurile și pasajele de pe drumul de legătură sunt prevăzute a fi executate ca două structuri paralele, câte una pentru fiecare sens.

Amenajari peisagistice 

Plantațiile rutiere se dispun la cel puțin 4,5 m față de carosabil, respectiv 3 m de platforma drumului - distanță impusă de siguranța circulației. Ele sunt organizate diferit, cu variații de-a lungul parcursului, impuse de schimbarea caracteristicilor traseului:

- grupuri libere de arbori și arbuști cu fizionomie diferită, care se succed de-a lungul parcursului la distanțe mai mari; această soluție suprimă monotonia și ritmicitatea zonelor umbrite și însorite, supărătoare pentru conducătorii auto pe unele tronsoane ale șoselelor (mai ales pe cele cu orientare SE-NV);

- șiruri de arbori în perdea (cu intervale mici pe rând, de circa 2 m) - se pot prevedea uneori, pe distanțe limitate, fie pentru mascarea anumitor zone, fie pentru o mai bună protecție împotriva vântului și depunerilor de zăpadă;

- perdele de protecție;

- plantații de consolidare a taluzurilor.

Parapeți de protecție

Parapetele se vor prevedea pe toată lungimea drumului de legătură, atât pe zona mediană, cât și pentru delimitarea parții carosabile, pe toate structurile ce supratraversează drumul de legătură, în conformitate cu standardele și bunele practici în materie de siguranța traficului;

Pe toată lungimea zonei mediane se va amplasa parapet de beton tip New Jersey, prevăzut cu goluri la baza pentru asigurarea scurgerii apelor.

Iluminat Public

S-a prevăzut iluminarea podurilor și pasajelor pe o distanță de 150 m înainte și după rampele de acces la pasaj.

S-a prevăzut iluminarea intersecțiilor inclusiv pe o distanță de 150 m înainte de intrare și după ieșirea din intersecție, respectiv pe o distanță de 150 m înainte de banda de decelerare și după banda de accelerare.

lluminatul public se va asigura cu sisteme economice de energie - LED. Alimentarea sistemului de iluminat este prevăzută atât de la rețeaua natională/regională/locală de energie electrică, cât și prin surse alternative de producere a energiei;

Sistemul de iluminat de tip LED va fi cu sistem de telegestiune. Sistemul de telegestiune va fi capabil să controleze, să monitorizeze, să măsoare și să gestioneze funcționarea în parametri optimi rețelele de iluminat, pentru reducerea semnificativă a consumului de energie electrică, ale emisiilor de CO2, și ale costurilor de exploatare. Acest sistem va avea funcții de menținere constantă a fluxului luminous, utilizarea doar a fluxului luminos necesar și de modificare prestabilită/statică/dinamică a fluxului luminos.

Alimentarea cu energie electrică a sistemului de iluminat proiectat se va realiza din punctele de aprindere existente sau/și proiectate după obținerea ATR-ului de către Beneficiar. 

Alimentarea cu energie electrică a sistemului de iluminat proiectat se va definitiva în cadrul Fișei de Soluție elaborată de distribuitorul local. (SDEE Dâmbovița).

Pentru Iluminatul public a fost elaborat un proiect separat, atașat Studiului de Fezabilitate.

Siguranța circulației

Au fost prevăzute indicatoare rutiere de avertizare, de reglementare, de interzicere sau restricție, de obligare, de orientare, de informare și panouri adiționale. Montarea indicatoarelor se va face pe stâlpi sau pe console, acolo unde acest lucru se impune.

Scopul lucrărilor de marcaj este de a asigura dirijarea traficului atât pe timp de zi, cât și pe timp de noapte, precum și pentru presemnalizarea direcțiilor de mers sau a unor zone cu caracter special (poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit etc.).

Principalele tipuri de indicatoarele prevăzute sunt pentru:

•
semnalizare de siguranța rutieră; 

•
avertizare;

•
prioritate;

•
de interzicere/restricție;

•
de obligare;

•
de orientare;

•
de informare;

•
panouri adiționale;

Marcajele longitudinale se execute, astfel:

•
pentru delimitarea părții carosabile cu linie continuă simplă;

•
pentru delimitarea benzilor cu linie continuă sau discontinuă simplă sau dublă mixtă în funcție de topografia zonelor traversate;

Marcajele transversale se execută la intersecții pentru a presemnaliza conturul insulelor sau al zonelor cu caracter special.

Marcajele diverse reprezintă săgețile pentru presemnalizarea direcțiilor de mers, a elementelor verticale ale infrastructurilor alăturate drumului și ale altor zone cu caracter special.

În concluzie, principalele tipuri de marcaje rutiere prevăzute în proiect, sunt: marcaj longitudinal axial, marcaj longitudinal marginal, marcaj transversal, marcaj ghidare și marcaj special.

Relocare/protejare rețele: au fost identificate în zona amplasamentului, Rețele electrice de joasă, medie și înaltă tensiune; Rețele de alimentare cu apă și canalizare; Retele de transport și distribuție gaze naturale.
d) lista principalelor reglementări tehnice, standarde, agremente tehnice în vigoare, pe baza cărora a fost elaborată documentația tehnico-economică
Documentația tehnico-economică s-a întocmit pe baza Hotărârii Guvernului nr. 907/2016 privind conținutul cadru al documentaţiei tehnico-economice aferente investiţiilor publice, precum și a structurii și metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investiții și lucrări de intervenţii, cu modificările și completările ulterioare, precum și a normativelor şi legislaţiei în vigoare, cum ar fi:

Legea nr. 265/2008 privind gestionarea siguranţei circulaţiei pe infrastructura rutieră, cu modificările și completările ulterioare;
Ordonanța Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicată, cu modificările și completările ulterioare;
STAS 863-85- Lucrări de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescripţii de proiectare;
OMT nr 45/1998 - Ordin al ministrului transporturilor pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea construirea şi modernizarea drumurilor;
SR 1848-1 2011 - Semnalizare rutieră. Indicatoare și mijloace de semnalizare rutieră;
SR 1848-7 2015 - Semnalizare rutieră, marcaje rutiere;
STAS 1948/1 1991 - Lucrări de drumuri. Stâlpi de ghidare și parapete;
SR 1948/2 1995 - Parapete pentru poduri;
AND 593-2012 - Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranța circulației pe drumuri, poduri și autostrăzi;
PD 162/2002  - Normative pentru proiectarea şi construirea Autostrăzilor;
CD 63/2000 - Normativ pentru proiectarea şi folosirea aparatelor de reazem din neoprene pentru podurile de cale ferată şi șosea;
NP 043/2000 - Normativ pentru proiectarea structurilor de poduri cu grinzi înglobate în beton;
P15/2000 - Normativ pentru proiectarea aparatelor de reazem la podurile de șosea din beton armat;
PD 95/2002 - Normativ pentru proiectarea hidraulica a podurilor şi podeţelor;
AND 593/2012 - Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranţa circulației pe drumuri , poduri și autostrăzi;
SR 1848-1,2,3/2011 - Norme tehnice pentru indicatoare rutiere;
CD 155- 2001 - Instrucțiuni tehnice privind determinarea stării tehnice a drumurilor moderne;
AND 540 - 2003 Normativ pentru evaluarea stării de degradare a îmbrăcămintei bituminoase pentru drumuri cu structuri rutiere suple și semirigide indicativ;
P100- 1/2013 - Normativ pentru proiectarea antiseismică a construcţiilor;
STAS 1709/1 - 90 și 1709/2-90 privind clasificarea terenurilor din punct de vedere hidrologic;
OMT 1296/2017 - Norme tehnice privind proiectarea, construirea şi modernizarea drumurilor;
AND 600:2015 - Normativ pentru amenajarea intersecţiilor la nivel pe drumuri publice;
PD 177/2001 - Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple și semirigide (metoda analitică);
AND 605/2016 - Normativ - Mixturi asfaltice executate la cald. Condiţii tehnice privind proiectarea, prepararea şi punerea în operă;
SR EN 13108-1-2007 - Betoane Asfaltice;
STAS 2900 - Lățimea drumurilor;
STAS 2924 – 91 - Poduri Pe Şosea-Gabarite;
 STAS 4273 83 - Construcții Hidrotehnice. Încadrarea în Clase de Importanță;
 STAS 10144-1-90 - Străzi. Profiluri Transversale. Prescripții Proiectare;
 STAS l709/1/2 – 90 - Pentru determinarea adâncimilor de îngheţ;
 AND 593/2012 - Normativ pentru sisteme de protecție pentru siguranța circulaţiei;
 SR EN 1317-3/2011 - atenuatoare de șocuri;
 AND 603 -2012 - Ghid privind Condiţii de iluminat;
 SR EN 13201 - Standarde pentru iluminatul drumurilor publice;
e) avize, acorduri, acte de aprobare 

- Aviz Administrator drum – C.N.A.I.R.- S.A. DN 71 nr. 92/56384 din 12.06.2023;
- Aviz Administrator drum – C.N.A.I.R. - DN 72 nr. 92/56384 din 12.06.2023;
- Aviz CJD - DJ 712 – nr. 1127/17.01.2023;
- Aviz Drum local Primăria Târgoviște, nr. 1973, 1974/27.01.2023;
- Aviz Drum local Primăria com. Ulmi, nr. 648/12.01.2023;
- Aviz Drum local Primăria com. Aninoasa, nr. 336/16.01.2023;
- Aviz Drum local Primăria com. Dragomirești, nr. 320/11.01.2023;
- Aviz Drum local Primăria com. Sotanga, nr. 378/19.01.2023;
- Aviz Drum local Primăria com. Doicești, nr. 181/16.01.2023;
- Aviz Drum local Primaria com. Lucieni, nr. 405/25.01.2023;
- Aviz Administrația Naționala Apele Române, nr. 254181ET/12.10.2023;
- Aviz Protecția Mediului - Decizie de evaluare inițială și Decizia etapei de încadrare 92/07.03.2023 și 306/26.07.2023;
- Aviz DSP - Direcția de Sănătate Publică nr. 324/09.02.2023;
- Aviz ANIF, nr. 49/25.01.2023;
- Aviz Ministerul Apărării Naționale - Statul Major al Apărării nr. DT/740 din 07.03.2023;
- Aviz Poliția Rutieră - Serviciul Rutier nr. 1055527/19.01.2023;
- Aviz Serviciul Român de Informații
nr. 197328/15.03.2023;
- Aviz Ministerul Afacerilor Interne - Direcția Generală Logistică nr. 562.079/08.02.2023;
- Aviz Serviciul de Telecomunicații Speciale nr. 17228/30.01.2023;
- Aviz Ministerul Agriculturii și Dezvoltării Rurale nr. 333/25.01.2023;
- Aviz Rețea alimentare apă și canalizare – S.C. Compania de Apă Târgoviște - Dâmbovița nr. SA4382/03.02.2023;
- Aviz Rețea energie electrică – S.C. Distribuție Energie Electrică România S.A.
nr. 38621/25.01.2023

- Aviz Rețea electrică - Transelectrica
 nr. 1374/06.02.2023;
- Aviz Alimentare gaze naturale – S.C. Distrigaz Sud Rețele nr. 23464-318.418.872/20.01.2023;
- Acord Administrator magistrală de gaze metan – S.C. Transgaz S.A.
ETB9311/06.02.2023

- Aviz SNCFR
R.2/9/215 din 06.04.2023;
- Acord Administrator pădure - Romsilva RA
350/02.02.2023;
- Aviz Garda Forestieră nr. 782/10.02.2023;
- Aviz ITRSC - Inspectoratul Teritorial de Regim Silvic și de Vănătoare Nu este cazul - se obține de la Garda Forestieră;
- Aviz Operator rețele fibră optică și telecomunicații – S.C. Orange România S.A.
VL/DB/99 din 07.02.2023;
- Aviz Apărare Civilă
1762084/01.02.2023;
- Aviz Ministerul Culturii, prin Direcția Județeană de Cultură Dâmbovița
32/07.02.2023;
- Aviz Petrom
Nu este cazul - se obține de la OMV Petrom;
- Aviz Petrotrans nr. 183/06.03.2023;
- Aviz OMV Petrom S.A., FN;
- Aviz DAPPP - Direcția de Administrare a Patrimoniului Public și Privat a mun. Târgoviște 1973, 1974/27.01.2023;
- Acord Operator rețea apă industrială - COS Târgoviște S.A.
0130/85/29.03.2023;
- Aviz Administrator stație tratare apă Viișoara conf. Aviz Compania de Apă Târgoviște-Dâmbovița;
- Aviz Administrator poligon Geangoești (Dragomirești) conf. Aviz MAPN;
- Aviz Unitatea Militară Priseaca conf. Aviz MAPN;
- Document privind corelarea obiectivului propus cu celelalte investiții existente sau aflate în curs de impelementare 
Nu este cazul;
- Aviz Salubritate nr. 1021/18.01.2023;
- Aviz CTE – C.N.A.I.R. – S.A. nr. 92/120808 din 02.12.2024; 

Aviz CTE-MTI nr. 214 din 03.12.2024; 

Aviz CI nr. 84  din 10.12.2024.
f) principalele caracteristici și indicatori tehnici: 
Principalii indicatori:
Lungime drum:                      

             16,312 
km

Lățime parte carosabilă:
                         2x7,00
m

Structuri (Poduri/Pasaje):                                  22                   buc.  

	4. 3. Alte informaţii
	Nu  au fost identificate.


Secţiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ
	1. 1. Impactul macroeconomic
	Realizarea obiectivului de investiții conduce la scoterea traficului greu şi de tranzit din interiorul orașelor, asigurând:
· dezvoltarea economică a zonei;

· îmbunătățirea condițiilor social – economice și de mediu;

· îmbunătățirea condițiilor de viață a locuitorilor;

· asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltării economiei locale;

· crearea de oportunități de ocupare a forței de muncă din zonă;

· crearea de noi locuri de muncă;

· asigurarea mobilității forței de muncă;

· îmbunătățirea calității mediului din zona de implementare a proiectului (reducerea nivelului de zgomot a vehiculelor aflate în circulație);

· creșterea speranței de viață datorită facilităților mai bune pentru sănătate și a reducerii poluării;

· reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului și sonoră a oamenilor din zonă.

	1.1.  11 Impactul asupra mediului concurenţial și domeniului ajutoarelor de stat
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.

	2. 2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu are impact în acest domeniu.

	2.1. 21 Impactul asupra sarcinilor administrative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	2.2. 22 Impactul asupra întreprinderilor mici și mijlocii
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	3. 3. Impactul social
	Pe lângă beneficiile economice pe care le va genera construcţia drumului, va produce efecte pozitive asupra gradului de ocupare a forţei de muncă pentru perioada  execuţiei și poate atrage forța de muncă locală.  

	4. 4. Impactul asupra mediului 
	Lucrările propuse au impact minim asupra mediului.
A fost obținut Acordul de mediu nr. 11 din 25.04.2024 emis de Agenția pentru Protecția Mediului Dâmbovita.

	5. 5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, 
atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei –
	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit;
(ii) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
(i) impozit pe profit;
c) bugetul așigurărilor sociale de stat:
(i) contribuţii de așigurări.
	
	
	
	
	
	

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri și servicii;

b) bugetele locale:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri și servicii;
c) bugetul așigurărilor sociale de stat:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri și servicii.
	
	
	
	
	
	

	3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.
	
	
	
	
	
	

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	7. Alte informaţii
	Finanțarea obiectivului de investiție se realizează din fonduri externe nerambursabile – Programul Transport (P.T.) 2021-2027  și de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, în limita sumelor aprobate anual cu această destinație, precum și din alte surse legal constituite, conform programelor de investiții publice aprobate potrivit legii.   


Secţiunea 5.

Efectele proiectului de act  normativ asupra legislaţiei în vigoare
	1. Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ 

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii în vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederilor comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	· Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	· Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	Alte acte normative și/sau documente interNaționale din care decurg angajamente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 6.
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ
	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate.
	Proiectul prezentului act normativ a fost afişat pe site-ul Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii.

	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în șituaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului
nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Consultările desfăşurate în cadrul conșiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea conșiliilor interministeriale permanente
	Pentru aprobarea documentației tehnico – economice Consiliul Județean Dâmbovița a emis Hotărârea nr. 538/26.11.2024.         
Documentaţia tehnico-economică elaborată a fost supusă spre analiză și a fost avizată de către:

- CTE - C.N.A.I.R. – S.A. cu avizul nr. 92/120808/02.12.2024;

- CTE - Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii cu avizul nr. 214 din 03.12.2024.

- Consiliul Interministerial de Avizare Lucrări Publice de Interes Național și Locuințe  cu avizul nr. 84  din 10.12.2024.                                                   

	5. Informaţii privind avizarea de către

a) Consiliul Legislativ 

b) Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c) Consiliul Economic şi Social

d) Consiliul Concurenţei

e) Curtea de Conturi
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 7.
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ
	1. Informarea societăţii civile cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului a îndeplinit procedura prevăzută  de  Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată.

	2. Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii și securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 8.
Măsuri de implementare
	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale - înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Faţă de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenți obiectivului de investiții ”Drum de legătură pentru creșterea accesibilității în zona urbană a Municipiului Târgoviște“, județul Dâmbovița, care, în forma prezentată, a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem spre aprobare.
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