NOTĂ DE FUNDAMENTARE
Secţiunea 1.

Titlul proiectului de act normativ
	Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenți obiectivului de investiții „DN 73C km 44+800 – km 55+000, Curtea de Argeș – Tigveni, Lot 1“, județul Argeș


Secţiunea 2.

Motivele emiterii actului normativ
	1. Descrierea situaţiei actuale


	Necesitatea și oportunitatea obiectivului de investiții, respectiv realizarea conexiunii DN 73C cu Autostrada Sibiu-Pitești (Nod Tigveni) și modernizarea DN 73C între km 44+800 – km 68+000, a fost identificată în cadrul Obiectivului General „Autostrada Sibiu – Pitești”, pe termen scurt acesta asigurând traficul generat de punerea în operare a Secțiunii 5 a Autostrăzii Sibiu – Pitești, iar pe termen lung realizarea legăturii dintre Municipiul Râmnicu Vâlcea și Autostrada Sibiu – Pitești.

Obiectivul de investiții Elaborare Documentație de Avizare a Lucrărilor de Intervenții pentru “DN 73C, km 44+800 – km 55+000, Curtea de Argeș – Tigveni”, reprezintă unul din pașii necesari la nivel de implementare a Strategiei de Dezvoltare Rutieră.


În prezent DN 73C, pe sectorul cuprins între km 44+800 – km 55+000 are o platformă de 8.00 m din care parte carosabilă de 6.00 m și 2 m acostamente a câte 1.00 m fiecare, este de clasă tehnica III cu structură rutieră suplă și clasă de trafic foarte greu. Lungimea sectorului pe care sunt prevăzute lucrările de reabilitare este de aproximativ 10.20 km. 

	11. În cazul proiectelor de acte normative care transpun legislaţie comunitară sau crează cadrul pentru aplicarea directă a acesteia
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Schimbări preconizate
	Descrierea investiției

Traseul obiectivului începe din municipiul Curtea de Argeș de la sensul giratoriu proiectat în cadrul obiectivului Autostrada Sibiu-Pitești, iar punctul de sfârsit al proiectului este la km 55+000.
Regimul juridic al terenului pe care se realizează obiectivul de investiții

Pentru realizarea obiectivului este necesară o suprafață totală de aproximativ 226.600 m2 (22.66 ha).
Traseul se desfășoară pe teritoriul județului  Argeș pe o lungime de 10,20 km.

Soluţiile tehnice s-au stabilit pe baza expertizelor tehnice, a concluziilor şi rezultatelor studiilor, investigaţiilor de teren, a normelor şi standardelor în vigoare.


Traseul în plan

Traseul drumului național DN 73C km 44+800– km 55+000, începe din Curtea de Argeș de la sensul giratoriu proiectat în cadrul obiectivului Autostrada Sibiu-Pitești. În continuare traseul traversează la km 46+650 Valea Fasinului, iar la km 47+376 Valea Calului. În dreptul km 47+600, drumul național DN 73C va subtraversa Autostrada Sibiu-Pitești și se va continua întersectând drumul județean DJ 678A din localitatea Tigveni. După intersecția cu DJ 678A, drumul național traversează la km 54+387 râul Topolog, iar punctul de sfârsit al proiectului este la km 55+000.

Lungimea tronsonului studiat este de 10,20 km, având kilometrajul de început 44+800, iar cel de final km 55+000.

Proiectul analizat propune lucrări de intervenție pentru aducerea la starea optimă de funcționare a elementelor existente. 

Din punct de vedere administrativ, drumul național DN73C, pe secțiunea Curtea de Argeș - Tigveni este amplasat în județul Argeș și se desfășoară în extravilanul și intravilanul comunei Tigveni și municipiului Curtea de Argeș.

Profil longitudinal

Ținând cont că traseul drumului național, străbate un relief accidentat cu declivitați mari profilul longitudinal a fost proiectat după un set de criterii între care:

· drumul național DN 73C pe zona de intravilan, să fie asigurate accesele la proprietăți și pentru a se asigura un drenaj corespunzător structurii rutiere să fie in săpătură;
· drumul național DN 73C pe zona de extravilan, să fie asigurată o pantă longitudinală de maxim 10%;
Elementele geometrice principale în plan sunt: razele de racordare minime la racordările în plan vertical pentru viteza de proiectare de Vp=20 km/h – 60 km/h, conform STAS 863-85; asigurarea unei pante longitudinale de min. 0.3-0.5%.  Pentru îmbunatățirea gradului de confort al utilizatorilor drumului pe tot traseul s-a urmărit folosirea unor elemente de racordare verticală cu valori cât mai mari. 
Profil transversal

· Lățimea platformei de 9,00 m + supralărgiri, din care: 

· Lațimea părții carosabile de 7.00 m + supralărgiri;

· Benzi de încadrare – 2 x 0.50 m; Acostamente – 2 x 0.50 m;

· Lațime de lucru parapet – W5=1.70 m;

Structura Rutieră Drum 
Dimensionarea structurii rutiere s-a realizat în concordanță cu normativul PD177/2001 “Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple și semirigide”.
      Structura rutieră semirigidă 

· 4 cm strat de uzură din mixtură asfaltica MAS  16 rul PMB 45/80;

· 6 cm strat de legatură din beton asfaltic BAD 22.4 leg. PMB 45/80;

· 8 cm strat de bază din anrobat bituminos AB 31.5 bază 50/70;

· 20 cm strat de fundație superior stabilizat cu lianți hidraulici și bitum spumat – reciclat în situ;

· 35 cm strat de fundatie inferior din balast existent.
     Structura rutieră nouă:

· 4 cm strat de uzură din mixtură asfaltică MAS  16 rul PMB 45/80

· 6 cm strat de legatură din beton asfaltic BAD 22.4 leg. PMB 45/80

· 8 cm strat de bază din anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70;

· 20 cm strat de fundație superior stabilizat cu lianți hidraulici și bitum spumat – reciclat în situ;

· 35 cm strat de fundație inferior din balast;

· 20.00 cm pământ stabilizat cu lianți hidraulici.
     Acostamente impermeabilizate:

· 4 cm strat de uzură din mixtură asfaltică MAS  16 rul PMB 45/80;

· 6 cm strat de legatură din beton asfaltic BAD 22.4 leg. PMB 45/80;

· 8 cm strat de bază din anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70;

· 20 cm strat de fundație superior stabilizat cu lianți hidraulici și bitum spuma – reciclat în situ;

· 35 cm strat de fundație din balast;

· 20.00 cm pământ stabilizat cu lianți hidraulici.
     Acostamente neimpermeabilizate:

· 38 cm strat de piatră spartă; 35 cm strat de fundație din balast;

Structura rutieră nouă pentru zonele cu burdușiri:

· 4 cm strat de uzură din mixtura asfaltică MAS  16 rul PMB 45/80

· 6 cm strat de legatură din beton asfaltic BAD 22.4 leg. PMB 45/80

· 8 cm strat de bază din anrobat bituminos AB 31.5 baza 50/70;

· 20 cm strat de fundație superior stabilizat cu lianți hidraulici și bitum spumat – reciclat în situ;

· 35 cm strat de fundație din balast;

· 50-100 cm strat de blocaj din piatră brută 200 – 400mm.
     Trotuarele vor avea lățimea de 1.00 m cu următoarea structură:

· 4 cm strat de uzură din beton asfaltic BA 8; 10 cm balast stabilizat; 15 cm balast.

Calea pe poduri are următoarea alcătuire:

·    4.00 cm mixtură asfaltică MAS16; 4.00 cm beton asfaltic BAP16; 3.00 cm beton asfaltic BA8.
Colectarea şi evacuarea apelor pluviale
Apele pluviale se colectează în sanțuri trapezoidale sau rigole carosabile amplasate la marginea platformei drumului respectiv rigole carosabile ranforsate de rambleu. Au fost prevăzute dispozitive de epurare a apelor colectate de sanțuri amplasate în zonele de deversare a șanțurilor în emisarii existenți (canale), podețe din beton monolit casetate sau din elemente prefabricate cu deschideri de 2.00-5.00 m.  Pentru continuizarea șanțurilor în zona drumurilor existente sau relocate s-au prevăzut podețe tubulare cu diametrul  între (=600-1000 mm. Pentru preluarea apelor subterane au fost prevăzute drenuri longitudinale de fund de șanț pe o adâncime de 1.00 m.
Lucrări de consolidare

Lucrările prevăzute constau în realizarea unor structuri de sprijin pe piloți forați dispuși în șah din beton armat diametrul minim de (=600mm și lungimea minimă cuprinsă între 12.00 - 15.00 m rigidizați la partea superioară cu un radier prevăzut cu rebord. Consolidarea tronsoanelor de drum prin profilarea pantei taluzului de rambleu de pe partea stângă/dreaptă a drumului prin realizarea de trepte de înfrățire și dispunerea de umpluturi organizate din material coeziv.

În cazul tonsonului 6 consolidarea constă în profilarea pantei taluzului de rambleu și de debleu și execuție platformă de piloți. Ulterior, se va avea în vedere realizarea structurii de sprijin pe piloți din beton armat dispuși în șah și rigidizați la partea superioară cu un zid de sprijin din beton armat atât pe zona de rambleu, cât și pe zona de debleu. Piloții de pe zona de debleu vor avea diametrul minim de (=880mm și lungimea minimă de 15.00 m, rigidizați la partea superioară cu un zid de sprijin elastic. Piloții de pe zona de rambleu vor avea diametrul minim de (=600 mm și lungimea minimă de 12.00 m, rigidizați la partea superioară cu un zid de sprijin elastic. Pe lungimea de consolidare se vor reface integral lucrările de terasamente și structura asfaltică. Este prevăzută realizarea unor șanțuri pereate din beton pe partea dreaptă/stângă a drumului cu clasă minimă de rezistență C30/37. 

Dispunerea pe partea dreaptă/stângă a drumului a elementelor de protecție tip parapet, montarea acestora se va realiza pe rebordul structurii de consolidare sau se vor fixa în terenul de fundare.

Intersecții cu drumuri existente:
Intersecție DN 73 C – DJ 678 A

La intersecția între drumul național DN 73C km 54+000 și drumul județean DJ 678A este prevăzută amenajarea unei intersecții tip “giratoriu”, Drumul Județean facând legătura la Autostrada A1 Sibiu – Pitești, Nod Rutier Tigveni.  Girația va avea o rază interioară de 8.00 m, iar raza exterioară de 15.00 m. Intrările în sens vor avea lățimea de min. 4.00 m, iar ieșirile din sens vor avea lățimea de min 4.50 m. 

Intersecție DN 73 C – drum de legătură la Autostrada A1 Sibiu – Pitești

La intersecția între drumul național DN 73 C km 54+900 și drumul de legătură la Autostrada A1 Sibiu - Pitești este prevăzută amenajarea unei intersecții tip “giratoriu”, cu bretele rapide pe direcția Drum de legătură – DN 73C (Râmnicu Vâlcea), respectiv DN 73 C (Curtea de Argeș) – Drum de legătură.

Girația va avea o rază interioară de 15.00 m, iar raza exterioară de 20.50 m. Intrările în sens vor avea lățimea de min 4.00 m, iar ieșirile din sens vor avea lățimea de min 4.50 m. Au fost prevăzute bretele rapide pentru a facilita accesul dinspre DN 73C, înspre/dinspre drumul de legătură, precum și o bretea rapidă pentru a facilita traficul pe direcția Râmnicu Vâlcea – Curtea de Argeș. Pe drumul de legătură racordarea se va face pe banda 1, acesta fiind prevăzut cu 2 benzi pe sens. 
Benzi de vehicule lente - au fost prevăzute pe următoarele sectoare:
- km 48+880 – km 50+100 – dreapta - lungime 1.30 km

- km 50+880 – km 52+680 – stânga - lungime 1.80 km

Din Studiului de Trafic a rezultat faptul că traficul greu depășește 20%, pe cele două sectoare rutiere cu declivități min 4% devenind necesare benzii de vehicule lente, cu o lățime de 3.50 m + supralărgiri. În profilul transversal cele două sectoare rutiere sunt prevăzute cu 3 benzi de 3.50 m + supralărgiri.  

Stații de autobuz:  se vor amenaja 4 stații de autobuz amplasate în intravilanul localitățiilor dispuse pe o lungime de 60.00 m și o lățime de 4.00 m 

Trotuare: Traseul drumului național se desfășoară pe zone de intravilan și extravilan, în acest sens fiind prevăzute trotuare la marginea dispozitivelor de scurgere a apelor. Trotuarele vor fi încadrate de borduri mari (20x25 cm) pe fundație din beton de ciment spre partea carosabilă și bordură mică 10x15 cm pe fundații din beton spre limitele de proprietate după caz. În dreptul trecerilor de pietoni și a intersecțiilor cu drumurile laterale vor fi create facilități pentru înlesnirea accesului persoanelor cu dizabilități (în cazul trotuarelor) prin coborârea nivelului bordurii în aceste zone. 

Drumuri laterale și accesuri proprietăți: Amenajarea drumurilor laterale este prevazută pe 15 m față de marginea părții carosabile, cu un sistem rutier similar cu cel al drumului national. Accesurile la proprietăți se vor realiza pe o lățime de 5.00 m, cu următoarea structură rutieră:

-
20 cm – beton C30/37 armat cu 2 rânduri de plasă sudată Ø6/100/100;

-
35 cm – strat drenant din balast; Tub corugat Ø 400 mm;30 cm – strat de balast;

În zonele în care nu este necesar montarea tubului corugat accesul la proprietate se va realiza cu:

-
20 cm – beton C30/37 armat cu 2 rânduri de plasă sudată Ø6/100/100; 35 cm – strat drenant din balast.
    Lucrări poduri și pasaje
Pe traseul obiectivului “DN 73C km 44+800-km 55+000, Curtea de Argeș-Tigveni” sunt patru poduri, care conform expertizei tehnice elaborate de către expertul tehnic COMISU Gh. Cristian-Claudiu se afla în diferite stadii de degradare.

1. Pod km 46+652 (km 46+615) - Reabilitarea podului la încărcări Eurocod

Pentru traversarea Văii Frasinului – Cod cadastral X-1.11, se va realiza reabilitarea podului existent de la km 46+652 (km 46+615), amplasat pe DN 73C.  Drumul național în zona podului este într-o curbă la dreapta. Viteza de proiectare pe acest tronson este de 40km/h. 

Podul traversează Valea Frasinului cu o oblicitate de 77.52 grade dreapta, are o lungime totală de 27.60 m, din care suprastructura de 17.40 m și este alcatuită dintr-o deschidere de 16.57m.

Lungimea podului a rezultat din dimensionarea hidraulică care să asigure un debușeu pentru un debit de 1%, cămășuirile neafectând secțiunea de scurgere, iar lățimea carosabilului să asigure lățimea necesară unui drum de clasă tehnică III.

Podul a fost proiectat conform Eurocod, pentru convoaie de calcul LM 1 și LM2. 

Podul este poziționat în intravilanul localității Curtea de Argeș.

Lucrările podului, impun devierea traficului de pe drumul național între km 46+585 și km 46+690 pe un drum provizoriu cu lungimea totală de 129.96 m. Drumul provizoriu va traversa albia Văii Frasinului, astfel s-a dimensionat hidraulic un pod provizoriu cu asigurarea debitului de 5%. Podul este format din elemente prefabricate de tip C2, în secțiune transversală fiind necesare 6 bucăți. Drumul se va realiza din balast și piatră spartă având grosimea totală de minim 65cm.

2. Pod km 47+380.5 (km 47+362) – Construcție pod nou cu o singură deschidere
Pentru traversarea Văii Calului – Cod cadastral X-1.11, se va realiza un pod nou în locul celui existent la km 47+380.5 (km 47+362), amplasat pe DN73 C. Drumul național în zona podului este în aliniament, iar viteza de proiectare pe acest tronson este de 60 km/h. Podul este poziționat în extravilanul localității Curtea de Argeș și traversează Valea Calului cu o oblicitate de 54.00 de grade dreapta, are o lungime totală de 35.61 m, din care suprastructura de 26.00 m și este alcatuită dintr-o deschidere de 25.41 m.

Lățimea podului a fost dimensionată astfel încat să asigure două benzi de circulație de 3.50 m la care se adaugă efectul optim de îngustare, rezultând o lățime totală a carosabilului de 7.80 m, ambele benzi fiind mărginite prin intermediul parapetelui metalic cu nivel de protecție foarte ridicată H4b.

Podul existent se va demola integral. Pe timpul execuției lucrărilor, circulația se va desfășura pe podul provizoriu.

Lungimea podului a rezultat din dimensionarea hidraulică care să asigure un debușeu pentru un debit de 1%, iar lățimea carosabilului să asigure lățimea necesară unui drum de clasă tehnică III.

Podul a fost proiectat conform Eurocod, pentru convoaie de calcul LM 1 și LM2.

Lucrările podului nou, impun devierea traficului de pe drumul național între km 47+309.00 și km 47+465.00 pe un drum provizoriu cu lungimea totală de 165.37 m. Drumul provizoriu va traversa albia Văii Calului, astfel s-a dimensionat hidraulic un pod provizoriu cu asigurarea debitului de 5%. Podul este format din elemente prefabricate de tip C2, în secțiune transversală fiind necesare 6 bucăți. Drumul se va realiza din balast și piatră spartă având grosimea totală de minim 65 cm.

3. Pod km 48+080 (km 48+050) – Construcție pod nou
Pentru traversarea Văii – Necadastrate, se va realiza un pod nou în locul celui existent la km 48+080 (km 48+050), amplasat pe DN 73C. Drumul național în zona podului este într-o ușoară curbă la dreapta, iar viteza de proiectare pe acest tronson este de 50 km/h. 

Podul traversează perpendicular o vale necadastrată fără nume, are o lungime totală de 13.90 m, din care suprastructura de 8.10 m și este alcatuită dintr-o deschidere de 7.60 m.

Lățimea podului va fi dimensionată astfel încât să asigure două benzi de circulație de 3.50 m la care se adaugă efectul optim de îngustare, rezultând o lățime totală a carosabilului de 7.80 m, ambele benzi fiind mărginite prin intermediul parapetelui metalic cu nivel de protecție foarte ridicată H4b.

Podul existent se va demola integral.

Pe timpul execuției lucrărilor, circulația se va desfășura pe podul provizoriu.

Lungimea podului a rezultat din dimensionarea hidraulică care să asigure un debușeu pentru un debit de 1%, iar lațimea carosabilului să asigure lațimea necesară unui drum de clasă tehnică III.

Podul a fost proiectat conform Eurocod, pentru convoaie de calcul LM 1 și LM2. 

Podul este poziționat în intravilanul localității Curtea de Argeș.

Lucrările podului nou, impun devierea traficului de pe drumul național între km 47+996 și km 48+168 pe un drum provizoriu cu lungimea totală de 180.00 m. Drumul provizoriu va traversa albia Văii Necadastrate, astfel s-a dimensionat hidraulic un pod provizoriu cu asigurarea debitului de 5%. Podul este format din elemente prefabricate de tip C2, în secțiune transversală fiind necesare 6 bucăți. Drumul se va realiza din balast și piatră spartă având grosimea totală de minim 65 cm.

4. Pod km 54+387.5 (km 54+364) – Reabilitarea podului la încărcările Eurocod și continuizarea plăcii.
Pentru traversarea Râului Topolog – Cod cadastral VII-1.151, se va realiza reabilitarea podului existent de la km 54+387.5 (KM 54+364), amplasat pe DN73C. Drumul Național în zona podului este într-o curbă la dreapta. Aceasta curbă are raza arcului de cerc central de 130m. Viteza de proiectare pe acest tronson este de 40km/h. 

Podul traversează Râul Topolog cu o oblicitate de 72.70 grade dreapta, are o lungime totală de 63.65 m, din care suprastructura de 17.40m și este alcatuită dintr-o deschidere de 54.10m.

Lățimea podului va fi dimensionată astfel încat să asigure două benzi de circulație de 3.50m la care se adaugă efectul optim de îngustare și supralărgirile, rezultând o lațime totală a carosabilului de 8.40m, ambele benzi fiind mărginite prin intermediul parapetelui metalic cu nivel de protecție foarte ridicată H4b.

Pe timpul execuției lucrărilor, circulația se va desfăsura pe podul provizoriu.

Lungimea podului a rezultat din dimensionarea hidraulică care să asigure un debuseu pentru un debit de 1% camăsuirile neafectând secțiunea de scurgere, iar lațimea carosabilului să asigure lățimea necesară unui drum de clasa tehnică III. Podul a fost proiectat conform Eurocod, pentru convoaie de calcul LM 1 și LM2. 

Podul este poziționat în intravilanul localității Tigveni.

Lucrările podului, impun devierea traficului de pe Drumul Național între km 54+300 si km 54+490 pe un drum provizoriu cu lungimea totală de 178.20m. Drumul provizoriu va traversa albia Râului Topolog, astfel s-a dimensionat hidraulic un pod provizoriu cu asigurarea debitului de 5%.

Lucrări pentru protecția mediului:

Lucrările de protecția mediului prevăzute sunt de tipul: 

-Construcții pentru epurarea apelor pluviale. Evacuarea apelor pluviale din șanțurile drumului, se face în emisarul existent – râul Topolog. Pentru epurarea apelor pluviale colectate de pe platforma drumului se prevăd separatoare de hidrocarburi.

A fost obținută Decizia Etapei de Încadrare nr.15/10.01.2024, emisă de  Agenția pentru Protecția Mediului Argeș.

Siguranța circulației:

Pe perioada execuției lucrărilor circulația vehiculelor se va realiza alternativ pe un singur sens și se va monta semnalizarea rutieră de reglementare și limitare de viteză de 5 km/h.

S-au prevăzut parapeți de tip H1; H2; H3 și H4b, în funcție de înâlțimea taluzurilor pe ambele părți ale platformei. Fâșia destinată parapetului are o lățime de w=1.70 m.

Sistemul de iluminat 

Conform normativului de proiectare NP-062-02 au fost iluminată intersecția cu DJ 678A – km 54+400 și intersecția cu drumul de legătură - km 54+900. 
Relocarea și protejarea rețelelor de utilități

S-au identificat următoarele rețele de utilități ce vor fi afectate de reabilitarea drumului DN 73C ce vor fi relocate/protejate: rețelele de apă și canalizare, rețele gaze naturale, rețele electrice, iluminat și de telecomunicații.

	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ
	1. Impactul macroeconomic
	Realizarea drumului national DN 73C km 44+800 - km 55+000, Curtea de  Argeș-Tigveni, LOT1 conduce la:
- dezvoltarea infrastructurii rutiere de transport;

- reducerea timpilor de parcurs prin eliminarea congestiilor;

- reducerea costului accidentelor;
- dezvoltarea socio-economică a zonelor adiacente
- reducerea costului pentru prevenirea poluării mediului.

	1.1. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniului ajutoarelor de stat
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.

	2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu are impact în acest domeniu.

	2.1. Impactul asupra sarcinilor administrative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	2.2. Impactul asupra întreprinderilor mici și mijlocii
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	3. Impactul social
	Pe lângă beneficiile economice pe care le va genera, reabilitarea drumului va genera efecte pozitive asupra gradului de ocupare a forţei de muncă care se estimează la un numar semnificativ de  angajaţi pentru perioada execuţiei şi poate atrage forţă de muncă locală.

	4. Impactul asupra mediului
	Lucrările propuse au impact minim asupra mediului. A fost obţinută Decizia Etapei de Încadrare nr. 15 din 10.01.2024, emisă de către Agenția pentru Protecția Mediului Argeș. 

	5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, 
atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit;
(ii) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
(i) impozit pe profit;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i) contribuţii de asigurări.
	
	
	
	
	
	

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri și servicii;

b) bugetele locale:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri şi servicii;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri şi servicii.
	
	
	
	
	
	

	3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.
	
	
	
	
	
	

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	7. Alte informaţii
	Finanțarea obiectivului de investiții se realizează din fonduri externe nerambursabile - Programul Transport (P.T.) 2021-2027 și de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, în limita sumelor aprobate anual cu această destinație, precum și din alte surse legal constituite, conform programelor de investiții publice aprobate potrivit legii.


Secţiunea 5.

Efectele proiectului de act  normativ asupra legislaţiei în vigoare
	1. Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrării în vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederilor comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 6.
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ
	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate.
	Proiectul prezentului act normativ a fost afişat pe site-ul Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii.

	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului
nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	Documentaţia tehnico-economică elaborată a fost supusă spre analiză şi a fost avizată de către:

- C.T.E.- C.N.A.I.R. -  S.A. cu avizul nr. 5585/29.02.2024;
- C.T.E.-Ministerul Transporturilor și Infrastructurii cu avizul nr. 41/50 din 03.04.2024;

- Consiliul Interministerial de Avizare Lucrări Publice de Interes Național și Locuințe cu avizul nr. 26/29.04.2024;

	5. Informaţii privind avizarea de către

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c) Consiliul Economic şi Social

d) Consiliul Concurenţei

e) Curtea de Conturi
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 7.
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ
	1. Informarea societăţii civile cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului a îndeplinit procedura prevăzută de Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată.

	2. Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 8.
Măsuri de implementare
	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale - înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.



Faţă de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenți obiectivului de investiții „DN 73C km 44+800 – km 55+000, Curtea de Argeș – Tigveni, Lot 1“, județul Argeș, care, în forma prezentată, a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem spre aprobare.
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