NOTĂ DE FUNDAMENTARE
Secţiunea 1.

Titlul proiectului de act normativ
	Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenți obiectivului de

investiții  „DN 2C km 0+000 – km 48+000”, judeţul Buzău şi judeţul Ialomița


Secţiunea 2.

Motivul emiterii actului normativ
	1. 1. Descrierea situaţiei actuale


	        Drumul naţional DN 2C are originea la intersecția cu drumul național DN 2 (km 95+500) sector Urziceni - Buzău, în localitatea Costești, judeţul Buzău. La km 30+410 drumul traversează cu pasaj calea ferată Urziceni – Făurei şi se finalizează la limita dintre județele Buzău şi Ialomița.
        Conform expertizelor tehnice, principalele degradări ale drumului sunt: deformații permanente manifestate sub formă de denivelări, tasări şi gropi care au afectat planeitatea suprafeței de rulare. Mixtura asfaltică din alcătuirea structurii rutiere este degradată în mare masură fiind prezente defecţiuni de tipul: tasări; faianţări în plăci sau în pânza de paianjen; fisuri; crăpături multiple pe diferite direcţii, care în cele mai multe situații sunt extinse şi agravate conducând la apariția gropilor. Pe întreg ansamblul starea tehnică a drumului este necorespunzătoare pentru valorile de trafic îregistrate, trafic ce se desfășoară în condiții improprii de siguranță şi confort.

          Pasajul peste CF  a fost construit în anul 1966, are două deschideri cu lungimea de 11,30 m fiecare şi o lungime toatală de 30,40 m. Defectele înregistrate au încadrat structura în clasa tehnică V - necorespunzătoare, având elemente constructive într-o stare avansată de degradare care necesită intervenţie.

	11. În cazul proiectelor de acte normative care transpun legislaţie comunitară sau crează cadrul pentru aplicarea directă a acesteia
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. 2. Schimbări preconizate
	     Descrierea investiției
     Traseul în plan: Lungimea măsurată a traseului proiectat este de 47,575 km, delimitat în două sectoare omogene, între km 0+000 – km 29+000 şi între km 29+000 – km 48+000.
      Traseul în plan a fost proiectat conform prevederilor STAS 863/1985 pentru viteza de proiectare de 80 km/h, pe anumite zone în funcție de razele prevăzute s-au adoptat viteze reduse până la 25 km/h pentru evitare exproprieri.

       Profil longitudinal: Urmărește cu fidelitate panta terenului natural, declivitatea maximă fiind de  4,09%. 

       Profil transversal: În profilul transversal se va amenaja o lățime a platformei drumului de minim 9,00 m, compusă din:

· parte carosabilă – 2x3,50 m, 
· acostamente 2 x 1,00 m din care banda de încadrare 2 x 0,50 m;
La lățimea platformei se adaugă spaţiul de lucru a parapeţilor metalici zincaţi, w = 2x1,30 m (acolo unde este cazul).
Fac excepție sectoarele:

      -    km 9+840 – km 11+750 (comuna Smeeni) – cu caracteristici de stradă cu 2 benzi de circulaţie şi o lățime a parții carosabile de 8,00 m;
      -    km 26+450 – km 27+150 (orașul Pogoanele) – cu caracteristici de stradă cu 2 benzi de circulație şi lățimea părții carosabile de 7,00 m.

     Pe aceste sectoare strada este încadrată cu borduri, amenajată cu trotuare şi zone verzi laterale.
     Stuctura rutieră: Este prevăzută realizarea unei structuri rutiere noi pe toată lungimea sectorului de drum, această soluție fiind considerată optimă din punct de vedere tehnologic, deoarece există sectoare cu structură rutieră alcătuită din mixturi asfaltice şi sectoare cu dale din beton de ciment.
Structura rutieră nouă, realizată după frezarea integrală a îmbrăcămintei din asfalt şi a dalelor din beton existente, având următoarea alcătuire:

· 4,00 cm strat de uzură tip MAS 16 rul 50/70;

· 5,00 cm strat de legătură tip BAD 22,4 leg 50/70;

· 8,00 cm strat de bază AB31,5 bază 50/70;

· 20,00 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment;

· 25,00 cm strat inferior de fundație din balast;

· rest din structură rutieră existentă (fundație).

· acostamentele se vor completa pe o lățime de 0,50 m cu piatră spartă la grosimea necesară.
      Intersecții cu drumuri existente:  Amenajarea acestora este cu aceeași structură ca a părții carosabile, adaptate la situația din teren. 

      Parcările existente și zonele de staționare pentru autobuze: acestea se   amenajează cu aceeași structură ca a părții carosabile, adaptate la situația din teren. 
      Parcări: Este prevăzută amenajarea a 6 parcări situate pe partea dreaptă a drumului însumând o lungime de 405 m şi 3 parcări pe partea stângă a drumului cu o lungime de 160 m. 
      Stații de autobuz: Este prevazută amenajarea a 14 spații situate pe partea dreaptă a drumului însumând o lungime de 366 m şi 16 spații pe partea stângă a drumului cu o lungime de 398 m. 
      Scurgerea apelor: Sunt prevăzute şanţuri betonate cu o lungime totală de aproximativ 36.719 m și rigole din beton în localități cu o lungime totală de aproximativ 10.350 m cu rol de colectare a apelor pluviale de pe zona drumului. 
      Ȋn afara localităților s-au prevăzut șanțuri de pământ cu o lungime totală de aproximativ 52.269 m cu asigurarea descărcării apelor spre emisar.

       Pe zonele unde nu pot fi realizate șanțuri sunt prevăzute rigole carosabile pentru preluarea apelor pluviale de pe platforma drumului şi dirijarea acestor către un emisar. Descărcarea apelor pe văi mai mici se va face prin podeţe (48 buc.) ce vor avea deschideri între 2,00 – 5,00 m, în funcție de debit.

       Asigurarea scurgerii apelor în dreptul acceselor este prevăzută prin podețe tubulare cu Ø500 mm. Toate podețele se vor proteja cu beton turnat monolit sau cu dale din beton şi un pinten din beton, pe lungimea de 5,00 m amonte şi 5,00 m aval.   După această protecție, unde este cazul, se va face racordarea la albia/canalul existent pe o lungime de min 5,00 m amonte şi aval.

       Drumuri laterale: Se vor amenaja cu aceeaşi structură ca a drumului naţional DN 2C pe o lungime de 25 m. Pe sectoarele studiate sunt 248 de intersecții cu drumurile clasificate şi neclasificate.
     Lucrări la Pasajul peste linia CF

     Se va înlocui suprastructura existentă şi se vor efectua reparații la celelalte elemente constructive ale pasajului. Lungimea structurii se menține de 30,50 m.
Suprastructura: va fi realizată din grinzi din beton precomprimat cu corzi aderente tip I cu înălţimea de 80,00 cm şi lungimea de 12 m, dispuse joantiv şi solidarizate printr-o placă de suprabetonare din beton armat C35/45 în grosime de minim 12,00 cm, cu pantă transversală de 2,50%. La capetele acestora se vor realiza antretoaze din beton armat.

· în secţiune transversală pasajul va avea partea carosabilă de 7,80 m şi două trotuare cu lățimea de 1,85 m fiecare;

· sunt prevăzuți parapeți metalici tip H4b-W5, iar la exteriorul trotuarelor sunt prevăzuți parapeți pietonali metalici şi plase de protecție;

· borduri amplasate la marginea părții carosabile din piatră;

Calea pe pasaj are următoarea alcătuire:

· 4,00 cm mixtură asfaltică tip MAS16; 

· 4,00 cm beton asfaltic tip BAP16; 

· 3,00 cm protecție hidroizolație din beton asfaltic tip BA8; 

· hidroizolație.

Calea pe trotuare are următoarea alcătuire:
· 3,00 cm beton asfaltic tip BA8; 
· umplutură din beton clasa C35/45; 
· hidroizolație.

· este prevăzută dispunerea de guri de scurgere cu tuburi prelungitoare;

· realizarea consolelor podului;

· montarea parapeților de protecție direcționali metalici tip H4b - cu lățimea de lucru W5, care se vor continua pe rampele de acces pe o lungime de 25,00 m, pe ambele părți;

· grinzile vor rezema pe banchetele culeelor prin intermediul unor aparate de reazem din neopren armat.

Infrastructura:lucrările constau în:
· demolarea riglei existente şi refacerea acesteia pentru a se asigura o rezemare corespunzătoare a grinzilor;

· reparații cu betoane/mortare speciale la elevații şi injecția fisurilor cu rășini epoxidice, protecția anticorozivă a betonului, înlocuirea şi curățarea armăturilor corodate;

· cămășuirea culeelor;

· curățarea banchetelor de rezemare şi refacerea secțiunilor acestora;

· prevederea de dispozitive antiseismice.
Racordarea cu terasamentele. Rampe de acces

· se prevăd plăci de racordare noi din beton;

· se repară casiurile şi scările de acces;

· refacerea racordării pasajului cu rampele de acces pe o lungime de 25,00 m;

· refacerea îmbrăcăminții asfaltică pe lungimea de racordare şi racordarea la noile cote ale îmbrăcăminții pe pasaj şi ale acostamentelor;
Siguranța circulației:  Pentru siguranța circulației s-au prevăzut parapeți marginali de tip H1 pe 1.386 m; H2 pe 557 m; H3 pe 786 m şi H4b pe pasaj şi pe rampele de acces ale acestuia. Parapeții vor fi prevăzuți cu dispozitive reflectorizante (fluturași reflectorizanți/catadioptric). Se vor realiza marcajele rutiere şi semnalizarea verticală cu indicatoarele rutiere pe drum şi pe pasaj. 
Iluminatul: se utilizează corpuri de iluminat echipate cu lămpi tip LED dispuse astfel încât să se obțină indicii de performanță prevăzuți în Norma CIE 115/2010 şi SR EN 13201, pentru zonele unde acestea sunt prevăzute si în intersecții.

	4. 3. Alte informaţii
	Nu  au fost identificate.


Secţiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ
	1. Impactul macroeconomic
	În urmă realizării investiției traficul auto pe sectorul de drum studiat se va desfășura în condiții sporite de siguranță și confort totodată asigurându-se clasa tehnică a drumului, necesară preluării valorilor de trafic actuale și de perspectivă, conducând la:

· realizarea/asigurarea unui confort pentru participanții la trafic,

· sporirea capacității de circulație prin mărirea fluenței traficului,

· eliminarea strangulărilor din fluxul de trafic,

· mărirea siguranței circulației,

· îmbunătățirea mediului înconjurător prin reducerea noxelor și a poluării fonice.

	1.1. 11 Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniului ajutoarelor de stat
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.

	1. 2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu are impact în acest domeniu.

	2.1. 21 Impactul asupra sarcinilor administrative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	2.2. 22 Impactul asupra întreprinderilor mici și mijlocii
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	2. 3. Impactul social
	      Pe lângă beneficiile economice pe care le va genera, construcţia drumului, va genera efectele pozitive asupra gradului de ocupare a forţei de muncă care se estimează la un număr de 65 angajaţi pentru perioada proiectării şi execuţiei lucrărilor.  

	3. 4. Impactul asupra mediului 
	      A fost obţinută  Decizia etapei de încadrare nr. 4 din 25.01.2023 emisă de către Agenția pentru Protecția Mediului Buzău, conform căreia nu rezultă un impact semnificativ asupra mediului al proiectului propus.

	4. 5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, 
atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei –
	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit;
(ii) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
(i) impozit pe profit;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i) contribuţii de asigurări.
	
	
	
	
	
	

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri și servicii;

b) bugetele locale:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri şi servicii;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri şi servicii.
	
	
	
	
	
	

	3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.
	
	
	
	
	
	

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	7. Alte informaţii
	     Finanțarea obiectivului de investiție se realizează de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, în limita sumelor aprobate anual cu această destinație, precum și din alte surse legal constituite, conform programelor de investiții publice aprobate potrivit legii.   


Secţiunea 5.

Efectele proiectului de act  normativ asupra legislaţiei în vigoare
	1. Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ 

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii în vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederilor comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 6.
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ
	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate.
	Proiectul prezentului act normativ a fost afişat pe site-ul Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii.

	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului
nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	           Documentaţia tehnico-economică elaborată a fost supusă spre analiză şi a fost avizată de către:

- CTE - C.N.A.I.R. S.A. cu avizul nr. 5444/25.05.2023;

- CTE - Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii cu avizul nr. 150/159/14.09.2023;

- Consiliul Interministerial de Avizare Lucrări Publice de Interes Național și Locuințe cu avizul nr. 47/20.11.2023

	5. Informaţii privind avizarea de către

a) Consiliul Legislativ 

b) Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c) Consiliul Economic şi Social

d) Consiliul Concurenţei

e) Curtea de Conturi
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 7.
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ
	1. Informarea societăţii civile cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului a îndeplinit procedura prevăzută  de  Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată.

	2. Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 8.
Măsuri de implementare
	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale - înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.



Faţă de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenți obiectivului de investiții „DN 2C km 0+000 – km 48+000”, judeţul Buzău şi judeţul Ialomița, care, în forma prezentată, a fost avizat de ministerele interesate și pe care îl supunem spre aprobare.
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