Anexa la ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii

GHID TEHNIC PENTRU REGLEMENTAREA CIRCULATIEI RUTIERE TN SOLUTIE 2+1
(BENZI DE CIRCULATIE) PE DRUMURILE NATIONALE AFLATE IN ADMINISTRAREA
COMPANIEI NATIONALE DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE - S.A.”,

INDICATIV AND 617-2023

CAPITOLUL |
PRINCIPII GENERALE

SECTIUNEA 1
OBIECT S| DOMENIU DE APLICARE

Art. 1. (1) Prezentul normativ stabileste regulile si conditiile minime obligatorii care se aplica la
amenajarea drumurilor in sistem de circulatie 2+1.

(2) Lucrarile proiectate vor asigura stabilitatea si siguranta constructiilor conform Legii nr. 10/1995
privind calitatea Tn constructii, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare.

(3) Normativul s-a intocmit in conformitate cu prevederile Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind
regimul drumurilor, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare si prevederile reglementarilor
tehnice 1n vigoare privind semnalizarea rutiera.

(4) Prezentul normativ se aplica drumurilor cu platforma cuprinsa intre 12 — 14 metri, cu 2 benzi de
circulatie si acostament consolidat.

(5) Sistemul de circulatie 2+1 a fost implementat sub forma unui proiect pilot pe DN 2 km 30+200 —
40+200, iar rezultatele n ceea ce priveste eficienta pentru cresterea sigurantei rutiere sunt incurajatoare.

SECTIUNEA 2
PREVEDERI GENERALE

Art. 2. (1) Drumurile nationale europene (E) sunt drumuri deschise traficului international, a caror
incadrare ca drumuri (E) se stabileste in conformitate cu prevederile Acordului european asupra marilor
drumuri de circulatie internationala (AGR); ele pot fi si autostrazi sau drumuri expres.

(2) Drumurile nationale principale sunt drumuri publice de interes national care asigura legatura capitalei
tarii cu orasele resedinta de judet, legaturile dintre acestea, precum si cu punctele de control pentru
trecerea frontierei de stat a Romaniei.

(3) Drumurile nationale secundare sunt restul drumurilor nationale care nu se incadreaza in categoriile
prevazute la alin 1 si 2,

Art. 3. Normativul se aplica la drumurile nationale europene, nationale principale si nationale secundare.

Art. 4. (1) Sistemul de circulatie 2+1 este reprezentat de sectiuni de drum cu circulatie alternanta, a caror
banda centrald este utilizatd ca banda de depasire alternativa pentru fiecare directie, asa cum este
prezentat in fig. 1.

(2) Adoptarea sistemului de circulatie 2+1 este o solutie tehnica ce are ca scop reducerea riscului de
coliziuni frontale si laterale, astfel imbunatatindu-se in mod semnificativ siguranta rutiera.
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Legea nr. 10/1995
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SR CEN/TR 13201-1
SR EN 13201-2
SR EN 13201-3
SR EN 13201-4

SR EN 13201-5
AND 593

AND 600

Acordul European asupra Marilor Drumuri de Circulatie
Internationala (AGR), cu modificarile si completarile ulterioare

privind calitatea Tn constructii, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare

privind regimul drumurilor, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare

privind protectia patrimoniului arheologic si descarcarea unor situri
arheologice ca zone de interes national, cu modificarile si
completarile ulterioare

Lucréari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de
proiectare

Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 1: Terminologie si
prevederi generale pentru metodele de Tncercare

Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 2: Clase de performanta,
criterii de acceptare a incercarilor la impact si metode de incercare
pentru parapete de siguranta

Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 3: Clase de performanta,
criterii de acceptare a incercarilor la impact si metode de incercare
pentru atenuatorii de impact

Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 4: Clase de performanta,
criterii de acceptare a incercarilor la soc si metode de Tncercare pentru
extremitatile si dispozitivele de prindere a parapetelor de siguranta

Dispozitive de protectie la drumuri. Partea 5: Cerinte referitoare la
produse si evaluarea conformitatii dispozitivelor de retinere a
vehiculelor

Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare

Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Partea 2: Conditii tehnice

Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.
Partea 3: Scriere, mod de alcatuire

Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.
Lucrari de drumuri. Terminologie.

Sisteme anti-orbire pentru drumuri. Partea 1: Performante si
caracteristici

lluminat public. Partea 1: Selectarea claselor de iluminat
lluminat public. Partea 2: Cerinte de performanta
lluminatul public. Partea 3: Calculul performantelor

lluminatul public. Partea 4. Metode de masurare a performantelor
fotometrice

lluminatul public. Partea 5: Indicatori de performanta energetica

Reglementarea tehnica ,, Normativ pentru sisteme de protectie pentru
siguransa circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi”, indicativ
AND 593-2012, aprobata prin Decizia Directorului General al
C.N.A.D.N.R.-S.A. nr. 1441 din 15.11.2012, publicatd in Buletinul
Tehnic Rutier nr. 11/2012

Reglementarea tehnica ,, Normativ pentru amenajarea intersectiilor
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AND 603

AND 604

la nivel cu drumurile publice”, indicativ AND 600-2010, aprobata
prin Decizia Directorului General al C.N.A.D.N.R.-S.A. nr. 898 din
11.11.2010, publicatd in Buletinul Tehnic Rutier nr. 4/2010

Reglementarea tehnica ,, Ghid privind conditiile de iluminat la
drumurile nagionale si autostrazi”, indicativ. AND 603-2012,
aprobata prin Decizia Directorului General al C.N.A.D.N.R.-S.A. nr.
175 din 13.02.2012, publicata in Buletinul Tehnic Rutier nr. 2-3/2012

Reglementarea tehnica ,, Ghid pentru planificarea si proiectarea
semnalizarii rutiere de orientare si informare pentru asigurarea
604-2012, aprobatda prin Decizia Directorului General al
C.N.AD.N.R.-S.A. nr. 853 din 10.07.2012, publicata in Buletinul
Tehnic Rutier nr. 8-9/2012

Fig.1

SECTIUNEA 3
DEFINITII - TERMINOLOGIE

Art. 5. Terminologia utilizata in prezentul normativ este cea stabilitd in SR 4032-1.

SECTIUNEA 4
REFERINTE

Art. 6. (1) La utilizarea prezentului normativ se aplica prevederile urmatoarelor standarde si

reglementdri tehnice in vigoare:

(2) Pentru referintele nedatate, se utilizeaza ultima editie a referintei mentionate, inclusiv toate
amendamentele si eratele, daca nu se prevede altfel in legislatia in vigoare.

CAPITOLUL 11
CRITERII DE AMENAJARE

SECTIUNEA 1

CRITERII DE AMENAJARE TN ALINIAMENT A SOLUTIEI 2+1

Art. 7. (1) Semnalizarea rutiera orizontald (marcaje) pentru dirijarea traficului rutier in cadrul
sistemului de circulatie 2+1, in aliniament, va respecta detaliile de la Fig. 2.
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Noti 1: In dimensiunile de mai sus sunt cuprinse si marcajele rutiere aferente;
Nota 2: Panta transversala in aliniament va fi de 2,5 %.

(2) Semnalizarea rutiera verticala (indicatoare) in cadrul sistemului de circulatie 2+1, in aliniament,
va respecta detaliile de la Fig. 3.
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Tranzitie de la 1 bandd la 2 benzi pe sens yans deplasare *»  Tranztie de |z 2 berui la 1 bandd pe sens

Fig. 3

Nota: Caracteristicile semnalizarii rutiere verticale vor fi conform SR 1848/1,2,3 — Indicatoare si
mijloace de semnalizare rutierd

(3) Tn scopul sporirii sigurantei rutiere, semnalizarea rutierd poate fi completata.

(4) Limitele de viteza impuse vor fi stabilite impreuna cu politia rutiera, in functie de conditiile de trafic
si riscul accidentologic al sectorului de drum in cauza.

(5) Lungimile sectoarelor de drum alternative pe care se aplica solutia tehnica 2+1 vor fi in functie de
volumul de trafic, conform tabelului de mai jos:

MZA Lungime sector (m)

<9.000 900 - 1.200
9.000 -15.000 1.200 — 1.500
>15.000 1.500 — 2.000

Nota: lungimile sectoarelor de drum mentionate in tabel vor cuprinde si zonele in care sunt amenajari
de intersectii sau alte situatii particulare.

Art. 8 (1) Amenajarea rutieri la intrarea/iesirea de pe un sector de drum cu circulatie Tn solutie
2+1. Tnceputul unui sector de drum cu circulatie alternanti va fi presemnalizat cu minim 500 metri
Tnainte, prin indicatorul de laFig 4.1/ 4.2, dupa caz, si panou aditional cu distanta ramasa pana la intrarea
n sistem de circulatie 2+1 si se vor repeta in cascada la 250 m si 100 m. Dimensiunile panourilor de
informare vor fi de 2000 mm x 1500 mm, iar panourile aditionale 500 mm x 1500 mm sau adaptate la
sectiunea transversald a drumului.

(2) Semnalizarea rutiera orizontala (marcaje) pentru dirijarea traficului rutier va respecta detaliile de
la Fig. 5, 6, 7 dupa caz, pentru intrarea in/iesirea de pe un sector de drum cu circulatie in sistem 2+1.

(3) Caracteristicile semnalizarii rutiere orizontale vor fi conform SR 1848/7 — Semnalizare rutiera.
Marcaje rutiere.

(4) Semnalizarea rutiera verticala (indicatoare) in cadrul sistemului de circulatie 2+1 va respecta
detaliile de la Fig. 5.1, 6.1, 7.1, dupa caz, pentru intrarea in/iesirea de pe un sector de drum cu circulatie
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Tn sistem 2+1.

(5) Caracteristicile semnalizarii rutiere verticale vor fi conform SR 1848/1,2,3 — Indicatoare si mijloace
de semnalizare rutiera.

Fig. 4.1 Fig. 4.2

500 m 500 m

SECTIUNEA 2
CRITERII DE AMENAJARE TN SITUATII PARTICULARE A SOLUTIEI 2+1
Art. 9. Amenajarea unei intersectii in X Tn sistemul de circulatie 2+1.

(1) Semnalizarea rutiera orizontali (marcaje) pentru dirijarea traficului rutier in aceasta situatie va
respecta detaliile de la Fig. 8.

(2) Caracteristicile semnalizarii rutiere orizontale vor fi conform SR 1848/7 — Semnalizare rutiera.
Marcaje rutiere.

(3) Semnalizarea rutiera verticala (indicatoare) in cadrul sistemului de circulatie 2+1 va respecta
detaliile de la Fig. 8.1. Caracteristicile semnalizarii rutiere verticale vor fi conform SR 1848/1,2,3 —
Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.

(4) Amenajarea intersectiilor se va realiza cu respectarea prevederilor normativului AND 600 —
Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel cu drumurile publice.

(5) Administratorul drumului pe care se implementeaza sistemul de circulatie 2+1 se va asigura de
corectitudinea si existenta semnalizarii verticale pe drumurile laterale clasificate cu care se intersecteaza.

(6) Daca lungimea sectorului pe care s-a circulat pana la amenajarea rutiera din zona intersectiei se
incadreaza in limitele prevazute la Art. 7 alin (5), se poate efectua alternarea circulatiei conform Fig. 9
(semnalizare orizontala) si Fig. 9.1 (semnalizare verticald) sau Fig. 10 (semnalizare orizontala) si Fig.
10.1 (semnalizare verticald), dupa caz.

(7) Tn cazul exceptional in care prevederile Art. 9 alin (1) si (3) nu pot fi respectate din cauza
constrangerilor din teren, se vor identifica solutii adaptate situatiei din teren, solutii ce vor fi aprobate
de administratorul drumului si politia rutiera.

Art. 10 Amenajarea unei intersectii in T Tn sistemul de circulatie 2+1.

(1) Semnalizarea rutiera orizontald (marcaje) pentru dirijarea traficului rutier in aceasta situatie va
respecta detaliile de la Fig. 11 sau Fig. 12, dupa caz.

(2) Caracteristicile semnalizarii rutiere orizontale vor fi conform SR 1848/7 — Semnalizare rutiera.
Marcaje rutiere.

(3) Semnalizarea rutiera verticala (indicatoare) in cadrul sistemului de circulatie 2+1 va respecta
detaliile de la Fig. 11.1 sau Fig 12.1, dupa caz. Caracteristicile semnalizarii rutiere verticale vor fi
conform SR 1848/1,2,3 — Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera.

(4) Amenajarea intersectiilor se va realiza cu respectarea prevederilor normativului AND 600 —
Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel cu drumurile publice.

(5) Administratorul drumului pe care se implementeaza sistemul de circulatie 2+1 se va asigura de
corectitudinea si existenta semnalizarii verticale pe drumurile laterale clasificate cu care se intersecteaza.



(6) Daca lungimea sectorului pe care s-a circulat pana la amenajarea rutiera din zona intersectiei se
incadreaza in limitele prevazute la Art. 7 alin (5), se poate efectua alternarea circulatiei conform Fig. 13
(semnalizare orizontald) si Fig. 13.1 (semnalizare verticald) sau Fig. 14 (semnalizare orizontald) si Fig.
14.1 (semnalizare verticald), dupa caz.

Art. 11 Amenajarea rutieri in zona podetelor, in sistemul de circulatie 2+1.

(1) Semnalizarea rutiera orizontald (marcaje) pentru dirijarea traficului rutier in aceasta situatie va
respecta detaliile de la Fig. 15.

(2) Caracteristicile semnalizarii rutiere orizontale vor fi conform SR 1848/7 — Semnalizare rutiera.
Marcaje rutiere.

(3) Semnalizarea rutiera verticala (indicatoare) in cadrul sistemului de circulatie 2+1 va respecta detaliile
de la Fig. 15.1. Caracteristicile semnalizarii rutiere verticale vor fi conform SR 1848/1,2,3 — Indicatoare
si mijloace de semnalizare rutiera.

SECTIUNEA 3
MASURI SUPLIMENTARE DE SIGURANTA S| FLUENTA A CIRCULATIEI

Art. 12. (1) Pentru sporirea gradului de siguranta rutierd, administratorul drumului poate implementa
masuri suplimentare de siguranta a circulatiei in cadrul sistemului de circulatie alternanta 2+1, precum
amplasarea de parapete rutier, atenuatori de impact, stalpisori flexibili, iluminat etc.

(2) Tn ceea ce priveste sectoarele de drum dotate cu parapete rutier pentru delimitarea sensurilor de
circulatie, se vor lua masuri pentru asigurarea pe sensul de circulatie cu 1 banda pe sens a unor
acostamente consolidate cu latimea de minim 2,5 metri, realizate prin utilizarea de materiale si solutii
tehnice inovative, ecologice, functie de situatia identificata in teren, care sa permita circulatia doar cu
viteza redusa in cazuri de urgenta, ce necesita eliberarea partii carosabile.

de urgenta

banda circulatie 3,50 metri

parapet protectie

2 benzi x 3,50 metri

acostament piatra sparta

(3) Parapetele rutier se va amplasa cu respectarea principiilor reprezentate in figura 16.

Art. 13. Pentru fluenta traficului, se va avea in vedere ca in zonele de rampa cu declivitate mai mare de
5%, directia de urcare sa prevada 2 benzi de circulatie.

SECTIUNEA 4
PIESE DESENATE

acostament consolidat 2,50 metri,



Intrare / lesire din 2+1 in 2 benzi de circulatie si acostament consolidat (semnalizare orizontala)

Situatia 1: iesire de pe 2 benzi | intrare pe o bandad <«— Intrare in 2+1
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Fig. 5
Situatia 2: iesire de pe 1 banda | intrare pe 2 benzi <— Intrare in 2+1
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Intrare / lesire din 2+1 in 2 benzi de circulatie si acostament consolidat (semnalizare verticala)
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Intrare / lesire din 2+1 in 2 benzi de circulatie (semnalizare orizontali)

Situatia 1: iesire de pe 2 benzi | intrare pe o banda

<— Intrare in 2+1
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Situatia 2: iesire de pe 1 banda | intrare pe 2 benzi <« Intrare in 2+1
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Intrare / lesire din 2+1 in 2 benzi de circulatie (semnalizare verticali)
Situatia 1: iesire de pe 2 benzi | intrare pe o banda
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Fig. 6.1
Situatia 2: iesire de pe 1 banda | intrare pe 2 benzi
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Intrare / lesire din 2+1 in 4 benzi de circulatie (semnalizare orizontali)

<« n 2+
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Intrare / lesire din 2+1 in 4 benzi de circulatie (semnalizare verticala)
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Amenajare intersectie in X, fara alternanta benzilor de circulatie (semnalizare orizontali)
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Amenajare intersectie in X, fara alternanta benzilor de circulatie (semnalizare verticala)
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Amenajare intersectie n X, cu alternanta benzilor de circulatie (semnalizare orizontalz)

Y, . /5 m Ll m /9 m
A\ |

't v :- L e SAANNNNNS Lo — ? pa T — —*
— — - 3 3 —Sf—fummb e £
\ +
Y
75 m 30 m 75 m ‘\
| W\
Fig. 9 (intersectie cu zona de alternanta de la 2 benzi la 1 banda pe sens)
Amenajare intersectie n X, cu alternanta benzilor de circulatie (semnalizare verticali)
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Fig. 9.1 (intersectie cu zona de alternanta de la 2 benzi la 1 banda pe sens)
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Amenajare intersectie n X, cu alternanta benzilor de circulatie (semnalizare orizontalz)

30 m 105 m \\\ 75 m

Fig. 10.1 (intersectie cu zona de alternanta de la 1 banda pe sens la doua benzi pe sens)

- - 30 m_, 30 m_
- | | - N | | |
h . < N + * *
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AN\
Fig. 10 (intersectie cu zona de alternanta de la 1 banda pe sens la doua benzi pe sens)
Amenajare intersectie n X, cu alternanta benzilor de circulatie (semnalizare verticali)
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Amenajare intersectie in T, fara alternanta benzilor de circulatie (semnalizare orizontali)
Situaria 1 — Intersectia pe directia cu 2 benzi de circulatie

S0 m,. 50 m i 79 m 30 m
- <= o _ — <+ _ <+ } - <+
= — oy v v Voo e s T — — =
= = =% = =5 5
75 n | 80 n 105 |30 n|
Fig. 11
Amenajare intersectie in T, fara alternanta benzilor de circulatie (semnalizare verticali)
Situaria 1 — Intersectia pe directia cu 2 benzi de circulatie
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Fig. 11.1
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Amenajare intersectie in T, fara alternanta benzilor de circulatie (semnalizare orizontali)

Situaria 2 — Intersectia pe directia cu 1 banda de circulatie

i /9 m i 30 m i /9 m i
— rey — & = = — — — — «
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| 110 m
Fig. 12

Amenajare intersectie in T, fara alternanta benzilor de circulatie (semnalizare verticali)

Situaria 2 — Intersectia pe directia cu 1 banda de circulatie
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Amenajare intersectie n T, cu alternanta benzilor de circulatie (semnalizare orizontala)

Situaria 1 — Intersectia pe directia cu 2 benzi de circulatie
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—I_* - } T ‘ - \ \ ‘_ _\_X&_ \‘-\ \K-T-\S'\—\—‘\—\—L‘—\—\—ﬂ I3 \f-\ < - \‘-\- - -’\-.-R -\-\_Y S ;u ‘ ‘ ‘ ‘ ":
> > > - > > >
75 m 80 m H
Fig. 13 (intersectie cu zona de alternanta de la 2 benzi la 1 banda pe sens)
Amenajare intersectie in T, cu alternanta benzilor de circulatie (semnalizare verticala)
Situaria 1 — Intersectia pe directia cu 2 benzi de circulatie
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Fig. 13.1(intersectie cu zona de alternanta de la 2 benzi la 1 banda pe sens)
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Amenajare intersectie n T, cu alternanta benzilor de circulatie (semnalizare orizontala)

Situaria 2 — Intersectia pe directia cu 1 banda de circulatie

| /0 m iEOmi
— < — — — <+ € <
+ T 1 [ ¥ r"'_- \\ | +
> = -+ — — — >
110 : 75 n |30 | .30 m_

Fig. 14 (intersectie cu zona de alternanta de la 1 banda pe sens la doua benzi pe sens)

Amenajare intersectie in T, cu alternanta benzilor de circulatie (semnalizare verticala)

Situaria 2 — Intersectia pe directia cu 1 banda de circulatie

3

Fig. 14.1 (intersectie cu zona de alternanta de la 1 banda pe sens la doud benzi pe sens)
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Amenajare n zona podetelor (semnalizare orizontali)
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Fig. 15
Amenajare Tn zona podetelor (semnalizare verticala)
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Fig. 15.1
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Amplasare parapete rutier de protectie in cadrul sistemului de circulatie 2+1

\ Parapete protectie
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Parapete lestabil

Parapete protectie

Parapete protectie Parapete lestabil

| 58 1% Dot 50 T8 BT 8 |
S T T T ey

I O T
T W W

rr

O e o A T T
= o e P e O B S

s ‘
c::::%::::> ¢::3
—

A

i

g S PN S N RN P ) Y R N NN ) MY S Y R ) Y I S | S Y IR S B R S Y R S P ] - O S - O 7 — S iy )
B

FEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEERD
N N N

..............

Acostament consolidat
conform prevederilor Art. 12
Acostament consolidat alin 2 Acostament consolidat
conform prevederilor Art. 12 conform prevederilor Art. 12
alin 2 alin 2
Fig. 16
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