NOTĂ DE FUNDAMENTARE
Secţiunea 1.

Titlul proiectului de act normativ
	Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenți obiectivului de investiții „Autostrada Focșani - Bacău“, județele Vrancea și Bacău


Secţiunea 2.

Motivele emiterii actului normativ
	1. Descrierea situaţiei actuale


	În prezent, legătura dintre municipiile Focșani și Bacău se realizează prin intermediul drumului național DN 2 încadrat ca drum european E85, care are o bandă pe sens, acesta traversând în mare parte localități liniare, ceea ce conduce la viteze de parcurs limitate, iar ponderea traficului greu este de circa 20%. 
Proiectul este inclus în Strategia de Implementare a Master Planului General de Transport.

În cadrul documentației tehnico – economice, într-o primă etapă a fost realizată Analiza multicriterială, în care au fost evaluate o serie de opțiuni și combinații de variante/alternative de traseu între cele 2 municipii. În cadrul Analizei multicriteriale etapa 1 au fost studiate 3 alternative de traseu, iar fiecare alternativă de traseu a fost împărțită în 3 tronsoane, departajate pe baza a patru criterii, respectiv: criteriul tehnic, criteriul financiar, criteriul de mediu și criteriul social.

Pentru continuarea studiului alternativelor de traseu în cadrul etapei 2 al Analizei multicriteriale au fost selectate 2 variante de traseu, obiectivul acestei etape a fost și de a identifica soluția de profil transversal al Drumului de mare viteza, care produce beneficii maxime din reducerea duratei de deplasare, a costurilor de operare a autovehiculelor precum și a costurilor sociale asociate siguranței în exploatare (reducerea numărului de accidente), în condițiile costului de construcție estimat, rentabilitatea proiectului. 

Oportunitatea realizării obiectivului, pe lângă beneficiile economice pe care le va genera, rezidă și din efectele asupra gradului de ocupare a forţei de muncă care se estimează la un numar de 1.700 angajați pentru perioada proiectării și execuției lucrărilor. În  faza de operare, întreținerea autostrazii se va realiza cu personal CNAIR SA, conform programelor multianuale.
Categoria de importanță a obiectivului este ,,deosebită’’ (B), iar din punct de vedere funcțional și al traficului, se încadrează în clasa tehnică I

	11. În cazul proiectelor de acte normative care transpun legislaţie comunitară sau crează cadrul pentru aplicarea directă a acesteia
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Schimbări preconizate
	Descrierea investiției

Traseul autostrăzii este amplasat pe raza Județelor Vrancea și Bacău.

Unitățile Administrativ Teritoriale traversate sunt: Municipiului Adjud, Oraselor Mărășești și Panciu și a comunelor Vanatori, Garoafa, Bolotești, Tifești, Movilița, Pufești și Ruginești din judetul Vrancea si ale comunelor Sascut, Valea Seacă, Orbeni, Parava, Răcăciuni, Cleja, Fărăoani, Nicolae Bălcescu din judetul Bacău.

Suprafața totală a terenului care se estimează a fi ocupată de lucrările autostrăzii este de 1628 ha, aparținând atât proprietății domeniului public național și local cât și persoanelor fizice și juridice.

Principalele soluţii tehnice 

Soluțiile tehnice adoptate au la bază normele, normativele în vigoare, investigațiile și studiile de teren topografice, geotehnice, hidrologice și hidraulice, studiul de trafic, determinări de laborator și calcule de dimensionare specifice.
Elementele geometrice în plan și în profil longitudinal sunt adaptate pentru viteza de proiectare de 140 km/h.

Traseul în plan 
Autostrada Bacău - Pașcani are o lungime de 95,902 km și se împarte în 3 tronsoane distincte, respectiv:

· Tronsonul 1 (km 0+000 – km 35+600), între Focșani (Autostrada Buzău - Focșani) și Domnești Târg – lungime 35,60 km; 

· Tronsonul 2 (km 35+600 – km 74+380), între Domnești Târg și Răcăciuni – lungime 38,78 km;

· Tronsonul 3 (km 74+380 – km 95+902,35), între Răcăciuni și Municipiul Bacău – lungime 24,522 km.
· Tronson 1: (km 0+000 – km 35+600), între Focșani (Autostrada Buzău - Focșani) și Domnești Târg – lungime 35,600 km

Traseul Autostrăzii Focșani – Bacău se desprinde după Nodul Rutier de tip B din proiectul Autostrazii Buzău – Focșani, nod amplasat în nordul municipiului Focșani, se dezvolta la Nord-Est de localitatea Petrești, se îndreaptă spre Nord, iar la Sud de comuna Garoafa își schimbă orientarea spre Vest, traversând, DN 2, canalul Siret – Bărăgan și magistrala de cale ferată CF 500, după care se îndreaptă în directia Nord, traversând râul Putna și zona localităților Putna Seacă și Bizighești, dispuse pe partea dreaptă, și Igești și Pătrășcani, pe stânga. După supratraversarea DJ 205E, traseul își continuă desfășurarea pe direcția Nord, paralel cu CF500 și DN 2, traversează râul Sușița și intersectează DN 2 L Tișița – Panciu. Traseul autostrazii ocolește pe la Vest orașul Mărășești, traversează CF 507 Mărășești - Panciu și DJ 205I Mărășești - Panciu, apoi DJ 204E Panciu – Haret – Mărășești – DN 24. După traversarea râului Zabrauți, traseul deviază ușor spre Nord – Est, apropiindu-se de DN 2 și urmând o direcție paralelă cu acesta, spre Nord. După intersecția cu DC 37 și traversarea râului Carecna, sunt ocolite prin Vest localitățile Pufești și Domnești Târg, fiind  traversat DJ 205H Domnești Târg – Paunești
· Tronson 2: (km 35+600 – km 74+380), între Domnești Târg și Răcăciuni – lungime 38,78 km
După ce este traversat DJ 205H Domnești Târg – Paunești, traseul se îndreaptă spre Est, intersectează DN 2 și CF 500, coboară în albia majoră a râului Trotuș, își schimbă orientarea spre Nord, fiind traversat râul Trotuș cu o structură de cca 650 m și ocolește Municipiul Adjud. Pe lungimea de aproximativ 1,5 km, între km 40+000 – 41+500, traseul interferează cu situl Natura 2000 Lunca Siretului Inferior – ROSPA 0071/ ROSCI 0162. După ocolirea prin Est și Nord a Municipiului Adjud, unde intersectează DJ 119J Adjud – Adjudu Vechi, traseul se desfășoară pe o direcție generală Sud – Nord, paralel cu DN 2 și CF 500, în proximitatea acesteia și ocolește pe la Vest localitățile Adjudul Vechi și Șiscani, intersectând DN 11 A, respectiv DC 19 DN 2 – Șiscani.

Traseul continuă între localitățile Sascut și Berești, intersectează DJ 119A Sascut – Berești și DC 102, și se înscrie în fosta albie majoră a râului Siret, fiind traversate o serie de foste meandre și lunci inundabile ale râului, acum tranformate majoritatea în exploatații agricole.Traseul se apropie la o distanță de aproximativ 600 m de lacul de acumulare Berești, și la o distanță de aproximativ 375 m de lacul de acumulare Răcăciuni, fiind respectate condițiile Hidroelectrica privind zona de siguranță și zona de protecție a digului.

După traversarea DJ 252E Răcăciuni – Dieneț, Tronsonul 2 se încheie, la km 74+380.
· Tronson 3: (km 74+380 – km 95+902,35), între Răcăciuni și Municipiul Bacău – lungime 24,522 km.
După traversarea DJ 252E Răcăciuni – Dienet, autostrada se desfășoară între CF 500 și lacul Berești, ocolește prin Est localitățile Gheorghe Doja și Cleja și supratraversează CF 500. Ocolind prin Est localitatea Fărăoani, traseul se desfășoară la Vest de lacul Galbeni, fiind dispus între localitatea Galbeni și comuna Nicolae Balcescu. Traversând încă o dată magistrala de cale ferată CF 500, tronsonul de autostradă se încheie în punctul de conexiune cu secțiunea existentă de autostradă a Variantei de Ocolire a Municipiului Bacău.

Elemente geometrice în plan sunt amenajate pentru viteza de proiectare de 140 km/h. Nodurile rutiere ale autostrăzii, toate de tip B, sunt proiectate la viteza de 60 km/h. Nodul rutier ce asigură conexiunea dintre DN 2L și DN 24, cu eliminarea trecerii la nivel existente cu CF 500, a fost proiectat pentru o viteză de proiectare de 40 km/h.

Profilul longitudinal

Linia roșie a autostrăzii este în general amplasată într-un rambleu mic, deoarece secțiunea longitudinală trebuie să fie adaptată la caracteristicile generale ale terenului. Înălțimea minimă a terasamentului este de 1.50 m. Panta longitudinală maximă pentru viteza de proiectare de 140 km/h este de 4%, iar pantă minimă trebuie să fie mai mare de 0,3%. Linia roșie a fost proiectată astfel încât să asigure gabaritul necesar traversării CF, a drumurilor și cursurilor de ape cu asigurarea nivelului de 2%. Valoarea minimă folosită pentru razele curbelor concave este de 16.000 m și valoarea minimă folosită pentru curbele convexe este de 18.000 m. Declivitățile au valori cuprinse între 0,3% și 3%.



În urma analizei distanței de vizibilitate, pe mai mult de 80% din lungimea Autostrăzii Focșani – Bacău se poate circula cu viteza de 140 km/h.
Profilul transversal

Lățime platforma Autostrada: 26,00 m, din care:

-                 - parte carosabilă (2 benzi pe sens): 2x2x 3,75 m = 15,00 m;

-          - bandă mediană (impermeabilizată): 3,00 m;

-          - bandă staționare de urgență, câte una pe fiecare sens de circulație: 2x2,50m =5,00 m;
-          - acostamente: 2 x 0,50 m=1,00 m;

-          - benzi de ghidare: 4 x 0,50 m;

-          - spațiu pentru parapete (în afară platformei): 2 x 1,70 m;
Latime platforma în zona benzilor suplimentare de accelerare/ decelerare, 28.00 m din care:
· partea carosabilă (2 cai unidirecţionale) – 2 cai x 2 benzi pe sens x 3.75 m;

· zona mediană - 3.00 m;

· benzi de ghidare – 2 x 0.50 m;

· benzi de încadrare – 2 x 0.50 m;

· banda de accelerare/decelerare – 2 x 3.50 m;

· acostament - 2 x 0.5m;

· pentru zona de amplasare a parapetelor, platforma se lărgeşte cu 2x1,70m=3,40m

Structura rutieră

Structura rutieră semirigidă:

· 4 cm strat de uzură din MAS 16 uzură PMB 45/80;

·  6 cm strat de legătură din BAD 22,4 leg. PMB 45/80;

·  9 cm  strat de bază din mixtură asfaltică AB 31,5 bază 50/70;

· 25 cm strat superior de fundație din balast stabilizat cu lianți hidraulici;

· 30 cm strat inferior din balast, sort 0 - 63;

· 20 cm strat de formă din pământ stabilizat cu lianți hidraulici

Structura rutieră pe zona destinată parapetelui:

· 4 cm mixtură asfaltică BA16 uzură 50/70; 15 cm agregate naturale stabilizate cu lianți hidraulici; strat balast – min. 30 cm.

Structura rutieră pentru drumuri de clasa tehnică III:

· 4 cm strat de uzură din MAS 16 uzură PMB 45/80;

· 6 cm strat de legătură din BAD 22,4 leg. PMB 45/80;

· 8 cm  mixtură de bază din asfaltică AB 31,5 bază 50/70;

· 20 cm strat superior de fundație din balast stabilizat cu lianți hidraulici;

· 30 cm strat inferior din balast, sort 0 - 63;

· 15 cm strat de formă din pământ stabilizat cu lianți hidraulici

Structura rutieră pentru drumuri de clasa tehnică IV:

· 4 cm strat de uzură din MAS 16 uzură rul 50/70;

· 8 cm strat de bază din mixtură asfaltică AB 31,5 bază 50/70;

· 20 cm strat superior de fundație din balast stabilizat cu lianți hidraulici;

· 25 cm strat inferior din balast, sort 0 - 63;

· 15 cm strat de formă din pământ stabilizat cu lianți hidraulici

Structura rutieră pentru drumuri de clasa tehnică V:

Pe rampele pasajelor peste autostradă:

· 4 cm strat de uzură din  BA16; 

· 15 cm strat din balast stabilizat cu lianți hidraulici;

· 25 cm strat din balast, sort 0 - 63;

Profil curent, altul decât rampele pasajelor:

· 25 cm strat din balast, sort 0 – 63.
Drum de intretinere: 15 cm Piatra sparta; 10 cm Fundatie de balast.

Lucrări de colectarea și evacuarea apelor

Apele pluviale se colectează în șanțuri trapezoidale amplasate la piciorul taluzului de rambleu sau la marginea fâșiei de parapete în debleu. Pe toată lungimea de rambleu a autostrăzii, la marginea acostamentelor sunt rigole de acostament care colectează apele de pe platformă și prin intermediul casiurilor de pe taluze apele sunt descărcate în șanțurile de la nivelul terenului. La bază casiului, în lungul șanțului, se prevad difuzoare de preîntîmpinare a saltului hidraulic.Pe zonele de convertire și supraînălțare, colectarea apelor meteorice se realizează în zona mediană printr-o rigolă triunghiulară, prevazută cu dren longitudinal. Evacuarea apei din zona mediană se va face din 50 m în 50 m prin intermediul căminelor de vizitare și a conductelor de evacuare transversală, prin rambleul drumului, în sanț, printr-o descărcare pe taluz.

În zona de debușare a apei pe taluz se va realiza o protecție a taluzului de rambleu printr-o amenajare specială din beton pentru protecția împotriva infiltrațiilor de apă și pentru a diminua riscul de ravinare.
Noduri rutiere

Pe traseul Autostrăzii Focșani – Bacău sunt prevăzute 5 noduri rutiere, respectiv:
1. Nod Rutier Tișița

Conexiunea autostrăzii cu rețeaua națională de transport se realizează prin intermediul unui nod rutier de tip trompetă simplă, racordat la drumul național DN 2L Tișița – Panciu printr-o intersecție giratorie, punct spre și dinspre care pleacă trei drumuri naționale:DN 2, sector Focșani – Bacău; DN 24, sector Tișița – Tecuci; DN 2L, sector Tișița – Panciu. În urma realizării autostrăzii, fluxurile principale de trafic ce vor tranzita intersecția giratorie Tișița vor fi prezente pe relația Tișița – Tecuci (DN 24). Acest motiv, coroborat cu faptul ca DN 2L, pe secțiunea cuprinsă între intersecția giratorie de conexiune cu autostrada și intersecția giratorie Tișița, intersectează la nivel CF 500, s-a prevăzut realizarea unui pasaj superior pe DN 2L, care să supratraverseze CF 500 și DN 2, cu racordarea directă la DN 24 printr-un alt nod rutier de tip trompetă simplă, cu refacerea integrală a DN 2L, între intersecția giratorie a nodului rutier și pasajul superior. Viteza de proiectare pe nodul rutier al autostrăzii este de 60 km/h, iar cea aferentă nodului rutier de conexiune cu DN 24 este de 40 km/h. 

2. Nod Rutier Pufești (DN 2)

Nodul rutier tip ,,Bˮ trompetă simplă, amplasat la km 33+570, pe autostradă, asigură legătura directă cu DN 2, la ieșirea din localitatea Pufești, spre Adjud, constituind o alternativă de acces prin partea de sud spre acest Municipiu. Datorită declivitații accentuate induse de o supratraversare a autostrăzii de către breteaua de legătură cu DN 2, s-a optat pentru o soluție ce presupune subtraversarea autostrăzii de către această bretea.

Viteza de proiectare pe nodul rutier al autostrăzii este de 60 km/h, conexiunea cu DN 2 realizându-se prin intermediul unei intersecții giratorii.

3. Nod Rutier Adjud (DN 11A)

Acest nod rutier reprezintă opțiunea majoră de acces spre și dinspre Municipiul Adjud și, deopotrivă, prin intermediul DN 11A. Nodul rutier este dispus la intrarea în localitatea Adjudu Vechi, limitrofă Municipiului Adjud. Dat fiind culoarul îngust aflat între CF 500 situată pe partea stângă a autostrăzii, și localitatea Adjudu Vechi, s-a optat pentru urmatoarea soluție tehnică:

-
realizarea unui pasaj superior, pe DN 11A, peste CF 500 și autostradă.

-
supratraversarea autostrăzii se va face prin intermediul unei intersecții giratorii denivelate.

-
conexiunea autostrăzii cu intersecția giratorie prin intermediul unor bretele rutiere dispuse paralel cu autostrada.

S-a prevăzut refacerea integrală a DN 11A, pe secțiunea cuprinsă între intersecția cu DN 2 și viitorul pasaj peste CF500 și autostradă și, totodată, reamenajarea intersecției cu DN 2, prin realizarea unei girații.

4. Nod Rutier Răcăciuni

Nodul Rutier, amplasat la km 73+175, pe autostradă, este destinat a asigura conexiunea cu DJ 252E.

Nodul este de tip trompetă simplă, fiind racordat la DJ 252E prin intermediul unei intersecții giratorii.

Viteza de proiectare pe nodul rutier al autostrăzii este de 60 km/h.

5. Nod Rutier Bacău

Nodul Rutier, amplasat la km 95+210, pe autostradă, este destinat a asigura conexiunea cu Varianta de Ocolire Bacău. Nodul este de tip trompetă simplă, iar viteza de proiectare pe nodul rutier al autostrăzii este de 60 km/h.

Pentru realizarea nodului rutier, va fi necesară demolarea unor lucrări din cadrul VO Bacău între punctul de racordare la VO Bacău, din directia DN 2 (km 1+440, pe VO Bacău) și podul peste Bistrița (cca. km 2+510, pe VO Bacău), fiind menținute terasamentele și podețele existente (km 1+855, respectiv km 2+477, pe VO Bacău).

Lucrări poduri, pasaje și viaducte 

Dimensionarea structurilor a fost efectuată pentru încărcările cu sarcini prevăzute de EUROCOD pentru convoaiele de calcul LM1, LM2, iar podurile au fost verificate hidraulic pentru debitul de Q2%.

Durata de viață a podurilor, pasajelor, viaductelor este de 100 ani.
Sunt prevazute 91 de structuri.

La traversarea obstacolelor, s-au respectat următoarele gabarite pe verticală:
· drumuri clasificate (DN, autostradă ) – 5.50m

· drumuri clasificate (DJ) – 5.00m

· drumuri neclasificate – 5,00m

· linii CF – 7.50m

· cursuri de apă – 1.00 m deasupra nivelului apei (NAQ 2%)

Podurile și pasajele situate pe autostradă vor asigura câte o parte carosabilă de 12,00 m pentru fiecare sens de mers. 
Podurile amplasate pe DN și DJ ce traversează autostrada vor asigura câte o parte carosabilă de 7,80m, excepție face pasajul pe DN 2, peste autostradă (km 3+972), care va avea o parte carosabilă de 14.80m lățime, astfel încât să permită înscrierea a patru benzi de circulație (câte două, pe fiecare sens).

Podurile de pe drumuri agricole ce traversează autostrada vor asigura câte o parte carosabilă de 7,00m.

Pe poduri, între partea carosabilă și trotuare, vor fi prevăzute parapete metalice de siguranță cu nivel de protecție foarte ridicata H4b conform ,,Normativului pentru sisteme de protecție pentru siguranța circulației pe drumuri, poduri și autostrazi” indicativ AND 593/2012.

Bordurile amplasate la marginea părții carosabile sunt din piatră albă cu durabilitate sporită la acțiunea agenților de degivrare.

Podurile și pasajele peste căi de comunicație, vor fi prevăzute cu panouri de protecție spre exterior.

Podurile și pasajele vor fi iluminate în conformitate cu standardele românești.

Podurile și pasajele sunt alcătuite din: casete din beton armat, grinzi din beton precomprimat, grinzi mixte în conlucrare cu platelaj din beton armat.

Calea pe pod va fi alcătuită din urmatoarele straturi:

· 4 cm Asfalt turnat dur (ATD 16)




· 4 cm Asfalt turnat dur (ATD 16)


· 3 cm Beton asfaltic BA8 (protecție hidroizolație)

· 1 cm Hidroizolație







Podurile și pasajele vor fi racordate cu terasamentele prin intermediul sferturilor de con sau aripilor, în funcție de configurația terenului, oblicitate sau înalțimea rambleului.

Racordarile cu terasamentele vor fi prevăzute cu scări pentru accesul rapid pe lucrare și casiuri pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale.

Pentru pasajele peste CF se respectă prevederile din avizele de specialitate: se monteaza sisteme de ghidare-parapete de siguranța capabile sa preia forțele de izbire ale autovehiculelor grele, pentru a evita căderea acestora peste calea ferată. Excavațiile pentru fundațiile pilelor sau culeelor se execută cu sprijiniri pentru a nu afecta terasamentul căii ferate. Se asigură colectarea și dirijarea apelor meteorice de pe pasaje în afara zonei CFR fără a afecta terasamentul căii ferate.

Sunt prevazute 91 de structuri:

Nr. Crt.

Denumire lucrare

Lungime pod / pasaj

Numar deschideri

 Deschideri

1

Pod pe drum agricol, km 0+960

88.00

3

24+40+24

2

Pod peste râul Soimul, km 2+323

30.00

1

30.00

3

Pod pe DN2, Km 3+972

120.00

3

35+50+35

4

Pasaj superior peste Canal Siret-Baragan și peste CF500, km 4+750

1177.90

28

Fir 1:  40+4x40.3+(60.5+80+60.5)+2x30.3+4x40.3+30.3+12x40.3+40                                                                

Fir 2 : 40+4x40.3+(60.5+80+60.5)+3x30.3+16x40.3+40        

5

Pod pe DJ 205P, km 7+555

88.00

3

24+40+24

6

Pod peste Girla Morilor, km 7+684

16.00

1

16.00

7

Pod peste râul PUTNA și drum agricol, km 7+956

760.50

12

2x(50+4x70+50)

8

Pod pe drum local, km 10+354

88.00

3

24+40+24

9

Pod peste râul Garla Morilor, km 10+767

16.00

1

16.00

10

Pod peste DJ 205E, km 11+295

24.00

1

24.00

11

Pod peste drum local, km 13+200

7.20

1

6.00

12

Pod peste râul Susita, km 13+464

380.00

6

50+4x70+50

13

Pod peste DN2L, km 14+144

109.50

3

Fir 1: 29.75+40+39.75;

Fir 2: 39.75+40+29.75

14

Pasaj superior peste CF500 și DN2, km 0+978 pe breteaua 5 la Nod Rutier Tișița

359.60

9

39.8+7x40+39.8

15

Pod peste DN24, km 1+791 pe breteaua 5 la Nod Rutier Tișița

39.50

1

39.50

16

Pod pe breteaua 1 la Nod Rutier Tișița, km 14+960

88.00

3

24+40+24

17

Pasaj superior peste CF507 și DJ 205l și vale, Km 17+189

469.50

12

Fir 1 : 39.75+3x40+30+6x40+39.75;                                                        Fir 2: 39.75+5x40+30+4x40+39.75

18

Pod pe drum agricol, km 19+380

88.00

3

24+40+24

19

Pod pe DJ 204E, km 22+363

120.00

3

35+50+35

20

Pod peste drum agricol, km 22+800

7.20

1

6.00

21

Pod peste râul Zabraut, km 23+393

140.00

3

40+60+40

22

Pod peste drum agricol, km 23+780

7.20

1

6.00

23

Pod pe drum agricol, km 27+156

88.00

3

24+40+24

24

Pod pe drum agricol, km 28+074

88.00

3

24+40+24

25

Pod pe DC 37, km 30+332

88.00

3

24+40+24

26

Pod peste râul Carecna, km 30+909

99.50

3

29.75+40+29.75

27

Pod peste drum local, km 31+180

7.20

1

6.00

28

Pod peste drum local, km 31+555

7.20

1

6.00

29

Pod pe drum agricol, km 32+235

88.00

3

24+40+24

30

Pod peste breteaua 1 la Nod Rutier Pufesti, km 33+569

30.00

1

30.00

31

Pod peste valea Bazin B4 + Râul Valea Boului (Valea Domosita Secata), km 34+249

159.50

4

39.75+2X40+39.75

32

Pod peste DJ 205H, km 35+530

30.00

1

30.00

33

Pasaj superior peste DN 2 și CF500, km 36+449

909.75

23

Fir 1: 5x40.5+2x30.5+(40.25+60+40.25)+6x40.5+2x30.5+4x40.5+39.75

Fir 2: 39.75+6x40+(40.25+60+40.25)+30+5x40+30+2x40+30+2x40+39.75

34

Pod peste drum local, km 37+780

7.20

1

6.00

35

Pod peste drum local, km 38+700

7.20

1

6.00

36

Pod peste drum local, km 39+720

7.20

1

6.00

37

Pod peste râul Trotus și DC 22, km 40+958

620.50

10

(50+3X70+50.25+50.25+3X70+50)

38

Pod pe drum agricol, km 43+466

88.00

3

24+40+24

39

Pod pe drum agricol, km 44+701

88.00

3

24+40+24

40

Pod peste DJ 119J, km 46+944

39.50

1

39.50

41

Pod pe DN 11A, km 48+830 dreapta

39.50

1

39.50

42

Pasaj superior pe DN 11A peste CF 500, km 0+929

181.05

5

30+40.35+40.35+40.35+30

43

Pod pe DN 11A, km 48+830 stinga

39.50

1

39.50

44

Pod peste DC 19, km 50+881

24.00

1

24.00

45

Pod pe drum agricol, km 53+797

88.00

3

24+40+24

46

Pod peste râul Conțești, km 54+440

16.00

1

16.00

47

Pod peste drum local, km 56+014

7.20

1

6.00

48

Pod peste drum local, km 56+740

7.20

1

6.00

49

Pod pe DJ 119A, km 58+039

120.00

3

35+50+35

50

Pod peste DC 102A, km 59+305

16.00

1

16.00

51

Pod peste râul Fantanele, km 59+542 

39.50

1

39.50

52

Pod peste drum exploatare, km 59+825

7.20

1

6.00

53

Pod peste râul Bolohan (Valea Faurelului), km 61+540

39.50

1

39.50

54

Pod pe drum agricol, km 62+652

88.00

3

24+40+24

55

Pod peste Valea Seaca și drum local, km 63+946

39.50

1

39.50

56

Pod pe drum agricol, km 65+680

88.00

3

24+40+24

57

Pod peste râul Scurtă, km 66+346

39.50

1

39.50

58

Pod peste DC108, km 66+840

7.20

1

6.00

59

Pod peste râul Orbeni, drum local și râul Dragusani, km 68+450

287.50

8

Fir 1: 23.75+2x40+24+3x40+39.75;                                                         Fir 2: 23.75+24+5x40+39.75

60

Pod peste drum local, km 68+920

7.20

1

6.00

61

Pod peste zona depresionara, km 69+256

199.50

5

39.75+3x40+39.75

62

Pod pe drum agricol, km 69+691

88.00

3

24+40+24

63

Pod pe drum agricol, km 72+407

88.00

3

24+40+24

64

Pod pe breteaua 1 la Nod Rutier Răcăciuni, km 1+367

88.00

3

24+40+24

65

Pod pe breteaua 1 la Nod Rutier Răcăciuni, peste râul Răcăciuni, km 2+141

120.00

3

35+50+35

66

Pod peste râul Răcăciuni, km 73+569

119.90

3

39.85+40.2+39.85

67

Pod peste DJ 252, km 74+155

39.50

1

39.50

68

Pod peste drum exploatare, km 74+421

7.20

1

6.00

69

Pod peste drum local, km 76+960

7.20

1

6.00

70

Pod peste Vale Bazin B8, km 77+168

39.50

1

39.50

71

Pod peste drum local, km 77+400

7.20

1

6.00

72

Pod pe drum local, km 80+857

88.00

3

24+40+24

73

Pod peste drum local, km 81+700

7.20

1

6.00

74

Pod peste canal, km 81+854

39.50

1

39.50

75

Pod peste drum local, km 82+080

7.20

1

6.00

76

Pod peste Valea Crucea, km 82+374

99.50

3

29.75+40+29.75

77

Pod peste drum local, km 82+580

7.20

1

6.00

78

Pasaj superior peste CF500, drum local și canale, km 83+548

1215.70

31

Fir 1: 29.75+2x30.2+5x40.2+2x30.2+2x40.2+2x30.2+4x40.2+2x40.40+(60+80+60)+2x40.5+3x30.2+2x40.2+29.75;                                                

Fir 2: 29.75+2x30.2+5x40.2+30.2+2x40.2+3x30.2+4x40.2+35.80+(60+80+60)+2x30.50+24.50+40.5+4x40.2+39.95; 

79

Pod peste râul Cleja, km 85+076

100.10

3

29.9+40.30+29.90

80

Pod peste drum agricol, km 86+320

7.20

1

6.00

81

Pod pe drum agricol, km 87+330

88.00

3

24+40+24

82

Pod pe drum local, km 88+500

88.00

3

24+40+24

83

Pod peste râul Valea Mare, km 88+819

119.50

3

39.75+40+39.75

84

Pod peste drum local, km 89+730

7.20

1

6.00

85

Pod peste Vale Bazin B10, km 90+396

24.00

1

24.00

86

Pod peste drum local, km 90+740

7.20

1

6.00

87

Pod peste DJ 252D, râul Valea Seaca (pr. Salciilor), km 91+412

221.20

6/fir 1;

7/ fir2

Fir 1: 30+40.3+30.3+2x40.3+40;                                                            Fir 2: 30+40.3+4x30.3+29.7

88

Pasaj superior peste CF500, canale, pr. Gropilor și râul Bahna, km 92+096

724.40

18/fir 1; 17/ fir2

Fir 1: 39.75+5*40.3+3x30.5+(50+70+50)+2x30.5+3*40.3+39.75;
Fir 2: 39.95+7*40.5+(50+70+50)+30.00+4*40.3+39.75

89

Pod pe drum agricol, km 94+780

88.00

3

24+40+24

90

Pod pe Breteaua 1 la Nod rutier VO Bacău, km 0+621

120.00

3

35+50+35

91

Pod pe Breteaua 2 la Nod rutier VO Bacău (Lac), km 0+736

461.00

11

(35+50+35.25)+(35.25+50+50+35.25)+(35.25+50+50+35)

Dotările Autostrăzii

Spații servicii tip S1 – sunt prevăzute 2: la km 24+500 (stânga + dreapta) și la km 89+300 prevăzute cu: parcare autoturisme - 87 locuri + 7 locuri în benzinărie; parcare autoturisme electrice – 6 locuri; parcare autocare - 6 locuri; parcare autovehicule grele - 33 locuri; parcare pentru persoane cu disabilități - 6 locuri.
Parcare de scurtă durată – sunt prevăzute 2: la km 3+000 și la km 43+000 (stânga + dreapta) prevăzută cu: parcare autoturisme - 29 locuri; parcare autoturisme electrice - 6 locuri; parcare autocare - 2 locuri; parcare autovehicule grele - 15 locuri; parcare pentru persoane cu dizabilitati - 4 locuri.
Spațiu pentru servicii tip S3, inclusiv Parcare Securizată – km 58+500 (stânga + dreapta) cu dublă funcționalicate incluzând și Parcare Securizată prevăzute cu: parcare autoturisme - 87 locuri + 7 locuri în benzinărie; parcare autoturisme electrice - 6 locuri; parcare autocare - 6 locuri; parcare autovehicule grele - 42 locuri; parcare pentru persoane cu disabilitati - 6 locuri.
Centru de întreținere și coordonare (CIC) – sunt prevăzute 3: la km 14+500, la km 49+100 și la km 95+200: Centrele de Intretinere și Coordonare sunt prevăzute cu clădiri administrative și operaționale, parcări, garaje, magazii, rezervoare de carburanți și apa, puț forat, instalații, canalizare, rampe și platforme, spații de parcare, cabină poartă, separatoare de nămol și hidrocarburi, stație de epurare, stație de pompe, instalație de preparare CaCl, post trafo, grup electrogen. Centrele de Intreținere și Coordonare sunt prevăzute cu echipamente și utilaje specifice tipului de activitate funcțională.

Aceste dotări se vor realiza în concordanță cu prevederile din Normativul Privind Proiectarea Autostrăzilor Extraurbane-PD 162-2002, corelat cu documentul TEM 2001 –Standardele TEM și Practici Recomandate, Ediția a III-a, 4-6 decembrie 2001. S-a urmărit amplasarea optimă față de rețelele existente (rețele de alimentare cu apă și canalizare, rețele electrice, rețele telefonice, rețele de drumuri obișnuite, etc.).
Siguranța circulației

Parapete
Au fost amplasate parapete pe toată lungimea autostrăzii, atât pe zona mediană cât și pe zonele laterale pentru delimitarea părții carosabile.

Pentru zona de urgență a cărei lungime este de 160 m, aflată în zona mediană, s-a prevazut un tip de parapet demontabil care să asigure atât montarea cât și demontarea, în timp redus și în condiții de siguranță rutieră, respectându-se normele de siguranță la crash test.

În unghiurile generate între bretele și partea carosabilă s-au amplasat atenuatori de șoc conform prevederilor SR EN 1317-3/2011, care vor asigura amortizarea eventualelor șocuri provocate de impactul vehiculului cu parapetele de protecție aflate în zona de separare a fluxurilor de circulație.

Pe parapetele de siguranță se montează elemente retro-reflectorizante (catadioptrii, fluturași reflectorizanți sau alte elemente reflectorizante). În cazul parapetelui din beton armat tip New Jersey, în scopul asigurării unei vizibilități sporite, îndeosebi pe timp de noapte, se pot utiliza dispozitive luminoase (în cascadă) alimentate cu energie solară.

În zona mediană, pentru eliminarea efectului de orbire a conducătorilor de autovehicule care circulă pe sensuri contrare, se utilizează panouri anti-orbire montate pe parapetul de siguranță, de-a lungul autostrăzii.

Pentru protejarea traficului pietonal (incluzând personalul de întreținere în caz de accidente rutiere) parapetele pietonal va fi amplasat pe ambele părți ale lucrărilor de artă la limita trotuarului.

Tipurile de parapet utilizat în cadrul proiectului sunt: 

· parapete separator (zona mediană) tip H2 cu W2;
· parapete marginal tip H1,H2,H3 și H4b cu W5.
Panouri anticoliziune
În cadrul proiectului au fost prevezute pe o lungime de aproximativ 22,552 km, panouri anticoliziune (din plase), poziţionate stânga sau dreapta autostrăzii.
Lucrări de semnalizare verticală și orizontală

Sistemul de semnalizare și marcaj a fost proiectat atât pe autostradă cât și pe drumurile de categorie inferioară care vor intersecta autostrada precum și pe rețeaua rutieră din culoarul autostrăzii, unde s-a proiectat semnalizarea rutieră pentru orientarea către autostradă.

Sistemul de dirijare și orientare a circulației pe autostradă și drumurile adiacente a fost completat, coordonat și armonizat cu semnalizarea verticală (indicatoare de circulație de avertizare, de obligativitate, de informare și orientare, adiționale la indicatoare, etc.).

Pe traseul autostrăzii cât și pe drumurile destinate traficului internațional și pe bretelele nodului de circulație s-au prevazut indicatoare de dimensiuni foarte mari iar pe drumurile curente s-au prevazut indicatoare de dimensiuni normale. Se vor semnaliza corespunzător curbele care nu permit o viteză de circulație de 130 km/h. 

Indicatoarele de circulație sunt susținute de stâlpi metalici, de portale sau console. 
Marcajele rutiere

În funcție de locul unde se aplică și rolul pe care trebuie să-l aibă în dirijarea și orientarea circulației, s-au prevăzut mai multe tipuri de marcaje: 
- longitudinale (pentru separarea sensurilor de circulație, delimitarea benzilor de circulație, delimitarea părții carosabile, etc.);
- transversale (pentru stabilirea locurilor de oprire, marcarea sectoarelor de drum pe care trebuie redusă viteză, pentru ghidare, săgeți și inscripții, marcaje laterale pe lucrările de artă, marcaje speciale).
Pentru marcajele rutiere se vor folosi materiale în doi componenți (2K), cu o durată de viață lungă.
Marcajele se realizează cu grosime de 3000 microni, iar pentru atenționarea conducătorilor auto asupra părăsirii accidentale a părții carosabile, marcajul de delimitare a părții carosabile, de banda de urgență se va executa profilat pentru asigurarea efectului rezonator. Marcajul cu efect rezonator are înălțimea stratului de bază de 3mm și o înălțime a elementului rezonator de  6 mm, distanța dintre două elemente rezonatoare successive de circa 150 mm și lungimea elementului rezonator de circa 50 mm. Marcajul cu efect rezonator se va întrerupe din 10.00 m în 10.00 m. Pentru a impune reducerea vitezei la intrarea pe bretelele nodurile rutiere, pe lățimea benzilor de decelerare, se vor amplasa 4 grupuri de benzi rezonatoare producatoare de zgomot.  Între benzile curente ale autostrăzii și benzile de accelerare-decelerare va fi prevăzută linie de marcaj discontinuă.

Iluminatul public: este prevăzut pentru:

- iluminatul podurilor și pasajelor cu lungimi mai mari de 100m;

- iluminatul sensurilor giratorii și al intersecțiilor cu DN, DJ și DC existente adică a nodurilor rutiere.

- iluminatul perimetral al incintei și al bretelelor de accelerare decelerare de la spațiile de servici atât pe partea stangă cât și pe partea dreaptă. 

- iluminatul centrelor de întreținere și coordonare, spațiilor de servicii, parcărilor de scurtă durată.

Sistem de monitorizare trafic (ITS) asigură setul minim de servicii de informare a participanţilor la trafic și managementul reţelei rutiere, necesar pentru Reţea Trans-Europeana de Transport Rutier, respectiv: servicii de informare privind evenimentele în timp real şi avertizări; servicii de informare privind condiţiile de trafic; servicii de informare privind limitele de viteză; servicii de informare asupra timpului de călătorie; servicii de control al respectării legislaţiei privind viteza; servicii de avertizare asupra evenimentelor rutiere; servicii pentru managementul strategic al traficului pe coridoare; servicii de management al incidentelor rutiere; servicii privind reglementările transporturilor speciale şi de mărfuri periculoase; servicii de informare şi management a parcărilor pentru vehicule de transport marfă; servicii de taxare şi control al accesului pe autostradă; servicii de monitorizare şi control a greutăţii şi gabaritului vehiculelor; servicii de monitorizare, siguranţă şi securizare a infrastructurii.
In vederea asigurarii serviciilor au fost prevazute urmatoarele subsisteme:

Subsistemul de monitorizare a traficului: utilizând tehnologia video – VEH și bucle inductive – CS; Subsistemul de monitorizare a condițiilor meteo - METEO Staţii meteo și senzori de îngheţ la nivelul suprafeţei de rulare; Subsistemul de monitorizare video – CCTV (Camere CCTV PTZ - cu sistem de mişcare și panoramare - Pan Tilt and Zoom - amplasate la intrările pe segmentul de autostradă, în zona parcărilor, în nodurile rutiere şi în zonele cu risc de accident si Camere CCTV fixe, zoom fix, amplasate uzual la fiecare 2 km); Subsistemul de recunoaştere automată numere de înmatriculare și monitorizare/penalizare rovignetă – ANPR; Puncte de concentrare – CONC în care vor fi montate echipamentele necesare diferitelor subsisteme; Subsistemul de securitate – INFRA; Subsistem de informare a participanților la trafic -VMS și Subsistem detecție incidente prin tehnologie video (Subsistem AID); Subsisteme de cântărire în mișcare a autovehiculelor – WIM; Subsistem de detecție viteză autovehicule – SPEED. Canalizatie electrica si retea de comunicatie prin fibra optica care asigura conectarea tuturor echipamentelor in vederea coordonarii acestora dintr-un Centru de Monitorizare.
Lucrări de consolidare

Lucrările de consolidare necesare asigurării stabilității lucrărilor de terasamente sunt:
· Îmbunătățire teren de fundare cu lianți hidraulici
· Strat anticapilar 
· Blocaj din piatră brută

· Ranforsare rambleu cu geogrile

· Coloane din material granular

· Zid de sprijin din pereți mulați ancorați
· Zid de sprijin din pământ armat pe rambleu
· Zid de sprijin din pământ armat pe rambleu cu parament vertical

Lucrări hidrotehnice

Pentru asigurarea stabilității geometriei albiei în dreptul podurilor, se prevăd amenajări ale patului albiei și a taluzelor. Lungimea totală de albie amenajată este minim egală cu de două ori lumina podului în amonte și o dată lumina podului în aval. Sectiunile de albie amenajata sunt: Saltele din gabioane, Ziduri din gabioane, Recalibrare, Pereu din beton C25/30, Saltele antierozionale (geogrile).
Restabiliri legături rutiere

Traseul autostrăzii intersectează o serie de drumuri de diverse categorii (agricole, exploatare, drumuri între tarlale) întrerupând continuitatea acestora. În funcție de importanța lor, s-au prevăzut intersecții denivelate fară acces la autostrada sau devierea lor în lungul autostrăzii cu gruparea lor în vederea realizării unei treceri comune peste autostradă. Continuitatea drumurilor agricole și a acceselor locale s-a prevăzut prin trecere denivelată peste sau pe sub autostradă, prin deschiderile podurilor sau pasajelor.
Lucrări de protecția mediului
Lucrări  pentru protecția apei și solului: Lucrările constau în construcții pentru epurarea apelor meteorice separatoare de hidrocarburi și bazine de sedimentare) și bazine de retenție. Sunt prevăzute 338 separatoare de hidrocarburi și 129 bazine de retenție.

Panouri fonoabsorbante și anticoliziune: Pentru protecția împotriva zgomotului produs de traficul rutier și pentru protecția pasărilor, au fost prevăzute sectoare semnificative de panouri fonoabsorbante, în lungime de 8,16 km și panouri anticoliziune în lungime de 22,552 km.

Amenajare Peisagistică:
Aliniamentul autostrăzii Focșani-Bacău are o particularitate specială și anume se prevede perdeaua forestieră din partea vestică care are funcția principală de protecție împotriva vânturilor și viscolelor. Această perdea forestieră va crea suficiente repere vizuale astfel încât nu mai este necesară o amenajare cu scop peisagistic pe parcursul amprizei nordice. Partea estică necesită plantări de arbori și arbuști cu scopul de a fragmenta monotonia priveliștii și totodată de a crea anumite repere vizuale la schimbările de geometrie ale autostrăzii.

Buclele și bretelele de deviere și întoarcere - pentru aceste spații s-a avut în vedere crearea unor grupuri distincte de arbori și arbuști, dispuse circular, din  speciile cu talia cea mai mare în zonele centrale, urmate spre periferie de speciile cu talie mai mică și de arbuști.

Sistemul de protecție împotriva zăpezii: este  propusă  înființarea  a  101  perdele  forestiere antiînzăpezire,  majoritatea  pe  partea  stângă  a  drumului (pe partea dreaptă între km 2+800 și km 4+300, km 15+000 și km 20+300, km 44+700 și km 45+500 și între km 64+400 și km 66+200).
Împrejmuire autostradă
Traseul autostrăzii Focșani – Bacău este prevăzut cu gard pentru a preveni pătrunderea animalelor pe carosabil, acestea reducând riscul coliziunii animalelor cu autovehiculele. Caracteristicile împrejmuirii prevăzute la autostradă: plasa gardului va avea ochiuri cu dimensiuni care să nu permită trecerea animalelor; înălţimea împrejmuirii este de 1,80 m în zonele împădurite, respectiv de 1,50 m în zonele neîmpădurite. Imprejmuirea este continuă pe ambele părți ale autostrăzii, iar pentru culeele podurilor este prevăzută o poartă de acces de 1,00 m.

Mutări şi protejări de instalaţii
Se vor reloca/proteja rețelele identificate pe traseul autostrăzii, de tipul: rețele electrice de joasă și medie tensiune; rețele electrice de înaltă tensiune 110 kv; rețele distribuție gaze naturale; rețele transport petrol CONPET; rețele transport gaze naturale TRANSGAZ; rețele de apă, canalizare; rețele de telecomunicații

	3. Alte informaţii
	Nu  au fost identificate.


Secţiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ
	1. Impactul macroeconomic
	       Realizarea autostrăzii conduce la creșterea volumului investițiilor atrase direct şi indirect, cuantificând şi beneficii economice de tipul:

· - reducerea costului cu timpul de exploatare al vehiculelor;

· - reducerea costului de operare al vehiculelor;

· - reducerea costului accidentelor; 

- reducerea costului pentru prevenirea poluării mediului. 

	1.1. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniului ajutoarelor de stat
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.

	2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu are impact în acest domeniu.

	2.1. Impactul asupra sarcinilor administrative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	2.2. Impactul asupra întreprinderilor mici și mijlocii
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	3. Impactul social
	            Pe lângă beneficiile economice pe care le va genera, construcţia autostrăzii va genera efectele pozitive asupra gradului de ocupare a forţei de muncă care se estimează la un numar de 1700 angajaţi pentru perioada execuţiei lucrărilor, va conduce la reducerea uzurii autovehiculelor și reducerea timpilor de parcurs.  

	4. Impactul asupra mediului 
	Lucrările propuse au impact minim asupra mediului. A fost obţinut Acordul de Mediu nr. 4 din 27.06.2022 emis de către Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului.

	5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, 
atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit;
(ii) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
(i) impozit pe profit;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i) contribuţii de asigurări.
	
	
	
	
	
	

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri și servicii;

b) bugetele locale:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri şi servicii;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri şi servicii.
	
	
	
	
	
	

	3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.
	
	
	
	
	
	

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	7. Alte informaţii
	Finanțarea obiectivului de investiție se realizează din fonduri externe nerambursabile – P.N.R.R. și de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor și Infrastructurii, în limita sumelor aprobate anual cu această destinație, precum și din alte surse legal constituite, conform programelor de investiții publice aprobate potrivit legii.   


Secţiunea 5.

Efectele proiectului de act  normativ asupra legislaţiei în vigoare
	1. Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ 

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii în vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederilor comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 6.
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ
	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate.
	Proiectul prezentului act normativ a fost afişat pe site-ul Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii.

	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului
nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	           Documentaţia tehnico-economică elaborată a fost supusă spre analiză şi a fost avizată de către:

-  CTE-C.N.A.I.R.–S.A. cu avizul nr. 5214/27.05.2022;

- CTE-Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii cu avizul nr. 77/86 din 15.06.2022.
- Consiliul Interministerial de Avizare Lucrări Publice cu avizul nr. 36/01.07.2022.

	5. Informaţii privind avizarea de către

a) Consiliul Legislativ 

b) Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c) Consiliul Economic şi Social

d) Consiliul Concurenţei

e) Curtea de Conturi
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 7.
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ
	1. Informarea societăţii civile cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului a îndeplinit procedura prevăzută  de  Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată.

	2. Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 8.
Măsuri de implementare
	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale - înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Faţă de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotărâre a Guvernului pentru aprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenți obiectivului de investiții „Autostrada Focșani – Bacău“, județele Vrancea și Bacău, care, în forma prezentată, a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem spre aprobare.
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