NOTĂ DE FUNDAMENTARE
Secţiunea 1.

Titlul proiectului de act normativ

	Hotărâre a Guvernului pentru modificarea Hotărârii Guvernului nr. 626/2013 pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiţii "Podul rutier peste Olt la Slatina, pe DN 65 km 48+570", judeţul Olt


Secţiunea 2.

Motivele emiterii actului normativ
	1. Descrierea situaţiei actuale


	DN 65 Craiova – Slatina – Pitesti (E574), traverseaza la km 48+570 raul Olt (lacul de acumulare Slatioara), cu un pod cu suprastructura metalica cu lungimea de 405,45 m intre fetele zidurilor de garda ale culeilor. In forma actuala podul este dat in folosinta din anul 1986. 

Pe baza proiectelor elaborate in perioada 1983 – 1984, podul a fost largit si consolidat.

Suprastructura podului in situatia actuala are 5 deschideri cu grinzi cu zabrele cu calea jos, talpa superioara parabolica dupa o parabola cu diagonale in sistem triunghiular avand lungimea de calcul de 80.00 m si lungimea totala a fiecarui tablier de 81.00 m. Schema statica este de grinzi cu zabrele cu calea jos simplu rezemate static determinate interior si exterior. Tablierele deschiderilor 1,5 sunt sudate, tablierele deschiderilor 2, 3, 4 sunt nituite.

Lungimea totala a suprastructurii intre fetele interioare ale zidurilor de garda de 405.45 m.

In anul 1985 au fost largite si consolidate prin adaos de sectiune tablierele deschiderilor 2,3 si 4 (construite in anul 1932. Tablierele dechiderilor 1, 5 au fost inlocuite.

Infrastructura podului in situatia actuala este alcatuita din cele doua culei si patru pile ale podului existent, suprainaltate si consolidate. Culeele sunt masive au elevatiile placate cu moloane si sunt prevazute cu bancheta, zid de garda, ziduri intoarse si console de trotuar. Pilele au elevatii masive cu avanbec si arierbec, coronament ornamentat si apareiaj de moloane, au fruct discret pe ambele directii.Platelajul este monolit, din beton armat solidarizat cu talpile superioare ale lonjeronilor si antretoazelor, prin intermediul unor conectori metalici sudati. 

Intre anii 1995 – 1996 au fost efectuate lucrari de reabilitare ce au constat in revopsirea tablierelor metalice si inlocuirea platelajului existent cu un platelaj nou din beton armat.

Gabaritul de libera trecere a vehiculelor rutiere care circula pe 2 benzi pe pod este de 7.80 m latime si 4.90 m inaltime. Intre partea carosabila si grinzile cu zabrele ale tablierului exista un spatiu de siguranta de 0.50 m prevazut cu parapet de siguranta de tip semigreu. In exteriorul grinzilor principale sunt scoase console care asigura  doua trotuare pietonale cu latimea utila de 1.50 m.

Principalele elemente ale cadrului legal care reglementeaza domeniul investitiei si, dupa caz, acorduri internationale ale statului care obliga partea romana la realizarea investitiei

Proiectul este parte integranta a „PROGRAMUL OPERATIONAL SECTORIAL TRANSPORT 2007-2013” .Prezentul proiect face parte din Axa Prioritara 2 – Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii nationale de transport in afara axelor prioritare TEN-T in scopul dezvoltarii unui sistem national durabil de transport, Domeniul major de interventie 1 – „Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii nationale rutiere”.

	11. În cazul proiectelor de acte normative care transpun legislaţie comunitară sau crează cadrul pentru aplicarea directă a acesteia
	Proiectul de act normativ nu se referă la acest domeniu.



	2. Schimbări preconizate
	DATE TEHNICE ALE LUCRĂRII

Expertiza tehnica 

Pentru a determina starea tehnica a podului a fost intocmita expertiza tehnica, avand urmatorii experti tehnici:

· Ing. Tanasescu Alexandru, expert tehnic in domeniul constructii poduri, pentru exigentele A4.2, B2.2, D2.2

· Prof. Dr. Ing. Burtescu Florian, expert tehnic in domeniul constructii poduri, pentru exigentele A4,  B2, D2

Concluziile expertizei tehnice de pod:

In concordanta cu valorile de trafic recenzate si prescriptiile normative in vigoare se desprind urmatoarele variante si solutii de avut in vedere:

I. Efectuarea de reparatii si/sau consolidari la toate tablierele (grinzi principale, lonjeroni, antretoaze si prinderile lor), inlocuirea platelajului din beton armat, concomitent cu consolidarea infrastructurilor existente, pentru a corespunde solicitarilor impuse de convoaiele de calcul LM1 si LM2 pentru rezistenta si stabilitate si LM1 si LM3 pentru oboseala conform SREN 1991-2 si construirea unui pod nou cu aceleasi deschideri, pentru doua benzi de circulatie, amplasat langa podul existent, in amonte.

II. Executia unui pod nou pentru patru benzi de circulatie, pe amplasamentul actual, solutie in care podul existent se va demola, iar circulatia pe perioada demolarii podului existent si executia podului nou se va desfasura pe o varianta locala de circulatie.

Identificarea degradarilor:

1) La tabliere protectia anticoroziva este degradata in proportie de 80%, au aparut coroziunile prin oxidare-rugina, la nodurile talpii inferioare s-a adunat praf si murdarie, aparatele de reazem sunt inglobate in praf noroios.

2) Calea: Asfaltul pe pod este ros, valurit, crapat, apa meteorica nu este colectata corespunzator si nu este condusa la emisar cu decantor de grasimi minerale, dispozitivele pentru rosturile de dilatatie sunt degradate, parapetul de siguranta este deformat partial

Din punct de vedere al stabilitatii la actiuni statice, dinamice si seismice, siguranta in exploatarea, igiena, sanatatea oamenilor, protectia si refacerea mediului podul are stabilita la data efectuarii expertizei Clasa Tehnica IV avand o stare nesatisfacatoare.

In oricare din cele doua solutii, pana la luarea unei decizii asupra solutiei adoptate, pentru asigurarea conditiilor de siguranta a circulatiei pe podul existent se vor executa, in regim de urgenta, lucrari de refacere a caii pe pod, a parapetului pentru siguranta circulatiei si de semnalizare orizontala si verticala.

Lucrari de pod

Au fost analizate 5 optiuni cu cate 9 solutii atat de consolidare a podului pentru asigurarea conditiilor de siguranta si confort in exploatare in conformitate cu normele si prevederile legale in vigoare, in concordanta cu valorile de trafic recenzate cat si de pod nou  

·  Din analiza multicriteiala s-a avizat in cadrul CNADNR OPTIUNEA 5 - SOLUTIA 8:

· „Varianta de reabilitare a podului existent. In aceasta solutie circulatia pe perioada reabilitarii podului existent se va desfasura pe o varianta locala de circulatie pe care se realizeaza lucrari de intretinere pentru traficul de calcul din perioada de realizare a reabilitarii podului.
Prin Avizul CTE – CNADR nr . 4257/7.02.2013 s-a avizat pentru pod optiunea 5 solutia 8 de reabilitare  si Varianta de sistem rutier - structura rutiera semirigida.
Suprafata estimata a terenului ocupat permanent/temporar

Pentru Solutia recomandata,  suprafata necesara de exproprieri pentru realizarea intersectiei de tip giratoriu este de 515,00 mp, situata in intravilanul Localitatii Strejesti si este aflata in proprietate privata.

Studii de teren efectuate 

Ridicarile topografice au cuprins zona podului, albiei, precum si zona drumului nou ce urmeaza sa fie amenajat. Acestea au permis evidentierea amplasamentului si a suprafetelor pe care se realizeaza lucrarile de amenajare. De asemenea, pentru dimensionarea hidraulica, s-au ridicat profile transversale prin albia raului.Studiile topografice efectuate s-au realizat in sistemul national de coordonate STEREO 70 şi cote cu plan de referinta Marea Neagra şi vizate de OCPI.

Podul se afla intr-o zona de campie la o altitudine de cca. 110 m si este amplasat pe directia nord/est – sud/vest.
Studiu geotehnic

In anul 2012 au fost executate 4 sondaje geotehnice, de tipul forajelor mecanizate si forajelor manuale, pentru determinarea geolitologiei din zona podului si din zona rampelor de legatura cu podul. 

a) Sondajele geotehnice 2F si 3F executate pe amplasamentul viitorului pod au interceptat urmatoarele:
- subsolul vegetal, de 0,20 m grosime, sondajul 3F a interceptat umplutura constituita din praf argilos, cafeniu, in amestec cu fragmente de caramizi, fragmente de beton si fiare vechi, plastic consistent – plastic vartos, de 6,40 m grosime si stratul de praf argilos, slab nisipos, cenusiu, plastic consistent, de 0,60 m grosime;
- in continuare ambele sondaje au traversat stratul de nisip mic, cafeniu sau cafeniu-cenusiu, in amestec cu rar pietris si slab liant argilos, umed, cu indesare medie, la partea superioara, in baza necolmatat, saturat, cu procentaj crescut de pietris, in amestec cu bolovani mari, de 7,20 m – 7,60 m grosime totala si stratul de argila nisipoasa, cenusie, plastic vartoasa, de 1,00 m – 1,20 m grosime;
- sub aceste straturi s-a interceptat un strat de argila, cu concretiuni calcaroase, plastic vartoasa - plastic tare, de 4,60 m – 4,80 m grosime;
- sondajele au avansat in stratul de nisip fin marnos, cenusiu, plastic vartos, de 0,80 m – 1,10 m grosime si au fost oprite la adancimile de 20,00 m – 25,00 m fata de nivelul terenului (-25,80 m, respectiv -26,10 m fata de ax DN) in stratul de praf argilos (marna) cenusiu, fin nisipos, plastic vartoasa;
- apa subterana a fost interceptata la adancimile de 0,90 m – 7,80 m fata de nivelul terenului 

(-6,70 m, respectiv – 8,90 m fata de ax DN), in stratul de nisip mic de suprafata.
b) Sondajele geotehnice 1F si 4F executate pe amplasamentele viitoarelor rampe de acces pe pod au interceptat sub solul vegetal, de 0,10 m – 0,20 m grosime, urmatoarele:
- sondajul 1F a interceptat un strat de nisip, cafeniu, in amestec cu rar pietris, slab colmatat cu praf argilos, umed, cu indesare medie, la partea superioara, in baza necolmatat, saturat cu procentaj crescut de pietris, strat in care sondajul a fost oprit la adancimea de 5,00 m fata de nivelul terenului (-9,92 m fata de ax DN); 
- iar sondajul 4F a traversat o umplutura constituita din praf argilos, cafeniu, in amestec cu fragmente de caramizi, beton si rar pietris, plastic consistenta – plastic vartos, de 6,20 m grosime si stratul de praf argilos, slab nisipos, cenusiu, plastic consistent – plastic vartos, strat in care sondajul a fost oprit la adancimea de 7,00 m fata de nivelul terenului (-7,80 m fata de ax DN); 
- apa subterana a fost interceptata doar in sondajul 1F, la adancimea de 0,90 m fata de nivelul terenului (-5,82 m fata de ax DN), in stratul de nisip mic, cu indesare medie. 
Studiu hidrologic si hidraulic

Din documentatiile studiate s-au evidentiat urmatoarele date hidrologice:

· In anul 1988 debitele comunicate de catre Administratia Nationala ‘’Apele Romane’’ Administratia Bazinala de Apa Olt” pentru dimensionarea hidraulica a lucrarii au fost Q2%=3465 mc/s si Q5% = 2434 mc/s. 

Pentru calculele de verificare hidraulica ale podurilor in conformitate cu “Normativul privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor” – P.D. 95-2002, s-au cerut informatii referitoare la debitele cu asigurarea de 1% si 2%, nivelurile de ape pentru debitele cu asigurarea de 1% si 2%, in sistem Marea Neagra 1975, precum si informatii privind gabaritele de navigatie   
SOLUŢII TEHNICE. DESCRIEREA LUCRĂRII.
Tema de proiectare

Tinand cont de tema de proiectare impusa prin caietul de sarcini si de recomandarile Expertului Tehnic au fost identificate mai multe scenarii tehnico-economice pentru atingerea obiectivelor propuse prin prezentul proiect.

Tema de proiectare incadreaza proiectul ca parte a axei prioritare 2, domeniul major de interventie 2.1. – Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii nationale de transport in afara axelor prioritare TEN-T cu finantare din Fondul European de Dezvoltare Regionala (contributie UE) si bugetul de stat. Interventiile urmarite prin intermediul acestei axe prioritare se axeaza pe urmatoarele obiective specifice principale:

· respectarea angajamentelor asumate in cadrul tratatului de aderare cu privire la deschiderea traficului pe intreaga retea rutiera conform Directivei 96/53 referitoare la sarcini si dimensiuni;

· modernizarea si dezvoltarea retelelor nationale de transport, 

· reducerea timpilor de parcurs a autovehiculelor pe reteaua de drumuri nationale;

· imbunatatirea sigurantei traficului;

· respectarea normelor impuse de Eurocoduri

· decongestionarea traficului in zona afectata de proiect;

· sporirea considerabila a capacitatii de circulatie;

· realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;

Lucrari de drum 

Principii de alegere a traseului

Se pastreaza traseul existent al DN 65 cu rezolvari distincte ale racordarilor la traseul existent. 

Traseul in plan

Varianta provizorie de traseu 

Pe toata durata de reabilitare a podului traficul va fi deviat, astfel:


In localitatea Ganeasa, DN 65, traficul se va devia pe drumul national   DN 64, pe o lungime de aproximativ 15,1 km, pana in localitatea Strejesti, Din DN 64, (unde se va amenaja o intersectie de tip giratoriu, provizorie, din parapeti lestabili din material plastic), traficul va fi deviat pe drumul judetean DJ 546G, pe o lungime de 5.7 km, intre km 0+000 – km 5+700 (km 15+100 – km 20+800 ai variantei provizorii). Din drumul judetean DJ 546G, traficul va fi deviat pe drumul judetean DJ 546, pe o lungime de 12,2 km, revenind in drumul national DN 65, in municipiul Slatina.Dupa realizarea lucrarilor la pod drumurile folosite ca variante de circulatie, functie de degradarile inregistrate se vor repara, fiind estimate lucrari de plombare, colmatare si covor asfaltic in grosime de 5 cm.


Profilul longitudinal – se mentine cel existent pe drumurile propuse pentru devierea traficului


Profilul transversal tip - se mentine cel existent pe drumurile propuse pentru devierea traficului , iar pentru rampe pod latime totala a platformei este 14m din care carosabil 4x3,50 m.

Structura rutiera pentru rampele podului 

structura rutiera semirigida cu urmatoarea alcatuire:

· 4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16m - S.R. 174/1-2009

· 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD25m - S.R. 174/1-2009

· Geocompozit

· Frezare asfalt existent 10 cm

Lucrari de arta: POD

Lucrarile de reabilitare ale podului urmaresc prevederile si recomandarile expertizei tehnice privind lucrarile necesare pentru fluidizarea traficului si exploatarea lucrarii conform noilor norme de proiectare. In privinta reabilitarii podului existent au fost identificate doua variante distincte.

Reabilitarea structurii existente pentru incarcarile date de normele europene, considerand factorul de corectie α = 1 in conf cu SR EN 1991-2/NB din 2006, adica cu solicitarile impuse de convoaiele de calcul LM1 si LM2 pentru rezistenta si stabilitate si LM1 si LM3 pentru oboseala conform SREN 1991-2.

Tinand cont de starea tehnica si de valoarea istorica a podului existent, pentru punerea in siguranta a podului sunt necesare urmatoarele lucrari:

La infrastructuri se vor reface suprafetele vazute deteriorate cu mortare speciale amprentate corespunzator.

La suprastructura 

· Tablierelor metalice li se va reface protectia anticoroziva dupa curatare la luciu metalic. Cu aceasta ocazie se va efectua o revizie amanuntita pentru toate componentele structurale si dupa indepartarea placii de beton se vor realiza consolidari la lonjeronii si antretoazele la care sunt identificate degradari si se vor inlocui acolo unde este cazul elementele metalice deteriorate. 

·  Placa din beton armat existenta se va demola pe toata lungimea podului dupa ce se vor demonta toate elementele metalice care au legatura directa cu aceasta (parapet directional, dulapi metalici pentru trotuar, etc.). 

·  Se va reface calea pe pod dupa realizarea unui sistem de hidroizolatie modern:

· Beton asfaltic pentru poduri BAP16 - 4+4cm

· Protectia hidroizolatiei BA8 - 2cm

· Hidroizolatie - 1cm

·  Se vor reface rosturile de dilatatie de pe pile si culee, intr-o solutie moderna, etansa, care sa asigure un suflu de 10 cm.

·  Se vor monta bariere de siguranta de tip greu la marginea partii carosabile si vor fi reabilitati parapetii pietonali. Se vor reface trotuarele cu blocarea accesului la trutuarul dintre cele doua poduri.

·  Se va realiza un sistem de evacuare a apelor modern, cu guri de scurgere cu gratar, cat si colectarea si dirijarea acestora spre doua statii de preepurare a apelor cu separator de hidrocarburi si desnisipator, montate pe rampe in dreptul culeelor si descarcarea acestora in emisar, respectiv raul Olt. 

·  Se va reface sistemul de iluminat pe pod.

·  Se vor asigura marcajele orizontale si verticale necesare pentru siguranta circulatiei pe pod si pentru restrictionarea accesului pietonilor in zonele in care nu vor avea acces.

·  Pentru navigatie se prevad sisteme de semnalizare a senalului navigabil.

· lucrari suplimentare la talpa superioara constand din desfacerea niturilor de pe fetele verticale ale talpilor superioare pentru sase panouri centrale, suplimentarea sectiunii cu doua platbande cu grosimea de 10 mm si fixarea acestora si a elementelor desfacute cu suruburi pasuite tip M22.

Lucrari de colectarea si evacuarea apelor

Pentru preluarea apelor pluviale se va executa o retea de canalizare noua, ale carei conducte sunt amplasate in trotuare. Conducta de canalizare pluviala este de tip PVC-KG Dn 315 mm, iar racordurile dintre gurile de scurgere si conducta de canalizare sunt din tub PVC-KG Dn 160 mm. Apa pluviala va fi preluata de pe platforma drumului cu ajutorul gurilor de scurgere cu sifon si depozit si va fi descarcata in separatoarele de hidrocarburi, amplasate de-o parte si de alta a celor 2 culee.

Intersectii la nivel cu alte cai de comunicatii 

Din  DN 64, se va amenaja o intersectie de tip giratoriu, din parapeti lestabili din material plastic.

Varianta provizorie de traseu

Se vor realiza lucrari de reparatii 

Pe toata durata de executie a podului, traficul va putea fi deviat, astfel:

In localitatea Ganeasa, din drumul national DN 65, traficul se va devia pe drumul national DN 64, pe o lungime de aproximativ 15,1 km, pana in localitatea Strejesti, fara a se interveni asupra drumului. Din drumul national DN 64, (unde se va amenaja o intersectie de tip giratoriu, provizorie, din parapeti lestabili din material plastic), traficul va fi deviat pe drumul judetean DJ 546G, pe o lungime de 5.7 km, intre km 0+000 – km 5+700 (km 15+100 – km 20+800 ai variantei provizorii). 

Pe drumul judetean DJ 546G se vor realiza lucrari de reparatii pe o suprafata de cca. 20 % (10% plombari si refaceri dale), colmatarea rosturilor si crapaturilor, iar peste structura rutiera existenta se va executa o imbracaminte in doua straturi (6cm BAD25m si 4 cm BA16m). 

Intre km 20+450 – km 20+800, inainte de  intrarea pe DJ 546, sunt cedari de fundatie, unde s-a prevazut o saltea de balast, armata cu materiale geosintetice, cu grosimea de 90 cm, peste care se va realiza urmatoarea structura rutiera: 20 cm grosime medie fundatie de balast, 23 cm agregate naturale stabilizate cu ciment, geocompozit, 8cm AB2, 6cm BAD25m si 4 cm BA16m.

Din drumul judetean DJ 546G, traficul va fi deviat pe drumul judetean DJ 546, pe o lungime de 12,2 km, revenind in drumul national DN 65, in municipiul Slatina.

Pe drumul judetean DJ 546 structura rutiera existenta este de tip rigid pe o lungime de 4.0 km (intre km 20+800 – km 24+800 ai variantei provizorii), si se vor realiza lucrari de reparatii pe o suprafata de cca. 15 % ( 10% plombari si 5% refaceri dale), colmatarea rosturilor si crapaturilor si se va  asterne un covor asfaltic de 5 cm  din beton asfaltic tip BA16m.

Pe sectorul cu imbracaminte bituminoasa  (8,2 km, intre km 24+800 – km 33+000 ai variantei provizorii) se vor realiza lucrari de reparatii pe o suprafata de cca. 10 % (plombari pe zonele faiantate), colmatarea fisurilor si  crapaturilor, si se va  asterne un covor asfaltic de 5 cm  din beton asfaltic tip BA16m. 

 Lungimea totala a variantei de ocolirea este de aproximativ 33 km.

Mutari si protejari de instalatii

Pe pod, sub consola de trotuar dreapta si stanga, exista cate o conducta cu diametrul d=500 mm. Sub trotuarul din stanga exista sapte tevi cu diametrul d=150 mm.

Siguranta circulatiei

Pentru sporirea sigurantei circulatiei se va face separarea firelor de circulatie si se vor amplasa bariere de siguranta de tip foarte greu si vor fi reabilitati parapetii pietonali si se refac marcajele.

Prin prezentul act normativ se propune modificarea Hotărârii Guvernului nr. 626/2013 pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiţii "Podul rutier peste Olt la Slatina, pe DN 65 km 48+570", judeţul Olt, prin modificarea art. 2 referitor la sursa de finanţare, prin modificarea art. 3 referitor la schimbarea Ordonatorului principal de credite și prin înlocuirea anexei care a fost aprobată prin această hotărâre.

	3. Alte informaţii
	Nu este cazul.


Secţiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ
	1. Impactul macroeconomic
	Implementarea acestui proiect de hotărâre va avea impact pozitiv asupra:

-  optimizarea traseelor de transport; 

- sporirea capacităţii de circulaţie, a fluenţei şi a siguranţei circulaţiei rutiere;
-  serviciilor de transport;
-  ratei de ocupare a forţei de muncă.
Prin realizarea acestei lucrări de artă se urmăreşte
· sporirea capacităţii de circulaţie, prin mărirea fluenţei traficului ;

· mărirea confortului participanţilor la trafic;

· marirea sigurantei circulatiei;

· reducerea numărului de accidente;.

Locuri de munca create pentru perioada realizarii – aprox 150 

In perioada exploatarii – cu personal de intretinere propriu CNADNR /DRDP .

	11. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniului ajutoarelor de stat
	Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect.

	2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Prezentul act normativ nu are impact în acest domeniu.

	3. Impactul social
	Prezentul act normativ are ca scop implementarea unuia din proiectele de îmbunătăţire şi dezvoltare a infrastructurii de transporturi de interes naţional.

	4. Impactul asupra mediului 
	Experienţa Directivei 85/337/EEC, în ceea ce priveşte evaluarea efectelor asupra anumitor proiecte publice şi private asupra mediului (Evaluarea impactului asupra mediului sau Directiva EIA) a arătat că este important să se asigure o aplicare şi o implementare consecventă în toată Comunitatea pentru a realiza potenţialul maxim în ceea ce priveşte protecţia mediului şi dezvoltarea durabilă.  

	5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei –
	Indicatori
	Anul curent
	
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
 (i) impozit pe profit;
 (ii) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
 (i) impozit pe profit;
c)bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i)contribuţii de asigurări.
	Proiectul de hotărâre nu se referă la acest subiect.
	
	
	
	
	

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
 (i) cheltuieli de personal;
 (ii) bunuri si servicii;
b) bugetele locale:
 (i) cheltuieli de personal;
 (ii) bunuri şi servicii;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
 (i) cheltuieli de personal;
 (ii) bunuri şi servicii.
	
	
	
	
	
	Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect.

	3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.
	
	
	
	
	
	Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect.

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect.
	
	
	
	
	

	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect.
	
	
	
	
	

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	7.Alte informaţii
	Finanţarea obiectivului de investiţii se realizează din fonduri europene nerambursabile şi/sau fonduri de la bugetul de stat, în limita sumelor aprobate anual cu această destinaţie, precum şi din alte surse legal constituite, conform programelor de investiţii publice aprobate potrivit legii.


Secţiunea 5.

Efectele proiectului de act  normativ asupra legislaţiei în vigoare
	1. Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ.
	Prezentul act normativ nu se referă la acest domeniu.


	2.Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederilor comunitare
	Prezentul act normativ nu se referă la acest domeniu.

	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Prezentul act normativ nu se referă la acest domeniu.

	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Prezentul act normativ nu se referă la acest domeniu.

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	Prezentul act normativ nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 6.
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ
	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate.
	Proiectul prezentului act normativ a fost afişat pe site-ul Ministerului Transporturilor.
.



	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Prezentul act normativ nu se referă la acest domeniu.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Proiectul de act normativ nu are o legătură directă cu autorităţile administraţiei publice locale. 

Documentaţia tehnico-economică elaborată pentru realizarea lucrărilor de intervenţie supuse spre aprobare a fost avizată de autorităţile publice interesate. 



	4.  Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile HG nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	Proiectul de act normativ nu este supus consultărilor comisiilor interministeriale.

Documentaţia tehnico-economică elaborată pentru realizarea lucrării de intervenţii supusă spre aprobare a fost avizată de:

- CTE-CNADNR SA cu avizul nr. 4462/21.04.2015;

De menţionat că Direcţia Generală Dezvoltare Regională şi Infrastructură din cadrul Ministerului Dezvoltării Regionale şi Administraţiei Publice ne comunică faptul că în conformitate cu art.3 lit.e) din HG nr. 150/2010 cu modificările şi completările ulterioare, modificarea surselor de finanţare pentru obiectivele de investiţii care au indicatori tehnico-economici aprobaţi, nu intră în competenţa de avizare a Consiliului Interministerial, acestea urmând a fi promovate direct prin Hotărâre de Guvern.

	5. Informaţii privind avizarea de către

a)Consiliul Legislativ 

b)Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c)Consiliul Economic şi Social

d)Consiliul Concurenţei

e)Curtea de Conturi
	Prezentul act normativ nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 7.
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ
	1.Informarea societăţii civile 

cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul prezentului act normativ a fost îndeplinit procedura prevăzută  de  Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată.

	Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice
	Prezentul act normativ nu se referă la acest domeniu.

	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 8.
Măsuri de implementare
	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale – înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Prezentul act normativ nu se referă la acest domeniu.

	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Pentru considerentele de mai sus, am elaborat alăturat proiectul de Hotărâre a Guvernului privind modificarea Hotărârii Guvernului nr. 626/2013 pentru aprobarea indicatorilor tehnico-economici aferenţi obiectivului de investiţii „Podul rutier peste Olt la Slatina, pe DN 65 km 48+570  ” care, în forma prezentată, a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem spre aprobare. 
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