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Abrevieri si Acronime

A: Autostrada
ANPM: Agentia Nationala pentru Protectia Mediului
CESTRIN: Centrul de Studii Tehnice Rutiere si Informatica

CFR SA: Compania Nationala a Cailor Ferate, entitatea responsabila cu gestionarea si administrarea infrastructurii
feroviare nationale

CLC: Corine Land Cover

CNADNR: Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania, entitatea responsabila cu
gestionarea si administrarea infrastructurii rutiere nationale.

CO: Monoxid de carbon

CO,: Dioxid de carbon

DC: Drum comunal

DJ: Drum judetean

DN: Drum national

DN/E: Drum national si european

DRDP: Directia Regionala de Drumuri si Poduri
EA/AA: Evaluare adecvata

EEA: Agentia Europeana de Mediu

EIM/EIA: Evaluarea impactului asupra mediului
ESM/SEA: Evaluare strategica de mediu/ Strategic Environmental Assessment
FC: Fonduri de Coeziune

FEDR: Fonduri Europene pentru Dezvoltare Rurala
GES: gaze cu efect de sera

GIS: Sistem Geografic Informational (Geographical Information System)
CF: Cale ferata

GL: Grup de lucru

HG: Hotarare de Guvern

INS: Institutul National de Statistica

MMSC: Ministerul Mediului si Schimbarilor Climatice
MNT: Model National de Transport

MPGT: Master Plan General de Transport

MT: Ministerul Transporturilor

N,O: Protoxid de azot

NOx: Oxid de azot

OUG: Ordonanta de urgenta guvernamentala
PM2,5/PM10: Particule fine

POS-T: Programul operational sectorial pentru transport
RM : Raport de Mediu

SCI: Sit de importanta comunitara

SNDG: Strategia Nationalé de Gestionare a Deseurilor
SPA: Arie de protectje speciala avifaunistica
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SOx: Dioxid de sulf
TEN-T: Trans-European Transport Network (Reteaua transeuropeana de transport)
TEU: echivalent pentru containere (echivalent 20 de picioare)

TDW: Tons deadweight (deadweight - capacitatea maxima de Tncarcare a unei nave comerciale, reprezentand
rezervele de combustibil, de ulei si de apa, proviziile si incarcatura utild )

UE: Uniunea Europeana



AECOM Master Plan General de Transport pentru Roméania - Raport de Mediu 7

1. Introducere

Master Planul General de Transport (MPGT) este un document strategic integrat care va sta la baza
planificarii investitiilor Tn transporturi pentru perioada 2014-2030 si reprezintd un document obligatoriu
fara de care Roménia nu va putea accesa fondurile structurale pentru transporturi aferente perioadei
2014-2020.

MPGT este documentul care stabileste prioritatile pentru investitii in reteaua TEN-T centrala si reteaua
globala si conectivitatea secundara, preconizate a fi realizate cu fonduri FEDR si FC.

MPGT contribuie la dezvoltarea Spatiului Unic European de Transport in conformitate cu articolul 10 din
Regulamentul (UE) Nr.1315/ 2013 al Parlamentului European si al Consiliului.

Evaluarea Strategica de Mediu este un instrument folosit iTn mod sistematic la cel mai Tnalt nivel
decizional care faciliteaza integrarea considerentelor de mediu Tnainte de luarea deciziei finale Tn
legatura cu promovarea planului propus. Astfel sunt adoptate decizii durabile care reduc la minim
impactul negativ asupra mediului, sunt identificate masurilor specifice de ameliorare a efectelor si se
stabileste un cadru pentru evaluarea ulterioara a proiectelor din punct de vedere al protectiei mediului.

Conform Directivei privind evaluarea efectelor anumitor planuri si programe asupra mediului 2001/42/CE
(Directiva SEA) transpusa n legislatia romaneasca prin HG 1076/2004, toate planurile si programele care
sunt elaborate pentru un numar de sectoare si care stabilesc cadrul deciziilor ulterioare de autorizare a
proiectelor enumerate in anexele | si Il la Directiva 85/337/CEE a Consiliului din 27 iunie 1985 privind
evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra mediului (1), si toate planurile si
programele care s-a stabilit ca necesita evaluare in conformitate cu Directiva 92/43/CEE a Consiliului din
21 mai 1992 privind conservarea habitatelor naturale, faunei si florei salbatice (2), pot avea efecte
semnificative asupra mediului trebuie, de regula, sa faca obiectul unei evaluari sistematice a mediului.

In conformitate cu decizia nr. 145790/23.10.2012 emisa de Ministerul Mediului si Schimbarilor Climatice
— Directia Evaluare Impact si Controlul Poluarii, Master Planul General de Transport pentru Roméania
(MPGT) se supune procedurii de evaluare de mediu, Tn conformitate cu prevederile HG 1076/2004 privind
stabilirea procedurii de realizare a evaludrii de mediu pentru planuri si programe, respectiv procedurii de
evaluare adecvata.

Metodologia utilizata pentru evaluarea strategica de mediu a MPGT este prezentata in anexa 1.

Raport de Mediu pentru MPGT a fost elaborat de catre AECOM Ingenieria, companie Tnscrisa in Registrul
National al elaboratorilor de studii pentru protectia mediului, conform Ordinului nr. 1026/2009, pentru
elaborarea de rapoarte de mediu, rapoarte privind impactul asupra mediului, bilanturi de mediu, rapoarte
de amplasament, studii de evaluare adecvata si rapoarte de securitate, la pozitia 567.

Stabilirea nivelului de detaliu al informatiilor incluse Th Raportul de Mediu pentru Master Planul General
de Transport precum si analiza efectelor semnificative ale MPGT s-au realizat in cadrul grupului de lucru
special constituit (componenta grupului de lucru este prezentata in anexa 1). Directiva SEA precizeaza ca
Raportul de mediu si opiniile exprimate de autoritatile Tn cauza si de catre public, trebuie luate in
consideratie Tn timpul elaborarii planului sau programului si Tnainte de adoptarea lui sau inscrierea lui Tn
procedura legislativa.

Continutul cadrul al Raportul de Mediu este cel prevazut in anexa 2 din HG 1076/2004 privind stabilirea
procedurii de realizare a evaluarii de mediu pentru planuri si programe, respectiv procedurii de evaluare
adecvata.
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Evaluarea Adecvata pentru MPGT a fost realizatd de EPC Consultanta Mediu si AECOM Ingenieria si
respectd cerintele Ordinului nr.19/2010 pentru aprobarea Ghidului Metodologic privind evaluarea
adecvatda a efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor ariilor naturale protejate de interes
comunitar. EPC Consultantd de Mediu este inscrisa in Registrul National al elaboratorilor de studii pentru
protectia mediului, conform Ordinului nr. 1026/2009, pentru elaborarea de rapoarte de mediu, rapoarte
privind impactul asupra mediului, bilanturi de mediu, rapoarte de amplasament, studii de evaluare
adecvata si rapoarte de securitate, la pozitia 209.

Concluziile Studiului de Evaluare Adecvata, dupa aprobarea acestuia de catre MMSC (prin adresa
nr.16724/AJ/21.10.2014), au fost integrate in cadrul Raportul de Mediu.
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2. Prezentarea generala a Master Planului General de Transport

2.1 Situatia actuala a transporturilor in Romania

Romaénia joaca un rol foarte important Tn domeniul transporturilor prin faptul ca detine o pozitie-cheie la
frontiera estica a Uniunii Europene, fiind o zona de tranzit, atat pe directia est-vest (legatura cu Asia prin

Marea Neagra), cat si nord-sud (de la Marea Baltica, la Marea Mediterana).

In Romania exista urmatoarele sisteme de transport: de marfa si de calatori. Aceste sisteme de transport

includ urmatoarele sectoare de transport:
e rutier
o feroviar
e aerian
e maritim si fluvial
e intermodal

In cele ce urmeaza se prezinta informatii privind starea actuald a infrastructurii de transport si tendintele

actuale in sectorul de transporturi.

2.1.1Sectorul rutier

Transportul rutier este cel mai important mod de transport atét pentru calatori, cat si pentru transportul de

marfuri.

Reteaua de drumuri din Roménia este clasificata in cinci categorii (v. Tabelul 2.1):

Autostrazi- A;

Drumuri nationale si europene — DN/E;
Drumuri nationale — DN;

Drumuri judetene — DJ; si

Drumuri comunale — DC.

Autostrazile si drumurile nationale reprezinta aproximativ 20% din intreaga retea de drumuri.

Tabelul 2.1 Lungimearetelei nationale petipuri de drumuri (2011)

Sursa: DRDP

Tip de drum Kilometri Proportie
Autostrazi 362,6 0,45%
Drumuiri nationale 5.697.7 7.14%
europene
Alte drumuri nationale 9.930,9 12,45%
Drumuri judetene 36.009,8 45,14%
Drumuri comunale 27.780,8 34,82%
Total 79.781,7 100 %
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Reteaua rutiera nationala

0.45%
7.14%
12.45%
34.82% B Autostrizi
B Drumuri nationale europene
Alte drumuri nationale
B Drumuri judetene
B Drumuri comunale
45.14%

Figura 2.1 Procentaj tipuri de drumuri in cadrul retelei rutiere nationale (2011)

Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Roménia SA este responsabila cu

administrarea, exploatarea, intretinerea, modernizarea si dezvoltarea retelei de drumuri nationale si
autostrazi de pe teritoriul Romaniei.

Auostizi
Drumuri nationale
Drumuri judetene

Orase importante

Figura 2.2 Harta retelei rutiere din Roméania
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Calitatea drumurilor poate fi influentata de tipul materialelor constituente si de tipul topografiei prin care
trec segmentele de drum. Proportia din reteaua de drumuri care este considerata de calitate buna, medie
si slaba Tn functie de tipul stratului component este prezentata in Tabelul 2.2*. Acest tip de informatii sunt
disponibile doar pentru drumurile nationale.

Tabelul 2.2 Reteaua de drumuri nationale — Starea drumurilor in functie de tipul stratului component (2012)

Imbracaminte
Stare Asfalt Beton Pavat bituminoasa Piatra Pam ant Total
usoara
Buna 49,4% 2,3% 0,1% 1,0% 0,1% 0,0% 52,9%
Medie 25,8% 2,2% 0,1% 2,3% 0,4% 0,0% 30,8%
Slaba 10,5% 1,8% 0,1% 2,7% 1,1% 0,1% 16,3%
Total 85,7% 6,3% 0,2% 6,0% 1,6% 0,1% 100,0%

Sursa: CESTRIN

La nivelul anului 2011%, in Romania, doar putin peste 50% din reteaua nationald este clasificata ca fiind
intr-o stare tehnica buna in ceea ce priveste suprafata de rulare, 30% este intr-o stare tehnicd medie si
20% 1n stare proasta.

Forumul Economic Mondial, in documentul ,Raportul global al competitivitatii (2011-2012)", plaseaza

Romania pe locul 137 din 142 de tari analizate, in ceea ce priveste calitatea infrastructurii rutiere. Cu
toate acestea, trebuie notat faptul ca referinfa este facuta la adresa intregii retele de drumuri si este
bazata pe parerile respondentilor Tn cadrul anchetei mai degraba decéat pe date cantitative efective.

Modul de transport rutier este cel mai utilizat pentru transportul de marfa in Roméania (57% din piata Tn
termeni de tonaj si 48% 1n termeni de tonaj kilometru, n 2010). Transportul pe distante lungi se face in
general cu vehicule articulate cu masa totala maxima admisa de 40 de tone, in timp ce multe dintre
livrarile la nivel local sunt facute cu camioane rigide si furgonete. Exista aproximativ 12.000 de operatori
care detin numai un singur autovehicul. Exista doar 60 de operatori mari de transport care detin mai mult
de 100 de vehicule de transport marfuri grele.

Piata interna a transportului rutier de marfuri a inregistrat o cota de piata de 94% din tonele de marfuri
incarcate, din care 1% reprezinta cabotaj.

Ponderea majord a traficului de pasageri este detinutd de transportul cu autoturisme si autobuze.
Distributia modala a numarului de pasageri in autoturisme si autobuze (exclusiv cursele care se
desfasoara in totalitate in mediul urban)* a fost (in anul 2012)°:

e Pasageri-km autoturisme: 64.5%
e Pasageri-km autobuze: 22.5%
e Pasageri-km trenuri: 13%

! Informatii furnizate de Centrului de Studii Tehnice Rutiere si Informatica (CESTRIN)
% An de referinta pentru analiza

% Raportul global al competitivitatii 2011-2012 © 2011 Forumul Economic Mondial

* Raport privind definerea problemelor — Master Plan General de Trasport, anul 2013

® Modelul National de Transport
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Principalele deficiente in sistemul rutier de calatori:

Calitatea slaba a infrastructurii rutiere care determina la randul sau urmatoarele efecte:

o Cresterea gradului de uzura al autovehiculelor gi cresterea costurilor de intretinere;

o Cresterea consumului de combustibil si implicit cregterea emisiilor de poluanti Tn atmosfera
- cu efecte asupra sanatatii umane si mediului;

o Cresterea riscului de producere a accidentelor - ca urmare a impactului direct al calitatii
slabe a suprafetei de rulare (spre exemplu gropi) sau ca urmare a coliziunilor atunci cand
soferii incearca sa evite zonele cu probleme prin manevre periculoase si neasteptate;

o Cresterea nivelului de zgomot pentru locuitorii din zona drumurilor, din cauza suprafetelor
dure.

0 Reducerea capacitéatii de tranzit (nr. de autoturisme, autovehicule etc.) fata de un nivel
optim sau proiectat raportat la unitatea de timp prin imposibilitatea fluidizarii traficului

Numarul redus de autostrazi— aproximativ 0,45% din lungimea retelei nationale de transport
rutier®;

Incidenta mare a accidentelor, in special a celor soldate cu victime - Roménia se confrunta cu o
problema semnificativa in ceea ce priveste numarul de accidentele rutiere dupd cum reiese din
statisticile comparative ale UE;

Numar redus de proprietari de masini comparativ cu restul Europei;

Timpii de calatorie mari de parcurs - cu impact economic negativ semnificativ reducand
oportunitatile de calatorie Tn interes personal sau de afaceri.

Standarde inadecvate pentru carosabil pe anumite rute importante - Aproximativ 90% din reteaua
nationald este cu o singura banda pe sens. Reteaua nationald curentd are un numar redus de
drumuri considerare a fi la standarde ridicate in comparatie cu restul tarilor din UE.

Principalele deficiente in sistemul rutier de marfuri:

Nu exista conditii logistice si de depozitare, ceea ce duce la utilizarea ineficienta a vehiculelor de
transport de marfuri grele;

Calitatea slaba a infrastructurii rutiere;

Numarul redus de autostrazi si lipsa variantelor de ocolire a localitatilor, precum si zona muntoasa
din anumite regiuni ale Roméaniei duc la o viteza medie scazuta, astfel ca se inregistreaza timpi
scazuti de calatorie ;

Nu exista o retea nationala de dotari pentru odihna soferilor.

2.1.2 Sectorul feroviar

Infrastructura feroviara din Roméania este gestionata de CFR SA in numele Ministerului Transportului
(MT) printr-o concesionare de 49 de ani, incepand cu 1998. Lungimea totala a retelei feroviare este de
10.818 km (v. Figura 2.3). In Tabelul 2.4 sunt prezentate diverse statistici cheie aferente retelei.

Tabelul 2.3 Statistici privind infrastructuraferoviara

Numar de treceri la nivel

Lungime retea feroviara 10.818 km cu calea ferata (din care | 5.119(1.082)
automate)

Linie dubla 2,909 (27%) Numar de ace/macazuri 20,868

Linie simpla 7,771 (72%) Infrastructura de | 28

® Anul de referinta 2011
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indrumare a trenurilor
(semnalizare):

Linie electrificata (linie Sisteme CE 618

suspendata 25 Kv) ( 4,002 (37%)

Linie neelectrificata Sisteme CED 354
6,816  (63%) Instalatji fara centralizare

Numar statji 965 Insta[a;ij BLA: 577

Numar instalafji

Numar tuneluri 177

Lungime tuneluri 6,809

Numar poduri 4216

Numar podete 13,961

Lungime retea feroviara 10.818 km

Sursa: CFR SA, Declarafia refelei CFR

Un procentaj considerabil (72%) din reteaua feroviara este formata din linie simpla — media UE27 este de
59%. Reteaua este electrificata in proportie de 37%, in comparatie cu media UE27 de 52%.

Putin peste 25% din reteaua feroviara este clasificata ca fiind ,neinteroperabila”, gestionata de un singur
operator feroviar, sporind astfel oportunitatea ca acea linie sa fie inchiriatd de catre CFR SA sectorului
privat, care poate prelua responsabilitatea de a se ocupa de Tntretinerea infrastructurii liniei respective.
Conform ultimelor informatii primite de la MT’, traseul neinteroperabil al retelei ajunge la un total de 2.950
km. Exista 88 de gari amplasate pe infrastructura feroviara neinteroperabila inchiriata.

Tn jur de 40% din retea este electrificata si aproximativ 60% este neelectrificata. Serviciile feroviare pentru
pasageri sunt administrate de compania de stat CFR Calatori. S-a Tnregistrat o crestere in activitatea
operatorilor feroviari din sectorului privat de transport pasageri, in special pe liniile care sunt acum
denumite ,neinteroperabile”.

Toate serviciile de transport calatori sunt impartite in trei categorii, Tn functie de tipul de servicii, acestea
fiind: Intercity, InterRegio si Regio. Aceasta clasificare a serviciilor este bazata pe distanta si numarul de
opriri. De asemenea, aceste tipuri de servicii se diferentiaza si prin tipuri de material rulant folosit
(vagoane de tren si locomaotive).

In prezent, In Romania, exista un total de 2.950 km de linii de cale feratd neinteroperabile (aproximativ
25% din reteaua feroviara). Acestea sunt linii cu un volum de trafic redus, destinate traficului local si
Tnchirierii acestora unui operator din sectorul privat, care mai apoi va avea drepturi exclusive de operare
pe acea linie. Intretinerea acelei linii va deveni, de asemenea, responsabilitatea operatorului respectiv.
CFR SA stabileste pe ce linie circula fiecare operator privat prin intermediul unei licitatii deschise.

In prezent existd patru operatori feroviari privati de transport calatori in Romania, care acopera
aproximativ 15% din traficul feroviar de calatori —in mare parte pe liniile rurale cu trafic redus.

" Enumerarea liniilor neinteroperabile conform Hot&rérii nr. 643/2011 din 26 mai 2012
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Figura 2.3 Reteaua feroviara din Romania

Operatorii privafi de transport feroviar de calatori si-au Tnceput activitatea in anul 2005. Operatorii privafi
de transport feroviar de marfa asigura aproximativ 40% din transportul feroviar de marfa, exprimat ca
marfuri transportate. CFR Marfa, operator de transport feroviar marfa de stat, dispune de aproximativ
60% din piata de transport feroviar marfa din Roménia.

Transportul feroviar de marfa are o cota de piata destul de ridicata fata de celelalte state membre ale UE.
Cota de piata a transportului feroviar a fost de 19% in 2011. Cu toate acestea, tonajul transportat
utilizand reteaua feroviara din Romania este Tn descrestere. Acest lucru se datoreaza Tn parte recesiunii
economice, dar si faptului ca multe sectoare industriale traditionale importante din Roménia au intampinat
o perioada de declin, ceea ce a contribuit la scaderea volumului de transport.

Numarul mare de operatori privati de transport feroviar de marfa ofera clientilor o gama variata de servicii,
fapt ce duce la cresterea competitivitatii.

Situatia infrastructurii de transport feroviar care a necesitat lucrari de reabilitari este prezentata in tabelul
2.4. Pe anumite rute, starea de uzura a liniilor ferate a determinat luarea unor masuri Tn ceea ce priveste

restrictionarea limitei de viteza. Pana in anul 2011 s-au efectuat lucrari de intretinere pentru un total de
900 km.

Tabelul 2.4 Situatia infrastructurii feroviare care a necesitat reabilitare

Element infrastructura Procentaj al infrastructurii care a necesitat reabilitare (in
anul)

2001 2005 2012
Cale ferata 30% 35% 55%
Poduri 64% 44%
Podete 3% 78% 40%
Rambleuri - - 15%
Tuneluri - - 60%
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Fire de cale 66% 93% 74%
Substatii de tractiune electrica 86% 92% 73%
Instalatji . de schimbare a ) 78% 83%
macazului

Principalele deficiente in sistemul feroviar de calatori:

Durate ale calatoriilor ridicate si necompetitive, restrictii de viteza pe anumite rute de transport;
Materialul rulant vechi (mare parte din materialul rulant are peste 30 de ani vechime) ;

Recurgerea la materialul rulant tras de locomotive (ofera mai putina flexibilitate de operare si este
mai costisitor de operat) ;

Pentru serviciile feroviare catre Republica Moldova/ Ucraina trebuie sa schimbe ecartamentul
(conform cu ecartamentul lat din Rusia) ;

Investitii reduse Tn infrastructura feroviara comparativ cu infrastructura rutiera;

Tendinta generald pentru transportul de pasageri este aceea a unui declin constant al numarului
de pasageri care utilizeaza transportul feroviar, incepand cu anul 2007 Tnregistrandu-se o
reducere de 39% a numarului de pasageri-km.

Investitii reduse Tn dotéri si modernizare a serviciilor care sunt la dispozitia calatorilor

Consumuri mari de resurse (energie, combustibil) generate de restrictiile de viteza si implicit de
duratele mari ale calatoriilor

Principalele deficiente in sistemul feroviar de marfuri:

Tn ultimii 5 ani s-a Tnregistrat o tendintd negativa in ceea ce priveste tonajul transportului feroviar
de marfa din Romania;

Viteza maxima admisa pentru trenurile de marfa de 80km/h este mai mica decéat in multe alte tari
din UE;

Limita de 20 tone masa maxima admisa per osie este mai mica decét in multe alte tari din UE,
ceea ce Tnseamna ca si capacitatea utila/vagon este mai mica;

Exista pe rutele de transport o serie de puncte periculoase care impun restrictii de viteza.

2.1.3Sectorul naval (porturi si cai de navigatie)

In figura urmatoare se prezinta reteaua porturilor si a cailor navigabile interne de pe teritoriul Romaniei.
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Legenda
Cai navigabile
Port

Nume port

Porturi gi Cai

MPGT Romania navigabile in Romania

Figura 2.4 Reteaua porturilor gi a cailor navigabileinterne de pe teritoriul Romaniei
(Sursa: Harta AECOM obfinuta din informatfiile de interes public MT)

Fluviul Dunérea se situeaza pe locul doi ca lungime in Europa si se intinde pe o distanta de 1075 km pe
teritoriul Romaniei.

Un procent de 9% din totalul de marfa din Roméania este transportat pe fluviul Dunarea (sursa: INSSE, in
termeni de tone marfa transportata, anul 2011). Potrivit clasificarii ONU, Dunarea este un fluviu de
categoria VII. Romania raspunde de intrefinerea urmatoarele sectoare ale Dunarii: sectorul de la km 375
km péna la gura de varsare in Marea Neagra si sectorul de la km 610 pana la granita cu Serbia. Sectorul
cuprins intre km 375 km si km 610 km este administrat si Tntrefinut de catre Bulgaria. Unul dintre canalele
navigabile importante ale Dunarii este Canalul Dunare - Marea Neagra care leaga fluviul de cel mai mare
port maritim din Romania - Portul Constanta.

Infrastructura maritima si fluviala este administrata de catre urmatoarele organizatii:

e  Fluviul Dunarea: Administrata de catre AFDJ (Galati si Giurgiu);

e Canalul Dunare - Marea Neagra: Administrata de catre ACN (Administratia Canalelor Navigabile)
Constanta;

e Portul Constanta: Administrat de catre Administratia Porturilor Maritime SA Constanta;

e Porturile Fluviale: Administrate de catre una dintre institutiile: AFDJ Giurgiu, APDM Galati si
autoritatile municipale locale.

Portul Constanta este principalul port maritim din Roménia, acesta este situat Tn estul tarii, la malul Marii
Negre. Totodata fiind pozitionat geografic aproape de Dunare si conectat la fluviu prin Canalul Dunare —
Marea Neagra, acest port poate opera atét ca port maritim, cét si ca port fluvial. De asemenea, este un
punct de transbordare ntre navele fluviale si cele maritime. Portul Constanta are terminale in care se
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opereaza diverse marfuri cum ar fi: minereuri, carbune, titei, produse petrolifere, cereale, produse
chimice, metale, containere, incarcatura mixta, marfuri vrac lichide si uscate si ingragsamant.
Alte doua porturi satelit sunt: portul de la Midia, situat la 25 km la nord de Constanta si cel din Mangalia,

situat la 38 km la sud de Constanta. Tn Portul Midia se opereaza in principal produse petrochimice, dar
se pot manevra si alte tipuri de incarcatura cu regim de transport special ( de exemplu animale).

Portul Mangalia este dedicat ambarcatiunilor mai mici de pand la 10.000 tdw. In acest port se
manevreaza aproximativ 250.000 de tone pe an, Tncarcaturi mixte. Acest port detine un antrepozit de
bitum si un santier naval de dimensiuni considerabile.

Portul Galati este un alt port important, amplasat chiar pe Dunare, unde sunt operate direct numeroase
ambarcatiuni maritime. Acest port opereaza aproximativ 5,1 milioane tone pe an (anul 2011), servind
drept port de transbordare, de pe barje pe cabotiere, pentru ca marfa sa fie transportata mai departe spre
porturile Marii Negre, in principal catre Ucraina si Rusia. Portul Galati este singurul din Romania care are
linii cu ecartament european si rusesc, astfel incat transportul marfurilor Tn aceste directii este mai flexibil.

Canalul Dunare — Marea Neagra a fost construit pentru a forma o legatura mai scurta intre Marea Neagra
si fluviul Dunarea, ocolind Delta Dunarii, prin care se navigheaza cu dificultate. Canalul se bifurca, avand
o ramura spre sud, spre Portul Constanta din Agigea si o ramura nordica care ajunge la Marea Neagra,
in Portul Midia. Pe acest canal se opereaza, in principal, produse agricole, minereuri, deseuri metalice i
combustibili solizi. Aceste 3 categorii de marfa insumeaza 85% din tonajul transportat pe Canalul Dunare
— Marea Neagra.

Din anul 2007, volumul de marfa transportata extern a crescut constant, de la an la an. Traficul intern s-a
Tnjumatatit in 2009, apoi a crescut Tn 2010, ajungénd la o valoare de doar 70% din media anuala a
tonajului Tnregistrat Tnainte de 2009.

Trebuie luat in considerare faptul ca in anul 2010 in Portul Constanta s-au operat 10,6 mii de tone de
marfa transportata pe cale fluviala. Un volum de 12,2 mii de tone a fost operat pe Canalul Dunare —
Marea Neagra. In concluzie, rezultad ca 87% din volumul de marfa transportat pe Canalul Dunare — Marea
Neagra a tranzitat Portul Constanta. Cel mai probabil, restul de 13% a fost transportat pe traseul
canalului, spre sau de la Medgidia si Murfatlar, ambele orase avand porturi fluviale.

In Romania existad numeroase porturi fluviale, dintre care majoritatea se afla pe cursul Dunérii. Pe Dunare
sunt Tn total 30 de porturi fluviale, dintre care, Tn prezent, aproximativ 10 opereaza foarte putind marfa.
Lista porturilor fluviale:

Moldova Noua
Drencova
Tisovita

Orsova
Drobeta-Turnu Severin
Gruia

Cetate

Calafat

Bechet

Corabia

Turnu Magurele
Zimnicea
Giurgiu
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Oltenita
Calarasi
Cernavoda
Medgidia
Basarabi
Harsova
Turcoaia
Macin

Gura Arman
Braila

Galati

Isaccea
Tulcea
Mahmudia
Chilia Veche
Moldova Veche
Chiciu

In anul 2011, aproximativ 8.000 de tone de marfa au fost transportate pe Dunare, din si spre porturile

fluviale din Romania. n porturile Bechet, Calarasi, Drencova, Gruia, Gura Vaii, Moldova Noua si Tisovita
Tn ultimii ani nu s-a operat cantitati considerabile de marfa.

Avand peste 15 porturi, fluviul Dundrea se incadreaza in coridorul TEN-T VII al UE, iar porturile fluviale
care sunt incluse in strategia TEN-T sunt: Calafat, Cernavoda, Giurgiu, Braila, Galati, Drobeta Turnu
Severin, Oltenita, Calarasi, Tulcea, Sulina, Moldova Veche si Medgidia. Portul Constanta este de
asemenea inclus in reteaua TEN-T.

n anul 2011, un volum total de 29,4 milioane de tone de marfa a fost transportat pe fluviul Dunarea.

Anumite sectoare ale Dunarii, Tn special sectorul Zimnicea, pot fi afectate de prezenta nisipurilor
miscatoare. Cele mai aglomerate sectiuni ale retelei de cai navigabile din Romania sunt pe canalul de
navigare Dunare-Marea Neagra si conexiunile din acesta spre porturile Galati si Braila.

Fluviul Dunarea este considerat de catre ONU drept o cale navigabila internationala, a carei adancime
minima trebuie sa fie de 2,5 m, desi este preferat sa aibd o adancime de 2,8 m. Dunéarea are sapte
sectoare unde apa scade cu regularitate sub 2,5 m, facand navigarea imposibila pe cursul inferior al apei
timp de 38 de zile in lunile septembrie si octombrie ale anului 2011.

Operatorii vor garantia ca adancimea apei va fi de 2,5 m, deoarece, Tn caz contrar, nu vor putea opera
marfuri. Pana in anul 2013, s-a lucrat la obtinerea acestui obiectiv prin dragaje intensive (sectiunea
Calarasi-Braila). Mentinerea la o adancime favorabild Tnsemn& un cost anual mai redus. In prezent,
Romania cheltuie 4 milioane de euro anual pentru dragarea senalelor.

Intre Romania si Bulgaria exista doua poduri peste Dun&re (podul Calafat-Vidin si podul Giurgiu).

Principalele deficiente ale transportului maritim:

e O parte din infrastructura Portului Constanta este Tnvechitd. Totodata dezvoltarea Portului
Constanta este amenintata, din cauza restrictilor volumelor de marfa transportat prin
StrAmtoarea Bosfor, impuse de gestionarea numarului de ambarcatjuni, precum si a dimensiunii
acestora

e Avand in vedere ca singurul port maritim de adancime al Romaniei este Portul Constanta, este
posibila aparitia problemelor legate de siguranta nationala precum si Tn ceea ce priveste retelele
strategice de aprovizionare

Principalele deficiente ale transportului fluvial:
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e Lipsa fiabilitdtii si navigabilitdtii: Senalul navigabil prezintd deficiente Tn ceea ce priveste
fiabilitatea atat in ceea ce priveste latimea, cat si adancimea acestuia. Existd doua sectiuni cu
astfel de probleme. Prima se situeaza intre km 345 si km 292, pe sectiunea romana, care
prezintd opt probleme de navigatie evidentiate. A doua se situeaza intre km 576 si km 528, pe
sectiunea bulgard, cu sapte probleme de navigatie evidentiate. In anumite perioade din an
navigatia pe fluviul Dunarea este dificila (fie datorita nivelul scazut al apei, fie datorita aparifiei
ghetii).

e Nivel scazut de conectivitate multimodala: Tn multe porturi infrastructura rutiera si feroviara este
veche, prost Tntretinutd si, Tn multe cazuri, nu are dimensiuni suficiente pentru nevoile generate
de camioanele moderne, de 40 de tone sau de operarea trenurilor cu o lungime de 750 metri. 12
dintre porturile dunarene din Roméania nu au Tnca conexiuni la reteaua feroviara.

e  Costuri administrative mari pentru operarea barjelor

e Obligatia de descompunere a convoaielor - Este necesara imbunatatirea navigabilitati pe
Dunare, pentru a se evita descompunerea convoaielor.

e Infrastructura veche a porturilor conduce la ineficienta activitatilor, care conduce la randul ei la o
crestere a costurilor.

e Nu exista legaturi corespunzatoare intre producatorii importan{i de marfa, ceea ce genereaza
pierderea oportunitatilor care apar.

e O serie de porturi nu opereaza volume semnificative de marfuri si necesitd modernizare a
echipamentelor in acest sens. 10 porturi, inclusiv Bechet, Calarasi, Drencova, Gruia, Gura Vaii,
Moldova Noua si Tiso Vita nu opereaza volume semnificative de marfa.

e Lipsa infrastructurii portuare moderne, precum existenta de dane abandonate, macarale vechi,
transportoare invechite sau lipsa de echipament special pentru marfurile vrac conduce la
operatiuni lente de incarcare si descarcare

e  Multe impingatoare si barje motorizate sunt destul de vechi (30-40 de ani)

a) b)

Figura 2.5 a) Infrastructura veche ce include macarale si transportatoare din portul Galati;
b)Imagineareprezinta un remorcher care impinge o barja in Portul Constanta
(Sursa: Raport asupra identificérii problemelor, AECOM, 2014)

2.1.4 Sectorul aerian

In Romania exista aeroporturi in zona localitatilor Bucuresti, Constanta, lasi, Bacau, Sibiu, Timisoara, Cluj
Napoca, Arad, Oradea, Satu Mare, Baia Mare, Targu Mures, Craiova, Tulcea, Tuzla, Suceava. Dintre
acestea, 13 au operatiuni de zbor regulate.
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Principalul aeroport din Romania este Aeroportul International Henri Coanda. Tn anul 2011, un total de 1,1
milioane de persoane au utilizat serviciile aeroporturilor din Romania (curse interne).

Cu toate ca Aeroportul Aurel Vlaicu din Bucuresti este in prezent Tnchis pentru traficul aerian comercial,
acesta continua sa opereze zboruri private realizate n interes de afaceri.

Leagenda

Aeroporturi
Internationale

Aeroporturi
Regionale mari

Aeroporturi
Regionale mici

Infrastructura de
Transport Aerian

Figura 2.6 Infrastructura de transport aerian
(Sursa: AECOM)

Pe harta de mai sus, culoarea rosie reprezinta aeroporturile internafionale principale, culoarea verde
reprezinta aeroporturile regionale mari, iar culoarea neagra le reprezinta pe cele regionale de dimensiuni
mai mici. Aceasta repartizare este realizata in functie de legaturile pe care le are fiecare aeroport Si
numarul de persoane care utilizeaza serviciile furnizate de fiecare dintre acestea intr-un an.

In Romania, existd 8 operatori de transport aerian dintre care o singura compania aeriana de stat -
TAROM (derulandu-si activitatea sub denumirea: Transport Aerian Roman, TAROM). TAROM este
compania aeriana cu cea mai mare vechime din Romania, fiind condusa in proportie de 95% de
Ministerul Transporturilor. TAROM efectueaza curse pentru 54 de destinatii, in 26 de tari (din Europa,
Orientul Mijlociu si Africa de Nord), precum si curse pentru 12 destinatii interne.

Tabelul 2.5 Companii aeriene cu sediul in Romania

Operator Marimea flotei Sediul
TAROM® 23 Bucurest
Romania’ 2 Bucuresti

& Operator de stat, Ministerul Transporturilor
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Operator Marimea flotei Sediul

Carpatair 13 Timigoara
Blue Air 9 (5 la comanda) Bucuresti
Jetran Air 7 Bucuresti
Tiriac Air™” 5 Bucuresti
Alfa Air Services" 3 Bucuresti
Bucharest Air 1 Bucuresti

Sursa: Documentare AECOM

Exista si operatori cu sediul in afara tarii, care au zboruri frecvente catre Roméania.

Tabelul 2.6 Prezentarea aeroporturilor internationale si a celor regionale mari din Roméania

Statut Aeroport Operator Observatii

In anul 2010, a Tnregistrat un numar de 71.000 de
deplasari, transportand 4,8 milioane de pasageri,
insumand o medie de 1.374 de zboruri pe

Aeroportul Compania Nationala saptamana;

International Aeroporturi Bucuresti TAROM Cargo, DHL Aviation, TNT Airways si UPS

Henri Coanda SA Airlines (operate de catre Farnair Switzerland) sunt
cele mai importante companii aeriene care se ocupa
cu transportul marfurilor In afara aeroportului;
in 2010, a operat peste 21.000 de tone de marfa.

A . . < In prezent inchis (din 2012) pentru traficul comercial,

eroportul Compania Nationala N - . -

. . L . dar efectueazéd zboruri de afaceri. Zborurile
Aeroporturi International Aeroporturi Bucuregti . -
Internationale | Aurel Viaicu SA comerc[ale au fost vtransferate Aeroportului

International Henri Coanda.
31 rute: 7 interne, 24 internationale;
Aeropor.tul Autoritatea Municipala _206 z_boruri. .séptéménale, 77 interne, 129
International Timigoara internationale; si
Timisoara 1,1 milion de pasageri si 1.500 tone de marfa
procesate in 2010
31 rute: 7 interne, 24 internationale;
Aeroportul 88 zboruri saptaméanale, 28 interne, 60
International Consiliul Judetean Cluj | internationale;
Cluj-Napoca 1 milion de pasageri si 400 tone de marfa procesate
n 2010.
Aeroportul 5rute: 1 interna, 4 internationale;
International Consiliul Judetean Sibiu | 10 zboruri saptaménale, 5 internationale;
Sibiu 156.000 de pasageri, in 2010.
Aeroportul 5rute: 1 interna, 4 internationale;
International Constanta SA 10 zboruri saptaméanale, 5 internationale;
Constanta 156.000 de pasageri, in 2010.
Aeroportul 4 rute: 2 interne, 2 internationale;
Aeroporturi International Consiliul Judetean lasi 47 zboruri saptdmanale, 38 interne, 9 internationale;
Regionale lasi 164.000 de pasageri, in 2010.
Aeroportul 10 rute: 1 interna, 9 internationale;
International Blue Aero 40 zboruri saptamanale, 5 interne, 35 internationale;
Bacau 239.000 de pasageri, ih 2010.
Aeroportul - 9 rute, 1 interna, 8 internationale;
International I(\:A?J?:mu' Judetean 24 zboruri saptaméanale, 3 interne, 21 internafionale;
Targu Mures s 75.000 de pasageri, in 2010.
Aeroportul Consiliul Judetean 1 ruta interna;

° Operator de stat, Ministerul Apararii Nationale
1% Companie aeriana privata, VIP/curse charter
X Companie aerian privata, VIP/curse charter




AECOM Master Plan General de Transport pentru Roméania - Raport de Mediu 22

Statut Aeroport Operator Observatii

Oradea Oradea 12 zboruri saptaménale interne;
40.000 de pasageri, in 2010.

1 ruta intern;
Aeroportul Arad | Consiliul Judetean Arad | 10 zboruri saptaméanale interne;
22.000 de pasageri, in 2010.

1 ruta intern;
7 zboruri saptamanale interne;
19.000 de pasageri, in 2010.

Aeroportul Satu | Consiliul Judetean Satu
Mare Mare

Aeroporturile din Suceava, Bacau si lasi au planificate programe de Tmbunatatire, deoarece unele piste
de decolare sunt prea scurte pentru ca avioanele moderne sa poata rula pe ele. Infrastructura
terminalelor din unele aeroporturi este de asemenea invechita, avand o capacitate redusa pentru
acomodarea pasagerilor, comparativ cu aeroporturile moderne.

Constructia unui nou aeroport planificat pentru Brasov (Brasov - Ghimbav) a fost améanata recent, din
motive necunoscute.

Aeroporturile locale sunt urmatoarele:

Aeroportul Baia Mare;
Aeroportul International Craiova;
Aeroportul Suceava,

Aeroportul Delta Dunarii;
Aeroportul Magura;

Gheorghe Valentin;

Aeroportul Tuzla.

Eliporturi:

Brasov (Ghimbav si Cobrex); si
Ploiesti (Aero Taxi).

In ceea ce priveste deplasérile internationale, cele mai frecventate rute sunt catre ltalia, Spania si
Germania. Companiile aeriene colaboreaza cu mai multe aeroporturi de pe teritoriul acestor tari, precum
si din alte regiuni din Europa de Vest; pe langa acestea, se mai efectueaza deplasari catre: Egipt,
Emiratele Arabe Unite si Israel.

Exceptand zborurile spre Ungaria, numarul calatoriilor internationale cu avionul catre tarile vecine,
precum Ucraina, Moldova, Bulgaria si Serbia, este relativ redus.

In ceea ce priveste transportul aerian de marf& se mentioneaza ca n anul 2011 s-au transportat mai putin
de 28.000 de tone de marfa, dintre care 76% din orasul Bucuresti.

Principalele deficiente in sectorul aerian de transport:

e Infrastructura aeroporturilor din Romania este invechita, in ultimii 20 de ani nu s-a mai construit
niciun alt aeroport, s-au realizat doar investitii Tn ceea ce priveste modernizarea unor aeroporturi

e Anumite aeroporturi regionale nu ofera servicii constante

e Exista un singur terminal pentru marfuri (Tn Bucuresti), sectorul de transport marfuri este slab
dezvoltat.

e Populatia Roméaniei nu efectueaza deplasari frecvente cu avionul la nivel national, datorita
legaturilor putine care limiteaza puterea pietii actuale de transport intern si datorita costului
ridicat.
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e  Exista putine aeroporturi care ofera servicii rapide si de calitate pentru transportul in comun catre
centrele populate.

e Existenta limitarilor in ceea ce priveste cursele cu pasageri de lunga durata.

e Exista o necorelare intre cerintele pietei, puterea de comparare si pretul biletului la zborurile
interne.

2.1.5 Transport intermodal de marfuri

Transportul intermodal de marfuri este operatiunea prin care bunurile sunt deplasate intr-un container sau
unitate de transport prin intermediul a cel putin doua moduri de transport, utilizate Tn mod succesiv, fara
ca unitatea de transport intermodal sa se schimbe la schimbarea modurilor de transport.

Ceea ce diferentiaza transportul intermodal de cel multimodal este unitatea de incarcatura care Tn
transportul intermodal raméane aceeasi pe toata durata calatoriei in care se efectueaza transportul. Pentru
transportul multimodal se utilizeaza mai mult de o unitate de transport pe parcursul calatoriei.

Pentru traficul de marfuri distributia modald este dupa cum urmeaza'*:
e  Tone marfa-km rutier 53.3%
e  Tone marfé-km feroviar 24.2%
e  Tone marfa-km cai navigabile 22.5%

Constanta este Tn prezent cel mai mare port pentru containere din Marea Neagra si este amplasat
strategic la gura de varsare a Canalului Dunarii prin care se expediaza marfa catre Europa Centrala si de
Est. Comertul cu containere ilustreaza efectul pe care 1l are recesiunea si posibili competitori. In anul
2007 prin portul Constanta au fost manipulate 1.41m TEU Tnainte ca recesiunea sa afecteze economia
producand astfel o scadere a volumului de marfa operate la mai putin de jumatate ajungand in 2010 la
557,000 TEU, cu o usoara ameliorare a acestei tendinte descrescatoare 1n 2011 cand volumul a crescut
la 663,000, ceea ce Tnseamna doar 47% din volumul total Tnregistrat in 2007.

Portul mai are 55 ITV-uri (Internal transfer vehicles/Vehicule pentru transfer intern) pentru deplasarea
containerelor in perimetrul terminalului. Portul a operat timp de 364 de zile pe an, 24 de ore pe zi Tn doua
schimburi de cate 12 ore fiecare, dar la fel ca majoritatea porturilor are si perioade mai incarcate pe
parcursul unei zile/saptamani.

Utilizarea transportului de marfa intermodal a atins punctul sdu de maxim in 2007 cand 912,509
containere (1.41m TEU) au fost operate prin portul din Constanta.

Constanta este locul de plecare si destinatie pentru aproximativ 80% dintre transporturile intermodale
feroviare din Romania. Informatiile existente arata ca in 2011, prin portul Constanta au fost transportate
in containere 6.5m tone.

Principale deficienfe pentru transportul intermodal:

12 Institutul National Statisticd
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Terminale feroviare si echipamente vechi - cea mai mare parte dintre terminalele feroviare
interne care sunt Tnca deschise functioneaza de mai mult de 30 de ani si detin echipamente
vechi;

Ineficienta operatiunilor si restrictionarea deplasarilor pe fluviul Dunarea este afectata de
conditjile climatice precum Tnghet sau curenti de aer;

Multe dintre porturile riverane detin echipamente vechi;

Doar portul Constanta are capacitatea de a opera transporturi intermodale maritime de marfa in
Romania;

In mod obignuit sunt putine trenuri intermodale care opereaza n prezent in Romania;

Piata interna intermodala din Roméania nu este Tnca dezvoltata in intregime.

2.1.6 Tendintele actuale in sectorul transporturi

Imaginea de ansamblu este aceea a unei cresteri constante a ponderii modale a transportului rutier, atat
pasageri cat si marfa, si a declinului cotei de piata a transportului feroviar.

Pozitia transportului feroviar si fluvial de marfa este mai buna, ambele categorii inregistrand evolutii
pozitive pe parcursul ultimilor ani. Ambele sectoare sunt reprezentate de operatori privati, dar este dificil
de concluzionat asupra faptului ca performantele relative bune pot fi atribuite existentei managementului

privat.

2.2. Continutul Master Planului

Procesul de elaborare a MPGT a fost unul foarte complex. Acest proces a necesitat parcurgerea
urmatorilor pasi:

Pasul 1: Obiectivele strategice sunt acele obiective definite la nivel guvernamental sau ministerial
si care se aplica in general, ca scopuri sau obiective generice ale Guvernului si Ministerului
Transporturilor. Pentru Master Plan acestea au fost definite folosind obiectivele din Caietul de
Sarcini, declaratii Ministerului Transporturilor si din Cartea Alba a Transporturilor a Uniunii
Europene.

Pasul 2: Definirea problemelor reprezinta rezultatul unei analize diagnostice a sistemului de
transport. Am identificat cauzele care stau la baza si sunt responsabile pentru manifestarea
problemelor si am stabilit problemele la nivel spatial pentru a facilita identificarea obiectivelor
specifice si a interventiilor.

Pasul 3: Obiectivele operationale: acestea sunt obiectivele ce tin de problemele specifice
identificate si care reprezinta un subset al Obiectivelor Strategice.

Pasul 4: Generarea proiectelor: acestea reprezintd interventii specifice care se adreseaza
obiectivelor operationale si problemelor.

Pasul 5: Evaluarea si Prioritizarea proiectelor: Este necesar un proces sistematizat de evaluare a
proiectelor din doua motive principale. In primul rand, pot exista mai multe proiecte care sa
indeplineasca un anumit obiectiv operational si astfel devine necesar un proces de selectie. In al
doilea rand, un proiect poate rezolva o problema dar poate avea un slab raport calitate/ pret. intr-o
situatie cum este cea a Romaniei, unde fondurile disponibile pentru transport sunt mult mai mici
decat nevoile identificate, resursele financiare trebuie alocate Tntr-un mod eficient. Astfel este
necesara utilizarea unei metode corecte si independente de evaluare a proiectelor. In acest scop
a fost realizata o Analiza Multi Criteriala (AMC). .
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+ Pasul 6: Elaborarea Scenariilor Master Planului; Tn cadrul Caietului de Sarcini se solicita
elaborarea a doua scenarii, un scenariu de Sustenabilitate Economicd si un scenariu de
Sustenabilitate Economica si de Mediu. In cadrul analizei multicriteriale fiecare proiect a primit un
punctaj in functie de gradul Tn care a indeplinit criteriile de evaluare predefinite. Folosind diferite
ponderi pentru punctaje, fiecare proiect a primit doua punctaje apartinand céte unui scenariu,
rezultédnd astfel cate un set diferit de proiecte prioritare pentru fiecare scenariu

—rrmmsrr = ms e —r e s e m———— - T Fromm e

Figura 2.7 Procesul general de elaborare a Master Planului General de Transport

Master Planul General de Transport ofera o strategie de dezvoltare a sectorului de transport din Roménia
pentru urmatorii ani si prezintd solutii implementabile pentru problemele si cerintele din sectorul de
transport din Romania.

Master Planul identifica proiectele si politicile considerate a fi cele mai potrivite pentru satisfacerea
cerintelor din sistemul de Transport National din Roméania pentru urmatorii 5-15 ani, pentru toate modurile
de transport, furnizand totodata si o baza solida, analitica in momentul alegerii acelor politici si proiecte.

Master Planul va contribui la dezvoltarea economicd a Romaniei Tntr-o maniera sustenabild. Rezultatele
de nivel Tnalt care vor reiesi din Master Plan sunt urmatoarele:

1: Un plan pe termen lung 2020-2030, care va contribui la dezvoltarea economica a Romaniei intr-o
maniera sustenabila.

Orizontul de timp al planului va fi de 15 ani, iar programul complet de implementare a proiectelor va
depasi aceasta perioada . Acest lucru este firesc, intrucéat proiectele mari de transport se desfasoara, de
obicei, pe o perioada de 10 ani de la Tncepere péna la finalizare, iar impactul acestora este de peste 50
ani.

2: Conexiuni imbunatatite si, astfel, un comerf imbunatatit cu tarile vecine

Planul trebuie sa admita faptul ca Roméania face parte din UE (Uniunea Europeana), iar legaturile
comerciale cu tarile din afara UE sunt extrem de importante. Roméania are, de asemenea piete importante
(care sunt relativ in curs de dezvoltare in momentul de fatd) catre Ucraina, Rusia, Moldova, iar prin
Bulgaria si Marea Neagra, catre Turcia.

3: Utilizarea eficienta a resurselor financiare in sectorul transportului
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Practic, fiecare tara din UE are un deficit de “infrastructura”, ceea ce presupune ca nevoia de
Tmbunéatatire a infrastructurii de transport depaseste resursele financiare disponibile, si acest deficit nu se
va schimba in urmatorii 15-20 de ani. Astfel, trebuie sa se puna accentul pe proiectele si politicile care se
adreseaza unei cerinte reale, avand un grad crescut de utilitate pentru calatori si industrie si asigurand o
mai mare rentabilitate economica.

4: O productivitate crescuta pentru industria si serviciile din Roméania si, implicit, o crestere
economica pronuntata si un nivel de trai imbunatatit

Sistemele de transport eficiente reduc costurile atat pentru industrie, cat si pentru persoanele fizice. Acest
fapt, la randul sau duce la cresterea productivitatii activitatilor economice din Romania, contribuind astfel
la Tmbunatatirea nivelului de trai. Analiza Cost-Beneficiu acopera majoritatea acestor beneficii legate de
productivitate.

5. Un sistem de transport durabil(sustenabil)

Cuvantul durabil (sustenabil) presupune mai mult decéat sustenabilitatea de mediu, desi acesta este
contextul in care cuvantul este adesea folosit. Acesta cuprinde concepte de sustenabilitate economica si
operationala precum si de sustenabilitate de mediu. Astfel, Master Planul trebuie s& asigure un echilibru
intre sustenabilitatea economica si cea de mediu pe termen mai lung. Evaluarea economica a Master
Planului si a componentelor acestuia se bazeaza pe evaluarea curenta a timpului de calatorie,
consumului de combustibil si costurilor operationale, inclusiv emisii, si pe perspectiva variatiilor
prognozate ale acestor indicatori. Intrucat planul analizeaza urmatorii 15-20 de ani, si avand in vedere
longevitatea infrastructurii de transport, acesta trebuie sa ia in calcul potentialele schimbari ale modului in
care cetatenii vor percepe si evalua aceste aspecte in viitor. In contextul actual, aceasta presupune
acordarea unei ponderi crescute modurilor cu 0 mai mare eficienta energetica precum transportul feroviar
si transportul naval in cadrul evaluarii generale a proiectelor si programelor.

Pe scurt, Master Planul va identifica proiectele si politicile care vor satisface cel mai bine nevoile
sectorului de transport din Roméania in urmatorii 5-15 ani, pentru toate modurile de transport, oferind o
baza solida, analitica in alegerea acelor politici si proiecte.

2.3 Obiectivele Master Planului General de Transport

In vederea stabilirii obiectivelor principale ale Master Planului General de Transport au fost analizate atat
o serie de documente existente care fac referire la obiectivele nafionale ale Romaniei Tn domeniul
transportului, cat si documente legate de politicile UE.

Obiectivul general al Master Planului General de Transporturi este:

Asigurarea condifiilor pentru crearea unui sistem de transport eficient, sustenabil, flexibil si

sigur, preocupare esenfiala pentru dezvoltarea economica a Romaniei.

Acest obiect recunoaste importanta vitala pe care o are un sistem eficient de transport pentru dezvoltarea
economica a tarii. Dezvoltarea sistemului de transport (incluz&nd modurile de transport rutier, feroviar,
aerian, naval, intermodal) trebuie sa se axeze pe:

e Eficienta economica: sistemul de transport trebuie sa fie eficient din punct de vedere economic
in ceea ce priveste operatiunile de transport cat si pentru utilizatorii in sine. n special beneficiile
din sistemul de transport trebuie sa depaseasca costurile de transport. Investitia trebuie sa
favorizeze si echitatea fata de cetatenii Roméaniei.
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Accesibilitate: un sistem de transport care sa permita facilitatea accesului Tntre toate regiunile
tarii. Mai mult decét atat, sistemul de transport trebuie sa fie astfel configurat incat sa permita o
dezvoltare economica atéat la nivel national, cat si regional.

Sa reduca impactul asupra mediului: dezvoltarea unei infrastructuri moderne de transport, cu
luarea Tn considerare a efectelor asupra mediului, minimizarea impactului asupra calitatii aerului
si reducerea nivelului de zgomot asociat activitatii de transport.

Sustenabilitate: asa numitele moduri de transport sustenabile, care sunt mai eficiente din punct
de vedere al consumului de energie si produc mai putine emisii, ar trebui dezvoltate cu prioritate;

Securitate i siguranta: investitile Tn sectorul de transport trebuie sa produca un sistem de

transport mai sigur.

Obiectivul specific al planului este:

Elaborarea unor instrumente de politica a transporturilor care sa promoveze dezvoltarea
unui sistem de transport sustenabil, cu echilibru intre modurile de transport, pe care sa se
bazeze elaborarea POS Transport pentru perioada 2014-2020 si alte decizii legate de

planificarea optima a investifiilor in infrastructura de transport.

Obiective de mediu ale MPGT

Pentru MPGT au fost stabilite gi agreate in cadrului sedintei grupului de lucru constituit pentru
procedura de evaluare de mediu un obiectiv general de mediu (OM1) si patru obiective specifice de
mediu (OM1-1 — OM1-4), dupa cum urmeaza :

OM1. Dezvoltarea unei infrastructuri moderne de transport, cu luarea in considerare a
efectelor asupra mediului

OM1-1. Promovarea proiectelor de investifii in transporturi care contribuie la realizarea
unui sistem durabil de transport, cu masuri de evitare gi reducere a efectelor adverse, cum
sunt: emisiile de poluanfi in atmosferd, poluarea fonica in zonele urbane si pe rutele cu
circulafie intensa, poluarea apelor si solului datorata surselor difuze, impactul asupra
peisajului si patrimoniului cultural;

OM 1-2. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din sectorul
transporturilor;

OM 1-3. Protectia sdnatatii populatiei prin imbunatafirea condifilor de mediu si de
siguranta a transportului;

OM 1-4. Reducerea impactului asupra biodiversitafii cu asigurarea de masuri pentru
protecfia si conservarea biodiversitafii, cat si asigurarea coerentei refelei nafionale de arii
naturale protejate.

Activitatile principale pentru realizarea MPGT au inclus:

Dezvoltarea Modelului National de Transport (MTN) si a bazelor de date asociate acestuia;
Estimarea cererii de transport si a fluxurilor de trafic pentru un an de baza (2011) si trei ani de
prognoza 2015, 2020 si 2030;

Identificarea gi prioritizarea investitiillor si masurilor necesare Tn politica de transport pentru
orizonturile de timp corespunzatoare anilor de prognoza;

Analiza financiara a programului de implementare pe termen mediu (2015 si 2020) si pe termen
lung (2030);

Pregatirea unei strategii de dezvoltare a sistemului national de transport pe termen scurt, mediu

si lung;
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6. Efectuarea Evaluarii Strategice de mediu pentru Master Planul propus si strategia de
implementare asociata acestuia.

2.4 Principalele tipuri de proiecte pe care le propune Master Planul General de Transporturi

Master Planul isi propune sa identifice proiectele si politicile care vor raspunde cel mai bine cerintelor de
transport din Romaéania pentru urmatorii 5-15 ani, pentru toate modurile de transport. Componentele
master planului, precum baza de date, Modelul National de Transport, Ghidul de Evaluare cét si celelalte
rapoarte aferente, sunt adaptate astfel incat sa corespunda acestui obiectiv.

Pentru elaborarea MPGT au fost dezvoltate scenarii pentru urmatoarele orizonturi de timp:

e pe termen scurt, pentru anul 2014;
e pe termen mediu, pentru anul 2020;
e pe termen lung pentru anul 2030.

Orizontul de timp al Master Planului este anul 2030. Avand in vedere nivelul de incertitudine asociat
prognozelor pe termen lung, orice recomandare dincolo de acest orizont de timp va trebui sa fie
reconfirmata printr-o actualizare a planului (de exemplu o revizuire a Master Planului in anul 2025).

Scenariile luate Tn considerare pentru MPGT sunt;

1. Scenariul ,Dezvoltare zero” (,Do nothing”) — care nu propune nicio mdasurd sau investifie in
infrastructura de transport (DN)

2. ,Scenariul de Referin{d” (,Do minimum”) — care ia in considerare proiectele aflate deja n
constructie/implementare sau pentru care finanfarea este asiguratd (DM sau Ref).

Primul pas Tn alegerea proiectelor care fac parte din Master Plan a fost determinarea proiectelor care
formeaza ,Scenariului de referintd” (,Do Minimum”) — care ia n considerare proiectele care sunt in
implementare, sau aflate deja n constructie si pentru care finantarea este asigurata.

Astfel, proiectele incluse in scenariul de referinta sunt acele proiecte care vor fi implementate cu
certitudine, Tn circumstantele actuale. Scenariul de referinta reprezintad situatia fata de care vor fi
comparate proiectele candidate in cadrul Master Planului. Este important de retinut faptul ca, in cazul in
care un proiect este inclus Tn scenariul de referinta, se presupune ca este asigurata intreaga finantare
pentru finalizarea sa, toate avizele necesare sunt obtinute si implementarea va fi finalizata inainte de
2015. Proiectele din scenariul de referintd au fost aprobate de autoritatile promotoare si sunt enumerate
in Anexa 2.

Acest scenariu include un numar de 106 din care:

e 55 proiecte reprezentand aproximativ 51% din totalul proiectelor identificate se adreseaza
sectorului de transport rutier si cuprinde urmatoarele categorii de proiecte:

0 Aliniamente noi - 26 proiecte (4 drumuri de legaturd, 5 autostrazi, 17 variante de ocolire);
0 Reabilitarea poduri/pasaje — 12 proiecte;

0 Modernizare drumuri — 5 proiecte;

0 Reabilitarea drumurilor — 8 proiecte;

0 Alte tipuri de proiecte — 4 proiecte;

e 30 proiecte reprezentand aproximativ 28% din totalul proiectelor identificate se adreseaza
sectorului de transport feroviar si cuprinde urmétoarele categorii de proiecte:
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Reabilitarea cale ferata — 3 proiecte;

Reabilitare poduri/pasaje/tunele/podete de cale ferata — 8 proiecte;
Modernizare cale ferata si statii de cale feratd - 11 proiecte;

Reparatii curente — 2 proiecte;

Extindere/dezvoltare — 1 proiect;

Alte tipuri de proiecte (protectia mediului/achizitii echipamente) — 5 proiecte.

e 21 proiecte reprezentdnd aproximativ 19% din totalul proiectelor identificate se adreseaza
sectorului de transport naval (porturi, cai de navigatie) si cuprinde urmatoarele categorii de
proiecte:

O O 0O 0O O o

o Dezvoltare si modernizare infrastructura portuara: 6 proiecte;
o Imbunatatirea conditilor de navigatie pe Dunare: 9 proiecte;
o0 Alte tipuri de proiecte: 6 proiecte.

e 4 proiecte reprezentand aproximativ 2% din totalul proiectelor identificate se adreseaza sectorului
de transport aerian si cuprinde urmatoarele categorii de proiecte:

0 1 proiect reabilitare
0 1 proiect modernizare
Scenariul ,Do minimum” nu propune niciun proiect pentru sectorul intermodal.

Nota: Tn cazul proiectelor de reabilitare lucrdrile se realizeaza pe aliniamentul existent a drumurilor/cailor
ferate. In cazul proiectelor de modernizare a drumurilor/céilor ferate lucrérile pot include si extinderi ale
benzilor de rulare a autovehiculelor/modificarea local a aliniamentului cdilor ferate pentru a se putea
atinge viteza maximé& de proiectare.

Investitii propuse pentru scenariul
"Do minimum"

M rutier ™ feroviar ™ naval M aerian
2%
19%
51%
28%

Figura 2.8 Proiecte identificate pentru a fi selectate si incluse in MNT —scenariul Do minimum

3. ,Scenariul de dezvoltare” solicitat prin caietul de sarcini ia in considerare proiectele de
infrastructurd necesare pentru eliminarea blocajelor, cresterea accesibilitafii regiunilor si oragelor din
Romania identificate pentru orizonturile de timp 2014, 2020 (Strategia 2020), 2030 (Strategia 2030).

Acest ,Scenariu de dezvoltare” include un numar asumat de proiecte de drumuri ce vor extinde reteaua
de autostrazi/drumuri expres comparativ cu scenariul de referinta si investitii considerabile in sectorul de
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cai ferate prin modernizarea coridoarelor principale ale TEN-T, pentru a se putea atinge viteza de 160
km/h Inclusiv imbunatatiri in ceea ce priveste materialul rulant, precum si modernizari ale garilor. Situatia
se va ameliora si in sectorul cailor navigabile si porturilor ceea ce va aduce modificari in domeniul
transportului de marfuri si vor exista si imbunatatiri aduse aeroporturilor, la 0 scara mai redusa.

Pentru definirea scenariului de dezvoltare s-a plecat initial de la o lista de proiecte identificate ca fiind
posibile candidate pentru MPGT. Lista proiectelor candidate pentru MPGT pusa la dispozitie Tn data de
16.04.2014 de titularul MPGT cuprindea un numar de 530 de proiecte. Prin eliminarea proiectelor care
au fost incluse si Tn scenariul de referinta, a proiectelor care se repetau si a celor care nu aveau
denumirea completa, au ramas 479 de proiecte (vezi Anexa nr.3):

202 proiecte reprezentand aproximativ 42% din totalul proiectelor candidate se adreseaza
sectorului de transport rutier si cuprind urmatoarele categorii de proiecte:

= aliniamente noi — 100 de proiecte (autostrazi — 28 proiecte, variante de ocolire —71

proiecte, drumuri de legatura — 1 proiect);

= reabilitari/ consolidari poduri si pasaje rutiere — 21 proiecte;

» constructie poduri noi — 4 proiecte;

= reabilitari/consolidari/reparatii drumuri rutiere existente — 7 proiecte;

= modernizari drumuri rutiere existente — 70 proiecte.
111 proiecte reprezentdnd aproximativ 23% din totalul proiectelor candidate se adreseaza
sectorului de transport feroviar si cuprinde urmatoarele categorii de proiecte:

= Constructie cai ferate noi — 3 proiecte

= Reabilitare infrastructura de cale ferata — 14 proiecte

= Modernizare infrastructura feroviara (cale feratd, statii cale ferata, treceri nivel) - 35

proiecte

= Sisteme de semnalizare, electrificare si siguranta feroviara — 17 proiecte

= Imbunatatire servicii de pasageri — 34 proiecte

= Intretinere si operare infrastructura de cale ferata — 7 proiecte

= Infrastructura feroviara porturi — 1 proiect
71 proiecte reprezentdnd aproximativ 14% din totalul proiectelor candidate se adreseaza
sectorului de transport naval (porturi, cai de navigatie) si cuprinde urmatoarele categorii de
proiecte:

= Dezvoltare si modernizare infrastructura portuara— 60 proiecte

= Imbunatatire cai navigatie existente — 7 proiecte

= Amenajare cai navigatie noi — 1 proiect

= Proiecte de siguranta, mediu si asistenta tehnica — 3 proiecte
83 proiecte reprezentand aproximativ 17% din totalul proiectelor candidate se adreseaza
sectorului de transport aerian si cuprinde urmatoarele categorii de proiecte:

= Achizifii echipamente — 5 proiecte

= Modernizari/extinderi/constructii terminale — 78 proiecte
12 proiecte reprezentand aproximativ 2% din totalul proiectelor identificate se adreseaza
sectorului de transport intermodal

Proiectele individuale candidate pentru a fi incluse in Master Plan, au fost testate prin Modelul National
de Transport (MNT) Tnainte de includerea acestora in Scenariul de Dezvoltare..

Dupa testare, proiectele au fost ierarhizate Tn baza unei analize multicriteriale astfel:

O ierarhizare a ordinii de implementare a proiectelor ce a avut drept scop eliminarea blocajelor si
cresterea accesibilitatii regiunilor si oraselor din Roménia, bazata pe sustenabilitate economica -
"Dezvoltarea bazata pe sustenabilitatea economicd” sau ,Do Something” (ES).

O alta ierarhizare ce a avut drept scop eliminarea blocajelor, cresterea accesibilitatii regiunilor gi
oraselor din Roménia, bazata pe sustenabilitatea economica si de mediu, promovand astfel
transferul modal de la transportul rutier catre modurile de transport alternative - ,Dezvoltarea
bazata pe sustenabilitate economica si de mediu” sau ,Do Something Policy” (EES).
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Acest lucru este necesar datorita unei cerinte ferme din partea UE, care solicita ca fiecare proiect inclus
n Master Plan sa fie justificat din punct de vedere economic si de mediu, Thainte de includerea acestuia
in scenariul de dezvoltare ales.

In procesul de selectie a proiectelor incluse in scenariul de dezvoltare s-a avut Tn vedere urmatoarele:

e Proiectele care au beneficii economice limitate si impact semnificativ asupra mediului au fost
excluse;

e Proiectele care aduc mari beneficii economice dar au un impact semnificativ asupra mediului au
fost fi considerate proiecte care pot candida pentru a fi incluse Tn scenariul de dezvoltare bazata
pe sustenabilitate economica;

e Proiectele care aduc beneficii economice limitate, dar au un impact pozitiv asupra mediului, au
fost considerate proiecte care pot candida pentru a fi incluse in scenariul de dezvoltare bazata pe
sustenabilitate economica si de mediu;

e Proiectele care aduc mari beneficii economice, dar care au un impact neutru sau pozitiv asupra
mediului, au fost considerate proiecte care pot candida pentru a fi incluse Tn ambele scenarii.

Astfel, dintre cele 530 de proiecte candidat la MPGT au fost selectate Tn urma testarii cu Modelul National
de Transport un numar de 76 de proiecte care sa fie incluse Tn acest scenariu (conform versiunii de
MPGT disponibila la data de 31.08.2014).

Lista proiectelor incluse Tn acest scenariu, disponibila la data de 31.08.2014 este prezenta in Anexele
Raportului de mediu (Anexa 3A). Tn tabelul urmétor se prezinta sintetizat tipurile de investitii propuse.

Tabelul 2.7 Tipurile/categoriile de investifii propuse pentru scenariile de dezvoltare incluse in MPGT
(versiuneadisponibilaladatade 31.08.2014)

Investitii propuse pentru Scenariul de Dezvoltare solicitat prin Caietul de Sarcini (ES/EES)
fiecare sector de 31.08.2014
transport Nr. total de proiecte Total km

76 proiecte din care:

032 proiecte se adreseaza sectorului de transport rutier si cuprinde | 2882 km
urmatoarele categorii de proiecte: drumuri

- 1 care include interventii pentru siguranta pentru punctele | noi
negre (de ex: realizarea benzilor continue, refugiu pentru
pietoni, restricti de viteza, sisteme de monitorizare trafic,
parapete de siguranta, etc.);

- 6 proiecte nivel | (proiecte de interventje imediata), in aceasta
categorie sunt incluse 6 proiecte pentru constructie
autostrazi;

- 15 proiecte nivel Il (proiecte nivel Il de prioritate) — 14
proiecte pentru constructia drumurilor expres si 1 proiect
constructie autostrada;

- 10 proiecte pentru constructia variantelor de ocolire;

09 proiecte se adreseaza sectorului de transport feroviar siinclude | 2930 km
proiecte pentru imbunatatirea timpilor de parcurs, reabilitarea liniei | de  cale
de cale ferata si achizitii materiale rulante; ferata

reabilitata

011 proiecte se adreseaza sectorului de transport intermodal;

011 proiecte se adreseaza sectorului de transport naval (porturi si | 104  km

cai navigabile) si cuprinde urmatoarele categorii de proiecte: canal
- dezvoltarea si modernizarea infrastructurii portuare — 9 | navigabil
proiecte; nou

- Imbunatafirea condifiilor de navigatie pe Dunare — 1 proiect; 595  km
- realizarea unui nou canal navigabil Bucuresti-Dunare — 1 | lucrari
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proiect; pentru
Tmbunatati
rea
conditiilor
de
navigatie
pe Dunare

013 proiecte se adreseaza sectorului de transport aerian.

Suplimentar fata de termenii de referinfa din caietul de sarcini echipa AECOM a realizat la cererea
Comisiei Europene un al doilea scenariu de dezvoltare numit ,Core TEN- T” (CTT) care ia in considerare
pentru sectorul rutier doar proiectele care contribuie la completarea/extinderea retelei Core TEN- T (v.
Anexa 3B). Acest scenariu propune pentru sectorul rutier un numar de 10 proiecte de autostrada si 1
proiect pentru investitii Tn ceea ce priveste siguranta transportului.

Tipurile de investitii sunt prezentate in tabelul 2.9.

Tabelul 2.8 Tipurile/categoriile de investitii propuse pentru scenariul "Core TEN-T” (CTT) incluse in MPGT
Scenariul de Dezvoltare propus suplimentar de Consultant (CTT)
Scenariul ,Core TEN-T”
Nr. total de proiecte Total km
55 proiecte din care:

011 proiecte se adreseaza sectorului de transport rutier si | 1589 km drumuri noi
cuprinde urmatoarele categorii de proiecte:
- 1 proiect care include interventii care include
interventii pentru siguran{a pentru punctele negre
(de ex: realizarea benzilor continue, refugiu pentru
pietoni, restrictii de viteza, sisteme de monitorizare
trafic, parapete de siguranta, etc.);
- 10 proiecte pentru constructie autostrazi;

09 proiecte se adreseaza sectorului de transport feroviar
si include proiecte pentru imbunatatirea timpilor de
parcurs, reabilitarea liniei de cale ferata si achiziti | 2930 km de cale ferata reabilitata
materiale rulante;

011 proiecte se adreseaza sectorului de transport
intermodal;

011 proiecte se adreseaza sectorului de transport naval | 104 km canal navigabil nou
(porturi si cai navigabile) si cuprinde urmatoarele | 595 km lucréri pentru Tmbunatatirea
categorii de proiecte: conditiilor de navigatie pe Dunare
- dezvoltarea si modernizarea infrastructurii portuare
— 9 proiecte;
- Imbunatatirea conditiilor de navigatie pe Dunare —
1 proiect;
- realizarea unui nou canal navigabil Bucuresti-
Dunare — 1 proiect;

013 proiecte se adreseaza sectorului de transport aerian.

Raportul de Mediu, pentru scenariul de dezvoltare "Do something” si scenariul de dezvoltare "Core TEN-
T”, ia In considerare Tn evaluarea de mediu o varianta extinsa de proiecte (asa numitul "worst-case
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scenario”), care cuprinde pe langa proiectele prezentate in versiunea de MPGT din 31.08.2014 (v. Anexa
3A) si proiecte care necesita o noua reevaluare/testare cu ajutorul Modelul National de Transport.

Scenariul "Do something” si scenariul de dezvoltare "Core TEN-T” au pentru sectorul feroviar, aerian,
naval (porturi si cai ferate) aceeasi categorie de investitii si acelasi numar de investitii. Cele doua scenarii
difera intre ele doar la investitile propuse pentru sectorul rutier. In scenariul "Core TEN-T” pentru
sectorul rutier sunt luate in considerare doar investitiile care contribuie la extinderea/completarea retelei
Core TEN-T (respectiv constructia de autostrazi)

Lista investitilor propuse pentru scenariul "Do something”, varianta maximald, care tine cont si de
observatiile/comentariile publicului din perioada de dezbatere publica a MPGT (1-15.10.2014) este
prezentata in Anexa 3C.

Tipurile/Categoriile de investitii propuse pentru fiecare sector de transport in parte pentru scenariile "Do
something” si "Core TEN-T” sunt prezentate in tabelul 2.9.

Tabelul 2.9 Tipurile/categoriile de investitii propuse pentru scenariile de dezvoltare "Do something” si " Core
TEN-T” incluse in MPGT (versiuneadisponibilala datade 22.10.2014 si analizata in cadrul Raportului de
Mediu)

Scenariul de "Core TEN-T”
22.10.2014
Tipurile/categoriile de investitii propuse
67 proiecte din care:

Scenariul de”Do Something” (ES/EES)
22.10.2014
Tipurile/categoriile de investitii propuse
120 proiecte din care:

064 proiecte se adreseaza sectorului de transport
rutier si cuprinde urmatoarele categorii de proiecte:

- 8 proiecte pentru constructie autostrazi — 887
km;

- 17 proiecte pentru constructia drumurilor expres
(inclusiv anumite variante de ocolire de pe
traseul acestora si penetratiile la variantele de
ocolire) — 2241 km;

- 15 proiecte pentru constructia variantelor de
ocolire — 182 km ;

- 24 proiecte pentru reabilitarea drumurilor
transregio si eurotrans — 3225 km.

011 proiecte se adreseaza sectorului de transport
rutier si cuprinde urmatoarele categorii de proiecte:
- 1 proiect care include interventii care include
interventii pentru sigurantd pentru punctele
negre (de ex: realizarea benzilor continue,
refugiu pentru pietoni, restrictii de viteza,
sisteme de monitorizare trafic, parapete de
siguranta, etc.);
- 6 proiecte pentru constructie autostrazi;

016 proiecte se adreseaza sectorului de transport
feroviar si include proiecte pentru imbunatatirea
timpilor de parcurs, reabilitarea liniei de cale ferata,

016 proiecte se adreseaza sectorului de transport
feroviar si include proiecte pentru Tmbunatatirea
timpilor de parcurs, reabilitarea liniei de cale ferata,

electrificare si achizitii materiale rulante — 4536 km;

012 proiecte se adreseaza sectorului de transport
intermodal;

014 proiecte se adreseaza sectorului de transport
naval (porturi si ca navigabile) si cuprinde
urmatoarele categorii de proiecte:

- dezvoltarea si  modernizarea infrastructurii

portuare — 11 proiecte;

- imbunatatirea condifiilor de navigatie pe Dunare
(585 km) — 1 proiect;

- realizarea unui nou canal navigabil Bucuresti-
Dunare (104 km) — 1 proiect;

- lucrari pentru aparari de maluri pe Canalul

electrificare si achizitii materiale rulante — 4536 km;

012 proiecte se adreseaza sectorului de transport
intermodal;

014 proiecte se adreseaza sectorului de transport

naval (porturi si cai navigabile) si cuprinde
urmatoarele categorii de proiecte:
- dezvoltarea si modernizarea infrastructurii

portuare — 11 proiecte;

- Imbunatatirea conditilor de navigatie pe
Dunare (585 km) — 1 proiect;

- realizarea unui nou canal navigabil Bucuresti-
Dunare (104 km) — 1 proiect;

- lucrari pentru aparari de maluri pe Canalul
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aerian.

Sulina (63 km) - 1 proiect. Sulina (63 km) - 1 proiect.

014 proiecte se adreseaza sectorului de transport | 014 proiecte se adreseaza sectorului de transport

aerian.

Pentru a stabili ordinea de implementare a proiectelor si a proiectelor care sa faca parte din scenariul de
dezvoltare "Do something” s-au utilizat urmatoarele criterii de evaluare:

e A Impacturi economice

0 Valoarea economica a proiectului (RIRE > 3%);
e B. Politici de transport

o Extindere/completare retea TEN-T Core/Comprehensive;
e C. Impacturi de mediu

(o}

(o}

Poluarea fonica - costurile referitore la disconfortul creat de zgomot, precum si costurile de
sanatate datoritd expunerii la niveluri ridicate de zgomot. Valorile au fost diferentiate Tn
functie de tipul mijloacelor de transport (masini, motociclete, autobuz, utilitare, tren de
pasageri, tren de marfa), de locatia proiectului (urban, suburban, rural), distanta pana la
receptor, timpi de expunere si de perioada de expunere (zi, noapte).

Poluare atmosferica la nivel local (emisii de poluanti precum: particule Tn suspensie,
NO,, SO, si COV-uri) - costurile pentru sanatate umana, pagube materiale, pierderile de
recolte si deteriorare ecosistemului (reprezentand costuri vehicul*km, tren*km, avion*km,
nava*km).

Schimbarile climatice — costurile emisiile rezultate din activitatea de transport sunt
calculate pe baza modificarii Tn ceea ce priveste consumul de combustibil, respectiv km
parcursi, factorii de emisie pentru gazele cu efect de sera (g/km parcurs) ca urmare
implementarii acestor proiecte. Estimarile au fost realizare cu ajutorul modelului
TREMOVE, model utilizat la nivelul Uniunii Europene pentru studierea efectelor diverselor
politici de transport si mediu asupra sectorului transporturilor din toate tarile europene.
Costurile schimbarilor climatice au un nivel Thalt de complexitate deoarece acestea apar pe
termen lung, sunt globale si tiparele de risc sunt foarte greu de anticipat.

Reteaua Natura 2000 — costurile induse de impactul produs asupra retelei Natura 2000
prin implementarea proiectelor de transport.

. D. Sustenabilitate

(o}

Transfer de trafic de la rutier catre alte moduri de transport mai putin poluante si mai
eficiente din punct de vedere economic;

. E. Dezvoltare economica echilibrata

(o}

Cresterea accesibilitatii si mobilitatii intre regiunile/zonele care au probleme de acest fel.

Pentru aceste proiecte selectate a fost stabilita ordinea ierarhica pentru implementare: ,Dezvoltare
bazata pe sustenabilitate economica” sau , Do something” (ES) in baza criterilor A, B, D; ,Dezvoltare
bazata pe sustenabilitate economica si de mediu” sau ,Do something Policy” (EES) Tn baza criteriilor A,

B, C,D,E.
Tabelul 2.10. Criterii si ponderi de evaluare pentru scenariul "Do something”
Criterii ,,Dez_\_/oltare bazaté pe susté'r?aebzi\lligallttaeicboizc?r;a;c?si de
sustenabilitate economica” (ES) -
mediu” (EES)

Eficienta economica 70% 50%

Integrare Trans-Europeana/Politica TEN-T 30% 20%

Impact de mediu - 20%

Sustenabilitate

Nu are un punctaj acordat dar se ia in considerare prin distributia
modala




AECOM Master Plan General de Transport pentru Roméania - Raport de Mediu 35

‘ Dezvoltare economica echilibrata - 10%

Sursa: AECOM / MT / Jaspers
Fiecare proiect a fost punctat pentru fiecare scenariu utilizdndu-se ponderile de mai sus. Ulterior s-a
realizat o ierarhizare a scenariilor.

Scenariul ales pentru MPGT este cel bazat pe sustenabilitate economica si de mediu . Acest scenariu
oferd cele mai bune performante economice, avand cel mai bun raport cost-beneficiu.
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3. Relatia cu alte planuri si programe relevante

Orice crestere economica la nivel national sau regional este amplificatda de un sistem de transport
competitiv si progresiv, care este adaptat nevoilor clientilor si functioneaza ca o retea durabila, oferind
servicii accesibile si de Tnalta calitate.

Pentru realizarea unui astfel de sistem este nevoie de coordonarea si armonizarea politicilor de la toate
nivelurile. Aceasta armonizare sustine nu doar dezvoltarea economicd, elimina si costurile suplimentare
din sistemul de transport, imbunatateste capitalul si productivitatea fortei de munca in cadrul Uniunii
Europene dor totodata contribuie si reducerea impactului asupra mediului .

Din multitudinea de planuri, strategii si programe nationale/ europene care sunt in relatie cu sectorul
transporturilor s-au analizat cele mai importante planuri, programe, strategii, politici, conventii existente
atat la nivel national, cét si la nivel european in scopul identificarii aspectelor si temelor comune cu cele
ale Master Planului General de Transport supus evaluarii strategice de mediu.

In urma acestei analize s-au tras urmatoarele concluzii:

e Principalele obiective europene si nationale de transport sunt comune cu cele din MPGT si
urmeaza cele de mai jos:

0 Asigurarea dezvoltarii economice: sectorul de transport ar trebui sa contribuie la
dezvoltarea economiei nationale, iar beneficile economice ar trebui s& depaseasca
costurile sale;

o Dezvoltarea durabila: sistemul de transport trebuie sa fie eficient din punct de vedere al
consumului de energie, furnizénd rezerve pentru generatiile viitoare;

o Siguranta: sistemul de transport trebuie sa furnizeze securitate;

o Furnizarea fondurilor: Master Planul stabileste prioritatile pentru investitii in reteaua TEN-T
centrala si reteaua globala si conectivitatea secundara, preconizate a fi realizate cu fonduri

e Obiectivele MPGT integreaza obiectivele de mediu stabilite la nivel national/european relevante
pentru sectorul transporturi. In procesul de selectie a proiectelor a criterilor de mediu
(schimbarile climatice, poluarea atmosferica, poluarea fonica, impactul asupra retelei Natura
2000, siguranta transportului — protectia populatiei).

Pe baza strategiilor/ planurilor care au ca scop principal protejarea mediului si avand Tn vedere
problemele de mediu existente la nivel national cu privire la sectorul de transport, pentru MPGT au fost
propuse o serie de obiective relevante de mediu care sa tind seama de obiectivele stabilite la nivel
national si european pentru protectia mediului ( a se vedea si capitolul 2.3)

Cele mai importante documente relevante analizate:

e Regulamente europene

0 Regulamentul (UE) NR. 1315/2013 din 11 decembrie 2013 privind orientarile Uniunii
pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr.
661/2010/UE™

e  Palitici europene si nationale
o Cartea Alba a Transporturilor UE 2011 (EU White Paper on Transport 2011)**

'3 hitp://eur-lex.europa.euflegal-content/EN/TXT/?uri=uriserv:0J.L_.2013.348.01.0001.01.ENG
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Programe-guvernare 2013-2016 - Politica de transport propusa de Guvernul Romaniei*®

Planul Strategic Integrat in domeniul transporturilor si infrastructurii - iunie 2009 (Politica
Ministerului Transporturilor)*®

e Acord de parteneriat

0 Acord de parteneriat propus de Roménia pentru perioada de programare 2014-2020

(Ministerul Fondurilor Europene)*’

e  Programe europene si nationale

(o}

o}
(0}

Program de actlune european integrat pentru transportul pe cadi navigabile interioare -
NAIADES | si K

Program Operational Sectorial Transport (POST) 2007 — 2013, revizia 2*°

Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la Aeroportul International
Bucuresti Otopeni (1999-2015) - Legea nr. 220/2002 (MOf. nr. 288/29.04.2002) privind
aprobarea OG nr. 64/1999 (MOf. nr. 405/26.08.1999)

Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la SN Aeroportul
International Constanta SA pe perioada 2002-2015-HG nr. 623/2002 (MOf. nr.
458/27.06.2002)

Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la SN Aeroportul
International Timisoara SA pe perioada 2002-2015-HG nr. 60/2003 (MOf. nr.
76/06.02.2003) pentru modificarea HG 615/2002 (MOf. 488/08.07.2002)

e  Planuri nationale

(o}

(o}

Plan national de actiune in domeniul eficientei energetice (PNAEE) — elaborat in 2007, in
curs de revizuire

Planul de Amenajare a Teritoriului National (PATN) — Sectiunea 1 Retele de Transport.
Retele cheie de transport feroviar si rutier (Legea 363/2006)

LEGE nr. 203 din 16 mai 2003 privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de
transport de interes national si European

Planul de Management aferent Portiunii Nationale a Bazinului Hidrografic International al
Fluviului Dunarea - Sinteza planurilor de management la nivel de bazine/ spatji
hidrografice

Planul de dezvoltare al regiunii Nord-Est 2014-2020, versiunea iunie 2014%°

Planul de Dezvoltare Regionalda al Regiunii Sud-Est pentru 2014-2020, versiunea
consultativa®

Planul de Dezvoltare Regionala al Regiunii Sud Muntenia pentru 2014-2020, versiunea
consultativa iulie 2014*

Planul de Dezvoltare Regionala al Regiunii Sud-Vest pentru 2014-2020, versiunea iunie
2014%

 http://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2011_white_paper_en.htm
!5 http://www.drp.gov.ro/download .php?6b3a2e12faf92184a320aeeaa3f853cf
'8 hitp:/Avww.mt.ro/strategie/plan_strategic/planul%20strategic%20integrat%20revizuit?%202009.pdf
Yhttp:/www.fonduri-ue.rofresffilepicker _users/cd25a597fd-62/2014-2020/acord-
parteneriat/Acord_de_parteneriat_01.10.2013.pdf
18 http://eur-Iex.europa.eu/LexUriServ/LeeriServ.do?uri:COM:2006:0006:FIN:EN:PDF

° Programul Operational Sectorial de Transport 2007 — 2013 (revizia 2 - aprobat la 26.07.2013) Ministerul
transporturllor si infrastructurii. http:/Avww.ampost.roffisiere/pagini_fisiere/RO-POST _revizia_2.pdf

® http:/Avww. adrnordest. rofuser/file/pdr/PDR%20NE%202014-2020%20- %20var%20mai%202014%20secured. pdf
L http:/Mww.adrse.ro/DezvoltareRegionala/PDR_2014-2020.aspx
22 http://www.adrmuntenia.rofimagini/upload/pdr20142020draft31liulie.pdf
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o Planul de Dezvoltare Regionala al Regiunii Vest pentru 2014-2020, versiunea
consultativa®

o Planul de dezvoltare al regiunii Nord-Vest 2014-2020, versiunea consultativd®

o Planul de Dezvoltare Regionala al Regiunii Centru pentru 2014-2020, versiunea
consultativa *°

o Planul de Dezvoltare Regionala al Regiunii Bucuresti-lifov pentru 2014-2020, versiunea
consultativa iunie 2014’

o Planurile de mobilitate urbana

e  Strategii europene si nationale
o Strategia Europa 2020%

o Strategia Uniunii Europene pentru Regiunea Dunarii®®

o Strategia UE privind adaptarea la schimbarile climatice (2013)*

0 Strategia pentru mediul marin (Directiva 2008/56/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 17 iunie 2008 de instituire a unui cadru de actiune comunitara in domeniul
politicii privind mediul marin)®*

o Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 si 2020, 2030%

o Strategia de transport intermodal in Romania — 2020*

o Strategia Nationald a Romaniei privind schimbérile climatice 2013 — 2020**

0 Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 2013 — 2020 — 2030

o Strategia Nationala si Planul de Actiune pentru conservarea biodiversitatii 2010 -2020%

o Strategia Nationald de Sigurantd Rutierd 2011-2020°° - versiunea consultativa

o Strategia Nationald de Gestionare a Deseurilor 2014-2020°" aprobata prin Hotararea
Guvernamentala nr. 870/2013

e  Conventii

0 Legea 98/1992 pentru ratificarea Conventiei privind protectia Marii Negre Tmpotriva
poluarii, semnata la Bucuresti la 21 aprilie 1992 (Cunoscuta drept “Conventia de la
Bucuresti”)

23 Regionala/00000125/mwawx_Planul%20de%20Dezvoltare%20R egionala%202000-2002_98043b.pdf
4 http:/Mww.adrvest.rofindex.php ?page=articol&aid=1106

%5 http://ww.nord-vest.ro/planul-de-dezvoltare-regionala-2014-2020--elD1614.html

%5 http://www.adrcentru.ro/Lista.aspx?t=ADElaborare%20PDR%202014-2020

2 http:/www.adrbi.ro/media/9437/PDR-BI%20varianta%2012%20iunie%202014.pdf

28 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2010:2020:FIN:RO:PDF

29 http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/panorama/pdf/imag37/mag37_ro.pdf

22 http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2013:0216:FIN:RO:PDF

http://europa.eullegislation_summaries/maritime_affairs_and_fisheries/fisheries_resources_and_environment/I2816
4 ro.htm
*http://www.mt.ro/strategie/strategii%20sectoriale_acte%20normative/strategie%20dezvoltare%20durabila%20noua
%20ultima%20forma.pdf

%3 http://www.mt.ro/nou/_img/documente/strategie de transport_intermodal_text.pdf

3 http:/Avww.mmediu.ro/beta/wp-content/uploads/2012/10/2012-10-05-Strategia_NR-SC.pdf

® http://biodiversitate.mmediu.ro/implementation/legislaie/politici/strategia-nationala-si-planul-de-actiune-pentru-
conservarea-biodiversitatii/anexa- strategia-nationala-si-planul-de-actiune-pentru-conservarea/snpach.pdf/download
% http:/Aww.mt.ro/transparenta/2012/ianuarie/1_17%20Anexal.pdf

37" http:/Avww.mmediu.roffile/2012-10-26_eipsngd.pdf
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Conventia privind regimul de navigatie pe Dunare (Belgrad, 1948) ratificata prin
Decretul nr. 298 din 30 octombrie 1948 PROTOCOL ADITIONAL din 26 martie 1998 la
Conventia din 18 august 1948 privind regimul navigatiei pe Dunare*)

Legea 14/1995 pentru ratificarea Conventiei pentru protectia fluviului Dunarea

e Alte documente

(o}

Raportul preliminar in sectorul Transport elaborat in cadrul proiectului: Operationalizarea

strategiei nationale si dezvoltarea componentei climatice a Programelor Operationale
2014-2020", proiect derulat de MMSC

Documentul de Lucru al Comisiei europene - Adaptarea Infrastructurii la schimbarile
climatice ,Adapting infrastructure to climate change” *

Declaratia Comuna privind principiile directoare de dezvoltare a navigatiei si de protejare a
mediului Tn bazinul Dunarii (Joint Statement on Guiding Principles for the Development of
Inland Navigation and Environmental Protection Tn the Danube River Basin)™*°.

Tabelul urmator include o scurtd descriere a continutului celor mai relevante politici ale UE, perioada de
referintad pentru actiunile care trebuie intreprinse cét si relatia cu Master Planul.

% http://ec.europa.eu/clima/policies/adaptation/what/docs/swd_2013 137 _en.pdf

#\www.icpdr.org
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Tabelul 3.1 Relatia Master Planului General de Transporturi cu alte planuri si programe

Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului Perioada | Legaturacu Master Planul
/ Programul de General de Transporturi
relevant pentru referinta
Master Planul
General de
Transporturi
Regulamente europene
Regulamentul Regulamentul nr.1315/2013 stabileste orientarile | 2050 Relatia cu politca UE TEN-T
(UE) nr. pentru crearea unei refele transeuropene de reprezinta unul dintre criteriile de
1315/2013 din 11 | transport care cuprinde o structura pe doua evaluare In  procesul de
decembrie 2013 niveluri, care consta intr-o retea globala si o prioritizare a proiectelor.
privind orientarile | retea centrala stabilita pe baza refelei globale,
Uniunii pentru identifica proiecte de interes comun si specifica Acest lucru reflecta faptul ca
dezvoltarea cerinfele care trebuie respectate pentru Roménia are aceleasi intentji
retelei gestionarea infrastructurii retelei transeuropene comune cu polica UE si
transeuropene de | de transport, stabileste prioritatile pentru urmareste imbunatatirea calitatji
transport si de dezvoltarea refelei transeuropene de transport, celor mai importante rute de
abrogare a prevede masuri pentru implementarea retelei transport. Rutele TEN-T au fost
Deciziei nr. transeuropene de transport. Implementarea deja obiectul de analiza si
661/2010/UE proiectelor de interes. evaluare atenta pentru procesul
de selectie a proiectelor care au
Reteaua globala de transport va asigura fost incluse in MPGT, Master
acoperirea completd a UE si accesibilitatea Planul a avut 1n vedere
tuturor regiunilor. Reteaua centrald de transport prioritizarea  proiectelor care
va acorda prioritate cele mai importante link-uri imbunatatesc  aceste  rute.
si noduri ale retelei trans-europeana de transport Conceptul TEN-T include
(TEN-T), pentru a fi pe deplin functional pana la conectarea nodurilor urbane
2030. Ambele retele includ toate modurile de (pentru Romania nodurile
transport: rutier, feroviar, aerian, fluvial si urbane din reteaua centrala
maritim, precum si platforme intermodale. transeuropeana sunt Bucuresti
si Timisoara) prin coridoare
multi-modale. In  evaluarea
pentru a selecta proiectele de
imbunatatire a retelei, Master
Planul a luat In considerare
cererea de calatorie de la si
catre aceste noduri precum gi
catre alte centre importante.
Politici europene si nationale
Cartea Alba Cartea Alba a Transporturilor reprezinta foaia de | 2020- Obiectivele  Master  Planului
privind Politica parcurs pentru un spatiu european unic al | 2050 General de Transporturi au la

Comunitara de
Transport (2011)

transporturilor catre un sistem de transport
competitiv si un transport eficient.

Ea examineaza evolutile din  sectorul
transporturilor, provocarile viitoare si initiativele
de politica care trebuie avute in vedere la nivel
mondial. Documentul prezinta atat viziunea
Comisiei Europene privind transporturile, cat si

masurile-cheie care vor permite realizarea
viziunii.
Viziunea  PENTRU UN SISTEM DE

TRANSPORT COMPETITIV SI SUSTENABIL se
refera la:
- Cresterea transporturilor si  sprijinirea
mobilitétii, atingdnd Tn acelasi timp
obiectivul de reducere a emisiilor de gaze

baza prevederile Cartii Albe si
se axeaza pe asigurarea unui

transport durabil, asigurarea
surselor de finantare, siguranta
transportului, dezvoltarea
economica, dar si protectia
mediului.

MPGT va contribui la crearea

unui sistem de transport eficient
din punct de vedere economic,
sprijinind competitivitatea , dar in
acelasi timp va Tincuraja
utilizarea cat mai eficienta a
resurselor, va incerca sd reduca
impactul  negativ pe care
sistemul de transport il are
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Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului Perioada | Legaturacu Master Planul
/ Programul de General de Transporturi
relevant pentru referinta

Master Planul

General de

Transporturi

cu efect de sera cu 60% . Acest obiectiv asupra mediului respectiv

poate fi atins prin: asupra apei, solului, aerului,

e Dezvoltarea si implementarea populatiei si  ecosistemelor
combustibililor si a sistemelor de naturale.
propulsie sustenabile;

e Optimizarea performantei lanturilor MPGT  propune dezvoltarea
logistice multimodale, inclusiv prin infrastructurii de transport rutier
utilizarea pe scard mai largd a unor prin crearea unor coridoare noi
moduri de transport mai eficiente din de transport (realizarea de
punct de vedere energetic; autostrazi, variante de ocaolire,

e Cresterea eficientei transporturilor si a drumuri  expres), reabilitarea
utilizarii  infrastructurii  cu  ajutorul liniilor de cale ferata pentru
sistemelor de informafi si al atingerea  vitezelor  Tnalte,
stimulentelor bazate pe piafa. imbunatatirea  navigatiei  pe

- O retea primara eficientd pentru Dunare i modernizarea
transportul si calatoriile interurbane infrastructurii portuare,
- Multimodale. modernizarea aeroporturilor.
- Conditii echitabile la nivel mondial pentru
calatorile pe distante lungi si pentru
transporturile de marfa intercontinentale
- Un transport urban si o naveta curate
Realizarea acestei viziuni implica

urmatoarele:

e Crearea unui spatiu unic european al
transporturilor: prin dezvoltarea
servicilor ~ feroviare, dezvoltarea
serviciilor aeriene, inclusiv
imbunatatirea calitati si capacitatii
aeroporturilor, transformarea  n
continuare a spatiului de transport
maritim European, optimizarea pietei
interne a transportului pe caile
navigabile interioare, mbunatatirea
sistemului de  transport rutier de
marfuri, crearea cadrului necesar
pentru transportul multimodal de
marfuri

e Promovarea unor locuri de munca si a
unor conditii de munca de calitate

¢ Siguranta Transporturilor

o Calitatea si fiabilitatea serviciilor

e Strategii pentru inovare si
implementare

e Promovarea unui comportament mai
sustenabil

¢ Infrastructuri moderne si o finanfare
inteligenta

Programul de Reprezinta documentul politic de referinta cu | 2013- Master Planului General de
guvernare — cea mai mare legitimitate Tintr-o societate | 2016 Transporturi propune o baza
Guvernul democrata care contine obiectivele care trebuie strategica si coerenta pentru
Romaniei atinse pentru asigurarea modernizarii programarea  investifilor  n

economice, sociale si institutionale a Romaniei, domeniul transporturilor pe o
(Politica de ca mijloc sustenabil pentru cresterea nivelului de perioada de 20 ani.

transport propusa

trai si a calitatii vietii, in contextul integrarii tarii in
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Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului Perioada | Legaturacu Master Planul
/ Programul de General de Transporturi
relevant pentru referinta
Master Planul
General de
Transporturi
de Guvernul Uniunea Europeana. Master Planul General de
Romaniei) Transporturi va permite
Programul de guvernare are ca obiectiv general dezvoltarea instrumentelor de
in  domeniul transporturilor asigurarea politica in sectorul transporturilor
infrastructurii  si  serviciilor capabile sa fie necesare promovarii unui sistem
suportul activitatii economice si sociale, pentru de transport durabil, care sa
imbunatatirea calitatii vieii. includa un echilibru corect intre
diferite  moduri de transport.
Pentru atingerea acestui obiectiv general sunt Master Planul urmareste
necesare masuri generale si actiuni obligatorii ajustarea Si dezvoltarea
precum punctele intermodale nationale, infrastructurii, precum Si
modernizarea infrastructurii de transport rutier si imbunatatirea  servicillor  de
feroviar, modernizarea aeroporturilor nationale, transport avand in vedere:
respectiv a infrastructurii de transport naval, e extinderea retelelor de
maritim si fluvial. transport
Pentru finantarea lucrarilor se vor folosi cu e ajustarea si  modernizarea
prioritate  fonduri europene Si fonduri retelei existente
extrabugetare. e estimarea rolului infrastructurii
in dezvoltarea economiei
e cresterea eficientei sistemului
de transport
Planul Strategic Politica Ministerului Transporturilor urmareste | 2009- Modelul National de Transport
Integrat n alinierea continua a sistemului national de | 2013 impreuna cu MPGT vor constitui
domeniul transport la principiile Politicii Comunitare de baza de fundamentare pentru
transporturilor gi Transport definite Tn Cartea Alba a activitatle de planificare din
infrastructurii - transporturilor (cu actualizarile aferente) si cadrul sectorului de transport. Tn
iunie 2009 cerinfele de dezvoltare durabila a Romaniei. baza acestora se vor prioritiza
(Politica Prioritatile pe termen mediu ale Ministerului investitiile n sectorul
Ministerului Transporturilor sunt : transporturilor si se va pregati si

Transporturilor)

- modernizarea si dezvoltarea
infrastructurilor de transport (feroviar,
rutier, naval, aerian) de interes european si
national, cu prioritate pe coridoarele pan-
europene de transport IV, VII si IX care
traverseaza Romania, cresterea conditjilor
de siguranta si a calitatji serviciilor;

- dezvoltarea si modernizarea mijloacelor si
instalailor de transport Tn vederea
Tmbunatafirii calitatii serviciilor, sigurantei
circulatiei, securitatii, calitai mediului si
asigurarea interoperabilitatii sistemului de
transport;

- intarirea coeziunii sociale si teritoriale la
nivel national si regional prin asigurarea
legaturilor intre orase si cresterea gradului
de accesibilitate a populatiei la transportul
public, inclusiv Tn zonele cu densitate mica
a populatiei si/sau nuclee dispersate;

- cresterea competitivitali  Tn  sectorul
transporturilor, liberalizarea pietei interne

implementa Programul
Operational de Transport (POS-
T) 2014-2020.

% Termenii de referinfa ai Caietelui de Sarcini —Asistenta tehnica pentru elaborarea Master Planului General de

Transport
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Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului Perioada | Legaturacu Master Planul
/ Programul de General de Transporturi
relevant pentru referinta
Master Planul
General de
Transporturi

de transport;

- Tmbunatatirea comportamentului

transportului  In  relafia cu  mediul

inconjurator,  diminuarea  impacturilor

globale ale transporturilor (schimbarile

climatice) si reducerea degradarii calitatji

ambientale Tn mediul natural si urban.
Acorduri de parteneriat
Acord de Acest document stabileste prioritatle de | 2014- MPGT  stabileste prioritatile
parteneriat finantare din Fondurile Europene Structurale si | 2020 pentru finantare pentru sectorul
propus de de Investiti pentru a sustine competitivitatea, Transporturi, find un document
Romaéania pentru convergenta si cooperarea, pentru a incuraja important  pentru  aprobarea
perioada de dezvoltarea inteligentd, bazatd pe crestere Acordului de Parteneriat.
programare economica si incluziune sociald. Indica modul in Pentru perioada 2014-2020,
2014-2020 care autoritatile romane si-au propus sa atraga dezvoltarea  proiectelor  din

(a doua versiune)

fonduri europene 1n perioada 2014-2020

La nivelul Uniunii Europene inca nu au fost
adoptate regulamente care sa stabileasca modul
in care vor fi implementate fondurile europene in
viitoarea perioada de programare.*

Principalele necesitati de dezvoltare prezentate

in acordul de parteneriat pentru sectorul

transporturilor sunt:

 Imbunatatirea accesibilititi Romaniei si a
regiunilor si conectivitatii acestora cu pietele,
reducéndu-se astfel semnificativ obstacolele
in calea dezvoltarii si diversificarii lor, n
contextul MPGT,;

e Imbunatatirea sustenabilitatii sistemului mixt
de transport din Roménia si atractivitatii
alternativelor la transportul rutier;

 Imbunatatirea si modernizarea transportului
urban, tindndu-se cont de decongestionarea
aglomeratiilor urbane.

Principalelor provocari de dezvoltare pentru
infrastructura de transport au condus la
selectarea unor obiectivelor tematice.

Obiectivul tematic Tnh domeniul transporturilor
propus prin acordul de parteneriat este
.Promovarea unor sisteme de transport durabile
Si eliminarea blocajelor din cadrul
infrastructurilor  retelelor  majore”.  Pentru
indeplinirea acestui obiectiv se vor avea ca
prioritati propuse pentru finantare urmatoarele:

e Dezvoltarea infrastructurii rutiere din cadrul

retelei TEN-T;

domeniu transporturilor se va
baza pe MPGT, care are o
viziune  pentru  dezvoltarea
sectorului transport din Roméania
pana in 2030.

Master Planul General de
Transport este conceput pentru
a oferi o strategie clara de
dezvoltare a sectorului de
transport din Roménia pentru
urmatorii ani. Prin investitiile
propuse de MPGT se are in
vedere obtinerea urmatoarelor
rezultate:

e reducerea impactului asupra
mediului  datorat  sectorul
transporturilor;

e imbunatatirea sigurantei in
trafic si reducerea numarului
de accidente rutiere  si
feroviare;

e scurtarea duratei calatoriei pe
rutele feroviare si rutiere;

e asigurarea unei bune
conectivitati  intre  regiuni,
precum si cu tarile vecine;

o imbunatatirea  infrastructurii
de transport si cresterea
eficientei transportului;

¢ dezvoltarea transportului
intermodal de marfa

Atat obiectivele Master Planului,

cat si proiectele constituente,

41

2020-trimis-la-bruxelles-1262146

http://www.ziare.com/fonduri/fonduri-europene/documentul-care- ne-va-putea-aduce-banii-europeni-pentru-2014-
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Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului
/ Programul
relevant pentru
Master Planul
General de
Transporturi

Perioada
de
referinta

Legatura cu Master Planul
General de Transporturi

e Dezvoltarea infrastructurii feroviare din cadrul
retelei centrale TEN-T, in special prin
finalizarea coridoarelor TEN-T;

e Sprijinirea dezvoltarii unui sistem de transport
durabil prin imbunatatirea sigurantei in trafic
in cadrul retelei TEN-T pentru toate modurile
de transport;

e Cresterea mobilitatii urbane si a serviciilor
pentru pasageri prin dezvoltarea transportului
urban in Regiunea Bucuresti-llfov, cu accent
asupra metroului;

e Modernizarea si dezvoltarea transportului
intermodal Tn vederea fluidizarii traficului de
marfuri care tranziteazd Roméania, precum si a
reducerii emisiilor de carbon in zonele urbane;

e Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii
fluviale pe Dunare si pe canalele navigabile in
vederea promovarii unui sistem de transport
ecologic;

e Dezvoltarea  mobilitdtii  regionale  prin
modernizarea transportului feroviar, inclusiv
prin investitii In infrastructura si achizitii de
material rulant;

e Dezvoltarea aeroporturilor acolo unde se
justifica, Tn vederea Imbunatatirii conectivitatji
si pentru sprijinirea mobilitatii regionale;

o Imbunaté&tirea infrastructurii vamale, cresterea
accesibilitati zonelor urbane localizate 1in
vecinatatea retelei TEN-T prin construirea si
modernizarea legaturilor secundare si tertiare
la retea, inclusiv pasarele, n vederea
eliminarii blocajelor si a fluidizarii traficului;

o Reabilitarea si reinnoirea sistemelor de
transport urban intr-o maniera integrata si
sustenabila, ceea ce va contribui la
imbunatatirea calitatii aerului;

e Dezvoltarea si modernizarea drumurilor
judetene si comunale in vederea credrii de
oportunitati, conform prioritatilor stabilite n
planurile de dezvoltare regionala.

Totodata in acordul de parteneriat se precizeaza

ca acest obiectiv tematic trebuie sa fie in

sinergie cu prioritatile propuse pentru obiectivele
de reducere a emisiilor de carbon si adaptarea
la schimbarile climatice, respectiv: obiectivul

tematic OT7 - ,Sprijinirea tranzitiei catre o

economie cu emisii scazute de carbon in toate

sectoarele” si  obiectivul tematic  OT5

.Promovarea adaptarii la schimbarile climatice, a

prevenirii si a gestionarii riscurilor”.

trebuie sa respecte anumite
criterii de evaluare. Pentru
stabilirea proiectelor care fac
parte din scenariile de
dezvoltare ,Do something”, ,Do
something Policy”, ,Core TEN-T”
s-au utilizat trei criterii de
evaluare la nivel inalt, si anume
Economic, de Mediu si Politici
(inclusiv Finantare).

Programe europene si nationale

Programul de | Programul de actiune NAIADES | al Comisiei

| 2014-

| Este necesar ca Romania sa se
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Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului Perioada | Legaturacu Master Planul

/ Programul de General de Transporturi

relevant pentru referinta

Master Planul

General de

Transporturi

actiune european | adoptat Tn 2006 viza promovarea avantajelor | 2020 alinieze la standardele Uniunii

integrat pentru transportului pe cai navigabile interioare si Europene iar sistemului national

transportul pe cai | abordarea mai multor obstacole care ar putea de transport trebuie sa se

navigabile impiedica utilizarea acestui mod de transport la conformeze cerintelor Politicii

interioare intregul sau potential. O parte dintre masurile Comunitare de Transport

NAIADES I si Il propuse prin programul NAIADES au fost puse definite in Cartea Alba a
in aplicare cu sprijinul unor instrumente de transporturilor (cu actualizarile
finantare precum TEN-T, Marco Polo, Leonardo aferente)
Da Vinci, IPA si Al saptelea program cadru.
Obiectivul NAIADES Il este crearea conditjilor In  cadrul Master Planului
necesare pentru ca transportul pe caile General de Transporturi au fost
navigabile interne sa devina un mod de transport evaluate o serie de proiecte care
de buna calitate: bine gestionat, eficient, sigur, pot crea condifiile optime pentru
integrat in lantul intermodal, cu locuri de munca navigatie (de exemplu: proiecte
de buné calitate, ocupate de lucratori calificati Si care implica  modernizarea
respectand standarde de mediu ridicate. De porturilor si dotarea cu
asemenea trebuie sa se asigure indeplinirea instalatii/echipamente specifice)
obiectivele stabilite 1n Cartea alba privind care pot facilita cresterea
transporturile in UE referitoare la reorientarea ponderii acestui sector in totalul
transportului de marfa spre transportul pe calea transporturilor si a face acest
feratd si pe apa si la reducerea emisiilor sector de transport competitiv.
generate de transportul pe caile navigabile
interioare.

Programul Este un instrument elaborat pe baza obiectivelor | 2007- Master Planul General de

Operational Cadrului  Strategic National de Referinta, | 2013 Transport reprezinta o]

Sectorial stabilind prioritatile obiectivelor si alocarea continuitate  la  politica  si

Transport 2007 — | fondurilor pentru dezvoltarea sectorului de obiectivele propuse prin

2013 (revizia2 — | transporturi din  Roménia. Obiectivele POST Programul Operational Sectorial

aprilie 2013) sunt: Transport 2007 — 2013.

ePromovarea in Roméania a transporturilor
internafionale si de tranzit pentru persoane si
marfuri, asigurand conexiuni eficiente pentru
Portul Constanfa, precum gi transportul de
tranzit dintre Uniunea Europeand catre sud,
prin  modernizarea si dezvoltarea axelor
prioritare TEN-T, aplicand masurile necesare
pentru protectia mediului.

ePromovarea  transportului  eficient  al
persoanelor si marfurilor intre regiunile din
Romania, precum si transferul din zonele mai
indepdrtate catre axele prioritare de transport
prin modernizarea si dezvoltarea retelelor
TEN-T si nafionale, conform principiilor de
dezvoltare durabil&.
ePromovarea dezvoltarii unui
transport echilibrat pe moduri, bazat pe
avantajul competitiv al fiecdrui mod de
transport, incurajand dezvoltarea
transportului feroviar, naval si intermodal
eSprijinirea dezvoltarii durabile a
transporturilor prin  minimizarea efectelor
adverse ale activitdfii de transport asupra
mediului si prin cregterea sigurantei traficului
si a sdnatafii publice.

sistem de

Master Planul General de
Transporturi are ca obiectiv
specific dezvoltarea
instrumentelor de politica de
transport necesare pentru a
promova  dezvoltarea  unui
sistem de ftransport national
durabil, echilibrat intre modurile
de transport, care sa stea la
baza pregatiri POS Transport
pentru perioada 2014 — 2020,,
precum si a altor decizii privind
planificarea optima a investifiilor
in infrastructura de transport.

Master Planul General de
Transporturi propune o serie de
proiecte si politici care sa
permita utilizarea mai eficienta a
resurselor financiare in sectorul
transporturilor, sa contribuie la
dezvoltarea economica a
Romaniei Tntr-un mod durabil, sa
asigure conexiunea mai buna cu
tarile vecine si realizarea unui
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Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului Perioada | Legaturacu Master Planul

/ Programul de General de Transporturi

relevant pentru referinta

Master Planul

General de

Transporturi
Realizarea acestor obiective are la bazd sistem de transport durabil
urmatoarele acfiuni: (sustenabil).

- Modernizarea si  dezvoltarea axelor Implementarea MPGT va avea
prioritare TEN-T Tn scopul dezvoltarii unui un impact pozitv  asupra
sistem de transport durabil si integraérii economiei Romaniei din punct
acestuia cu refelele de transport ale UE de vedere al sanatatii populatiei

- Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii si protectiei mediului contribuind
de transport nationale Tn scopul dezvoltarii la diminuarea impactului asupra
unui sistem national durabil de transport aerului si impactului generat de

- Modernizarea sectorului de transport in zgomot  prin  mbunatatirea
scopul Tmbunéatatirii protecfiei mediului si infrastructurii de transport
sanatatii umane si siguranfei pasagerilor. (pentru moduri de transport mai

putin poluante, cum ar fi cel

feroviar si naval).
Programul Compania Nationala "Aeroportul International | 2002- In dezvoltarea economica a tarii
strategic de Bucuresti-Otopeni” S.A. este titularul | 2015 este foarte importanta existenfa
dezvoltare a programului strategic care include lucrarile de unei infrastructuri de transport
infrastructurii dezvoltare a infrastructurii aeroportuare pentru eficienta si de finalta calitate.
aeroportuare la perioada 1999-2015. Pentru Roméania este esential
Aeroportul Pentru perioada 2015 se propune Dezvoltarea transportul direct ntre regiuni,
International infrastructurii aeroportuare necesare prelucrarii iar transportul aerian este cea
Bucuresti traficului de marfuri si posta prin realizarea unei mai buna modalitate de a facilita
Otopeni (1999- platforme multimodale cargo si realizarea unui acest lucru.
2015) - Legea nr. | parc tehnologic "high tech" pentru dezvoltarea Plecand de la propunerile
220/2002 (MOA. activitatilor conexe transportului aerian. programelor strategice de
nr. 288/ dezvoltare ale  Aeroportului
29.04.2002) International Bucuresti,
privind Aeroportului International
aprobarea OG nr. Constanta, Aeroportului
64/1999 (MOf. nr. International Timigoara, MPGT
405/26.08.1999). propune urmatoarele investitii:
Programul Societatea Nationala "Aeroportul International | 2002- - Aeroportul International
strategic de | Constanta” S.A. este titularul Programului | 2015 Bucuresti - lucrari de
dezvoltare a | strategic care include lucrarile de dezvoltare a reabilitare si modernizare a
infrastructurii infrastructurii  aeroportuare pentru perioada unor cai de rulare;
aeroportuare la | 1999-2015. Pentru perioada 2015 programul - Aeroportul International
SN Aeroportul | propune  investiti de  natura  dotarilor Constanta" - construirea unui
International independente, investiti in  obiective noi: terminal de pasageri si a
Constanta SA pe | Aerogara pentru curse interne, Terminal cargo facilitatilor aditionale,
perioada 2002- | (cu echipamente). imbunatatirea sistemului de
2015 - HG nr. semnalizare luminoasa;
623/2002 (MOf. - Aeroportul International
nr. Timisoara — construirea unui
458/27.06.2002) terminal intermodal.
Programul Societatea Nationala "Aeroportul International | 2002-
strategic de | Timigoara" - S.A. este titularul Programului | 2015
dezvoltare a | strategic care, pentru perioada 2015, propune
infrastructurii investiti de natura dotarilor independente,
aeroportuare la | investiti  In  obiective noi, achiziti de
SN Aeroportul | echipamente aeroportuare.

International
Timigoara SA pe
perioada 2002-
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Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului Perioada | Legaturacu Master Planul

/ Programul de General de Transporturi
relevant pentru referinta

Master Planul

General de

Transporturi

2015 - HG nr.

60/2003 (MOf. nr.

76/06.02.2003)

pentru

modificarea HG

615/2002 (MOf.

488/08.07.2002)

Planuri nationale si regionale

Legea 363/2006 - | Cuprinde directiile de dezvoltare a retelelor de Master Planul General de
Planul | de | cai feroviare, rutiere, cai navigabile interioare si Transporturi  {ine cont de
Amenajare a | porturi, refeaua de aeroporturi si reteaua de directile de dezvoltare a
Teritoriului transport combinat. retelelor de transport aprobate
National (PATN) | Lucrarile care fac obiectul acestei legi sunt de prin Legea 363/2006 si de
— Sectiunea 1 | interes national si constituie cauza de utilitate directiile de dezvoltare ale retelei
Retele de | publica. CORE TEN-T.

Transport Retele

cheie de

transport feroviar

si rutier

LEGE nr. 203 din | Legea aproba liniile directoare pentru realizarea, | 2003- Master Planul General de
16 mai 2003 | dezvoltarea si modernizarea retelei de transport | 2015 Transporturi propune o lista de
privind de interes national si European investitii prioritare selectate dupa
realizarea, Liniile directoare au ca scop stabilirea anumite criterii specifice {inand

dezvoltarea si
modernizarea

retelei de
transport de
interes national si
European

(republicata)

obiectivelor, a prioritatilor si a principalelor cai de
actiune avute in vedere pentru realizarea retelei
pe intregul teritoriu al Romaniei. Prin aceste linii
directoare se identifica proiectele prioritare care
trebuie sa contribuie la dezvoltarea retelei in
context national si european.

Realizarea proiectelor prioritare are ca scop:
a)asigurarea  coeziunii, interconectarii i
interoperabilitatii in cadrul retelei nationale;
b)accesul la aceasta retea;

C)asigurarea  accesului interconectarii i
interoperabilitatii retelei nafionale la reteaua
transeuropeana de transport.

cont si de prevederile Legii
203/2003  (lista  proiectelor
nerealizate pana in prezent).
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Fluviului Dunarea
Sinteza planurilor
de management
la nivel de
bazine/ spatii
Hidrografice
aprobat prin HG
80/2011

bazinul Dunarii, contribuie la elaborarea Planului
de Management al Districtului Hidrografic al
Dunarii.

Planul National de Management al Apelor din
Romaénia reprezinta sinteza celor 11 Planuri de
Management elaborate la nivelul bazinelor/
spatiilor hidrografice.

Planului National de Management aferent
portiunii nationale a Bazinului International al
Fluviului Dunarea are ca scop protectia
resurselor de apa pe termen lung, utilizarea si
gospodarirea echilibrata si durabila a resurselor
de apa, precum si protectia ecosistemelor
acvatice.

Obiectiv general al planului se refera la
atingerea ,starii bune/potentialului bun” (atat

Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului Perioada | Legaturacu Master Planul
/ Programul de General de Transporturi
relevant pentru referinta
Master Planul
General de
Transporturi
Plan national de | Acest plan stabileste f{intele nationale privind | 2007- MPGT se axeaza predominant
actiune in | ponderea energiei din surse regenerabile | 2012 pe investitii pentru imbunatatirea
domeniul consumata in transporturi, energie electrica, infrastructurii de transport si nu
eficientei incalzire si racire in anul 2020, tinand seama de propune restricti Tn privinta
energetice efectele masurilor altor politici privind eficienta utilizarii unui tip de combustibil
(PNAEE) — | energetica asupra consumului final de energie si sau a tipurilor de mijloace de
elaborat in 2007, | masurile care trebuie adoptate pentru atingerea transport folosite. insa
n curs de | respectivelor obiective nationale globale. dezvoltarea infrastructurii de
revizuire in conformitate cu articolul 4 alineatul (1) din transport si crearea unor puncte
Directiva 2009/28/CE, statele membre trebuie sa de alimentare pentru astfel de
isi stabileasca obiectivele privind ponderea de combustibil poate facilita
energie din surse regenerabile pentru 2020 n introducerea acestora pe piata si
urmatoarele sectoare: incurajarea folosirii acestora.
- incalzire si réacire; Folosirea  combustibililor  bio
- energie electrica; trebuie sa tina cont de o serie de
- transport fundamente:
-Standardizarea combustibililor
Se incurajeaza utilizarea de combustibili ce pot fi utlizati (informatii
proveniti din  surse regenerabile  sau privind caracteristicile pe care
biocarburanti din deseuri, reziduuri, materie trebuie sa le indeplineasca)
celulozica nealimentara Si materie -Utilizarea infrastructurii
lignocelulozica. disponibile sau necesitatea
unor investifji
-Disponibilitatea mijloacelor de
transport care pot utiliza acesti
combustibili
-Disponibilitatea utilizarii pe arie
larga (pe zone: local sau
regional; pentru toate
sectoarele de transport: rutier,
aerian, naval, feroviar).
Planul de Conform art. 13 al Directivei Cadru a Apei, | 2009- MPGT isi propune sa
Management statele membre trebuie sa realizeze un plan de | 2015 promoveze acele proiecte de
aferent Portiunii management pentru fiecare district hidrografic, investitii Tn sectorul transporturi
Nationale a jar daca sunt localizate Tintr-un district care sa reduca efectele negative
Bazinului international, trebuie sa asigure coordonarea asupra mediului: emisiile de
Hidrografic pentru producerea unui singur plan de gaze cu efect de sera, poluarea
International al management. Romania, fiind localizata 1n fonica n zonele urbane si pe

rutele cu circulatie intensa
inclusiv poluarea apei si solului
datorata surselor difuze.

Navigatia reprezinta o presiune
semnificativa pentru  Dunare
care poate conduce la
modificarea morfologiei albiei si
producerea poluarii accidentale
a apelor.

Trebuie avut Tn vedere ca
investitiile propuse pentru
transportul maritim/ fluvial pot
conduce la deteriorarea starii
corpurilor de  apa. Sunt
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Strategia/Planul
/ Programul
relevant pentru
Master Planul
General de
Transporturi

Prezentarea sumara a documentului

Perioada
de
referinta

Legatura cu Master Planul
General de Transporturi

Planul de
Dezvoltare
Regionale a
Regiunii Sud-
Muntenia 2014-
2020 (versiunea
consultativa
februarie 2014)

ecologic, céat si chimic) a apelor de suprafata si
subterane.

Planul de Dezvoltare Regionala (PDR) reflecta
politicle de dezvoltare 1n concordanta cu
potentialul si nevoile specifice la nivel de
regiune, reprezintd baza strategica pentru
fundamentarea programelor de finantare pentru
perioada de programare 2014-2020.

Pentru dezvoltarea infrastructurii de transport
cuprinde urmatoarele propuneri si masuri:

Prioritatea 1. Dezvoltarea Durabilda a
Infrastructurii Locale si Regionale
OBIECTIV

- Cresterea afractivitétii si  accesibilitatji
regiunii Sud Muntenia prin dezvoltarea
mobilitatii  si  conectivitdti  populatiei,
bunurilor si serviciilor conexe in vederea
promovarii dezvoltarii durabile

Mé&sura 1.1. Dezvoltarea si modernizarea
infrastructurii de transport
Actiuni indicative

- Dezvoltarea, modernizarea si reabilitarea
infrastructurii rutiere prin investiti care
vizeaza stimularea mobilitatii regionale si
conectarea cu regiunile invecinate,
durabilitatea, reducerea emisiilor de gaze
cu efect de sera (cu precadere: drumurile
care asigura conectivitatea la reteaua
trans-Europeana de transport - TEN-T,
drumurile ce asigura conexiunea Tintre
judete, soselele de centura, drumurile
regionale noi, modernizarea strazilor

2014-
2020

necesare masuri pentru a
preveni deteriorarea n
continuare a starii apei.

Investitile propuse prin MPGT
trebuie sa aiba efecte minime
asupra mediului in general si
asupra corpurilor de apa,
folosintelor/ activitatilor
mentionate in Directiva Cadru a
Apei.

MPGT acopera perioada de timp
2014-2030, de aceea se vor
avea n vedere toate modificarile
si masurile care apar o data cu
revizuirea Planurilor de
Management ale Bazinelor
Hidrografice (Conform Directivei
Cadru a Apei 2000/60/CE
acestea se revizuiesc la fiecare
6 ani).

MPGT stabileste obiectivele si
propune lista de proiecte
prioritare pentru sectorul de
transporturi la nivel national.

Planurile de Dezvoltare
Regionala (PDR) reprezinta
principalele  documente  de

planificare si programare la nivel
regional. Strategiile de
Dezvoltare Regionala vor fi
insotite de liste cu proiecte
majore prioritare propuse pentru
implementare.

Elaborarea PDR 2014-2020 s-a
realizat  in corelare cu
propunerile de regulamente ale
Comisiei Europene, in special cu
prioritdtle de investiti  din
Propunerea de Regulament al
Parlamentului European si al

Consiliului  privind  dispozitiile
specifice, aplicabile Fondului
european de dezvoltare

regionala si obiectivului referitor
la investitile pentru cresterea
economica si ocuparea fortei de
munca si  de abrogare a
Regulamentului (CE) nr.
1080/2006.
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Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului Perioada | Legaturacu Master Planul
/ Programul de General de Transporturi
relevant pentru referinta
Master Planul
General de
Transporturi
urbane, realizarea de piste biciclete); Proiecte propuse de MPGT vor fi
- Dezvoltarea, modernizarea si reabilitarea proiecte prioritare pentru
infrastructurii unui  sistem  feroviar dezvoltarea infrastructurii de
interoperabil, modern si de Tnalta calitate; transport in propunerile PDR.
- Dezvoltarea, modernizarea si reabilitarea
infrastructurii navale;
- Investitii privind siguranta si eficientizarea MPGT propune proiecte care vin
transportului; sa sprijine dezvoltarea,
- Investitii pentru modernizarea transportului modernizarea si  reabilitarea
public rutier, feroviar si naval de marfuri si infrastructurii ~ de  transport
calatori; feroviar, dezvoltarea si
- Investitii pentru promovarea sistemelor de modernizarea infrastructurii de
transport durabile, eficiente si ecologice; transport naval, aerian, rutier si
- Creare de centre multimodale de transport intermodal.
(Pitesti, Giurgiu, Ploiesti, Titu);
- Investii pentru crearea, dezvoltarea si Din punct de vedere al localizarii
modernizarea transportului pe cablu. majoritatea lucrarilor noi de
infrastructura de transport
(autostrazi, drumuri  expres,
Planul de | Planul de Dezvoltare a Regiunii Centru | 2014- variante de ocolire) incluse Tn
Dezvoltare reprezinta principalul document de planificare si | 2020 scenariile de dezvoltare
Regionala al | programare elaborat la nivel regional si asumat (ES/EES si CTT) sunt propuse
Regiunii  Centru | de catre factorii de decizie din Regiunea Centru. in regiunile de dezvoltare din
(versiunea PDR fisi propune sa raspunda nevoii de a avea sudul, sud-vestul si nord-estul

consultativa)

la dispozite un document - cadru la nivel
regional prin care se stabileste viziunea de
dezvoltare, obiectivul global si obiectivele
specifice de atins la finalul perioadei de
programare, propunand directile de actiune si
masurile necesare pentru atingerea obiectivelor.

Transportul din Regiunea Centru va trebui sa
beneficieze pana 1n anul 2020 de o
infrastructura moderna, capabila sa preia un
trafic Tn crestere rapida, sa asigure premisele
pentru dezvoltarea economica si sociala a
tuturor zonelor regiunii si sa contribuie la
diminuarea efectelor negative ale transportului
asupra mediului inconjurator. Printre propunerile
de investifii pentru sectorul transporturi se
numara: reabilitarea drumurilor  nafionale,
imbunatatirea  conditilor de transport pe
drumurile judetene, construirea de centuri
ocolitoare pentru orasele mari traversate de
drumuri europene sau de drumuri nationale
principale, precum si extinderea celor actuale,
construirea aeroportului international din judetul
Brasov, punerea bazelor transportului intermodal
in Regiunea Centru prin realizarea.

Planul de
Dezvoltare
Regionala al

Regiunii

Planul de Dezvoltare al Regiunii Bucuregti-lifov
propune ca obiectiv strategic pentru sectorul
transporturi - Dezvoltarea urbana si rurala
durabila, iar ca obiective specifice pentru

tarii.




AECOM

Master Plan General de Transport pentru Roméania - Raport de Mediu

51

Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului Perioada | Legaturacu Master Planul
/ Programul de General de Transporturi
relevant pentru referinta
Master Planul
General de
Transporturi
Bucuresti-llifov sectorul transporturi — 4. promovarea sistemelor
(versiunea iunie | de transport durabile sireducerea blocajelor din
2014) cadrul retelelor de transport.

Teme prioritare:

4.1.Promovarea transportului prietenos cu

mediul

4.2. Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii

de transport in special in zonele urbane

4.3. Sprijinirea transportului naval

Actiuni cheie:

4.1.1. Dezvoltarea sistemelor de transport public

4.1.2. Promovarea unor forme de transport

alternativ

4.1.3. Modernizarea retelei de cale ferata

4.1.4. Masuri de implementare a planurilor de

transport durabile

4.2.1. Tmbunatatirea infrastructurii de transport

rutier

4.2.2. Dezvoltarea de sisteme de transport

intermodale regionale

4.3.1. Amenajarea infrastructurii de navigatie
Planul de Nevoile de dezvoltare descrise in PDR Sud-Est | 2014-
Dezvoltare vor fi analizate la nivel national in etapa de | 2020
Regionala al elaborare a programelor operationale pentru

Regiunii Sud-Est
pentru 2014-
2020 (versiunea
consultativa)

perioada de programare 2014-2020

Printre axele prioritare stabilite pentru Regiunea
Sud-Est se numara si:
Prioritatea 2. Dezvoltarea
transport la nivel regional
Obiectivul specific al acestei prioritati este
urmatorul: Imbunatéatirea accesibilitatii, mobilitatii
si conectivitati in regiune, prin crearea unui
sistem multimodal de transporturi bazat pe
principiile durabilitatii, inovarii si securitatii,
capabil sa asigure legaturi rapide si eficiente cu
pietele internationale, valorificAnd pozifia geo-
strategica deosebita a regiunii, cu accent
deosebit pentru racordarea optima a regiunii la
sistemele teritoriale Tnvecinate pentru fluidizarea
maxima a circulatiei bunurilor, persoanelor si
informatiilor, asigurand un standard european al
infrastructurilor.

infrastructurii__de

Domeniu de interventie L
Constructia/reabilitarea  infrastructurii  de
transport

Operafiuni orientative/ Activitafi:

- Constructia, reabilitarea, modernizarea

infrastructurii de drumuri nationale, judetene,
locale care fac legatura cu reteaua TEN-T si
nodurile multimodale;

- Constructia, modernizarea soselelor de
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Strategia/Planul
/ Programul
relevant pentru
Master Planul
General de
Transporturi

Prezentarea sumara a documentului

Perioada
de
referinta

Legatura cu Master Planul
General de Transporturi

centurd/ drumuri de ocolire pentru eliminarea
blocajelor rutiere;

- Constructia, reabilitarea si consolidarea retelei
de poduri si podete pe reteaua de drumuri
judetene;

- Extinderea, modernizarea si dezvoltarea altor
noduri de transport multimodale;

- Stimularea mobilitatii regionale prin conectarea
legaturilor rutiere la retelele de transport pan-
european;

- Dezvoltarea infrastructurii de transport pentru
traversarea Dunarii pe cale rutiera si feroviara si
conectarea polilor urbani/ metropolitani la
structurile multi-modale de transport;

- Dezvoltarea/ Tmbunatatirea transportului cu
emisii scazute de dioxid de carbon si
promovarea unei mobilitati locale si regionale;

- imbunatatirea conditiilor de trecere a granitelor
in special a celor externe cu Republica Moldova
si cu Ucraina si Bulgaria;

- Asigurarea accesibilitai Tn zonele rurale/
montane, pentru a imbunatati conditiile de viata
in mediul rural si de munte si pentru a sustine
activitatle economice (inclusiv  activitatile
turistice) in acele zonele;

- Tmbunététirea infrastructurii la Marea Neagra,
granita de Sud-Est a Europei;

- Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare;
Domeniu de interventie 2: Dezvoltarea
transportului  maritim/ fluvial inclusiv pe
distante scurte, atat pentru marfuri, cat si
pentru pasageri

Operafiuni orientative/ Activitafi:

- Dezvoltarea porturilor in scopul integrarii lor in
fluxurile logistice de marfuri si pasageri, inclusiv
prin promovarea cooperarii internationale;

- Dezvoltarea  porturilor ca  terminale
(multimodale/ intermodale) de acces Ila
platformele logistice si/ sau la parcurile
industriale.

Planul de
Dezvoltare
Regionala al
Regiunii Nord-Est
pentru 2014-
2020 (versiunea
iunie 2014)

Planul de Dezvoltare Regionala al Regiunii
Nord-Est propune pentru sectorul transporturi:
Dezvoltarea unei infrastructuri moderne, avand
ca obiectiv specific:

- Cresterea accesibilitatii, conectivitati si
mobilitatii prin realizarea de investiti Tn
infrastructura de transport.

Se au n vedere urmatoarele masuri:

- Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii
aeroportuare, modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii ~ feroviare, modernizarea  si
dezvoltarea infrastructurii rutiere, dezvoltarea
sistemului de transport urban durabil.

2014-
2020
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Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului Perioada | Legaturacu Master Planul
/ Programul de General de Transporturi
relevant pentru referinta
Master Planul
General de
Transporturi
Planul de Strategia de Dezvoltare Regionala a Regiunii | 2014-
Dezvoltare Vest are printre obiectivele sale specifice si un | 2020
Regionala al obiectiv  specific  sectorului  transporturi,
Regiunii Vest respectiv: ,Cresterea conectivitatii si mobilitatii Tn
pentru 2014- si din regiune, indiferent ca vorbim despre
2020 transport rutier, feroviar, aerian sau naval.
Identificarea si dezvoltarea punctelor
multimodale de transport poate contribui la
cresterea competitivitati regionale. La nivel
intern, trebuie Tncurajata folosirea transportului
public Tn comun Tn detrimentul masinii proprii,
precum si a mijloacelor alternative de transport.
Planul de Planul de Dezvoltare Regionala al Regiunii | 2014-
Dezvoltare Nord-Vest propune ca masura pentru sectorul | 2020
Regionala al transporturi: Sustinerea activitati de reabilitare,
Regiunii Nord- modernizare si dezvoltare a infrastructurii de
Vest pentru comunicatie si telecomunicatie in mediul rural.
2014-2020 Masuréd urmareste modernizarea cailor rurale si
(versiunea iunie feroviare care asigura accesul catre zonele
2014) rurale periferice. Totodata masura va urmari sa
sustina alte programe complementare de
dezvoltare ale institutiilor centrale si regiile
nationale responsabile.
Planul de Planul pentru Dezvoltare Regionala Sud Vest | 2014- Planul de Dezvoltare Regionala
Dezvoltare Oltenia 2014-2020 reprezinta documentul ce | 2020 al Regiunii Sud-Vest include Tn
Regionala al ofera o baza strategica esentiala pentru lista de proiecte prioritare si
Regiunii Sud- implementarea proiectelor la nivel regional, proiectele propuse prin MPGT
Vest pentru indiferent de sursa de finantare a acestora (Autostrada Craiova-Pitesti,
2014-2020 (buget de stat, buget local, fonduri europene, Drumul Expres Lugoj-Craiova,
(versiunea fonduri private, etc. Drumul Expres Sibiu Pitesti,
consultativa Printre prioritatile propuse pentru finantare in Variantele de ocolire
2014) cadrul celor sase axe prioritare se numara si P2 Sighisoara, Filiasi, Ramnicul
- Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii Vélcea)

regionale. Aceasta axa de prioritate urmaregste in
primul rand faptul ca o infrastructura mai buna
de transport contribuie la o fluidizare a traficului,
drumurile de ocolire reducand nivelul poluarii din
interiorul oragelor. De asemenea, achizitionarea
mijloacelor de transport ecologice, protejarea si
amenajarea zonelor verzi au acelasi efect, acela
de reducere a poluarii din orage. Actiunile din
cadrul Domeniului Reabilitarea zonelor urbane
sprijina dezvoltarea unor spatji curate si estetice,
reabilitarea cladirilor abandonate si reduce riscul
aparitiei de focare de infectie 1n interiorul
oraselor
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Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului Perioada | Legaturacu Master Planul
/ Programul de General de Transporturi
relevant pentru referinta
Master Planul
General de
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Planurile de Plan de mobilitate urbana reprezinta | 2014- Planurile de mobilitate urbana
mobilitate urbana | instrumentul de planificare strategica teritoriala | 2020 vor folosi ca date de intrare
(incurs de prin care sunt corelate dezvoltarea teritoriala a pentru analiza transportului
elaborare) localitatilor din urban rezultatele obtinute din
Zona periurbana /metropolitana cu nevoile de Modelul National de Transport
mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si dezvoltat pentru Master Planul
marfurilor General de Transport.
Planurile de mobilitate urbana sunt propuse a fi
realizate pentru mari le centre urbane: lasi,
Constanta, Ploiesti, Craiova, Timigoara, Cluj-
Napoca si Bragov, inclusiv Bucuresti)
Strategii europene si nationale
Strategia Europa | Strategia Europa 2020 propune trei prioritati | 2020 MPGT cuprinde strategia
2020 -0 care se sustin reciproc: Romaniei pentru sectorul
strategie — crestere inteligenta: dezvoltarea unei economii transporturilor pe termen scurt,
europeana bazate pe cunoastere si inovare; mediu si  lung si include
pentru o crestere | — crestere durabild: promovarea unei economii dezvoltarea de proiecte integrate
inteligenta, mai eficiente din punctul de vedere al utilizarii de transport care pot fi propuse
ecologica si resurselor, mai ecologice si mai competitive; spre finantare in cadrul viitoarei
favorabila — crestere favorabild incluziunii: promovarea etape de finantare 2014-2020.
incluziunii unei economii cu o rata ridicata a ocuparii fortei
de muncé, care sa asigure coeziunea sociald si Prin propunerile sale in sectorul
teritoriala. transporturilor, MPGT va
contribui  la o dezvoltarea
Pentru a se asigura ca fiecare stat membru va economica eficienta si durabila a
adapta strategia Europa 2020 la situatia sa Romaéniei, crearea unor sisteme
specifica, Comisia propune ca aceste obiective de transport care respecta
ale UE sa fie transpuse 1n obiective si traiectorii. mediul si cu emisii scazute de
Roménia propune pentru Sectorul Energie si gaze cu efect de sera,
transporturi urmatoarele: asigurarea mobilitatii si
e Plecand de la situatia actuala si anume imbunétatirea conexiunilor dintre
cd Romania Tinregistreazd un grad diferitele sectoare de transport.
scazut de competitivitate si eficienta in
sectorul energetic si in cel al
transporturilor, se considera ca este
necesara asigurarea liberalizarii
preturilor la gaze si electricitate,
consolidarea guvernamentala a
intreprinderilor de stat si a organismelor
de reglementare Si finalizarea
conexiunilor transfrontaliere.
In ceea ce priveste infrastructura pentru
conexiunile de banda larga, in prezent ea este
cea mai slab dezvoltata din UE, aspect care ar
trebui remediat. In sectorul transporturilor este
nevoie de un plan amplu pe termen lung.
Strategia Uniunii | Aceasta strategie a fost elaborata de catre | 2010- Master Planul General de
Europene pentru | Comisia Europeana (CE) prin intermediul | 2020 Transporturi propune o serie de
Regiunea Dunarii | Directiei Generale pentru Politici Regionale investitii  pentru  imbunatatirea
(REGIO). Strategia se axeaza pe: cailor navigabile pe Dunare in
interconectivitatea regiunii Dunarea sectorul romanesc,
(imbunatatirea infrastructurii  de  transport, modernizarea infrastructurii
incurajarea energiilor durabile, promovarea portuare, dezvoltarea

culturii si a turismului), protectia mediului

transportului  intermodal  de
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relevant pentru
Master Planul
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Prezentarea sumara a documentului

Perioada
de
referinta

Legatura cu Master Planul
General de Transporturi

(atingerea obiectivelor de mediu prevazute in
planul de management al Dunarii, reducerea
poluérii cu nutrienti, implementarea planurilor de
protectie  impotriva  inundatilor, protectia
impotriva riscului de inundatii, reducerea zonelor
afectate de eroziune si protectia biodiversitatji),
consolidarea regiunii Dunarea (cooperarea
institutionald, securitatea), cresterea prosperitatji
in regiunea Dunarea (dezvoltarea socio-
economica, cercetarea, cresterea numarului de
locuri de munca, Tmbunatatirea nivelului de
educatie).

Obiectivele acestei strategii In ceea ce priveste
sectorul transporturilor sunt:

- cresterea cu 20% fatd de anul 2010 a
transportului de marfa pe fluviu, pana in
2020;

- inlaturarea blocajelor existente 1n calea
navigatiei pe fluviu, pana inh anul 2052,
pentru a putea utiliza nave de tip Vib pe
toata durata anului;

- timpi de calatorie
conexiuni  feroviare
orasele importante;

- implementarea celor 4 Coridoare de
transport feroviar de marfa care strabat
regiunea Dunarii, astfel cum a fost
planificat, in termen de 3 sau 5 ani;

- dezvoltarea, pana in anul 2020, a unor
terminale multimodale eficiente in porturile
de pe Dunare pentru a conecta caile
navigabile interioare cu cele de transport
rutier si feroviar.

imbunatatiti
competitive

pentru
ntre

marfa.

Strategia pentru
mediul marin
(Directiva
2008/56/CE a
Parlamentului
European si a
Consiliului din
17 iunie 2008 de
instituire a unui
cadru de actiune
comunitara in
domeniul politicii
privind mediul
marin)

Directiva cadru — Strategia pentru mediul marin
stabileste principiile comune pe baza carora
statele membre trebuie sa isi elaboreze propriile
strategii in colaborare cu celelalte state membre
si cu farile terte pentru a atinge o stare ecologica
buna a apelor marine care sunt de resortul lor si
care vizeaza asigurarea protectiei si refacerii
ecosistemelor marine europene, precum Si
sustenabilitatea  ecologica a  activitatilor
economice legate de mediul marin.

2008-
2020

Navigatia, manevrele de
incarcare, poluarile accidentale
se afla printre impacturile si
presiunile care pot cauza
diverse daune fizice mediului
marin.

MPGT propune dezvoltarea
porturilor maritime (cum ar fi de
exemplu Portul Constanta).
Trebuie avut In vedere faptul ca
investitiile propuse pentru
transportul maritim/ fluvial pot
conduce la deteriorarea starii
corpurilor de apa. De aceea 1n
propunerile de dezvoltare ale
infrastructurii  de  transporturi
trebuie sa se ia toate masurile
necesare pentru a preveni
deteriorarea in continuare a
starii apei.
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Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului Perioada | Legaturacu Master Planul
/ Programul de General de Transporturi
relevant pentru referinta
Master Planul
General de
Transporturi
Strategia Uniunii | Scopul general al strategiei UE privind | 2014- Este necesara aplicarea unor
Europene (UE) adaptarea la schimbarile climatice este de a | 2020 masuri de adaptare la
privind adaptarea | contribui la o Europa mai rezistenta la schimbarile climatice In sectoare
la schimbarile schimbarile climatice, ceea ce Inseamna vulnerabile cheie precum este si
climatice (2013) cresterea gradului de pregatire si a capacitatii de sectorul transporturilor. Astfel, la
a reactiona la impacturile schimbarilor climatice planificarea  si  ierarhizarea
la nivel local, regional, national si la nivelul UE, investitiilor incluse in Master
dezvoltand o abordare coerenta si imbunatatind Planul General de Transport s-a
coordonarea. avut in vedere si componenta
Instrumentul recomandat la nivel mondial, Tn schimbari climatice.
contextul Conventiei-cadru a Natiunilor Unite
asupra schimbarilor climatice, este reprezentat MPGT nu face recomandari in
de strategiile nationale de adaptare. ceea ce priveste adaptarea la
schimbarile climatice, dar
Raportul de Mediu recomanda
ca in etapa de implementare a
investitiilor propuse de MPGT sa
se tina cont in etapa de
implementare a proiectelor de
Strategia Obiectivul strategiei schimbarilor climatice n | 2013 - Directiile de actiune ale Master
nationala a domeniul transportului 1l reprezinta dezvoltarea | 2020 Planului General de Transporturi
Romaniei privind | unui sistem durabil care sa imbunatateasca vizeaza reducerea emisiilor in
schimbarile coeziunea sociala, accesul in zonele periferice, atmosfera a gazelor cu efect de
climatice (2013 — | reducerea impactului asupra mediului (inclusiv sera provenite din sectorul
2020) adoptata reducerea de emisii de gaze cu efect de sera) transporturilor. Tn procesul de
prin HG care sa promoveze competitivitatea economica evaluare a proiectelor s-a tinut
529/2013 prin imbunatatirea infrastructurii, asigurarea unui cont de contributia fiecarui
consum optim de combustibil si utilizarea proiect la schimbarile climatice.
tehnologiei informatiei si  comunicatiilor n
vederea eficientizarii sectorului. Tinta de reducere a emisiilor de
La nivelul anului 2020 se preconizeaza o gaze cu efect de sera nu este
reducere de 20% a emisiilor de gaze cu efect de cuantificata in MPGT .
sera (GES) comparativ cu nivelul din 2008 si cu
60% n anul 2050 comparativ cu nivelul de emisii
din anul 1990.
Strategia de Aceasta strategie stabileste proiectele prioritare | 2007- Master Planul General de
transportdurabil | in  domeniul transporturilor identificate de | 2013, Transporturi va propune o lista
Roménia Tmpreuna cu UE care ar trebui | 2020, de investitii prioritare ce au ca
realizate pana in 2015. 2030 drept scop si  atingerea
Obiectivul general 1 reprezinta dezvoltarea obiectivelor stabilite de

echilibrata a sistemului national de transport,
astfel Tncat sa asigure o infrastructura si servicii
de transport care sa contribuie la dezvoltarea
sustenabila a economiei si la imbunatafrea
calitatji vietii.
Obiectivele specifice avute in vedere pentru
atingerea obiectivului general sunt:
- modernizarea si dezvoltarea refelei de
transport de interes european si national;
- cresterea condiilor de siguranta si a
calitatji serviciilor;
- liberalizarea pietei interne de transport;
- stimularea dezvoltarii economiei si a

Strategia de transport durabil.
Investitiile propuse prin MPGT
urmaresc:

- dezvoltarea infrastructurii
de transport rutier

- imbunatatirea si
eficientizarea infrastructurii
feroviare

- dezvoltarea transportului
intermodal

- imbunatatirea infra-
structurii - de  transport
aerian
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Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului Perioada | Legaturacu Master Planul
/ Programul de General de Transporturi
relevant pentru referinta
Master Planul
General de
Transporturi
competitivitafji; - crestere competitivitatii
- Intarirea coeziunii sociale si teritoriale la intre sectoarele de
nivel regional si  national; transport
- compatibilitatea cu mediul inconjurator. - cresterea  mobilitatii  si
accesibilitatii intre regiuni
- dezvoltarea economica
- cresterea sigurantei
transportului
Strategia de Aceasta strategie propune directiile de actiune | 2010- Master Planul General de
transport pe termen scurt (2010-2013) si termen mediu | 2020 Transporturi propune o lista de
intermodal Tn (2014-2020) pentru dezvoltarea transportului investiti  pentru  dezvoltarea
Romania, intermodal. transportului intermodal care {ine
aprobata prin Obiectivul general este dezvoltarea sistemului cont de prevederile, obiectivele
OMTI nr. 457 din | national de transport intermodal de marfuri in generale si specifice, directjile
20.06.2011 scopul eficientizarii transportului de marfa si al de dezvoltare ale Strategiei de
imbunatatirii  impactului transportului  asupra transport durabil intermodal.
mediului si a sigurantei traficului in Romania.
Obiectivele specifice avute in vedere pentru
atingerea obiectivului strategic general sunt:
-modernizarea si/sau construirea unor terminale
intermodale si a infrastructurii aferente;
-realizarea unor servicii intermodale de calitate;
-implementarea unui sistem de urmarire,
planificare si management a transportului
intermodal de marfa, utlizand sistemele
inteligente de transport disponibile pe piata;
- stimularea promovarii sistemului national de
transport intermodal.
Strategia Aceasta Strategie stabileste obiective concrete | 2013— Directiile de actiune ale Master
Nationala pentru | pentru trecerea, intr-un interval de timp rezonabil | 2020- Planului General de Transporturi
Dezvoltare si realist, la modelul de dezvoltare generator de | 2030 au luat in calcul prevederile
Durabila a valoare adaugata inalta, propulsat de interesul acestei strategii .
Romaniei pentru cunoastere si inovare, orientat spre Se va avea 1n vedere 1in
Orizonturi 2013 — | imbunatatirea continua a calitatjii vietii oamenilor Roménia  promovarea  unui
2020 — 2030 si a relatilor dintre ei Tn armonie cu mediul sistem de transporturi care sa
natural. faciliteze miscarea n siguranta,
rapida si eficienta, a persoanelor
si marfurilor, la nivel national si
international.
La realizarea listei de proiecte
prioritare se va tine cont in
procesul de selectie de
dezvoltarea durabila a
transporturilor.
Strategia Principalele obiective ale Strategiei de | 2013 — In procesul de selectie al
Nationala si Conservare a Biodiversitatii sunt urmatoarele: 2020 proiectelor ce sunt incluse in

Planul de actiune
de Conservare a
Biodiversitatii

- conservarea diversitatii biologice;

- utilizarea  durabila a componentelor
diversitatii biologice;

- mpartirea corecta si echitabila a beneficiilor
rezultate din utilizarea resurselor genetice.

La realizarea acestei strategii s-a {inut cont de
obligafile legale ale statelor membre in

MPGT s-a tinut cont de
componenta Natura 2000 si
impactul fizic pe care I-ar putea
avea aceste proiecte asupra

conservarii biodiversitatii,
fragmentarea habitatelor.
Realizarea investitilor pentru




AECOM

Master Plan General de Transport pentru Roméania - Raport de Mediu

58

Strategia/Planul | Prezentarea sumaraa documentului Perioada | Legaturacu Master Planul
/ Programul de General de Transporturi
relevant pentru referinta
Master Planul
General de
Transporturi
domeniul protejarii naturii incluse in Directivele dezvoltarea infrastructurii de
Consiliului  79/409/CEE  privind conservarea transport fara masuri de evitare
pasarilor salbatice (numita pe scurt Directiva a zonelor sensibile sau de
“Pasari”) si 92/43/CEE privind conservarea diminuarea/ eliminarea
habitatelor naturale si a speciilor de flora si impactului asupra biodiversitatji
fauna salbatice (numita pe scurt Directiva acolo unde nu este posibila
“Habitate™) care au fost transpuse si in legislatia evitarea poate genera
roméaneasca. amenintari la adresa
Strategia Nationala si Planul de actiune de biodiversitatii.
Conservare a Biodiversitati sunt in proces de Este foarte important sa se
aprobare. analizeze potentialul  impact
asupra biodiversitatji Tn detaliu in
etapa de proiect, sa se integreze
masuri de diminuare/ reducere a
impactului  (sa se prevada
elemente care sa permita
mentinerea conectivitatii
habitatelor naturale, circulatia
faunei) si  programe de
monitorizare adecvate pentru
proiectele  propuse a se
dezvolta.
Strategia Strategia Nationala pentru Siguranta Rutiera | 2013- Unul dintre obiectivele generale
Nationala pentru | 2013 — 2020 este un document de politici | 2020 ale Master Planului General de
Siguranta Rutiera | coerente si unitare in sfera sigurantei rutiere pe Transport se referd la siguranta
(versiune termen lung care urmeaza a fi pusa in aplicare in transport.
consultativa) de catre institutile cu atributii in domeniu, Investifiile propuse prin Master
organe de specialitate ale administratiei publice Planul General de Transport vor
centrale impreuna cu reprezentantii autoritatilor avea In vedere imbunatatirea
administratiei publice locale recunoscute prin conditjilor de transport,
lege. modernizarea si constructia unei
Prioritdfile = strategiei se  bazeaza pe infrastructuri la un nivel calitativ
imbunatatirea legislatiei in domeniul rutier, a european  Si ,  Cresterea
sigurantei infrastructurii  si  pe reducerea sigurantei transportului rutier de
graduala a numarului de victime din accidentele marfuri.
de circulatie.
Acest document este inca in stadiu de
propunere.
Strategia Prin acest document se stabileste politica si | 2014- MPGT nu are obiective specifice
Nationala de | obiectivele strategice ale Roméaniei in domeniul | 2020 pentru gestionarea deseurilor
Gestionare a | gestionarii deseurilor pe termen scurt (anul provenite din sectorul
Deseurilor 2015) si mediu (anul 2020). transporturi.
aprobata prin | Scopul Strategia Nationale de Gestionare a
Hotararea de | Deseurilor este de a indrepta Roméania catre o Se cunoaste faptul ca lucrarile
Guvern nr. | "societate a reciclarii” prin: de constructie/modernizare a
870/2013, - prioritizarea  eforturilor  din  domeniul infrastructurii de transport sunt
(publicata n gestionarii deseurilor in conformitate cu generatoare de deseuri. Astfel
Monitorul  Oficial ierarhia deseurilor; de proiecte sunt incluse si pe
nr. 750 din 4 - Incurajarea prevenirii generarii deseurilor si lista de investiti propusa de
decembrie 2013) reutilizarea pentru o mai mare eficienta a MPGT. De aceea este important

resurselor;
- dezvoltarea si extinderea sistemelor de
colectare separata a deseurilor in vederea

sa se aiba in vedere inca de la
faza de concept de
oportunitdtile de prevenire si
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relevant pentru
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Perioada
de
referinta

Legatura cu Master Planul
General de Transporturi

General de
Transporturi
promovarii unei reciclari de Tnalta calitate; reducere a cantitatilor de
- dezvoltarea/ implementarea tehnologiilor/ deseuri ce apar pe intregul ciclu
instalatiilor de reciclare si/ sau valorificarea de viata al unui astfel de proiect.
cu randament ridicat de extragere si
utilizare a materiei prime din deseuri;
- sustinerea recuperarii energiei din deseuri,
dupa caz, pentru deseurile care nu pot fi
reciclate;
- reducerea cantitatilor de deseuri eliminate
prin depozitare.
Conventii
Legea 98/1992 Cunoscuta drept “Conventia de la Bucuresti”, Strategia de dezvoltare 1n
pentru ratificarea | aceasta are ca obiective generale prevenirea, sectorul transporturilor propusa
Conventiei reducerea si controlul poluarii Marii Negre pentru pentru urmatorii 20 ani include
privind protectia a proteja si conserva mediul marin. Conventia proiecte care vor avea drept
Marii Negre ofera de asemenea cadrul legal pentru scop prevenirea si controlul
impotriva cooperare si actiuni concertate in vederea poluarii accidentale produse Tn
poluarii, semnata | protectiei Marii Negre. zonele portuare si pe sectorul
la Bucuresti la 21 | Convenfia pentru Protectia Marii Negre Dunarii maritime.

aprilie 1992
(Cunoscuta drept
“Convenfia de la
Bucuresti’)

impotriva Poludrii are ca parti integrante trei
protocoale:

1. Poluarea din surse de pe uscat

2. Poluarea prin dumping

3. Poluarea cu petrol sau alte substante

periculoase 1n situafii de urgenta

Organismul tehnic al Conventiei este Comisia
pentru Protectia Marii Negre Tmpotriva Poludrii,
organ executiv in care toate ftarile au un
reprezentant, ajutata de un Secretariat
Permanent cu sediul la Istanbul*.

Incepand cu data la care a fost ratificata
conventia

Conventja privind
regimul de
navigatie pe
Dunare (Belgrad,
1948) ratificata
prin Decretul nr.
298 din 30
octombrie 1948
PROTOCOL
ADITIONAL din
26 martie 1998
la Conventiadin
18 august 1948
privind regimul
navigatiei pe
Dunare*)

Este un instrument juridic international care
reglementeaz a navigatia pe Dunare.

- Navigatia pe Dunare este libera si deschisa
vapoarelor comerciale si marfurilor tuturor
statelor pe picior de egalitate Tn ceea ce
priveste drepturile portuare si taxele asupra
navigatiei, precum si conditile carora este
supusa navigatia comerciala.

- Toate statele Dunarene vor asigura
lucrarile necesare Tmbunatatirii conditiilor
de navigafie fara a impiedica sau stanjeni
navigatia pe canalele navigabile ale Dunarii

Conventia este coordonatd de o “Comisiune”
care include reprezentati ai statelor membre.

Incepand cu data la care a fost
ratificata conventia

Roménia trebuie sa respecte
aceasta conventie privind
regimul de navigatie pe Dunare.
Senalul fluviului Dunarea trebuie
sa corespunda standardelor de
navigatie international
acceptate, asa cum a stabilit
Comisia Dunarii.

Implementarea MPGT va
contribui la imbunatatirea
conditiilor de navigatie si la ,
imbunatatirea infrastructurii
portuare.

*2 www.mmediu.ro/afaceri_europene/conventii/l8_Marea-Neagra.doc
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Legea 14/1995
pentru ratificarea
Conventjei pentru
protectia fluviului
Dunarea

Scopul principal al Conventiei este asigurarea
protectiei apei si resurselor ecologice, precum si
utilizarea lor durabila in bazinul hidrografic al
Dunarii. Acesta se va realiza printr-o
gospodarire durabilda si echitabila a apelor,
inclusiv conservarea, imbunatatirea si utilizarea
rationala a apelor de suprafata si a celor
subterane din bazinul hidrografic, in masura in
care acestea sunt posibile. De asemenea, partile
contractante vor depune toate eforturile pentru
controlul pericolelor provocate de accidente cu
substante periculoase pentru apa, inundatii si
inghet pe fluviul Dundrea. In plus, ele vor
incerca sa contribuie la reducerea incarcarilor
poluante ale Marii Negre din surse situate Tn
bazinul hidrografic.

Partile contractante vor stabili prioritatile
adecvate si vor intari, armoniza si coordona
masurile adoptate si cele planificate a fi luate la
nivel national si international in intreg bazinul
Dunarii, avand ca obiectiv dezvoltarea durabila
si protectia mediului fluviului Dundrea. Tn mod
special, acest obiectiv vizeaza asigurarea unei
utilizari durabile a resurselor de apa pentru
alimentare cu apa potabild, industriala si pentru
irigatii, precum si pentru conservarea Si
reconstructia ecosistemelor, raspunzéand, de
asemenea, si altor cerinte din domeniul sanatatji
publice.

Aceasta conventie se aplica Tn cazul pescuitului
si navigatiei interne, In masura in care sunt
vizate probleme de protectie a apei impotriva
poluarii cauzate de asemenea activitati*.

Incepand cu data la care a fost ratificata conventia

Prevenirea si controlul poluarii
transfrontiere, gospodarirea
durabila a apelor, utlizarea
rationala a resurselor de apa,
mentinerea obiectivului de stare
buna a corpurilor de apa sunt

aspecte care vor fi luate 1n
considerare in etapa de
implementare a investitiilor
propuse de MPGT.

Investitile incluse 1n MPGT
pentru sectorul de transport
fluvial vor avea 1in vedere
imbunatatirea navigatiei pe
Dunéare, cresterea sigurantei

transportului naval, prevenirea si
controlul poluarii accidentale.

Alte documente d

ereferinta

Raportul
preliminar in
sectorul
Transport
elaborat in cadrul
proiectului:
Operationalizare
a strategiei
nationale si
dezvoltarea
componentei
climatice a
Programelor
Operationale
2014-2020",
proiect derulat de
MMSC

Acest raport a fost elaborat de Banca Mondiala
pentru Guvernul Roméan, ca parte a unui
program de servicii de consultantd privind
schimbarile climatice si reducerea gazelor cu
efect de sera.

Acest raport urmareste identificarea i
includerea unor actiuni privind schimbarile
climatice in noile programe operationale 2014-
2020, construirea unei baze analitice solide
pentru evaluarea impactului si deciziilor legate
de clima, imbunétatirea practicilor ecologice si a
sistemului de monitorizare.

Prin acest raport se recomanda o serie de
actiuni specifice pentru reducerea emisiilor de
gaze cu efect de sera provenite din fiecare
sector de transport in parte.

2014-
2020

Pentru reducerea emisiilor de

gaze cu efect de sera
schimbarile climatice strategia
de dezvoltare a sectorului

transporturi trebuie sa {ina cont
de:
1.0Organizarea serviciilor de
transport feroviar, atat de
calatori, cat si de marfuri,
astfel incat sa se produca o
directionare a transportului
dinspre sectorul rutier spre
sectorul feroviar:
- revizuirea cuprinzatoare a
retelei feroviare inainte de
a investi in continuare in
orice infrastructuri feroviare

*3 http://www.mmediu.ro/gospodarirea_apelor/conventii.htm
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in afara retelei TEN-T
prioritare; Prioritizarea
proiectelor de
infrastructura feroviara, n
conformitate cu rezultatele
Master Planului General de
Transport (MPGT), o
abordare holistica pentru a
imbunatati  atractivitatea
transportului feroviar
2. Reducerea emisiilor de gaze
cu efect de sera - pasager/km
- Tmbunatatirea  conditjilor
de transport: realizarea
variantelor de ocolire a
localitatilor, autostrazilor si
drumurilor expres care vor
permite rularea cu viteze
mai mari si reducerea
consumului de combustibil
implicit a emisiilor de GES;
electrificarea cailor ferate.
3. Utlizarea modului de
transportului naval, n
detrimentul celui rutier
- imbunatatirea infrastructurii
portuare
- facilitati noi si imbunétatite
de transport de marfa,,
inclusiv imbunatatirea
infrastructurii ~ rutiere  si
feroviare de acces.
- imbunatatirea conditiilor de
navigatie pe Dunare
4. Tncurajarea transportului n
comun in detrimentul celui
individual
- Desi proiectul de
extinderea a retelei de
metrou din Bucuresti nu
face obiectul MPGT, acest
proiect va asigura o retea
de transport mult mai
completa impreuna cu
proiectele specifice MPGT
(alese in conformitate cu
criteriile de prioritizare).

Documentul de
Lucru al Comisiei
europene-
Adaptarea
Infrastructurii la
schimbarile
climatice

In acest document se mentjoneaza ca proiectele
care fac parte din reteaua trans-europeana de

transport TEN-T, co-finantate 1in cadrul
mecanismului  ,Conectarea  Europei”, vor
contribui la promovarea tranzifiei catre o

infrastructura de transport rezistenta la
schimbarile climatice si dezastre. Toate modurile

2014-
2050

Un criteriu de selectie utilizat
pentru ierarhizarea investifjilor
propuse prin MPGT 1l reprezinta
si gradul de  contributie al
fiecarei investitie la emisiile de
gaze cu efect de sera.
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»~Adapting
infrastructure to
climate change”
Aprilie 2013

de transport sunt eligibile pentru finantare, iar
ratele de co-finantare ar putea fi majorate cu
peste 10% pentru implementarea actjunilor ce
optimizeaza rezistenta climatica. Urmatorul pas
pentru adaptarea la schimbarile climatice pentru
reteaua TEN-T este gasirea unei baze pentru
implementarea pe scara larga a noilor tehnologii
si inovatii, care, de exemplu, poate contribui la
sporirea eficientei globale a sectorului european
al transporturilor si reduce amprenta de carbon.
Acest lucru va contribui la strategia Europa 2020
si la atingerea obiectivelor tintd prevazute n
Cartea alba privind transporturile de a reducere
cu 60% emisiile de gaze cu efect de sera pana
in 2050 (fatd de nivelurile emisiilor din 1990), si,
in acelasi timp, s& contribuie la obiectivul de a
creste securitatea aprovizionarii cu combustibil a
UE.

MPGT are ca obiectiv general
de mediu diminuarea impactului
asupra mediului.

.Declaratia
Comuna privind
principiile
directoare de
dezvoltare a
navigatiei si de
protejare a
mediului in
bazinul Dunarii
(Joint Statement
on

Guiding
Principles for the
Development of
Inland Navigation
and
Environmental
Protection in the
Danube River
Basin)”.
Documentul final
a fost adoptat n
decembrie
2007/ianuarie
2008

Declaratia comuna este un document ghid
pentru mentinerea caii navigabile existente si
dezvoltarea infrastructurii caii navigabile viitoare
care sa aiba n vedere protectia mediului riveran
si a condifiilor si proceselor necesare care
conduc la o

dezvoltare durabila a navigafiei interioare
(incluzand Tntretinerea infrastructurii existente si
dezvoltarea de noi proiecte de navigatie).

Acest document prezinta tipurile de masuri
necesare pentru asigurarea navigatiei in conditji
de siguranta precum si asigurarea conformitafji
cu cerintele de mediu.

Incepand cu data la care a fost adoptata declaratia

Ministerul ~ Transporturilor  din
Romaénia a luat parte la procesul
de elaborare a principiilor
directoare de dezvoltare a

navigatiei si de protejare a
mediului  n  bazinul Dunarii,
asigurand implementarea

recomandarilor ce decurg din
declaratia comuna mentionata.
Investifile incluse 1n MPGT
pentru sectorul de transport
fluvial vor avea 1in vedere
imbunatatirea navigatiei pe
Dunare, prevenirea si controlul
poluarii accidentale.
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4. Aspecte relevante ale starii actuale a mediului si ale evolutiei
sale in situatia neimplementarii MPGT

4.1 Starea actuala a mediului

Transportul ocupa un rol important pentru dezvoltarea economica si socialda a unei societati, iar la nivelul
Uniunii Europene industria de transport reprezinta aproximativ 6% din produsul intern brut (PIB) al Uniunii
Europene (UE), ceea ce se concretizeaza prin: 6% din forta de munca, 40% din investifile Statelor
Membre si 30% din consumul de energie din UE. Sectorul transporturi a inregistrat o crestere constanta
n ultimele dou& decenii, de 2,3% pe an la transportul de bunuri si 3,1% la cel de pasageri**.

Desi utila si indispensabila in dezvoltarea unei societati, activitatea de transporturi are efecte negative
asupra mediului Tnconjurator si implicit asupra sanatatii umane. S-a constatat, Tn urma monitorizarilor
bazate pe mulfi ani de observatii realizate nu numai la nivelul UE, ci si Tn intreaga lume, ca activitatea de
transport este responsabila in principal pentru nivelurile ridicate ale poluantilor atmosferici, avand un
aport semnificativ la volumul de gaze cu efect de sera. La nivelul Uniunii Europene aproape un sfert din
cantitatea totala de emisii de gaze cu efect de sera este datorat activitatii de transport®.

Sectorul transporturi, pe langa contributia pe care o are la poluare atmosferica, produce efecte negative
asupra mediului si prin:

e poluarea fonica si vibratii (in zona marilor aglomerari urbane, de-a lungul drumurilor rutiere, n
zona nodurilor feroviare si aeroporturilor);

e impactul asupra solului (prin scurgeri accidentale de produse petroliere sau diverse accidente in
care sunt implicate mijloacele de transport de marfa) ;

e poluarea apelor (navigatia maritima si fluviala, scurgeri accidentale de produse petroliere sau
diverse accidente in care sunt implicate navele care transporta marfa, apele pluviale care spala
platformele de rulare ale mijloacelor de transport impurificate cu produse petroliere, etc.)

e ocuparea unor suprafete de teren (realizarea unor coridoare de transport noi, spatii de parcare,
extinderea infrastructurii, etc.);

e schimbarea peisajul natural;

o fragmentarea habitatelor (realizarea unor coridoare de transport noi, spatii de parcare,
extinderea infrastructurii, etc.);

e generarea de deseuri solide (anvelope uzate; acumulatori auto uzati; autovehicule scoase din uz;
nave scoase din uz; uleiuri uzate: deseurile generate Tn timpul constructiei/ reabilitarii/
modernizarii/ intretinerii infrastructurii de transport si facilitatilor aferente; deseuri generate in
timpul functionarii diverselor obiective - depouri CFR, centre de intretinere drumuri, parcari,
aeroporturi, porturi, etc.) .

Pentru analiza starii actuale a mediului s-au folosit ca date de intrare informatiile existente la nivel
national (de ex: Rapoarte privind starea mediului; Planurile de management ale Bazinelor Hidrografice;
statistici si diverse rapoarte realizate de institutiile publice responsabile cu evaluarea si monitorizarea
factorilor de mediu; statistici existente la nivelul Institutului National de Statistica, rezultatele
monitorizarilor anuale existente) disponibile la momentul elaborarii Raportului de Mediu.

Suprafata ocupata de drumuri rutiere si cai ferate este de aproximativ 388.8 mii ha, reprezentand cca.
1.63 % din suprafata tarii, iar ca repartitie aceasta acopera ntreg teritoriul tarii. Din acest motiv prezenta
analiza a starii actuale a mediului se refera la intreg teritoriul national.

Componentele de mediu considerate a fi relevante pentru Master Planului General de Transporturi sunt
urmatoarele: aer, schimbari climatice, apa, sol, deseuri, biodiversitate, populatie si sanatate umana,

“*politica in domeniul transporturilor — Institutul European din Romania, 2005
**The contribution of transport to air quality (TERM 2012: transport indicators tracking progress towards
environmental targets in Europe ) realizat de Agentia Europeana de Mediu
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zgomot, peisaj natural, patrimoniu cultural, transport durabil, eficienta energetica, conservare/utilizare
resurse regenerabile naturale, gradul de constientizare asupra problemelor de mediu provenite din
transporturi.

Analiza starii actuale a mediului a avut ca principal scop evidentierea influentei sectorului de transporturi
actual asupra calitatii mediului inconjurator.

4.1.1 Aer

Se cunoaste faptul ca activitatea de transport este mare consumatoare de energie, fiind dependenta de
petrol. Activitatea de transport are o influenta directa asupra calitafii aerului prin emisiile de NOx, SO,
NMCOV, pulberi in suspensie, metale grele.

La nivel national calitatea aerului se poate estima din rezultatele masuratorilor realizate prin intermediul
retelei de monitorizare gi din inventarul anual al emisiilor de poluanti in atmosfera.

Monitorizarea calitatii aerului este asigurata de Sistemul National de Evaluare si Gestionare Integrata a
Calitatii Aerului (SNEGICA) prin Reteaua Nationalda de Monitorizare a Calitati Aerului, denumita in
continuare (RNMCA).

Legea nr.104/2011 privind calitatea aerului Tnconjurator reglementeaza evaluarea calitatii aerului
Tnconjurator pe intreg teritoriul tarii pe baza unor metode si criterii comune, stabilite la nivel European
(art.2, lit.b).

RNMCA cuprinde:
e 142 statii de monitorizare continua a calitatii aerului repartizate pe intreg teritoriul tarii din care:
0 24 de statii de tip trafic — evalueaza influen{a traficului asupra calitatii aerului care au o
raza de acoperire de 10-100 m gi monitorizeaza urmatorii poluanti: dioxid de sulf (SO,),

oxizi de azot (NO,), monoxid de carbon (CO), ozon (Os), compusgi organici volatili (COV) si
pulberi in suspensie (PMo Si PM;5);

o 57 de statii de tip industrial - evalueaza influenta activitatilor industriale asupra calitatii

aerului;

0 37 de statii de tip fond urban — evalueaza influenta "asezarilor umane" asupra calitatii
aerului;

o 15 statii de tip fond suburban - evalueaza influenta "asezarilor umane" asupra calitatii
aerului;

0 6 statii de tip fond regional — sunt statii de referinfa pentru evaluarea calitatii aerului, iar
raza ariei de reprezentativitate este de 200-500 km;
o 3 staiii de tip EMEP monitorizeaza si evalueaza poluarea aerului in context transfrontier la
lunga distanta.
17 statii mobile;
41 de centre locale care colecteaza si transmit panourilor de informare a publicului datele
furnizate de statii, iar dupa validarea primara le transmit spre certificare Laboratorului National de
Referinta pentru Calitatea Aerului (LNRCA) din cadrul Agentiei Nationale pentru Protectia
Mediului*®

Programul de monitorizare a calitatii aerului cuprinde masurarea concentratiilor Tn aer a urmatorilor
poluanti:

dioxid de sulf (SO,),

oxizi de azot (NO,, NO,),

monoxid de carbon (CO),

benzen (CcHe), 0zon (Os),

“® http://www.calitateaer.ro
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particule in suspensie din aerosoli (PMio Si PM;s).
metale grele, plumb (Pb), cadmiu (Cd), arsen (As), nichel (Ni), din particule Tn suspensie si din
depuneri (PMyo si PM,5).

Rezultatele monitorizarii calitafii aerului Tn stafiile de trafic (calitatea aerului Tn raport cu valorile limita,
valorile {inta, pragurile de alerta sau de informare stabilite Tn legislatia specifica pentru fiecare poluant)
pentru perioada de referinfa 2011-2012 au dus la concluzia ca Tn aglomerarile urbane traficul rutier
constituie o importanta sursa de poluare pentru aer . Cele mai multe depéagiri ale valorilor limitd admise
au fost inregistrate in cadrul stafiilor de monitorizare de tip trafic amplasate in zonele aglomerarilor
urbane din Bucuresti, Brasov, lagi, Craiova (v. Figura 4.1). Poluantii pentru care s-au semnalat depdsiri in
decursul monitorizdrilor au fost: NO,, SOy, PM;,.

e la nivelul anului 2011*":

0 depasiri ale limitei pentru sanatatea umana pentru valorilor medii anuale ale nivelului
concentratiei de oxizi de azot (NO,) in Brasov;

o0 depasiri ale valorilor medii orare si zilnice ale nivelului concentratiei de oxizi de sulf (SOy)
pe DJ1 din Craiova.

0 depasiri ale valorilor limitd anuale si zilnice pentru concentratiile de particulele Tn suspensie
(PM) la céateva dintre statiile de trafic din aglomerarile urbane Bucuresti, Timisoara, lasi,
Baia Mare, Brasov .

e la nivelul anului 2012*au fost semnalate:

o0 depasiri ale valorilor limita zilnice admise pentru particule Tn suspensie Tn Bucuresti, lasi,
Brasov. Pentru mediul urban, gazele de esapament, resuspensia prafului de pe partea
carosabila si arderea combustibililor fosili pentru incalzirea domestica reprezinta surse
locale semnificative pentru emisiile de particule in suspensie.

0 depasiri ale valorilor limita admise ale concentratiilor de dioxid de azot la statiile de trafic in
Bucuresti.

Zonele sensibile din punct de vedere al emisiilor in atmosfera identificate in baza rezultatelor Tnregistrate
la statiile de trafic din zonele urbane se pot modifica de la o perioada de timp la alta deoarece exista o
serie de factori care pot influenta variatia emisiilor de poluanti Tn atmosfera rezultati din traficul rutier.
Acesti factori sunt:

0 dezvoltarea economica a zonei respective;

costurile asociate combustibililor utilizati si pentru Tntretinerea autoturismelor;
cererea si oferta de autoturisme;

taxele/ impozitul perceput pentru autoturisme;

necesitatea de mobilitate individuala;

existenta variantelor ocolitoare a zonelor urbane aglomerate;

imbunatatirea tehnologica a vehiculelor,

ineficienta sau lipsa serviciilor publice de transport in comun.

viteza medie de trafic (la tranzitia intre localitai, Tn localitate, etc.).

O O 00O O0OO0Oo0OOo

*’ Raport national privind starea mediului, 2011, ANPM
“*8Raport anual — Calitatea aerului in Romania, 2012, ANPM,
http://lwww.anpm.ro/upload/96987_raport%20calitate%20aer%202012.pdf
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Figura 4.1 Zone sensibile din punct de vedere al depasirilor emisiilor de poluanti Tn atmosfera datorate traficului rutier — anul 2012,
identificate in baza analizelor rezultatelor monitorizarilor anuale la statiile de monitorizare trafic amplasate in zonele aglomerarilor urbane
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Inventarierea anuala a emisilor in atmosfera reprezinta instrument de control pentru respectarea
plafoanelor stabilite la nivel national*® si permite adoptarea unor masuri suplimentare (de prevenire,
reducere si control) daca se constata ca nu sunt respectate concentratjile stabilite.

Printre sursele de emisie a poluantilor Tn atmosfera inventariate se numara si activitatea de transport
(transportul rutier, navigatia, transportul feroviar, transportul aerian). Raportarea inventarelor privind
emisiile de poluanti in atmosfera se realizeaza conform metodologiei stabilite prin Ordinul nr. 3299/2012.
Conform art.15, lit.g) din Legea nr.104/2011 privind calitatea aerului, iar Autoritatea publicd centrala
pentru transporturi trebuie s& puna la dispozifie anual, pané la data de 1 martie, prin autoritatile aflate in
subordinea, coordonarea sau sub autoritatea sa, dupa caz, autoritatilor publice teritoriale pentru protectia
mediului si CECA toate informatiile necesare elabordrii inventarelor de emisii provenite din trafic, in
conformitate cu metodologiile recomandate de Comisia Europeana si de Agentia Europeand de Mediu.

Principalii poluanti proveniti din activitdfile de transport inventariafi sunt: oxizii de sulf, oxizii de azot,
particulele in suspensie, compusii organici volatili, metalele grele, oxizii de carbon.

Estimarile privind contributia emisiilor in atmosfera provenite din sectorul transporturilor se fac in baza
consumului de carburant si al caracteristicii flotei de transport existente la nivel national pentru fiecare
mod de transport in parte.

Pentru transportul rutier, Regia Autonoma - Registru Auto Roman realizeaza studii pentru determinarea
vitezei medii a traficului rutier’® (de exemplu: viteza de tranzitie intre marile aglomerari urbane, intre
zonele rurale, in zona urbana siin zona rurald, pe autostrada, etc.) si actualizarea informatiilor privind
caracteristicile parcului auto national (structura numerica a parcului auto national, nivelul de conformitate
tehnologica a caracteristicilor de emisie, parcursul mediu anual pentru fiecare categorie de autovehicule —
vehicule pasageri, vehicule grele cu capacitatea sub 3.5t si peste 3.5 t, autobuze si autocare, mopede si
motociclete cu capacitatea sub 50 cm?®, motociclete cu capacitatea peste 50 cm® - parcursul mediu anual,
viteza de rulare pe fiecare categorie de drum rutier). Informatfiile sunt necesare pentru Tntocmirea
inventarului national de emisii, iar pentru realizarea acestui inventar se utilizeaza modelul COPERT 4 si
factorii de emisie aferenti ghidului pentru estimarea emisiilor de poluanti atmosferici EMEP/EEA Air
Polluant Emission Inventory Guidebook 2013 (Agentia Europeana de Mediu)*™.

Estimarile privind contribufia navigatiei la totalul de emisii in atmosfera se realizeaza folosind ca date de
intrare consumul de combustibil necesar navigatiei nationale, cu exceptia pescuitului, incluzadnd doar
activitatea navala si factorii de emisie aferenti. Estimarile pentru inventarul national se realizeaza pe baza
informatiilor furnizate de Institutul Nafional de Statistica.

Estimarile privind contributia transportului feroviar la totalul emisiilor Tn atmosfera se realizeaza folosind
ca date de intrare consumul de combustibil pentru utilajele de cale, reprezentand in medie 70-80% din
consumul de motorina total utilizat pentru acest sector de activitate si factorii de emisie aferenti. Pentru
calcul se utilizeaza abordarea protocolului TIER 1°2,

Estimarile privind contributia transportului aerian se realizeaza conform ghidul EMEP/EEA, folosindu-
seca date de intrare consumul de combustibil pentru aeronave, datele tehnice ale aeronavei, activitatile
desfasurate (decolari, aterizari, cursa zbor) si factorii de emisie aferentj.

Din analiza inventarelor nationale de emisii a gazelor cu efect de acidifiere si eutrofizare si de precursori
ai ozonului provenite dintre toate sectoarele de activitate economica se poate concluziona ca pentru
perioada 2006-2011 nivelurile anuale ale emisiilor de dioxid de sulf, oxizi de azot, compusi organici volatili

9 platfoanele nationale de emisie pentru dioxid de sulf, oxizi de azot, compusi organici volatili, amoniac sunt
stabilite prin HG 1879/2006

50 Raport activitate 2013, Registru Auto Roman - http://www.rarom.ro/cs-uploads/Raport SEM | 2013.pdf
*IEMEP/EEA Air Polluant Emission Inventory Guidebook 2013 - http:/Aww.eea.europa.eu/publications/emep-eea-
guidebook-2013

*2TIER-1- este o metoda de calcul care urmeaza ca abordare liniile directoare IPCC
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si amoniac s-au situat sub nivelurile stabilite prin plafoanele nationale de emisie®®. in ceea ce priveste
contributia sectorului transporturi la totalul emisiilor de gaze cu efect de acidifiere si eutrofizare si de
precursori ai ozonului inventariate la nivelul anului 2011 situatia se prezinta astfel*®:

e Emisii de dioxid de sulf — s-a inregistrat o crestere cu 27,5% fatda de anul 2005 pentru
“navigafia nafionala” si o scadere semnificativa (de aproximativ 95,63% fata de anul 2005)
pentru “transportul rutier”, pentru toate categoriile de vehicule. Acest lucru se datoreaza in
principal faptului ca s-a redus continutul de sulf din combustibilul utilizat pentru transportul rutier.

e Emisiile de NOy - contributia “transportului rutier” la cantitatea totala de emisii de NO se mentine
in continuare ridicata (36,18% din totalul emisiilor inventariate provin din activitatea de transport
rutier)

e Emisii de compusi organici volatili nonmetanici (NMCOV) — cantitatea totala de emisii la nivel
national a inregistrat o crestere cu 4,85% fata de anul 2005. Transportul rutier se numaéra
printre principalele activitafi generatoare de emisii de  NMCOV (30,96% din totalul emisiilor de
NMCOV provin din transportul rutier).

e Emisii de metale grele:

o Desi cantitatea de emisii totale de Plumb a inregistrat o scadere de 43,08% fata de anul
2005, se mentine ridicata contributia transportul rutier ( 33,86% din cantitatea de emisii
totale de plumb inventariata la nivel national provine din activitatea de transport rutier).

o Emisii totale de Cadmiu: “transportul naval intern” se numara printre activitatile cu cel mai
semnificativ aport la emisiile de Cd (22,34%).

Se poate observa ca sectorul de transport rutier are contributia cea mai ridicata la poluarea atmosferica,
n special prin emisii de NO,, emisii de metale grele (Pb), NMCOV.

Printre principalele cauze ale contribufiei ridicate a sectorului de transport rutier la cantitatea totala de
emisii Tn atmosfera sunt:

e volumul ridicat de trafic - sectorul rutier este cel mai important element din sistemul de transport
romanesc, in ceea ce priveste transportul de calatori si de marfuri, reteaua de drumuri reprezinta
aproximativ 75% din totalul de pasageri*kilometri si aproape 50% din totalul de marfuri*kilometri.

e starea tehnica si vechimea vehiculelor - la nivelul anului 2013 Parcul National Auto era constituit
dintr-un numar de 5.985.085 vehicule dintre care aproximativ 58% mai vechi de 10 ani>*.

*Raport anual privind starea mediului, 2012, ANPM
http://lwww.anpm.ro/Mediu/raport_privind_starea_mediului_in_romania-15

*¥ Date statistice anul 2013, Directia Regimului Permise de Conducere si Inmatriculare a Vehiculelor disponibile la:
http://www.drpciv.ro/info-portal/displayStatistics.do .Parcului National Auto este constituit din: autobuz, automobil
mixt, autopropulsata lucrari, autoremorcher , autorulota , autospeciala autospecializata, autotractor, autoturism ,
autoutilitara, autovehicul atipic, autovehicul special masina autopropulsata pentru lucrari, microbus, = moped,
motorcar, motocicleta, motociclu, motociclu special, motocvadriciclu, motoreta, mototriciclu, remorc,a remorca
agricola sau forestiera, remorca lenta ,remorca speciala, scuter, semiremorca, semiremorca speciala, tractor,
tractor rutier vehicul incomplet.
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Figura4.2 Vechime vehicule Parcul National Auto —situatia existenta la nivelul anul 2013 (Vechimea este
calculatain functie de data primei inmatriculari, indiferent de statul de origine)

e timpii mari de parcurs, respectiv vitezele medii de parcurs reduse - viteza medie pe reteaua
nationala este de aproximativ 66 km/h; aproximativ 90% din reteaua nationald este cu o singura
banda pe sens;

consumul mare de carburantj;

distantele lungi de calatorie;

calitatea infrastructurii de transport;

comportamentul participantilor la trafic (modalitatea de conducere a vehiculelor, nerespectarea
regulilor de circulatie, ambuteiajele).

Pentru diminuarea efectelor negative asupra calitatii aerului ale activitatii de transport este necesar ca
Roméania sa se alinieze la standardele Uniunii Europene, iar sistemului national de transport sa se
conformeze cerintelor Politicii Comunitare de Transport definite Tn Cartea Alba a transporturilor (cu
actualizarile aferente) si cerintelor de dezvoltare durabila a Roméaniei. Strategia de dezvoltare durabila a
Uniunii Europene, Tn ceea ce priveste transportul, este ,de a se asigura ca sistemele actuale de transport
Tndeplinesc nevoile economice, sociale si de mediu, minimizand in acelasi timp efectele nedorite asupra
economiei, societatii si mediului”.

La nivel national au fost dezvoltate o serie de strategii pe aceasta tema, daca ar fi sa amintim: Strategia
pentru transport durabil, Strategia pentru transport intermodal.

De asemenea, au fost derulate programe pentru innoirea parcurilor nationale a mijloacelor transport si au
fost realizate planuri de actiune pentru imbunatatirea calitatii aerului in marile aglomerari urbane.

Stimularea programelor de Tnnoire a parcurilor nationale auto poate contribui la Tmbunatatirea calitatji
mediului. Pana in prezent, la nivel national s-au derulat urmatoarele programe:

e Programul de stimulare a innoirii Parcului auto national (programul “Rabla”) derulat in baza
0.U.G. nr. 217 din 4 decembrie 2008, a Ordinului nr. 89 din 10 februarie 2009 pentru aprobarea
Instructiunilor privind modalitatile de aplicare a Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 217/2008
si Ordinului nr. 148 din 3 iulie 2009 si a avut urmatoarele obiective:

o diminuarea efectelor negative ale poludrii aerului asupra sanatatii populatiei si a mediului
n aglomerarile urbane, ca urmare a emisiilor de gaze de esapament de la autoturisme, cu
nivel de poluare foarte ridicat;

0 Tncadrarea emisiilor Tn valorile limita admise la nivel european pentru aerul ambiental;

0 ,prevenirea generarii de deseuri, ca urmare a abandonarii autoturismelor uzate si
atingerea tintelor prevazute de aquis-ul comunitar de mediu privind colectarea/ eliminarea
si tratarea deseurilor provenite din vehicule scoase din uz".

e In anul 2011 s-a derulat programul de stimulare a Tnnoirii parcului national de tractoare si masgini
agricole autopropulsate (Programul “Rabla” pentru tractoare - Ordinul nr. 1995 din 28 iulie 2011
pentru aprobarea Ghidului de finantare a Programului de stimulare a Tnnoirii Parcului national de
tractoare si magini agricole autopropulsate).
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Pentru unele aglomerari urbane au fost elaborate programe de gestionare a calitatii aerului ce implica
aplicarea unor masuri de reducere ce se asteapta sa aiba efect pozitiv contribuind la scaderea
concentratiilor de particule Tn suspensie.

4.1.2 Schimbari climatice

Schimbarile climatice reprezinta una dintre cele mai importante probleme actuale cu care se confrunta
omenirea iar cauza principala a schimbarilor climatice o reprezintd emisiile de gaze cu efect de sera
(GES): dioxid de carbon, metan, halocarburi, aerosoli, protoxid de azot, ozon, vapori de apa.

Roméania s-a angajat sa actioneze pentru limitarea cantitativa si pentru reducerea emisiilor concentratjilor
gazelor cu efect de sera Tn atmosfera prin semnarea n anul 1992 a Conventiei-cadru a Natiunilor asupra
Schimbarilor Climatice (UNFCCC) si Tn anul 1999 a Protocolului de la Kyoto - prima parte aflata pe Anexa
| a UNFCCC.

Pentru perioada 2008-2012, Romania si-a asumat sa reduca emisiile de gaze cu efect de sera cu 8% fata
de anul 1989 (an considerat nivel de referinta) si cu 20% pana in anul 2020.

Conventia Cadru a Natiunilor asupra Schimbarilor Climatice a fost ratificata prin Legea nr.24/1994, iar
Protocolul de la Kyoto a fost ratificat prin Legea nr.3/2001.

Din anul 2002, Romania transmite catre secretariatul UNFCCC Inventarul national al emisiilor de gaze cu
efect de sera conform formatului de raportare care este comun tuturor tarilor (CRF Reporter).

Conform ultimului inventar national transmis de catre Romania in anul 2013, care contine estimarile
emisiilor/ retinerilor prin sechestrare a gazelor cu efect de sera pentru perioada 1989-2011, emisiile totale
de gaze cu efect de sera (excluzand contributia sectorului Utilizarea Terenurilor, Schimbarea Folosintei
Terenurilor si Silvicultura) au scazut in anul 2011 cu 54.86%, comparativ cu nivelul emisiilor din anul
1989 . Scaderea se datoreaza in principal regresului economic survenit Tn anumite sectoare de activitate,
reducerea consumului de energie din perioada 1989-1992, dar si crizei economice existente la nivel
modial din ultima perioada de timp.

Sectorul transporturi are o contributie semnificativa la emisiile de gaze cu efect de sera (GES). Conform
ultimului inventar national transmis de catre Romania in anul 2013 se mentine ridicata contributia la
emisiile de gaze cu efect de sera a sectorului energetic - 69.98% (cel mai ridicat procent) din totalul
emisiilor de GES din care subsectorului industria energetica reprezinta 42.43% si transporturile 16.89%
— vezi Figura 4.3.

* Inventarul National al Gazelor cu Efect de Sera perioada de referintd 1998 — 2011, transmis Tn 2013
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Figura 4.3 Contributia diverselor sectoarele de activitate lanivelul total al emisiilor de gaze cu efect de sera,
la nivelul anului 2011 (sursa Raportul Inventarului National al Gazelor cu Efect de Sera, transmis n anul

2013)

Estimarile emisiilor/ retinerilor prin sechestrare a gazelor cu efect de sera pentru perioada 1990 — 2011
pentru sectorul transporturi la nivel national, pe tipuri de poluanti conform raportarilor din Inventarul
national de emisii de poluanti atmosferici anul de transmitere 2013 sunt prezentate Tn tabelul de mai jos:

Tabelul 4.1 Estimarile emisiilor/ retinerilor prin sechestrare a gazelor cu efect de sera in perioada 1990 —

2011 pentru sectorul transporturi

Sectorul CO, CH, N.O NOx | CO |NMVOC| SO, Total
general
Gg
ANUL 1990 (an de referinta)
Aviatia civila 24.7 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 24.7
Transport rutier 9986.8 2.1 0.1 9377|7729 | 1455 11.1 11012.1
Transport feroviar 742.3 0.1 00 122 | 25 11 3.1 761.2
Navigatie 1119.8 0.1 00 183 | 132 2.7 9.9 1164.0
Altele 10.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.2 0.0 11.2
Total 11884.4 | 2.2 0.1 124.2|788.6 | 1495 241 12973.2
ANUL 2000
Aviatia civila 264 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 26.4
Transport rutier 8023.9 1.4 0.1 78.7 | 486.6 92.0 10.7 8693.4
Transport feroviar 875.6 0.1 00 149 | 31 1.3 2.8 897.9
Navigatie 344.1 0.0 0.0 6.6 2.8 0.6 1.9 356.0
Altele 716 0.0 0.0 0.0 | 1348 0.1 0.0 206.4
Total 9341.6 15 0.1 100.2| 627.3 | 94.0 15.5 10180.1
ANUL 2005
Aviatia civila 358.6 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 358.7
Transport rutier 11701.5| 2.8 04 96.0 | 3498 | 544 2.0 12206.8
Transport feroviar 209.7 0.0 0.0 3.6 0.8 0.3 0.7 215.0
Navigatie 126.4 0.0 0.0 2.9 0.3 0.1 0.1 129.9
Altele 121.3 0.0 0.0 0.1 | 168.8 0.7 0.0 291.0
Total 125175| 2.8 0.4 102.6|519.7 | 555 2.9 13201.4
ANUL 2008
Aviatia civila 387.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 387.7
Transport rutier 13652.7 2.0 05 904 | 234.6 36.9 0.4 14017.5
Transport feroviar 519.6 0.0 0.0 8.8 1.9 0.8 0.3 531.4
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Sectorul CO, CH, N.O NOx | CO |NMVOC| SO, Total
general
Gg
Navigatie 215.7 0.0 0.0 5.0 0.5 0.2 0.1 221.6
Altele 288.6 0.1 0.0 0.5 | 255.2 3.3 0.1 547.8
Total 15064.2 | 2.13 0.47 104.73(492.12| 41.23 1.14 15706.0
ANUL 2009
Aviatia civila 249.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 249.5
Transport rutier 13938.1 2.0 0.5 89.1 | 203.7 34.3 0.1 14267.8
Transport feroviar 386.4 0.0 0.0 6.6 1.4 0.6 0.3 395.2
Navigatie 166.2 0.0 0.0 3.9 0.4 0.1 0.1 170.8
Aviatia civila 153.8 0.0 0.0 0.1 | 272.7 0.3 0.0 426.9
Total 14894.0 | 2.07 0.46 99.66|478.19| 35.30 0.54 15510.2
ANUL 2010
Aviatia civila 329.3 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 329.4
Transport rutier 13137.3 1.7 04 824 |1728 28.2 0.1 13422.9
Transport feroviar 440.2 0.0 0.0 7.5 15 0.7 0.3 450.2
Navigatie 182.4 0.0 0.0 4.2 0.5 0.2 0.1 187.4
Altele 410 0.0 0.0 0.0 | 52.7 0.3 0.0 924.1
Total 14130.2 | 1.8 04 942 | 2275 29.3 0.6 14484.0
ANUL 2011
Aviatia civila 297.9 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 298.0
Transport rutier 13316.8 1.7 04 80.2 | 159.0 26.2 0.1 13584.4
Transport feroviar 593.2 0.0 00 101 | 21 0.9 0.4 606.7
Navigatie 157.4 0.0 0.0 3.7 0.4 0.1 0.1 161.7
Altele 36.9 0.0 0.0 0.0 | 473 0.3 0.0 84.6
Total 14402.1 | 1.7 04 941 | 208.8 27.5 0.7 14735.3

provenite de sectorul transporturi pentru perioada 2000-2011 s-au constatat urmatoarele:

0 usoara scadere a cantitatii totale de NOy si CH4 ;
o reducere semnificativa a cantitatii totale de NMCOV , CO, SO, ;
o crestere a cantitatii totale a emisiilor de CO; si N,O ;

cantitatea totala a emisiilor de GES provenite din sectorul transporturi se mentine Tn continuare

ridicata ;

transportul rutier are o contributia semnificativa la totalul cantitatii de emisii de gaze (CO,, CHa,

N.O, NO,, NMCOV, CO);

daca pana la nivelul anului 2008 transportul rutier a avut contributie semnificativa la emisiile de
SO,, dupa acest an situatia s-a schimbat, transportul feroviar devenind principalul generator de

emisii de SO,;
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Figura 4.4 a) Evolutia emisiilor/ retinerilor prin sechestrare a gazelor cu efect de sera pentru perioada 1990 —
2011 pentru sectorul transporturi b) Evolutia emisiilor/ retinerilor prin sechestrare a gazelor cu efect de sera

Principalele cauze pentru valoarea ridicatd a contribufiei transportului rutier la totalul de gaze cu efect de
serd ar putea fi: cererea ridicata pentru transportul de marfa si pasageri preponderant catre transportul
rutier comparativ cu celelalte tipuri de transport, cresterea numarului de vehicule nmatriculate,

pentru perioada 1990 — 2011 pe moduri de transport

consumului ridicat de combustibil utilizat, expansiunea urband, cresterea mobilitatii cetatenilor.
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Figura 4.5 a)-g) - Evolutia emisiilor/retinerilor prin sechestrare a gazelor cu efect de sera pentru perioada
2008 — 2011 pentru sectorul transporturi la nivel national, pe tipuri de poluanti
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Emisii de NMVOC pe moduri de
transport - anul 2011
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Emisii de CO, pe moduri de transport -
anul 2011
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a

Transportul rutier a avut contributia cea mai mare la totalul
emisiilor de NMVOC- reprezentand 95 % din totalul emisiilor
provenite din sectorul transporturilor. Contributia cea mai mica a
avut-o transportul aerian si navigatia (< 1% din totalul emisiilor
provenite din sectorul transporturilor).

a) Estimarile emisiilor/retinerilor prin sechestrare
pentru CO in anul 2011 la nivel national, pe moduri
detransport

a

Transportul rutier a avut contributia cea mai mare la totalul
emisiilor de CO; - reprezentand 93% din totalul emisiilor provenite
din sectorul transporturilor. Contributia cea mai mica a avut-o
navigatia (1% din totalul emisiilor provenite din sectorul
transporturilor).

b) Estimarile emisiilor/refinerilor prin sechestrare
pentru NMVOC in anul 2011 la nivel national, pe
moduri de transport

Emisii de CO pe moduri de transport -
anul 2011
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Emisii de N,O pe moduri de transport
anul 2011
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4

Transportul rutier a avut contributia cea mai mare la totalul
emisiilor de CO - reprezentand 76% din totalul emisiilor provenite
din sectorul transporturilor. Contributia cea mai mica a avut-o
transportul feroviar (1% din totalul emisiilor provenite din sectorul
transporturilor), in timp ce aviatia civila nu a avut nicio contributie

c) Estimarile emisiilor/ retinerilor prin sechestrare
pentru N,O in anul 2011 la nivel national, pe moduri
detransport

. s

Transportul rutier a avut contributia cea mai mare la totalul
emisiilor de N,O - reprezentand 98% din totalul emisiilor provenite
din sectorul transporturilor. Contributia cea mai mica a avut-o
navigatia si transportul aerian (<1% din totalul emisiilor provenite
din sectorul transporturilor).

d) Estimarile emisiilor/ retinerilor prin sechestrare
pentru CO in anul 2011 la nivel national, pe moduri
detransport
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Emisii de SO, pe moduride
transport - anul 2011
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Transportul feroviar a avut contributia cea mai mare la totalul
emisiilor de SO,- reprezentand 57% din totalul emisiilor provenite
din sectorul transporturilor. Contributia cea mai mica a avut-o
transportul aerian si navigatia 13% din totalul emisiilor provenite
din sectorul transporturilor).

e) Estimarile emisiilor/ retinerilor prin sechestrare
pentru CH4 In anul 2011 la nivel national, pe moduri
detransport

4

Transportul rutier a avut contributia cea mai mare la totalul
emisiilor de CH,- reprezentand 97% din totalul emisiilor provenite
din sectorul transporturilor. Contributia cea mai mica a avut-o
transportul aerian (<1% din totalul emisiilor provenite din sectorul
transporturilor).

f) Estimarile emisiilor/ retinerilor prin sechestrare
pentru SO, in anul 2011 lanivel national, pe moduri
detransport

Figura 4.6 Estimarile emisiilor/ refinerilor prin sechestrare in anul 2011 la nivel national, pe moduri de
transport

Contributia sectorului transporturi la totalul emisiilor de gaze cu efect de sera difera de la an la an,
aceasta este influentatd de cantitatea de combustibil consumata si implicit de evolutia economiei
nationale. Conform datelor publicate de Agentia Europeana de Mediu (AEM), contributia Sectorului
»rransporturi” la totalul emisiilor de gaze cu efect de sera la nivel european reprezinta 19,3%, excluzand
emisiile provenite de la aviatia internationala si transportul maritim (generate de arderea combustibililor

maritimi)°®.

La randul lor schimbarile climatice pot avea efecte asupra infrastructurii de transport, aceasta fiind
vulnerabila la evenimente meteorologice extreme. Impactul schimbarilor climatice se manifesta n
principal prin schimbari in regimul climatic, care duc la aparitia unor evenimente meteorologice extreme,
de exemplu: precipitati abundente, cresterea sau scaderea temperaturii, vanturi puternice, furtuni,
apariia inundatiilor, desertificarea, cresterea instabilitatii versantilor. Posibile efecte al regimului climatic

asupra infrastructurii de transport:

e  Fluctuatjilor privind regimul de curgere a raurilor si fluviilor pot avea efecte asupra transportului

naval;

e  Temperaturile extreme si precipitatiile pot deteriora infrastructura de transport - lipsa suprafetelor
de rulare rezistente la modificarie de temperatura (in lunile de vara) poate conduce la interdictii
de tonaj Tn conditii de temperaturi ridicate pentru vehiculelor grele de transport marfuri sau
limitarea vitezei pentru transportul feroviar; temperaturile ridicate pot afecta si conditile de
calatorie ale pasagerilor; temperaturile scazute pot duce la aparifia unor fisuri in asfalt sau
pavaje; podurile si tunelele sunt vulnerabile la inundatii si vant; cresterea nivelului marii, furtunile
pot afecta zona costiera si porturile de la Marea Neagra; precipitatile reduse si modificarea
nivelului fluviului Dunarea pot afecta navigatia pe Dunarea (ceea ce duce la restricti de

navigatie).

°¢ Raport anual privind starea mediului, anul 2012, ANPM
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Asadar doua probleme majore trebuie luate Tn calcul pentru componenta schimbari climatice Tn sectorul
transporturi: pe de o parte reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, iar pe de altd parte necesitatea
adaptarii la efectele schimbarilor climatice.>”

Componenta de Adaptare la efectele Schimbarilor Climatice (ASC) 2013-2020 are ca scop crearea unui
cadru general de actiune si trasarea liniilor directoare care sa permita fiecarui sector (fiecarei institutji
responsabile la nivel sectorial) sa elaboreze un plan propriu de actiune Tn conformitate cu principiile
strategice nationale™.

Politica nationala de reducere a emisiilor GES urmareste abordarea europeana, pe de o parte asigurarea
ca o parte dintre operatorii economici sa participe la aplicarea schemei de comercializare a certificatelor
de emisii GES si pe de alta parte, adoptarea unor politici si masuri la nivel sectorial in asa fel incat la
nivel national emisiile GES aferente acestor sectoare sa respecte traiectoria liniara a limitelor de emisie
stabilite prin aplicarea Deciziei nr. 406/2009/CE>®. Strategia Nationald a Romaniei privind Schimbérile
Climatice 2013 — 2020 a fost aprobata prin HG 529/2013 si are urmatoarele obiective pentru reducerea
emisiilor de GES generate de sectorul transporturi:

Dezvoltarea unei strategii sectoriale privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3;
Reducerea transportului rutier (transportul rutier avand aportul cel mai mare la emisiile de GES);
Utilizarea autovehiculelor prietenoase mediului;

Sisteme de transport inteligent (STI);

Eficientizarea transportului feroviar;

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transportul aerian - In vederea reducerii emisiilor
din acest sector, din anul 2013, sectorul de transport aerian a fost inclus Tn schema de
comercializare a certificatelor de emisii printr-un amendament la Decizia 2003/87/CE care a fost
transpus si Tn legislatia nationala prin HG 399/2010;

e Dezvoltarea Transportului Intermodal;

e Includerea unor taxe (aplicarea taxelor la vehiculele grele de marfa pentru utilizarea anumitor
masini, reducerea de taxe pentru cei care achizitjoneaza magini hibride Tn vederea Tncurajarii
achizitionarii de astfel de vehicule);

e Incurajarea si promovarea transportului nemotorizat;

Stimularea cercetarii si dezvoltarii in vederea reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera in
sectorul transporturi;

e Imbunétatirea performantelor in domeniul transportului urban;

e Informarea si constientizarea publicului cu privire la problemele de mediu asociate transportului.
Pentru Tmbunatatirea calitatii aerului si pentru incadrarea in valorile-limita prevazute de legislatia
comunitara in acest domeniu (relevante fiind emisiile de CO,), la nivel national au fost impuse taxe de
mediu pentru autovehicule. Aceste taxe aduc venituri in bugetul Fondului pentru mediu si se utilizeaza de
catre Administratia Fondului pentru Mediu Tn vederea finantarii programelor si proiectelor pentru protectia
mediului, conform OUG nr. 9 din 19 februarie 2013 privind timbrul de mediu pentru autovehicule.

4.1.2.1Schimbari semnalate in regimul climatic Tn Romania, perioada 2001-2030

Avand in vedere cele mentionate anterior este important de urmarit care sunt schimbarile semnalate n
regimul climatic, dar si care vor fi prognozele in evolutia acestuia.

Evenimentele extreme care pot provoca pagube importante si dezastre naturale sunt: ploi abundente/
inundatii, alunecari de teren, grindina, descarcari electrice, polei, avalanse, furtuni, viscole, secete, valuri
de caldura, valuri de frig.

>7 Ghid privind adaptarea la efectele schimbarilor climatice aprobat prin Ordinul Ministrului nr. 1170/2008
°8 Strategia Nationald a Romaniei privind Schimbérile Climatice 2013 - 2020
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Conform Raportului IPCC activitatile umane sunt responsabile de Tncalzirea globala la care asistam in
prezent. Industria si transporturile au o contributie importanta la incalzirea climei, de aceea este necesara
adaptarea la schimbarile climatice pentru planificarea activitatilor viitoare.

Acest capitol are drept scop prezentarea schimbarilor semnalate in regimul climatic Tn Romania si
scoaterea in evidentd a zonelor cele mai sensibile aflate Tn vecinatatea sau in zona de dezvoltare a
infrastructurii de transport.

In perioada 2001-2007 au fost semnalate o serie de schimbari in regimul climatic din Romania>®:

e Temperatura anuald: in timpul verii s-a semnalat o incalzire semnificativa de aproximativ 2°C in
toata tara, in regiunile extracarpatice in timpul iernii si primaverii. In timpul toamnei se remarca o
tendinta de racire usoara in toata tara care nu este Tnsa semnificativa din punct de vedere
statistic.

e Precipitafi: larna si primavara s-au identificat tendinte de scadere a cantitatilor de precipitatii in
majoritatea regiunilor tarii, dar nu semnificative. Tendinte semnificative de crestere a cantitatjlor
de precipitatii pe arii mai extinse se remarca in anotimpul de toamna.

e Vant: larna si primavara, viteza medie a vantului prezinta tendinte semnificative de scadere n
toate regiunile extracarpatice si in arealele montane. Vara si toamna, tendintele de scadere sunt
mai reduse sau sunt nesemnificative statistic In cea mai mare parte a {arii.

e Secetd: S-a inregistrat o crestere semnificativa a duratei maxime a intervalului cu zile
consecutive fara ploaie Tn sudul tarii Tn timpul iernii si Tn vestul tarii in timpul verii.

In fsiggura de mai jos se prezinta harta inundatiilor semnificative Tnregistrate Tn Romania Tn ultimii 40 de
ani’- .

®9 Scenarii de schimbare 1n regimul climatic in Romania 2001-2030, Administratia Nationala de Meteorologie,
http://www.mmediu.ro/beta/wp-content/uploads/2012/04/2012-04-
23_schimbari_climatice_schimbareregimclimatic2001_2030.pdf

80 http:/Awww.rowater.ro/EPRI/EPRI.aspx
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Figura 4.7 Harta inundatiilor semnificative inregistrate in Romaniain ultimii 40 de ani

Proiectiile privind schimbarile in regimul climatic din Roméania (temperatura aerului si precipitatiile
atmosferice) pentru perioada 2001-2030 au fost realizate de Administratia Nationald de Meteorologie, Tn
conditiile scenariului IPCC de emisie care presupune o rata ponderata de crestere a concentratiei gazelor
cu efect de sera pentru secolul 21%. Din aceste proiectii au rezultat urmatoarele®:

cresterea temperaturii medii globale;

cresterea temperaturilor minime medii din timpul iernii in Muntii Carpatii si in regiunile din jurul
acestora Tn comparatie cu restul {arii;

cresterea mai mare a temperaturii maxime medii din timpul verii Tn partea de sud si sud-est in
comparatie cu nordul tarii;

secete mai frecvente in timpul verii, in special in sud si sud-est;
valuri de caldura mai frecvente;
precipitatii mai intense pe perioade scurte de timp, ce determina viituri rapide mai frecvente;

scadere generala a volumului de precipitatii Tn timpul verii, Tn special Tn sud si sud-est.

61 Raport national privind starea mediului, anul 2012, ANPM
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Figura 4.8 Localizarea infrastructurii de transport din Romania si cresterea temperaturii medii multianuale
(0C) in intervalul 2001-2030, comparativ cu intervalul de referinta 1961-1990 )%.

%2 Raport anual privind starea mediului — Capitolul 7 Schimbéri climatice, 2012, ANPM ;
Raportul de evaluare rapida a sectorului transporturilor, ianuarie 2014 - Programul privind schimbarile climatice si
o crestere economica verde, cu emisii reduse de carbon
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Figura 4.9 Localizareainfrastructurii de transport din Roméania si diferentele in cantitatea medie multianuala
de precipitatii (in %) dintre intervalul 2001-2030 si normala climatologica standard (1961-1990)%.

4.1.2.2. Adaptarea la schimbarile climatice

Activitatea de transport este Tn strénsa legatura cu consumul de energie/ combustibil si emisiile de gaze
cu efect de sera. Totodata transportul are un rol foarte important Tn sprijinirea dezvoltarii economice a
Romaniei. Este necesara adoptarea unor masuri care sa permita reducerea emisiilor de GES din sectorul
de transport, fara a compromite dezvoltarea economica cu scopul asigurarii unei dezvoltari durabile.

Pe de alta parte trebuie avuta Tn vedere si vulnerabilitatea infrastructurii de transport rutier, feroviar, naval
si aerian la manifestarile evenimentelor meteorologice extreme. Pentru prevenirea si combaterea acestor
efecte sunt necesare investitii importante si promovarea unui management adecvat.

Avand n vedere proiectiile privind schimbarile Tn regimul climatic din Roménia enumerate Tn subcapitolul
anterior sunt necesare masuri cat mai urgente de adaptare la efectele schimbarilor climatice. Principalele
actiuni cuprinse in Ghidul privind adaptarea la efectele schimbarilor climatice (2008) pentru sectorul
transporturilor sunt:

e revizuirea reglementarilor privind infrastructura, cum ar fi: drenarea apelor pluviale, terasamente,
drumuri, cai ferate, poduri, tuneluri;
identificarea de rute alternative de transport;

e asigurarea colectarii adecvate a apelor pluviale din reteaua stradal3;

83 Raport national privind starea mediului — Capitolul 7 Schimbari climatice, 2012, ANPM
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e asigurarea protectiei retelei cailor de comunicatie pentru a rezista condifiilor meteorologice extreme.
In constructia drumurilor trebuie asigurate suficiente poduri, rigole si canale Tn cazul precipitatiilor
intense si a inundatiilor;

e protejarea infrastructurii cailor ferate impotriva eroziunii;

e Intarirea structurii porturilor pentru a face fata furtunilor din ce in ce mai puternice (de ex. prin
folosirea stabilopozilor);

e inlocuirea cablurilor de suprafata cu cabluri subterane;

e construirea, Tn reteaua de drumuri si cale ferata, a unui numar aditional de facilitati pentru a asigura
tranzitul animalelor salbatice (poduri verzi, pasaje);

e promovarea unor tehnologii noi de Tmbracaminti stradale (beton asfaltic sau beton de ciment) si de
executie a stratului de rulare pe baza de mixturi asfaltice realizate cu bitum modificat pentru
preintampinarea deformatiilor permanente (datorate cresterii temperaturii) $i asigurarea rezistentei la
fisurare (datorata scaderii temperaturii);

e reducerea transportului rutier, Tn special a celui de marfa, prin imbinarea cu celelalte tipuri de
transport (feroviar, maritim, fluvial, aerian), promovarea transportului intermodal;

e Tncurajarea transporturilor alternative cu impact cat mai redus asupra mediului;

e imbunatatirea cailor de rulare si fluidizarea traficului cu efecte de reducere a consumurilor de
combustibil si implicit de emisii de gaze cu efect de sera;

e limitarea masei mijloacelor de transport de marfuri pe anumite tronsoane cu expunere ridicata a
populatiei;
e Tmpadurirea zonelor afectate de inundatii si alunecari de teren limitrofe cailor de comunicatie.

4.1.3 Eficienta energetica si conservarea/ utilizarea surselor regenerabile naturale

Consumul de resurse pentru sectorul transporturi implica resursele utilizate pentru constructia/
modernizarea/ reabilitarea infrastructurii de transport (suprafete de teren, piatra, nisip, apa, lemn) si
resursele utilizate pentru desfasurarea efectiva a activitatii de transport .

Transportul este un sector de activitate cu o dependenta semnificativa de combustibilii fosili. Consumul
anual de energie pentru sectorul transporturi a crescut continuu n perioada intre 1990 si 2007 in tarile
membre UE. Pentru a se realiza obiectivul stabilit la nivel european de reducere cu 60% al emisiilor de
CO; péna in 2050, comparativ cu 1990 este necesar sa se reduca consumul de petrol in sectorul
transporturilor cu aproximativ 70%. In prezent dependenta de petrol atinge un procent de 96%.%

La nivel national, in perioada 2000-2011, transportul ocupa al treilea loc in ierarhia marilor consumatori
de energie (tone echivalent petrol), dupa consumul casnic si cel industrial. Dintre modurile de transport,
transportul rutier este ramura cu cel mai mare consum de energie (la nivelul anului 2011 Tnregistrand un
consum de aproape 86% din consumul total pentru sectorul transporturi).

Parcul de autovehicule a evoluat ntr-un ritm rapid Tn perioada 1989-2010, fata de anul 1989 parcul
crescand cu 64% pana in anul 1995, cu o rata medie anuala de 8,6% si de 3,41 ori pana in anul 2010,
rata medie anuala pentru Tntreaga perioada 1989-2010 fiind de 6%. Cresterea cea mai mare a parcului s-
a obteigut la autoturisme care in perioada 1989-2010 a crescut de 3,62 ori, cu o rata medie anuala de
6.3%"°.

Situatia vanzarilor de autovehicule pe piata din Roméania a Tnregistrat un trend ascendent din 2005 pana
n 2007-2008, urméand apoi o prabusire a pietei Tn 2009-2010 (40% fata de véarful din 2007) pe fondul
crizei financiare, ajungandu-se la nivelul anilor 2002-2003*".

pagentia Europeana pentru Protectia Mediului, sectiunea transporturi -
http://www.eea.europa.eu/themes/transport/intro
% Master Plan General de Tranporturi
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Analizand situatia din punct de vedere al tipului de combustibil se constatd o crestere a ponderii
autoturismelor diesel, de la aproximativ 28 % din total autoturisme in 2005 pana la 44 % in 2007, urmata
de o stabilizare in jurul valorii de 33 % in ultimii ani. La nivelul anului 2013 peste 55% din dintre vehicule
Tnscrise in Parcul National Auto folosesc benzina ca si combustibil.

La nivel national s-au desfasurat o serie de programe de modernizare a parcului auto al regiei autonome
de transport public, care au permis promovarea cu prioritate a vehiculelor electrice, dar si a
combustibililor alternativi nepoluanti®.

Consumul de energie pe sectoare de activitate

30000
20000
10000
0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
B |ndustrie (inclusiv constructii) ™ Transporturi Consumul populatiei
B Agriculturasi silvicultura W Alte ramuri ale economiei

Figura4.10 Consumul de energie pe sectoare de activitate - tone echivalent petrol (tep)®’.

Consumul de energie (1000 tep) la nivel national pe
moduride transport, perioada 2000 - 2011
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Figura4.11 Consumul de energie pe moduri de transport — 1000 tone echivalent petrol (tep)>

66 Transportul si mediul, http://www.anpm.ro/upload/16089_13%20TRANSPORTURI.pdf. Programe cum ar fi:

CIVITAS “Alternative ecologice pentru dezvoltarea durabila a oraselor Europei” — Suceava, Ploiesti, lasi,
Craiova;“Reducerea poluarii prin utlizarea Tn transportul public a unor mijloace de transport ecolologice cu
combustibili alternative” , Proiectul COMMERCE (Creating Optimal Mobility Measures to Enable Reduced
Commuter Emissions) - Bucuresgti

® Baza de date - Indicatori statistici de dezvoltare durabila a Institutului National de Statistica disponibile la adresa
http://lwww.insse.ro/cms/files/Web_IDD_BD_ro/index.htm
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La nivel european energia regenerabila ar trebui sa reprezinte cel putin 10% din consumul de energie din
sectorul transporturilor, pand Tn 2020. In Romania, utilizarea biocarburantilor si a altor carburanti
regenerabili pentru transport este reglementata prin HG nr. 935 din 21 septembrie 2011 privind
promovarea utilizarii biocarburantjlor si a biolichidelor cu modificarile si completarile ulterioare.

Pentru realizarea obiectivelor nationale obligatorii privind ponderea energiei din surse regenerabile
utilizata in transporturi, furnizorii de carburanti introduc pe piata numai benzina si motorina cu un continut
de biocarburanti dupa cum urmeaza®:

e de la data intrarii in vigoare a acestei hotaréari, motorina cu un continut de biocarburant de minimum
5% in volum;

e de la data de 1 ianuarie 2016, motorina cu un continut de biocarburant de minimum 6,5% in volum;

e de la data intrarii in vigoare a acestei hotarari, benzina cu un continut de biocarburant de minimum
4% n volum si de maximum 5% in volum;

e de la data de 1 ianuarie 2013, benzina cu un continut de biocarburant de minimum 5% in volum;

e (de la data de 1 ianuarie 2014, benzina cu un continut de biocarburant de minimum 4,5% n volum;

e de la data de 1 ianuarie 2018, benzina cu un continut de biocarburant de minimum 8% in volum.
Infrastructura de transport necesita adaptare la utilizarea combustibililor alternativi. La nivel national nu
exista suficiente puncte de alimentare cu astfel de combustibili sau care sa permita incarcare electrica.

Cantitatea de biocombustibili utilizati pentru sectorul transporturi in perioada 2007-2011 este prezentata
n tabelul urmator.

Tabelul 4.2 Cantitatea de biocombustibil utilizata in sectorul transporturi in perioada 2007-2011 (mii tep)

Anul 2007 2008 2009 2010 2011
Cantitatea de biocombustibil utilizata in
sectorul transporturi 0.861 1.984 2.33 2.4 3.55
(mii tep)

Sursa: Bazd de date - Indicatori statistici de dezvoltare durabild a Institutului Nafional de Statisticgd
disponibile la adresa http://www.insse.ro/cms/files/Web_IDD_BD _ro/index.htm

4.1.4Apa
4.1.4.1Apele de suprafata

Romania dispune de o retea hidrografica complexa cu o lungime de 79.567 km, ce cuprinde urmatoarele
categorii de ape:

e rauri permanente — 55.535 km, care reprezinta 70 % din totalul cursurilor de apa ;

e rauri nepermanente — 23.370 km, care reprezinta 30 % din totalul cursurilor de apa ;

e lacuri naturale - 117 cu suprafata mai mare de 0.5 km?, dintre care 52 % sunt Tn Delta Dunérii ;

e acumulari - 255 cu suprafata mai mare de 0.5 km?;

e ape tranzitorii —781.37 km? (128 km ape tranzitorii marine si lacul Sinoe) ;

e ape costiere —571.8 km? (116 km).

Categoriile de ape de suprafata din Romania sunt reprezentate in Figura 4.12.

%8 Conform HG nr. 1308 din 27 decembrie 2012 si HG nr. 1121 din 18 decembrie 2013 pentru modificarea si
completarea Hotararii Guvernului nr. 935/2011 privind promovarea utilizarii biocarburantilor si a biolichidelor, precum
si pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr. 928/2012 privind stabilirea conditiilor de introducere pe
piata a benzinei si motorinei si de introducere a unui mecanism de monitorizare si reducere a emisiilor de gaze cu
efect de sera
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Din punct de vedere al administrarii sistemului de gospodarire al apelor, teritoriul Romaniei a fost impartit
n urmatoarele 11 bazine hidrografice:

Tabelul 4.3 Bazine hidrografice

Nr. crt. | Bazin hidrografic Suprafata (km?)
1 Somes-Tisa 22.380
2. Crigurile 17.860
3. Mures 28.310
4., Banat 18.393
5. Jiu 16.713
6. Olt 24.050
7. Arges-Vedea 21.479
8. lalomita-Buzau 23.874
9. Siret 28.116
10. Prut-Bérlad 20.267
11. Dobrogea-Litoral 20.079

Gestionarea cantitativa si calitativa a apelor si aplicarea strategiei si politicii nationale in domeniu apelor
se realizeaza de catre Administratia Nationala ,,Apele Roméane”si Administratiile Bazinale de Apa. Din
informatiile prezentate Tn Raportul national privind starea mediului realizat de Agentia Nationala pentru
Protectia Mediului, la nivelul anului 2012 evaluarea starii ecologice/ potentialului ecologic pe bazine
hidrografice se prezinta astfel:

Tabelul 4.4 Evaluarea starii ecologice/ potentialului ecologic pe bazine hidrografice (anul 2012)

Bazin
hidrografic

Stare ecologica

Potential ecologic

Tisa

Starea ecologica a corpurilor naturale de
apa de suprafata a celor 16 corpuri de apa
naturale monitorizate - rauri insumand 989
km, se prezinta astfel:

897 km (90,70%) se prezinta in stare
ecologica buna,

92 km (9,30%) se prezinta in stare
ecologica moderata.

Cele 2 corpuri de apa puternic modificate
evaluate — rauri insumand 104 km au atins
obiectivul de calitate privind potentialul ecologic
bun.

Crigurile

Starea ecologica a corpurilor naturale de
apa de suprafata a celor 55 corpuri de apa
— rauri, insumadnd un numar total de
1.396,77 km, se prezinta astfel:

955,75 km (68,43%) s-au incadrat in
stare ecologica buna

441,02 km (31,57%) in stare ecologica
moderata.

Potentialul ecologic al corpurilor de apa de
suprafatd  puternic  modificate -  rauri
monitorizate in bazinul hidrografic Crisuri pentru
cele 8 corpuri de apa puternic modificate —
rauri, pe o lungime de 258,66 km se prezinta
astfel:

243,54 km (94,15%) s-au incadrat Tn
potential ecologic bun,

15,12 km (5,85%) in potential ecologic
moderat.

Arges

Starea ecologica a corpurilor naturale de
apa de suprafatd — réuri monitorizate Tn
Bazinul Hidrografic Arges pentru cele 51
corpuri de apa naturale — rauri pe o lungime
de 1.576,59 km monitorizate se prezinta
astfel:

941,65 km (59,73%) n stare ecologica
buna

634,98 km (40,27%) Tn stare ecologica
moderata.

Potentialul ecologic al corpurilor de apa de
suprafatd  puternic  modificate -  rauri
monitorizate - 9 corpuri de apa puternic
modificate — rauri pe o lungime de 311,26 km:
52,50 km (16,87%) s-au 1incadrat in
potentialul ecologic bun
258,76 km (83,13%) in potentialul ecologic
moderat.
Cele 2 corpuri de apa artificiale, reprezentand
un numar total de 24,66 km, se incadreaza in
potentialul ecologic bun.
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Stare ecologica

Potential ecologic

Vedea

Pentru cele 15 corpuri de apa naturale
evaluate — rauri, pe o lungime de 819,33
km, situatia este urmatoarea: 94,01 km
(11,47%) 1in stare ecologica buna, 692,93
km (84,57%) in stare ecologica moderata,
10,94 km (1,34%) n stare ecologica slaba
si 21,45 km (2,62%) in stare ecologica
proasta.

Cele 3 corpuri de apa puternic modificate
reprezentand 96,02 km, s-au Tincadrat in
potentialul ecologic moderat.

1 corp de apa artificial, reprezentéand 5,04 km,
care s-a Incadrat in potentialul ecologic
moderat.

lalomita

Pentru cele 25 de corpuri de apa evaluate
— rauri pe o lungime de 1.008,00 km, pentru
care rezultatele au aratat ca:

364,00 km (36,11%) 1in starea
ecologica buna

644,00 km (63,89%) 1in starea
ecologica moderata.

Din punct de vedere al potentialului ecologic,
cele 2 corpuri de apa puternic modificate —
rauri, pe o lungime de 67,00 km s-au incadrat
n potentialul ecologic moderat.

Cele 2 corpuri de apa artificiale, in lungime
totala de 12,1 km, s-au fincadrat in potentialul
ecologic moderat.

Mures

Pentru cele 51 corpuri de apa evaluate—
rauri, tnsumand 1.927,32 km, rezultatele se
prezinta astfel:

1.454,07 km (75,45%) 1in stare
ecologica buna

473,25 km (24,55%) in stare ecologica
moderata.

Au fost evaluate:

48 corpuri de apa puternic modificate —
rauri, Tnsumand un numar de 1.901,68 km.
pentru care rezultatele se prezinta astfel: 1
1.230,52 km (64,71%) in potential ecologic bun;
671,16 km (35,29%) in potential ecologic
moderat .

3 corpuri de apa artificiale, Tnsumand un
numar de 105,94 km pentru care rezultatele se
prezinta astfel: 22,31 km (21,06%) in potential
ecologic bun; 83,64 km (78,94%) in potentjal
ecologic moderat.

Somesg

Pentru cele 42 corpuri de apa naturale -
rauri, Tnsumand un numar de 2.394 km,
rezultate se prezinta astfel:

1.340 km (55,97%) s-au incadrat in
stare ecologica buna,

1.033 km (43,15%) in stare ecologica
moderata

21 km (0,88%) s-au incadrat in starea
ecologica proasta.

Au fost evaluate 5 corpuri de apa puternic
modificate — rauri insumand un numar de 302
km. Rezultate sunt:

73 km (24,2%) s-au incadrat in potentialul
ecologic bun

229 km (75,8%) in potential ecologic
moderat.

Aranca

A fost evaluat un corp de apa puternic modificat
(Aranca + afluenti), cu o lungime de 126,82 km,
corp de apa care s-a incadrat in clasa de
potential ecologic moderat

Bega—Timig—
Carasg

Au fost evaluate 25 corpuri de apa naturale
— rauri, Tnsumand 1.005,89 km. Rezultate
obfinute

882,86 km (87,77%) au stare ecologica
buna

123,03 km (12,23%) au stare
ecologica moderata.

Cele 13 corpuri de apa puternic modificate
evaluate, Tnsumand un numar de 478,91 km
prezinta urmatoarele caracteristici: 257,56 km
(53,78%) au potential ecologic bun si 221,35
km (46,22%) au potentjal ecologic moderat
Corpul de apa artificial evaluat, avadnd o
lungime de 43,98 km, s-a incadrat in
potentialul ecologic moderat

Nera — Cerna

Toate cele 8 corpuri de apa naturale —
rauri, pe o lungime de 493,78 km s-au
incadrat in starea ecologica buna

Cele 3 corpuri de apa puternic modificate
evaluate, finsumand 4551 km, prezinta
urmatoarea repartitie 39,63 km (87,08%) in
potential ecologic bun si 5,88 km (12,92%) in
potential ecologic moderat.
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Stare ecologica

Potential ecologic

Jiu

Cele 41 de corpuri de apa naturale — rauri,
fnsumand 1.293,7 km evaluate au
urmatoarea repartifia Tn raport cu starea
ecologica: 915,1 km (70,74%) au stare
ecologica buna si 378,6 km (29,26%) au
stare ecologica moderata.

Singurul corp de apa puternic modificat din
categoria rauri, cu o lungime de 9 km, s-a
Tncadrat in potentialul ecologic moderat.

Olt

Pentru cele 73 corpuri de apa - rauri
monitorizate, Tnsumand 2.205 km, repartitia
in raport cu starea ecologica este
urmatoarea: 1.553 km (70,43%) au stare
ecologica buna si 652 km (29,57%) au
stare ecologica moderata.

Pentru cele 12 corpuri de apa puternic
modificate din categoria rauri monitorizate, in
lungime totala de lungime de 533,5 de km,
repartitia este urmatoare: 6 km (1,12%) in
potential ecologic maxim, 175,5 km (32,89%) in
potential ecologic bun si 352 km (65,98%) in
potential ecologic moderat.

Cele 2 corpuri de apa artificiale delimitate, Tn
lungime de 42 km Tn urma monitorizarii din anul
2012, s-au incadrat ambele in potentjal
ecologic moderat.

Bazinul
Hidrografic
Siret

Pentru cele 51 rauri evaluate, pe o lungime
de 4.160,15 km, repartiia Tn raport cu
starea ecologica este urmatoarea: 3.426,31
km (82,36%) au stare ecologica buna si
733,84 km (17,64%) au stare ecologica
moderata.

Pentru cele 5 corpuri de apa puternic modificate
din categoria rauri evaluate, in lungime totala
de 120,56 de km, situatia este urmatoarea:
18,17 km (15,08%) au potential ecologic bun si
102,39 km (84,92%) au potential ecologic
moderat.

Sub-

Siret bazinul

hidrografic
Béarlad

Au fost evaluate un numar total de 6 corpuri
de apa naturale — réuri pe o lungime de
374,8 km. Rezultatele monitorizarii se
prezinta astfel: 171,48 km (45,75%) au
starea ecologica buna si 203,33 km
(54,25%) au starea ecologica moderata.

Cele 2 corpuri de apa puternic modificate
monitorizate — rauri, pe o lungime de 214,6 km
s-au Tncadrat in potentialul ecologic moderat.

Sub-
bazinul
hidrografic
Buzau

Prut

Au fost evaluate 14 corpuri de apa — rauri
pe o lungime de 5855 km. Starea
ecologica este urmatoarea: 244,5 km
(41,76%) au starea ecologica buna si 341,0
km (58,23%) au starea ecologica moderata.
Au fost evaluate 8 corpuri de apa naturale —
rauri, insumand 498,05 kilometri. Repartitia
starii ecologice pe cei 498,05 kilometri
evaluaii a fost urmatoarea: 221,14 km
(44,40%) au starea ecologica buna si
276,91 km (55,60%) au starea ecologica
moderata.

Cele 2 corpuri de apa puternic modificate
monitorizate - rauri au fost, pe o lungime de 47
km. Tofi cei 47 km s-au Tincadrat in potentialul
moderat.

Toate cele 6 corpuri de apa puternic modificate
evaluate — rauri, pe o lungime de 628,12 km - s-
au incadrat n potential ecologic moderat.

Dunare

In urma evaludrii celor 54 corpuri de apa -
rauri (in afara corpurilor de apa localizate
pe cursul principal al fluviului Dunarea si pe
cele 3 braie principale), cca 715 km
monitorizati, a rezultat: 215 km (30,1%) au
stare ecologica buna si 500 km (69,9%) au
stare ecologica moderata.

Cei cca 242 km (corpurile de apa de suprafata
— puternic modificate si artificiale) monitorizafi si
evaluati in raport cu potentialul ecologic s-au
incadrat in potential ecologic moderat.

Litoral

Cele 12 de corpuri de apa naturale
evaluate — réuri, Tnsumand 2956 km
prezinta urmatoarea repartitie in raport cu
starea ecologica: 15,6 km (5,28%) s-au
Tncadrat in starea ecologica buna si 280 km
(94,72%) s-au incadrat in starea ecologica

Au fost evaluate 2 corpuri de apa artificiale -
rauri , in lungime totala de 64,41 km. Acestea
au urmatoarea repartifie in raport cu potentialul
ecologic: 9,60 km (14.9%) au potentialul
ecologic bun si 54,81 km (85.1%) au potentialul
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Bazin

hidrografic Stare ecologica Potential ecologic

moderata ecologic moderat.

Tn anul 2012 pe primul loc in clasamentul domeniilor de activitate la care s-au Tnregistrat volume mari de
ape uzate neepurate a fost: activitatea de colectare si epurare ape uzate urbane. Cea mai mare pondere
la volumul de apa uzata epurata necorespunzator o are activitatea de producere a energiei electrice si
termice (cca. 53% din volumul total de apa epurata necorespunzator), urmata de activitatea de colectare
si epurare a apelor uzate (cca. 35% din volumul total de apa epurata necorespunzator).

Din totalul volumelor de ape uzate evacuate, sectorul transporturi este responsabil de un procent de
0,01%.%°.

Intensitatea impactului surselor de poluare asupra receptorilor naturali (ape de suprafata) depinde de
doud caracteristici principale ale apelor uzate: debitul efluentului si gradul de incarcare cu poluanti. in
ceea ce priveste analiza cantitatilor de poluanti evacuati Tn anul 2012, exprimate printr-un ansamblu de
indicatori fizico-chimici, pentru activitatea de transporturi situafia se prezinta astfel’®:

e Materii in suspensie: 53.807716 tone (0.00028% din cantitatea totala de poluant evacuata Tn anul
2012);

e CBOS5: 55.320720 tone (0.00086% din cantitatea totala de poluant evacuata in anul 2012);

e CCO-Cr: 129.956001 tone (0.00055% din cantitatea totala de poluant evacuata in anul 2012);

e Azot total: 1.231490 tone (0.00006% din cantitatea totala de poluant evacuata in anul 2012);

e Fosfor total: 2.524948 tone (0.00088% din cantitatea totala de poluant evacuata in anul 2012);

e Azotiti: 0.082715 tone (0.00012% din cantitatea totala de poluant evacuata in anul 2012);

e Azotati: 0.602207 tone (0.00004% din cantitatea totald de poluant evacuata in anul 2012);

e Amoniu: 23.856145 tone (0.00121% cantitatea totala de poluant evacuata in anul 2012);

e Reziduu filtrabil: 391.656606 tone (0.00029% din cantitatea totala de poluant evacuata in anul 2012);
e Cloruri: 2.359631 tone (0.00001% din cantitatea totala de poluant evacuata in anul 2012);

e Sulfafi: 18.423813 tone (0.00009% din cantitatea totala de poluant evacuata in anul 2012);

e Calciu: 5.34532 tone ( 0.00003% din cantitatea totala de poluant evacuata in anul 2012);

e Magneziu: 0.679782 tone (0.00001% din cantitatea totala de poluant evacuata in anul 2012) ;

o Detergenti sintetici: 1.418589 tone (0.00004% din cantitatea totala de poluant evacuata in anul 2012);

e Substante extractibile: 17.296089 tone (0.00116% din cantitatea totala de poluant evacuata Tn anul
2012);

e Produse petroliere; 0.032344 tone (0.00002% din cantitatea totala de poluant evacuata in anul 2012).

% Sinteza calitati apelor din Roméania in anul 2012 (extras), Administratia Nationala “Apele Roméane”,

http://lwww.rowater.ro/Lists/Sinteza%20de%20calitate%20a%20apelor/Attachments/11/Sinteza%20PCA%202012%
20extras%2028.10.pdf
" Sinteza calitati apelor din Romania in anul 2012 (extras), Administratia Nationala “Apele Romane”,
http://lwww.rowater.ro/Lists/Sinteza%20de%20calitate%20a%20apelor/Attachments/11/Sinteza%20PCA%202012%
20extras%2028.10.pdf
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Sectorul transporturi si calitatea apelor de suprafata

Contributia sectorului transporturi la totalul cantitatilor de poluanti evacuafi este foarte mica in comparatie
cu restul activitatilor economice.

Nu existd informafii detaliate privind contribufia activitafii de transport, pe sectoare de transport, la
poluarea apelor de suprafata. Informafii privind cantitatilor de poluan{i evacuati Tn anul 2012, exprimate
printr-un ansamblu de indicatori fizico-chimici, pentru activitatea de transporturi au fost prezentate in
paragrafele anterioare.

Traseele drumurilor rutiere si cailor ferate existente traverseaza un numar considerabil de cursuri de apa
de suprafata (v. Figura 4.12). La nivel national nu sunt disponibile informatii pentru a realiza o analiza a
modului Tn care activitatea de transport (pe sectoare de transport) influenteaza calitatea apelor, pentru
fiecare curs de apa aflat in relatie directa cu infrastructura de transport.

Activitati care ar putea cauza poluarea apelor de suprafata asociate sectorului transporturi sunt:

e Lucrarile hidrotehnice (dragari, drenari, etc.) care pot produce modificari ale sistemului
hidrologic si morfologic;

o Diverse accidente ce se produc Tn sectorul transportului de marfa (pierderi de substante
poluante);

e Deversari necontrolate de poluanti Tn apa (ape pluviale impurificate cu produse petroliere,
diverse substante utilizate pentru deszapezire)

e Navigatia si lucrarile pentru asigurarea conditiilor optime pentru navigatie;
e Colectarea necorespunzatoare a apelor pluviale impurificate cu hidrocarburi de pe drumurile
rutiere.

e Emisiile de gaze provenite din trafic contribuie la cresterea aciditatii atmosferei cu efecte
directe si/ sau indirecte asupra tuturor componentelor de mediu, inclusiv asupra calitatii apei.

e Constructia podurilor/viaductelor pentru asigurarea trecerii drumurilor, cailor ferate peste ape
pot determina modificari hidromorfologice sau necesita corectii ale albiilor. Caracteristicile
hidromorfologice ale cursurilor de apa conditioneaza starea si functionarea ecologica a
mediilor acvatice.

Caile navigabile din Roménia

Dunarea este cel mai important curs de apa din tara noastra reprezentand pe langa principala retea de
cai navigabile si sursa de apa pentru diverse folosinte, sursa de hrana (fauna piscicola), sursa de energie
prin hidrocentralele de la Poriile de Fier | si Il.

Reteaua de cai navigabile are o lungime de aproximativ 1779 km, din care 1075 km Dunarea navigabila
international, 524 km bratele navigabile ale Dunarii, 91 km canale artificiale de navigare (Dunare - Marea
Neagra si Poarta Alba —Midia Navodari).

Calea navigabila a Dunarii se imparte Tn Dunarea fluviala (de la intrarea in tara pana la Tulcea) si
Dunarea maritima (de la Tulcea pana la varsarea in Marea Neagrd). Adancimea minima pentru ca
navigatia sa se desfasoare Tn conditii de siguranta pe Dunarea fluviala este de circa 2.5 m, iar pentru
Dunarea maritima este de aproximativ 7 m. Canalul Sulina asigura traficul maritim (pentru nave de 25000
TDW) de la Marea Neagra spre Dundre, fiind legatura Tntre Dundrea maritima si Dunarea fluviald™.

Canalul Bega era singura ruta navigabila pe raurile interioare din Romania, Tnsa navigatia pe acest canal
s-a Tnchis pentru transportul de calatori din anul 1967 si pentru transportul de marfa din 1960. Pe acest
canal (mai precis pe sectorul Timigsoara — Sdnmihaiul Roman) Tn prezent se desfasoara doar navigatie de
agrement.

" Plan de management al fluviului Dunarea, Deltei Dunarii, spatial hidrografic Doborgea si apele costiere
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Regimul actual al navigatiei pe Dunare este reglementat de Conventia de la Belgrad 1948 ratificata prin
Decretul nr. 298 din 30 octombrie 1948. Navigatia pe Dunarea de Jos si in sectorul Portilor de Fier se
efectueaza n conformitate cu regulile de navigatie stabilite de Administratiile zonelor indicate. Navigatia
Tn celelalte sectoare ale Dunarii se efectueaza in conformitate cu regulile stabilite de catre tarile dunarene
respective al caror teritoriu este traversat de Dunare si, in zonele Tn care malurile Dunarii apartin la doua
state diferite, dupa regulile stabilite de comun acord Tntre aceste state.

Figura4.12 Infrastructurade transport in relatie cu reteaua hidrografica a Romaniei (apele de suprafata)

Regulamentul de navigatie pe sectorul roménesc al Dunarii cuprins intre Km 1075 si iesirea Tn mare, a
fost elaborat pe baza Dispozitiilor fundamentale privind navigatia pe Dunare elaborate de Comisia Dunarii
si a fost aprobat prin OMT nr. 859/07.06.2013. Acest regulament include n capitolul 10 dispozitii speciale
pentru prevenirea poludrii apelor Dunarii si eliminarea deseurilor rezultate la bordul navelor.

Calitatea apei Dunarii este influentata de tipul activitailor care se desfasoara pe Dunare sau au legatura
cu Dunarea, dar si de calitatea apelor care se varsa in Dunare.

Fluviul Dunarea are un parcurs de aproximativ 37.7% din lungimea sa pe teritoriul Romaniei si este
colectorul, respectiv emisarul catre Marea Neagra a tuturor evacuarilor din zonele riverane din amonte,
afectand calitatea apelor Deltei Dunarii, dar si zona costiera a Marii Negre.

Majoritatea porturilor fluviale din Roménia se afla pe cursul Dunarii. Pe Dunare sunt Tn total 30 de porturi
fluviale, inclusiv 6 porturi din cadrul TEN-T dintre care, Tn prezent, aproximativ 10 opereaza foarte putina
marfa. Unele dintre aceste porturi nu sunt dotate corespunzator pentru manevrarea volumelor
semnificative de marfuri. Lipsa dotarilor corespunzatoare ar putea creste riscul producerii unor accidente
cu efecte asupra calitatii apei.
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Pe fluviul Dunarea, administrat de ABA Jiu si ABA Dobrogea — Litoral, au fost identificate si evaluate un
numar total de 7 corpuri de apa (4 corpuri de apa pe cursul principal si 3 corpuri de apa pe cele 3 brate,
toate cu o lungime totala monitorizata de 1.260 km). Cele 7 corpuri de apa au fost desemnate ca fiind: 2
corpuri de apa naturale si 5 corpuri de apa puternic modificate. In urma evaluarii datelor obtinute, a
rezultat ca toata lungimea monitorizata s-a incadrat in starea ecologica buna, respectiv potentialul
ecologic bun’.

Senalul navigabil prezinta deficiente atat in ceea ce priveste latimea, cat si adancimea acestuia.
Adancimea variabila a apei duce la Tngreunarea navigatiei pe Dunare. Un numar de sapte sectiuni ale
Dunarii se incadreaza in mod regulat sub standardul de 2,5 m adancime necesar pentru o "cale
navigabila internationald", asa cum este definit de catre Comisia Economicad a Natiunilor Unite, in
conformitate cu recomandarile Comisiei Dunarii. Una dintre zonele cele mai problematice este sectorul
Zimnicea, unde pentru o sectiune de 150 km célatoria poate dura intre sase ore si doua zile (datorita
necesitéatii de a realcatui convoiul si dublarea cursei remorcherului Tn conditiile unor adancimi de navigatie
reduse). Problemele de adancime pot pune in dificultate si siguranta transportului, crescand riscul de
producere a unor accidente.

Puncte de traversare a Dunarii pe sectorul romanesc sunt urmatoarele:

e Puncte de trecere feroviare si rutiere:

0 podul Giurgiu — Ruse, punct de trecere a frontierei Romania — Bulgaria (rutier si feroviar),
podurile Fetesti — Cernavoda (rutier si feroviar), podul Calafat — Vidin (rutier si feroviar),
podul Giurgeni-Vadul Oii (rutier) si barajul Porile de Fier | (rutier), punct de trecere a
frontierei intre Romania si Serbia.

e Puncte de traversare cu bacul:

o la Moldova Veche, Svinita si Orsova intre Romania si Republica Serbia, la Calafat, Bechet,
Turnu Magurele, Giurgiu, Oltenita si Calarasi intre Roménia si Republica Bulgaria si pe
teritoriul Romaniei: la Braila, Galati si Tulcea.
Activitatea de navigatie poate contribui la poluarea apei Dunarii Tn urmatoarele situatii: deversari
accidentale in timpul operatiunilor de Tncarcare-descarcare a marfurilor, deversari accidentale in timpul
manevrelor pentru alimentarea cu combustibil a navelor, diverse accidente Tn care poate fi implicate
navele pe parcursul transportului sau stationarii Tn port (coliziuni cu alte nave; incendii/explozii la bord,;
defectiuni tehnice care pot conduce la esuarea, fisurarea navei, etc.)

Autoritatile competente ale tarilor dunarene sunt investite cu drepturi si obligatii privind punerea in
aplicare a cerintelor Tn materie de prevenire a poluarii Dunarii pentru activitatea de navigatie. Dispozitiile
pentru prevenirea poluarii apelor Dunarii sunt tratate Tn cadrul capitolului Il a Recomandarilor Comisiei
Dunairrii.

In ceea ce priveste calitatea apelor costiere in prezent s-a constat o usoara Tmbunatatire, cauza fiind
reducerea activitatilor economice din tarile centrale si est-europene din bazinul Dunarii survenita dupa
anul 1990 si tendinta de modernizare a statiilor de epurare ale aglomerarilor umane si unitatilor
industriale din Statele Membre ale UE, Tnsa ecosistemele nu au atins situatia similaré cu cea observata in
anul 1973, considerat a fi de referinta.

Impactul asupra apelor cauzat de transportul maritim este dat in principal de scurgerile accidentele care
apar in timpul operatiunilor de incarcare-descarcare, transport si manipulare a produselor petroliere si
petrochimice.

In cele ce urmeaza se prezintd accidentele cu efecte minore care au avut loc Tn porturile maritime i
Canalul Dunare Poarta Alba - Midia Navodari Tn perioada 2011-2012, cauza aparitiei acestora si masurile
ntreprinse. In perioada mentionata nu s-au inregistrat accidente majore de mediu.

"?Raport national prinvind starea mediului - capitolul 3, 2012, ANPM
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Tabelul 4.5 Poluari accidentare inregistrate in zona porturilor in perioada 2011-2012

Locul producerii

Sursa si substanta
poluanta

Cauza producerii accidentului

Masurile intreprinse pentru
diminuarea efectelor

2011
Port Constanta, | Barja tranc Patrick 1, | Antrenarea reziduurilor petroliere | Realizarea unui baraj
Dana 72 intre barje | pavilion Serbia - | de apele de pe puntea barjei-tanc | antipoluare si  Tmprastierea

si cheu

reziduuri petroliere

Patrick 1

dispersantilor de catre OIL

Terminal SA

Port Constanta, digul
delarg 30 mp

Salupa  Olimp -
hidrocarburi

Scufundarea salupei Olimp 1n
urma coliziunii cu nava Gorkhan
Kiran

Masuri de depoluare aplicate
de CN APMC SA

Port Mangalia

Sursa necunoscuta —
produse petroliere

Scurgeri accidentale de
hidrocarburi — aparitia  unor
pelicule de hidrocarburi in strat
subtire (irizatii) la suprafata apei

Centrul Maritim de Coordonare
Constanta a dispus trimiterea
unei nave de interventie
ARSVOM, dar din cauza
conditiilor meteo interventia nu
a mai avut loc.

2012

Canalul Dunare | Produse  petroliere | Aparitia unor exfiltratii de produse | Reprezentanti SC CONPET

Poarta  Alba—Midia | provenite de la SC | petroliere SA si CNACN SA au luat

Navodari, km | CONPET SA masuri de reducere si eliminare

24+600 a efectelor prin montarea
barajelor antipoluante Si
raspandirea prafului absorbant
pentru depoluarea apei.

CDMN amonte | Produse petroliere - | Scurgeri accidentale de produse | Neutralizare n amonte de

ecluza Cernavoda

sursa necunoscuta

petroliere - aparitia unor pelicule
de hidrocarburi in strat subtire
(irizatii) la suprafata apei

ecluza prin utilizare de praf
absorbant

CPAMN, km 19

Pata de produs petrolier

S-a intervenit cu substante
absorbante depoluante
biodegradabile (80 kg) pentru
neutralizarea irizatjilor.

Sursa: Raport anual privind starea mediului anul 2011 realizat de ANPM, si Raport anual privind starea
mediului anul 2011 gi anul 2012 realizat de APM Constanta

4.1.4.2 Apele subterane

Transportul nu are legatura directa cu modificarile starii calitative si cantitative a apelor subterane.
Pe teritoriul Romaniei au fost delimitate 142 corpuri de apa subterana, din care 17 sunt transfrontaliere.

Delimitarea corpurilor de apa subterana s-a facut numai pentru zonele Tn care exista acvifere
semnificative ca importantd pentru alimentari cu apa si anume debite exploatabile mai mari de 10 mc/zi.
in restul arealului, chiar daca exista conditii locale de acumulare a apelor in subteran, acestea nu se
constituie Tn corpuri de apa, conform prevederilor Directivei Cadru 2000/60/EC.

Evaluarea starii chimice a corpurilor de ape subterane se realizeaza conform Legii Apelor nr.107/1996 cu
modificarile si completarile ulterioare, H.G. nr.53/2009 privind protectia apelor subterane Tmpotriva
poluarii si deteriorarii si a Ordinului Ministrului Mediului nr.137/2009 care stabileste valorile de prag pentru
corpurile de apa subterana. Pentru apele subterane, conform metodologiei preliminare de evaluare a
starii chimice a corpurilor de apa subterane elaborata de INHGA Bucuresti, sunt stabilite urmatoarele stari
de calitate: stare chimica buna, stare chimica local slaba si stare slaba.

In Romania, la nivelul anului 2012, din numarul total de 142 de corpuri de apa subterand existente, au
fost monitorizate 130 de corpuri. Doar 2 corpuri de apa subterana nu au putut fi monitorizate, deoarece
se aflau in zone greu accesibile cu numar redus de foraje lipsite de aflux de apa .
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In scopul evaluarii preliminare anuale a starii chimice, s-a stabilit un numar de 1307 puncte de
monitorizare (foraje, izvoare, drenuri, fantani):

e 1119 puncte de monitorizare apartin retelei nationale de hidrogeologie:
0 1050 de foraje
0 66 izvoare
o 3 drenuri
0 25 fantani de urmarire a poluarii cu nutrienti.

e 163 foraje/ izvoare de exploatare apa potabila apartinand tertilor si foraje de urmarire a poluarii
amplasate n jurul marilor platforme industriale

e In urma evaluarii starii chimice, corpurile de apa subterana s-au prezentat astfel:
e 122 corpuri se afla in stare chimica buna (cca. 87%);
e 18 de corpuri de apa subterana se afla in stare chimica slaba (cca. 13%).

Din analiza datelor obtinute in urma monitorizarii parametrilor fizico-chimici la forajele situate in stratul
freatic se observa ca cele mai multe depasiri se Tnregistreaza la azotati, izolat la azotiti, amoniu, cloruri,
sulfati si cate o depasire la fosfati si Pb. In ceea ce priveste contaminarea apelor freatice cu azotatj,
depasiri ale concentratiei admise la acest indicator s-au Tnregistrat pentru 181 foraje ceea ce reprezinta
14,38% din totalul forajelor monitorizate.”

3 Sinteza calitati apelor din Romania in anul 2012 (extras), Administratia Nationala “Apele Romane”,

http://lwww.rowater.ro/Lists/Sinteza%20de%20calitate%20a%20apelor/Attachments/11/Sinteza%20PCA%202012%
20extras%2028.10.pdf
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Figura4.13 Corpuri de apa subterana si infrastructura de transport

Nu exista informatji cu privire la contribufia activitatii de transporturi la poluarea apelor subterane. Se
cunoaste faptul ca acestea pot fi afectate indirect prin poluarea solului Tn urma unor accidente in care
sunt implicate mijloacele de transport de marfa sau in timpul interventiilor pentru reparatii si Tntretinere.

Calitatea apei subterane este monitorizata periodic prin analize ale apei subterane prelevate prin foraje
de observatie, amplasate in zona centrelor feroviare regionale de exploatare, intretinere si reparatii, Tn
zona aeroporturilor si porturilor conform autorizatiilor de mediu definute de aceste obiective.

4.1.5 Sol si subsol

Pentru evaluarea starii actuale si a influentei sectorului transporturi asupra solului, s-au urmarit
urmatoarele aspecte: folosinta terenurilor, procesele care influenteaza calitatea solului si zonele critice
sub aspectul deteriorarii solurilor.

La nivelul anului 2012, in Roménia categoriile de folosint{a a terenurilor se prezentau astfel:

Tabelul 4.6 Categorii de folosinta a terenurilor din cuprinsul Roméaniei - anul 2012

. Ly Suprafata
Categoria de folosinta i ha %
Terenuri agricole 14635.5 61,39
Paduri si alte terenuri cu vegetatie 6757.6 28,35
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forestiera, din care:

Constructji 728.3 3.06
Drumuri si cai ferate 388.8 1,63
Ape si baltj 833.6 3,50
Alte suprafete (terenuri neproductive) 495.3 2.07
Total 23.839,1 100

Sursa: Raport anual privind starea mediului pe anul 2012, ANPM

Se poate observa ca ponderea cea mai mare o0 reprezinta terenurile agricole (61.39%), situatie
neschimbata fata de anii anteriori. Drumurile si caile ferate ocupa aproximativ 1.63% din suprafata totala
a tarii.

] ~ns 260% 1,63%

Figura 4.14 Repartitia fondului funciar pe categorii de folosinta
In ceea ce priveste repartitia terenurilor agricole pe tipuri de folosinte situatia se prezinta astfel:

Tabelul 4.7 Repartitiaterenurilor agricole pe tipuri de folosin{e in anul 2012

e Suprafata
Modul de folosinta miiha %

Total agricol 14.590,9 100
Arabil 9352.3 64,1
Pasuni 3277.7 22,5
Fanete 1553,5 10,7

Vii 211.3 1,4

Livezi 196.1 1,3

Sursa: Raport anual privind starea mediului pe anul 2012, ANPM

Figura 4.15 Repartitia terenurilor agricole pe tipuri de folosinte in anul 2012
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La sfarsitul anului 2012, proprietatea agricola privata reprezenta cca 93,72 % din suprafaa agricola totala
(proprietatea privata a statului, a unitatilor administrativ teritoriale, a persoanelor juridice si a persoanelor
fizice). S-a constat ca in ultimii 82 ani a survenit o scadere remarcabila a suprafetei terenului arabil pe
cap de locuitor. Factorul principal este cresterea indicelui demografic.

Sectorul transport poate contribui la poluarea solului prin deversari accidentale de produse petroliere si
substante chimice, utilizarea unor produselor anti-inghet/deszapezire folosite pe suprafetele carosabile
n timpul iernii, prin emisiile din aer, prin apele pluviale care spala suprafetele de rulare.

Dezvoltarea infrastructurii de transport ar determina ocuparea unor suprafete de teren si schimbari Tn
categoria de folosintd a acestora. In prezent, asa cum s-a precizat in paragrafele anterioare drumurile si
caile ferate ocupa aproximativ 1.63% din suprafata totala a tarii. In figura urmatoare se prezinta situatia
actuala a infrastructurii de transport versus categoria de folosinta a terenului.

Dezvoltarile viitoare pentru infrastructura de transport trebuie sa tina cont de utilizarea eficienta si
durabila a terenului.
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Figura 4.16 Infrastructura de transport si categorii de folosinta ale terenului
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Nu existd informafii cu privire la aportul activitafii de transport sau a lucrdrilor pentru realizarea/
modernizarea/ extinderea infrastructurii de transport la poluarea solului. Din evidenfa existentd la nivel
national calitatea solurilor este afectatd, in principal de activitafile industriale gi agricole, excavatii,
fenomenul de eroziunea, seceta sau excesul de apa, etc.

Lucrarile de constructie pentru coridoarele noi de transport, de modernizare/ reabilitare a celor existente
pot conduce la aparifia eroziunii solului in situatia Tn care nu sunt luate/ implementate masuri optime
pentru prevenirea/ reducerea eroziunii. Fenomenul de eroziune poate fi intensificat si de lucrarilor de
defrisare de padure, uneori inevitabile pentru realizarea infrastructurii de transport.

La nivel national, eroziunea eoliana se manifesta pe aproape 0,4 milioane ha, cu pericol de extindere,
cunoscand ca, Tn ultimii ani, s-au defrigsat unele paduri si perdele de protectie din zone cu soluri
nisipoase, susceptibile acestui proces de degradare.

Emisiile Tn atmosfera (de tipul dioxid de sulf, oxizi de azot si amoniac) pot conduce la acidifierea solului.
La nivelul anului 2011, transportul se numara printre principalele surse de emisii de NOy. Dintre modurile
de transport, transportul rutier are aportul cel mai ridicat la emisiile de NO, iar transportul feroviar are
aportul cel mai ridicat la emisiile de SO, (conform inventarului national de GES, la nivelul anului 2011,
pentru sectorul transporturi). Prezenta acestor gaze pot determina acidifierea solului, poluarea
suprafetelor de apa, efecte asupra ecosistemelor, precum si degradarea cladirilor.

Se cunoaste faptul ca terasamentele caii ferate din statile CFR pot fi contaminate cu produse petroliere
cu risc de infiltrare p&na in stratul freatic (cazuri sesizate si de antreprenori in timpul lucrarilor de
reabilitare a cailor ferate). In zona depourile CFR pot exista zone contaminate cu hidrocarburi care
necesita remedieri.

Exemple de evenimente asociate activitatii de transport care au dus la poluarea locala a solului, pe
suprafete reduse si masurile luate pentru remedierea contaminarii solului:

e Pe raza Sucursalei CREIR Bucuresti au avut loc furturi din vagoane cisterna continand produse
petroliere:

oin anul 2011, intre statile CF Bucuresti Triaj si Baneasa, solul poluat accidental cu
hidrocarburi din petrol a necesitat interventii de decapare si tratare a terasamentului pe o
suprafata de 3,8 mp™

oin anul 2012 solul poluat accidental cu hidrocarburi din petrol a necesitat interventii de
decapare si tratare a terasamentului pe o suprafatd de cca. 3000 mp’®.

Zone critice sub aspectul deteriorarii solurilor

La nivel national, deteriorarea caracteristicilor si functiilor solului, respectiv modificarea capacitatii lor
bioproductive, este cauzata de diverse procese: procese naturale (clima, forma de relief, caracteristici
morfologice), procese antropice (agricultura, industria, transporturile etc.), factori care pot actiona atat
separat cét si sinergic:

e Seceta - 7,1 milioane de ha sunt afectate de seceta

e Excesul periodic de umiditate Tn sol afecteaza circa 3,8 milioane de ha. Periodic sunt inundate o
serie de perimetre din areale cu lucrari de Tndiguire vechi si ineficiente sau areale neindiguite ca
urmare a modificarii regimului de scurgere a cursurilor de apa (mai ales cele mai mici;

™ Raportul de activitate privind protectia mediului pentru anul 2011, Directia Tehnica Serviciul Calitate,
Metrologie, Protectia Mediului din cadrul Companiei Nationale de Cai Ferate “CFR”- SA
> Raportul de activitate privind protectia mediului pentru anul 2012, Directia Tehnica Serviciul Calitate,
Metrologie, Protectia Mediului din cadrul Companiei Nationale de Cai Ferate “CFR”- SA
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Eroziunea hidrica este prezenta pe 6,3 milioane ha si, impreuna cu alunecarile de teren (circa 0,7
milioane ha), provoaca pierderi de sol de pana la 41,5 t'/ha/an.

Eroziunea eoliana se manifesta pe aproape 0,4 milioane ha, cu pericol de extindere ca urmare a
defrisarilor masive din ultimii ani

Saraturarea solului se resimte pe circa 0,6 milioane ha, cu unele tendinfe de agravare in
perimetrele irigate sau drenate si irational exploatate.

Deteriorarea structurii i compactarea secundara a solului (talpa plugului) se manifesta pe circa 6,5
milioane ha; compactarea primara este prezenta pe circa 2 milioane ha terenuri arabile, iar tendinta
de formare a crustei la suprafata solului, pe circa 2,3 milioane ha. Cele mai mari suprafete se
gasesc n regiunile Vest (32,4%), Nord-Est (28,5%), Sud-Muntenia (14,7%) si Centru (12,2%);

Starea agrochimica, analizata pe 66% din fondul agricol, prezinta urmatoarele caracteristici
nefavorabile:

o aciditate puternica si moderata a solului pe circa 3,4 milioane ha teren agricol si alcalinitate
moderata-puternica pe circa 0,2 milioane ha teren agricol;

o asigurare slaba, pana la foarte slaba, a solului cu fosfor mobil, pe circa 6,3 milioane ha teren
agricol;

o asigurarea slaba a solului cu potasiu mobil, pe circa 0,8 milioane ha teren agricol;
o asigurarea slaba a solului cu azot, pe aproximativ 5,1 milioane ha teren agricol;

o asigurarea extrem de mica, pana la mica, a solului cu humus pe aproape 7,5 milioane ha teren
agricol;

o carente de microelemente pe suprafete insemnate, mai ales carente de zinc, puternic resimtite
la cultura porumbului, pe circa 1,5 milioane ha.

La nivel national, principalele tipuri de poluare care afecteaza calitatea solului sunt reprezentate de:

Procese de poluare determinate de activitati industriale si agricole — afecteaza o suprafata de sol
de 410.121 ha;

Procese de panta si alte procese similare care afecteaza o suprafata de sol de 4.939.491 ha ;

Procese naturale si/sau antropice (agricultura, industria, transporturile etc.) care afecteaza o
suprafata de sol de 39.811.883 ha..

Poluarea fizico-chimica si chimica a solului afecteaza circa 0,9 milioane ha; efecte agresive deosebit de
puternice asupra solului producand poluarea cu metale grele (mai ales Cu, Pb, Zn, Cd) si dioxid de sulf.
In total, poluarea cu substante purtate de vant afecteaza 0,363 milioane ha.
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Tabelul 4.8 Tipuri de poluare care afecteaza calitatea solului

100

Denumire generala a Cod Suprafata (ha) si gradul de afectare
proceselor slab moderat puternic foarte excesiv Total
I | Procese de poluare diversa | 1. Poluare prin lucrari de excavare la zi 2 16 255 519 2364 24432
a solului determinate de (exploatari minierela zi, balastiere, cariere,
activitati industriale si etc.)
agricole 2. Deponii, halde, iazuri de decantare, 247 63 236 320 5773 6639
depozite de steril delaflotare, depozite de
gunoaie, etc.
3. Deseuri si reziduuri anorganice (minerale, | 10 217 207 50 360 844
materii anorganice, inclusiv metale, saruri,
acizi, baze) de laindustrie (inclusiv industria
extractiva)
4. Substante purtate de aer 215737 99494 29436 1803 1615 364348
5. Materii radioactive 500 66 566
6. Deseuri si reziduuri organice dela 13 19 12 17 287 348
industriaalimentara si usoara si alte
industrii
7. Deseuri, reziduuri agricole si forestiere 37 65 90 642 306 114
8. Dejectii animale 2883 993 363 265 469 4973
9. Dejectii umane 689 11 33 733
17. Pesticide 1058 650 224 77 67 2076
18. Agenti patogeni contaminanti 505 117 617
19. Apa sarata (de la extractia petrolul ui) 952 497 408 205 592 2654
20. Produse petroliere 473 248 5 25 751
TOTAL | 220939 104176 3149 2013 3335 410121
Il | Soluri afectate de procese 10. Eroziune de suprafata, de adancime, 944763 1013854 74942 45415 210729 3372916
de panta si alte procese alunecari
15. Compactare primara si/ sau secundara 543371 544556 251268 125555 | 88526 1553276
16. Poluare prin sedimente produse de 4088 2389 4808 1178 836 13299
eroziune (colmatare)
TOTAL I 1492222 1560799 1005496 580883 | 300091 4939491
Il | Soluri afectate de procese 11. Soluri saraturate (saline si/sau alcaline) 264163 80639 52488 36867 50678 484835
naturale i/ sau antropice 12. Soluri acide 1766295 1926886 | 716794 186023 | 18132 4614130
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(‘agricultura, industria, 13. Exces de apa 640738 1075063 420208 199479 | 185785 2521273
transporturile etc.) 14. Exces sau deficit de elemente nutritive si | 8358147 11604450 | 7549319 3306533 | 1373196 32191645
de materie organica
TOTAL Il 11029343 | 14687038 | 8738809 3728902 | 1627791 39811883
TOTAL 12742504 | 16352013 | 9775795 4329915 | 1961232 45161495

Sursa: Raport anual privind starea mediului pe anul 2012, ANPM /sursa originald: Institutul National de Cercetare - Dezvoltare pentru pedologie,
Agrochimie si Protecfia Mediului (1.C.P.A.) si Oficiile Judefene de Studii Pedologice si Agrochimice (O.J.S.P.A)))

_ 16000000 -l

s S |
Figura 4.17 Suprafete de sol afectate de poluare si gradul de poluare (prelucrare informatii disponibile in
Raportul anual privind starea actuala a mediului anul 2012, ANPM)
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Desfasurarea unor activitati economice in conditii improprii si lipsei unui cadru legislativ adecvat pentru
prevenirea poluarii si protectia solului si subsolului au condus la aparifia unor suprafete de teren
contaminate cu diversi poluanti. Principalele sectoare economice cu impact asupra solului, subsolului si
apelor subterane/ de suprafata sunt urmatoarele:

¢ Industria miniera si metalurgica;
¢ Industria chimica;

¢ Industria petroliera;

¢ Depozitele vechi de pesticide;

o Alte activitati la scara mare cum ar fi: industria de prelucrare a metalelor, depozitele de deseuri
menajere neconforme, siturile militare, industria de prelucrare a lemnului, centralele electrice pe
carbune, activitafile de transport, activitatile de servicii etc.

In prezent exista inventariate 1682 de situri potential contaminate, inscrise in baza de date CoSIS 2.0
administratd de ANPM, care cuprinde inventarul national al tuturor siturilor potential contaminate. Este de
asteptat ca acest numar sa creasca odata ce va fi pusa la punct o schema obligatorie de declarare. Cele
mai multe situri contaminate si potential contaminate provin din activitatea de extractie a fiteiului si din
industria petroliera. Un singur sit potenfial contaminat provine din activitatea de transport (mai precis o
activitate conexa — depozitare si alimentare cu carburanti).

4.1.6 Managementul deseurilor si substantelor periculoase

Activitatea de transport si infrastructura de transport nu pot fi considerate surse importante de generare a
deseurilor in comparatie cu activitatile de tip industrial.

Din sectorului de transport pot fi generate deseuri atat in faza de constructie/modernizare/reabilitare a
infrastructurii de transport cét si in faza de operare (deseuri asociate activitatii transport rutier, feroviar,
naval, aerian si intermodal) respectiv de intretinere a acesteia.

Principalele grupe de deseuri care pot fi puse n relatie directa cu infrastructura de transport sunt:

o deseurile generate n timpul constructiei/reabilitariiimodernizariifintretinerii infrastructurii de
transport si facilitatilor aferente: deseuri de beton, caramizi, resturi ceramice; deseuri
lemnoase, din sticla, din plastic; deseuri de asfalt, gudroane si produse gudronate; resturi
metalice; resturi din excavatii - pamant, pietre, pietris; deseuri de materiale izolante;
amestecuri de deseuri de constructii si demolari; deseuri rezultate de la curatarea separatoarele de
produse petroliere etc.

Aceste tipuri de deseuri pot fi inerte, nepericuloase sau contaminate cu diferite substante periculoase si
este obligatorie colectarea separata.

Deseurile provenite din constructii si demolari, clasificate ca periculoase pot contine: azbest, gudroane si
vopsea, metale grele (crom, plumb, mercur), adezivi, policlorura de vinil, solventi, compusi bifenili
policlorurati, lemn tratat, sol contaminat. Desi aceste cantitati sunt mici comparativ cu totalul deseurilor de
acest tip, generatorii (constructorii) trebuie sa aplice masuri speciale pentru gestionarea acestora intr-un
mod adecvat fara a aduce prejudicii mediului sau sanatatii populatie.

La nivel national nu exista o evidenta strictd a degeurilor provenite din constructii si demoldri. Principalele
cauze sunt:

e inexistenta unor reglementari legislative specifice pentru gestiunea acestor tipuri de deseuri;
¢ lipsa depozitelor conforme de deseuri inerte si lipsa reciclarii sau reutilizarii eficiente a acestora;

e detinatorii acestor tipuri de deseuri sunt greu de identificat de catre autoritafile de mediu, fiind
operatori economici al caror profil de activitate nu necesita detinerea unei autorizatii de mediu.
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Exista doar date privind cantitatile de deseuri din constructii si demolari colectate de la populatie care
sunt raportate anual de catre operatorii de salubritate. Conform acestor date la nivelul anului 2011 a fost
colectata de la populatie o cantitate de 531,78 mii tone de deseuri provenite din constructii si demolari din
care a fost valorificaté o cantitate de 253,55 mii tone. Deseurile din constructii $i demolari generate de
agentii economici au fost utilizate fie la umplerea gropilor sau au fost predate agentilor economici din
domeniul constructiilor pentru valorificare.*.

Obiectivul pe care trebuie realizat de catre statele membre UE, pana in anul 2020, in ceea ce priveste
reutilizarea si reciclarea deseurilor inclusiv deseurile provenite din activitatea de constructie si demolari,
conform Directivei 2008/98/CE din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor
directive este: "Pregatirea pentru reutilizare, reciclare si alte operatiuni de valorificare materiala, inclusiv
operatiuni de umplere care utilizeaza deseuri pentru a Tnlocui alte materiale, a deseurilor nepericuloase
provenite din activitati de constructie si demolari la un nivel minimum de 70% din masa”.

Conform informatiilor prezentate pe site-ul Comisiei Europene’®, in anul 2011 a fost realizat un studiu
privind “Managementul deseurilor provenite din constructii si demolari in UE — cerinfe ce rezulta din
Directiva Cadru privind Deseurile si evaluarea situatiei pe termen mediu”. Potrivit acestui studiu, Romania
se afla printre {arile care nu au raportat cantitatile de deseuri provenite din constructii si demolari.

¢ Alte categorii de deseuri care rezulta din activitatea de transport
o acumulatori auto uzati

Regimul acumulatorilor gi al deseurilor de baterii si acumulatori este reglementat prin H.G. nr.1132/2008
modificata si completata prin H.G. nr.1079/2011. Conform art. 7 (1) din H.G. nr. 1132/2008, producatorii
de baterii si acumulatori portabili au obligatia de a colecta aceste produse uzate/ scoase din uz, rata
minima de colectare fiind, incepand din anul 2012, la 25%"".

Bateriile auto sunt de doua feluri: 3a-Plumb Acid si 3b-Nichel Cadmiu (NiCd). In perioada 2009-2012 a
fost pusa pe piata o cantitate de 84844.61 tone (cea mai mare parte fiind reprezentata de bateriile Plumb-
Acid). La nivelul anului 2012 rata de colectare a bateriilor si acumulatorilor a fost de 11%, iar Tn perioada
2009 — 2012 a fost colectata o cantitate de 249862.85 tone baterii si acumulatori uzati din care cca.99%
este reprezentata de bateriile auto™®.

l P |

Figura 4.18 Cantitati de baterii si acumulatori colectate in perioada 2009-2012

0 autovehicule scoase din uz

"® http://ec.europa.eu/
"7 Raport anual privind starea mediului anul 2012, ANPM
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Conform Directivei 2000/53/CE, transpusa in legislatia nafionala prin H.G. nr.2406/2004 privind
gestionarea vehiculelor scoase din uz, cu modificarile si completarile ulterioare, operatorii implicafi Tn
gestionarea vehiculelor scoase din uz sunt: producatorii, distribuitorii, colectorii, companiile de asigurari,
precum si operatorii care au ca obiect de activitate: tratarea, recuperarea, reciclarea vehiculelor scoase
din uz, inclusiv a componentelor si materialelor acestora. Acestia au, incepand din data de 1 ianuarie
2007, responsabilitatea pentru atingerea urmatoarelor obiective.

» reutilizarea si valorificarea a cel putin 75% din masa medie pe vehicul si an a vehiculelor
fabricate Tnainte de 01 ianuarie 1980;

= reutilizarea si valorificarea a cel putin 85% din masa medie pe vehicul si an a vehiculelor
fabricate dupa 01 ianuarie 1980;

= reutilizarea si reciclarea a 70% din masa medie pe vehicul si an a vehiculelor fabricate
Tnainte de 01 ianuarie 1980;

= reutilizarea si reciclarea a 80% din masa medie pe vehicul si an a vehiculelor fabricate
ncepand cu data de 01 ianuarie 1980.
incepand cu 1 ianuarie 2015, operatorii economici vor fi obligati s& asigure realizarea urmatoarelor
obiective, luand in considerare masa medie la gol:
= reutilizarea si valorificarea a cel putin 95% din masa medie pe vehicul si an pentru toate
vehiculele scoase din uz;
» reutilizarea si reciclarea a cel putin 85% din masa medie pe vehicul si an pentru toate
vehiculele scoase din uz.

Agentia Nationala pentru Protectia Mediului este autoritatea responsabila pentru monitorizarea atingerii
acestor obiective.

Pentru anul 2011, se estimeaza ca numarul total de vehicule scoase din uz, colectate si pentru care au
fost emise certificate de distrugere, a fost de 124299 unita{i dintre care doar 1288396 au fost tratate.
Diferenta dintre numarul de vehicule scoase din uz colectate si numarul de vehicule scoase din uz tratate
se datoreaza faptului ca nu toate vehicule scoase din uz colectate in anii anteriori au fost tratate, o parte
au ramas pe stoc fie la colectori, fie la operatori economici autorizati pentru tratarea vehiculelor scoase
din uz. Plecand de la aceste informatii se apreciaza ca la nivelul anului 2011 au fost atinse urmatoarele
obiective pentru vehiculele scoase din uz:

» reutilizarea si valorificarea: 86,80% din masa medie pe vehicul;
= reutilizarea si reciclarea: 82,90% din masa medie pe vehicul.

La sféarsitul anului 2012, Tsi desfasurau activitatea un numar de 445 operatori economici autorizati pentru
colectarea vehiculele scoase din uz, insumand 528 puncte de lucru.

o nave scoase din uz

La sfarsitul perioadei de functionare, majoritatea navelor maritime sunt scoase din uz gi dezmembrate n
instalatii utilizandu-se metode cu efecte semnificative asupra mediului i sanatatii.

In legislatia internationald privind transportul deseurilor se recunoaste faptul c& o nava poate deveni
deseu asa cum este definit in art. 2 al Conventiei Basel si in acelasi timp poate fi definit ca nava sub alte
reguli internationale. Inainte de a fi dezmembrate navele trebuie decontaminate sau pre-curatate in aga
fel incat sa nu mai fie considerate deseuri periculoase. Daca o nava continand cantitati considerabile de
substante periculoase, care nu a fost practic golita de materiale periculoase, va fi considerata deseu
periculos iar exportul acesteia ca fier vechi din Statele Membre ale UE catre state in curs de dezvoltare
non-OECD va fi interzis, prohibit, conform amendamentului Basel si a Regulamentului (CE) nr.
1013/27(307, dezmembrarea acesteia trebuie sa aiba loc Tn conditiile de protectie a mediului din statele
OECD™.

La scoaterea din uz a navelor care arboreaza sub pavilion romanesc trebuie sa se respecte prevederile
propunerii Regulamentul (UE) nr. 1257/2013 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 noiembrie

8 http:/Aww.mmediu.ro
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2013 privind reciclarea navelor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 1013/2006 si a Directivei
2009/16/CE.

In prezent, Romania nu mai detine flota maritima, iar toti operatorii pe Dun&re sunt companii private. La
nivel national, exista doar 1.500 de ambarcatiuni Tnmatriculate (de tip barje, remorchere-impingéatoare Si
cabotiere). Responsabil pentru scoaterea din uz a acestor nave sunt armatorii’®.

0 Anvelope uzate

Conform HG nr.140/2004 Art. 6 privind gestionarea anvelopelor uzate, persoanele juridice care introduc
pe piata anvelope noi si/ sau anvelope uzate destinate reutilizarii sunt obligate:

a)sa colecteze anvelopele uzate, Tn limita cantitatilor introduse de ele pe piata in anul precedent;

b)sa reutilizeze, sa refoloseasca ca atare, sa resapeze, sa recicleze si/ sau sa valorifice termoenergetic
Tntreaga cantitate de anvelope uzate colectata.

Din datele statistice pe care le detine Ministerul Economiei, la nivelul anului 2011 s-au colectat 60 mii
tone de anvelope uzate din care: 75% au fost coprocesate in fabricile de ciment, 20% au fost valorificate
material prin reciclare, iar restul de 5% sunt refolosite ca atare (diguri, tarcuri, garduri de protectie etc.)®.

o Uleiuri uzate

Conform H.G. nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate, producatorii si importatorii de uleiuri sunt
obligati sa asigure organizarea sistemului de gestionare a uleiurilor uzate, corespunzator cantitafilor si
tipurilor de uleiuri introduse pe piata. Aceasta obligatie se poate realiza individual sau prin terii indicati
autoritatilor publice centrale pentru protectia mediului de catre persoanele responsabile.

Cantitatea totala de uleiuri proaspete introdusa pe piata in anul 2011 la nivel national a fost de cca
60733,75 tone. Cantitatea totald de ulei uzat colectata, valorificata si eliminata, in anul 2011, a fost de
cca 20587,9364 tone.

Nu sunt disponibile informatii strict legate de uleiurile uzate provenite din activitatea de transport.

o Alte tipuri de deseuri generate in timpul functiondrii diverselor obiective (depouri CFR, centre
de intretinere drumuri, parcari, aeroporturi, porturi etc.)

Aceste obiective, care genereaza diverse categorii de deseuri functie de specificul activitatii, trebuie sa
respecte prevederile Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor. Transportul deseurilor se realizeaza
numai de catre operatorii economici care detin autorizatie de mediu conform legislatiei Tn vigoare pentru
activitatile de colectare/ stocare temporara/ tratare/ valorificare/ eliminare.

Transportul rutier, feroviar si naval al deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei este
reglementat de HG nr.1061/2008. Transportul deseurilor periculoase, indiferent de cantitatea anuala Tn
care acestea se genereaza, se desfagoara Tn concordanta cu prevederile Hotararii Guvernului nr.
1175/2007 pentru aprobarea Normelor de efectuare a activitatii de transport rutier de marfuri periculoase
n Romania, ale Regulamentului privind Transportul International Feroviar al Marfurilor Periculoase RID -
Apendice C la Conventia privind transporturile internationale feroviare (COTIF), semnata la Berna la 9
mai 1980, cu toate modificarile ulterioare. Transportul deseurilor se realizeaza numai de catre operatorii
economici care detin autorizatie de mediu conform legislafiei in vigoare pentru activitatile de colectare/
stocare temporard/ tratare/ valorificare/ eliminare.

9 armator” inseamné persoana fizica sau juridica inregistrata ca proprietara a navei, inclusiv persoana fizica sau
juridica ce are nava in proprietate pentru o perioada limitata in asteptarea vanzarii sau transferului acesteia catre o
instalatie de reciclare a navelor, sau, In absenta inmatricularii, persoana fizica sau juridica care detine in proprietate
nava sau orice altd organizatie sau persoana, cum ar fi administratorul sau navlositorul de nava nuda, caruia
proprietarul navei i-a incredintat responsabilitatea exploatarii navei si 0 persoand juridica care exploateaza o nava
detinuta de stat

8 Strategia Nationala de Gestionare a Deseurilor (SNDG) 2014-2020, aprobata prin HG 870/2013
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Transportul substantelor periculoase pe teritoriul Romaniei este reglementat de HG nr. 1326/ 2009 care
stabileste cadrul general unitar de efectuare a transporturilor de marfuri periculoase Tn modurile rutier,
feroviar sau pe caile navigabile interioare, desfagurate in intregime sau partial pe teritoriul Romaniei,
incluzand activitatile de incarcare si descarcare, transferul/ transbordarea dinspre sau Tnspre alt mod de
transport, precum si stationarile impuse de circumstantele de transport.

Activitatea de transport marfuri periculoase este reglementata de :

e Regulamentul privind transportul international feroviar al marfurilor periculoase (RID), asa acum
prevede OUG nr.49/1999 aprobata prin Legea nr.788/2001

e Acord European referitor la transportul rutier international al marfurilor periculoase (ADR), la care
Romania a aderat prin Legea nr.31/1994, precum si ale prevederilor HG nr. 1175/2007 pentru
aprobarea normelor de efectuare a activitatii de transport rutier de marfuri periculoase in Romania.

e Ordinul Ministerul Transporturilor, Constructiile si Turismului nr.1044/2003 privind aprobarea
Regulamentului pentru desemnarea, pregatirea profesionala si examinarea consilierilor de
siguranta pentru transportul rutier, feroviar sau pe caile navigabile interioare al marfurilor
periculoase, cu maodificarile si completarile ulterioare.

Transportul de deseuri periculoase si substante periculoase nu are impact asupra mediului decéat in
situatia Tn care apar accidente in care sunt implicate mijloacele de transport sau Tn cazul Tn care apar
scurgeri accidentale Tn timpul transportului. Aceste tipuri de accidente sunt imprevizibile Tn termeni de
timp, loc , tip sau intensitate. Componentele principale care sunt afectate si, in anumite circumstante, pot
avea efecte negative de lungad durata, in functie de substantad/ deseul transportat, sunt : aerul, solul/
subsolul si apa (de suprafata si subterand).

4.1.7 Biodiversitatea

Ca o consecinta a pozitionarii sale geografice, pe teritoriul Romaniei exista o varietate de specii de flora
si fauna ce prezinta influente mediteraneene, oceanice si continentale constituind un patrimoniu natural
de valoare estetica, stiintifica si culturala.

Teritoriul Romaniei este cuprins in 5 regiuni biogeografice:

1. Bioregiunea Continentala (53%) — cuprinde zonele centrale, sudice si nord-estice, Tn majoritate
agricole, cu veri calde si ierni reci.

2. Bioregiunea Alpina (23%) — cuprinde muntii Carpati, cu clima rece, paduri si varfuri stancoase, unde
traieste aproape jumatate din populatia de carnivore mari a Europei (urs, lup, ras).

3. Bioregiunea Panonica (6%) — cuprinde campiile aride din vestul Romaniei.

4. Bioregiunea Stepica (17%) — cuprinde relief de ses din partea sud-estica si zone umede din Delta
Dunarii si Marea Neagra.

5. Bioregiunea Pontica (1%) — cuprinde tarmurile vestice ale Marii Negre si partea estica a Deltei Dunarii
adapostind numeroase specii de fauna.
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ROMANIA
REGIUNILE BIOGEQGRAFICE

ANPM 2011

Figura 4.19 Harta bioregiuni Roméania
(Sursa Raport anual privind starea mediului anul 2011, ANPM)

Ecosistemele naturale si seminaturale reprezinta aproximativ 47% din suprafata tarii. Ca urmare a
studiilor efectuate prin Programul CORINE Biotops au fost identificate 783 tipuri de habitate in 261 de
zone de pe intreg teritoriul {arii:

Tabelul 4.9 Tipuri de habitate

Principalele tipuri de habitate Numar %
Habitate de coasta 13 5,0
Zone umede 89 34,1
Pajisti 196 75,1
Mlastini 54 20,7
Paduri 206 78,9
Stancarii/ nisipuri 90 34,5
Agricole 135 51,7

Sursa: Strategia privind conservarea diversitéfi biologice



AECOM Master Plan General de Transport pentru Roméania - Raport de Mediu 108

Agricole

2%

T
Figura 4.20 Repartitia principalelor tipuri de habitate

Nivelul ridicat al diversitafii habitatelor reflecta si un nivel ridicat al diversitatii speciilor de flora si fauna.
Flora si fauna salbatica prezintd influente mediteraneene, oceanice si continentale. Astfel, au fost
identificate:

e 3700 specii de plante, din care pana in prezent 23 sunt declarate monumente ale naturii, 74 sunt
extincte, 39 periclitate, 171 vulnerabile si 1253 rare. Speciile caracteristice pasunilor reprezinta
aproximativ 37% din totalul celor existente Tn Roméania. Exista, de asemenea, un numar de 600
specii de alge si peste 700 specii de plante marine si costiere. Speciile endemice reprezinta 4%,
identificAndu-se un numar de 57 de taxoni endemici (specii si subspecii) si 171 taxoni subendemici.

e 33802 specii de animale, din care 33085 nevertebrate si 717 vertebrate. Dintre vertebrate, au fost
identificate 191 specii de pesti (9 specii periclitate), 20 specii de amfibieni (9 specii periclitate), 30
specii de reptile (6 specii periclitate), 364 specii de pasari (din care 312 specii migratoare) si 102
specii de mamifere.

In anul 2011 fondul forestier national al Romaniei ocupa o suprafatd de 6519 mii ha si reprezenta
aproximativ 27,3% din suprafata tarii. Fondul forestier in Roméania ocupa o suprafatd mai mica de 1/3 din
teritoriul tarii, sub nivelul mediu al Uniunii Europene, care este de aproximativ 36%.

Se apreciaza ca la nivel national sunt peste 50 de formatiuni forestiere (30.4% sunt paduri de conifere si
69.6% sunt paduri de foioase). In cadrul acestora sunt 58 de specii de arbori, 118 de arbusti, existd specii
de varste seculare (inal{imi de peste 60 m de molid, 55 m la brad, 45 m la fag, 40 m la gorun), specii
relicte glaciale (mesteacanul pitic) si numeroase specii endemice. Padurile adapostesc o serie de
animale cu valoare cinegetica deosebita — ursul brun (50% din efectivul european), lupul (40%), cerbul
carpatin, capra neagra, mistreful, rasul, pisica salbatica etc.

31% din suprafata totala a padurilor sunt incluse Tn reteaua ariilor naturale protejate. O particularitate
aparte o reprezinta padurile virgine ce ocupa o suprafata de cca. 225.000 ha din care 75% au fost incluse
n refeaua de arii naturale protejate, iar 18% sunt incluse in zonele de protectie stricta (unde este
exceptata orice fel de interventie umand)®”.

8 Strategia privind conservarea diversitatii biologice
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Situafia ariilor naturale protejate din Roménia

Conform prevederilor Art.5 din Legea nr.49/2011 pentru aprobarea O.U.G. nr.57/2007 privind regimul
ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice exista urmatoarele
categorii de arii naturale protejate:

a) de interes national: rezervatii stiintifice, parcuri nationale, monumente ale naturii, rezervatii naturale,
parcuri naturale;

b) de interes international: situri naturale ale patrimoniului natural universal, geoparcuri, zone umede de
importanta internationald, rezervatii ale biosferei;

c) de interes comunitar sau situri "Natura 2000": situri de importantd comunitara, arii speciale de
conservare, arii de protectie speciala avifaunistica;

d) de interes judetean sau local: stabilite numai pe domeniul public/ privat al unitatilor administrativ-
teritoriale, dupa caz.

Tabelul 4.10 Situatia ariilor naturale protejate din Romaniala nivelul anului 2012

Categorii de arii protejate Numar Suprafata ocupata (ha)
Rezervatii stiintifice 44 24654
Parcuri nationale 13 316872
Monumente ale naturii 206 15413
Rezervatii naturale 699 347320
Rezervatii ale biosferei 3 664446
Zone umede de importanta internationala (situri 12 804497
RAMSAR)

Arii Natura 2000

Arii de protectie avifaunistica (SPA) 148 3698732
(15,5% din suprafata tarii)

Situri de importan{a comunitara (SCI) 383 4147368
(17,4%. din suprafata tarii)
Sursa: Raportul National privind starea factorilor de mediu 2012, ANPM

Ariile Natura 2000 au fost declarate prin Ordinului Ministrului Mediului si Dezvoltarii Durabile nr.
1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturala protejata siturilor de importanta comunitara, ca
parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Roméania completat de Ordinul nr. 2387 din
29 septembrie 2011 si Hotarérii Guvernului nr. 1284/2007 privind declararea ariilor de protectie speciala
avifaunistica ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 Tn Roménia completata de
Hotararea Guvernului nr.971 din 5 octombrie 2011.

Ariile naturale protejate de interes national sunt declarate in baza: Legii nr. 52000 privind amenajarea
teritoriului national, sectiunea lll, zone protejate.

La sféarsitul anului 2012, 50% din totalul ariilor naturale protejate (978 arii de interes national si 531 de
situri Natura 2000) din Roméania se aflau Tntr-o forma de management, administrare sau custodie.

Principalele presiuni antropice cu impact semnificativ asupra biodiversitatii provin din desfasurarea unor
activitati socio-economice Tn dezvoltare:

e dezvoltarea rezidentiala si comerciala;

e agricultura si acvacultura (intensiva);

e minerit si activitati de producere a energiei;

e intensificarea investitiillor pentru dezvoltarea infrastructurii (transport auto, feroviar si
fluvial, turism, producere si transport de energie etc.)

e turism sirecreere;
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e Utilizarea resurselor naturale;

e extinderea si intensificarea agriculturii;

e extinderea si modernizarea porturilor turistice existente: activitati de dragaj;
¢ industria petrochimica, rafinarii;

¢ industria extractiva: de minereu, nisip din arii costiere de mica adancime;

¢ industria energetica: parcurile eoliene, microhidrocentralele etc.;

e activitati militare si de aparare (trageri pe uscat-mare, instalare antene inalta frecventa etc.);
e specii invazive (aduse de oameni);

e poluareg;

e schimbari climatice ca urmare a activitafilor umane ;

e depozitarea necontrolata a deseurilor;

e suprapasunatul;

e lucrarile de regularizare a raurilor, lucrarile hidrotehnice si lucrarile pentru protectia Timpotriva
inundatiilor;

e supraexploatarea padurilor naturale si defrisarile masive;

extinderea si dezvoltarea asezarilor umane.

La acestea presiuni se adauga presiunile exercitate de cauze naturale: diverse fenomene meteorologice -
temperaturi foarte ridicate/ scazute, furtuni, grindina, care pot avea efecte pe termen scurt (doborérea
copacilor, distrugerea vegetatiei, mortalitatea in randul animalelor, etc.), dar si de lunga durata prin
fenomenul de incalzire globala care poate determina schimbari pe areale intinse si compromiterea
definitiva a unor specii de plante si animale

Pana la 25% din speciile de animale sunt inca pe cale de disparitie si chiar speciile comune sufera Tn
continuare din cauza lipsei de habitate corespunzatoare in afara zonelor protejate.

Expansiunea urbana, dezvoltarea industriala si noile infrastructuri continua sa se raspandeasca intr-un
ritm rapid, adesea Tn detrimentul zonelor naturale ramase.
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Figura 4.21 Infrastructura de transport si ariile naturale protejate din Romania
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Presiunile antropice exercitate asupra biodiversitafii datorita sectorului transporturi

Un numar destul de mare de drumuri rutiere si cai ferate traverseaza sau se invecineaza cu ariile
naturale protejate sau zone de padure (v. Figura 4.21 si Figura 4.16).

Din totalul de 148 de arii de protectie speciala avifaunistica (SPA) desemnate la nivel national, pe
suprafata a 129 SPA-uri exista deja elementele de infrastructura de transport, Tn interiorul carora sunt
protejate 309 specii avifaunistice, din cele 310 prezente in Directiva Pasari si prezente in SPA-urile din
Romania®.

Din totalul de 383 de situri de importanta comunitara (SCI) desemnate la nivel national, aproximativ 225
sunt deja intersectate de elementele de infrastructura de transport actuale. 127 dintre SCI-uri intersectate
contin habitate prioritare si 68 dintre SCI-urile intersectate contin specii prioritare®®.

Conform informatiilor incluse in Formularele standard Natura 2000, pentru sectorul Transport, investitiile
din sectorul transporturi care exercita in prezent presiuni asupra retelei nationale Natura 2000 sunt:
aerodromurile, heliporturile; caile ferate / linile de cale ferata; coridoarele de transport; drumurile,
autostrazile; drumurile, potecile si caile ferate; podurile, viaductele; poluarea sonora; tunelurile; zonele
portuare.

Sectorul care afecteaza SCIl/ SPA-urile Tn cea mai mare masura (64.81% din totalul formelor de impact
identificate) este cel de Drumuri si autostrgzi. Acest sector afecteaza 140 de SCI/ SPA-uri, din care 100
SCl-uri (52 Tn interior si 48 Tn vecinatate) si 40 SPA-uri (23 n interior si 17 Tn vecinatate). Urmatorul
sector este reprezentat de Coridoare de transport — 11.57 %, cu 25 de situri afectate (12 SCI-uri,
respectiv 13 SPA-uri), urmat de Cdi ferate/ linii de cale feratd — 6.48 % (9 SCI-uri, respectiv 5 SPA-uri)®.

In ceea ce priveste SCl-urile, sectorul rutier (Drumuri si autostrdzi) afecteaza aproape jumatate din
acestea cu o intensitate medie (49 din 100 de situri). Urmatoarele 2 sectoare cu contributie mai mare in
ceea ce priveste numarul de situri afectate, Coridoarele de transport si Poluarea sonord&, afecteaza cele
mai multe situri, dar cu o intensitate scazuta. Sectoarele care afecteaza cele mai putine SCl-uri sunt
reprezentate de Tuneluri si Zone portuare®,

In ceea ce priveste SPA-urile, sectorul Drumuri si autostrdzi afecteazd majoritatea acestora cu o
intensitate medie (23 din 40 de situri). Coridoarele de transport afecteaza 13 SPA-uri, din care 8 cu o
intensitate medie, iar sectorul Drumuri, poteci si céai ferate, afecteaza 8 SPA-uri, din care 5 cu intensitate
scazuta. Sectoarele care afecteaza cele mai putine SPA-uri sunt reprezentate de Aerodromuri, heliporturi
si Poduri, viaducte, Tnsa cu o intensitate ridicata®®

Fiind declarata parte a Coridorului Pan-european de transport VII al UE, Dunarea reprezinta o cale
navigabila importanta, care face legatura, prin canalul Rin-Main-Dunare, intre portul Constanta, centrele
industriale din vestul Europei si portul Rotterdam®®. Dunérea traverseaza de la intrare Tn tarad pana la
varsare Tn Marea Neagra regiuni cu diversitate biologica variata, zone in care au fost desemnate arii
naturale protejate. Ariile protejate aflate in imediata vecinatate sau intersectate de sectorul navigabil al
Dunarii, sectorul roménesc ( v. Tabelul 4.10), respectiv:

e 25 SPA-uri
e 15 SCl-uri
e 4 Rezervatii Naturale

82 Studiul de Evaluare Adecvata pentu MPGT, AECOM — EPC Consultantd Mediu, mai 2014
8 Dezvoltare teritoriald durabild a teritoriului Dunérii din Romania, Comitetului Consultativ privind
Coeziunea Teritoriala -document consultativ
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Tabelul 4.11 Arii protejate aflate in imediata vecinatate sau intersectate de sectorul navigabil al Dunarii

Nr. crt. Cod arie Denumirea ariei protejate
Arii de protectie speciala avifaunistica
= ROSPAO005 |Balta Mica a Brailei
= ROSPA0011 |Blahnita
= ROSPA0013 |Calafat - Ciuperceni - Dunare
= ROSPA0024 |Confluenta Olt - Dunare
= ROSPA0026 |Cursul Dunarii - Bazias - Portile de Fier
= ROSPA0031 |Delta Dunarii si Complexul Razim - Sinoie
= ROSPA0038 |Dunare - Oltenita
. ROSPAO0057 |Lacul Siutghiol
. ROSPA0074 |Maglavit
. ROSPA0102 [Suhaia
= ROSPA0108 |Vedea - Dunare
= ROSPA0121 |Lacul Brates
= ROSPA0135 |Nisipurile de la Dabuleni
= ROSPA0136 |Oltenita - Ulmeni
. ROSPA0039 |Dunére - Ostroave
= ROSPA0017 |Canaralele de la Harsova
= ROSPA0080 |Muntii Aimajului - Locvei
= ROSPA0002 |Allah Bair - Capidava
= ROSPA0012 |Bratul Borcea
= ROSPA0090 |Ostrovu Lung - Gostinu
. ROSPA0060 |Lacul Tasaul
. ROSPA0040 |Dunérea Veche - Bratul Macin
= ROSPA0021 [Ciocanesti - Dunare
= ROSPA0023 |Confluenta Jiu - Dunare
Ariile Speciale de Conservare
1. ROSCI0006 |Balta Mica a Brailei
2. ROSCI0131 [Oltenita - Mostistea - Chiciu
3. ROSCI0012  |Braful Macin
4, ROSCI0044 |Corabia - Turnu Magurele
5. ROSCI0039 |Ciuperceni - Desa
6. ROSCI0045  [Coridorul Jiului
7. ROSCIO088 |Gura Vedei - Saica - Slobozia
8. ROSCI0105 |LuncaJoasa a Prutului
9. ROSCI0065 |Delta Dunarii
10. ROSCI0206 |Porfile de Fier
11. ROSCI0022 |Canaralele Dunarii
12. ROSCI0278 |Bordusani - Borcea

113
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Nr. crt. Cod arie Denumirea ariei protejate
13. ROSCI0299 |Dunarea la Géarla Mare — Maglavit
14. ROSCI0319 |Mlastina de la Fetesti
15. ROSCI0398 |Straja-Cumpana
Rezervatii naturale
1. Balta Mica a Brailei
2. Portile de Fier
3. Lunca Joasa a Prutului Inferior
4, Delta Dunarii - zona marina

114

Dunarea permite accesul navelor maritime n porturile Sulina, Tulcea, Galati si Braila, iar de la Braila in
amonte parametrii tehnici de navigatie permit accesul navelor de navigatie interioara Tn 29 de porturi,
dintre care cele mai importante sunt: Drobeta Turnu Severin, Calafat, Turnu Magurele, Giurgiu, Oltenita,
Calarasi, Cernavoda. De asemenea, exista o serie de porturi aflate Tn interiorul sau Tn vecinatatea ariilor

naturale protejate.
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Tabelul 4.12 Porturi aflate In interiorul sau in vecinatatea ariilor naturale protejate

Denumire Port | Denumirea Arie naturala protejata Cod arie
Moldova veche/ | Cursul Dunarii - Bazias ROSPA0026
Moldova Nou&a | Portjle de Fier ROSCI0206
. Cursul Dunarii - Bazias - Portile de Fier ROSPA0026
Bazias, ’
Portile de Fier ROSCI0206
Cursul Dunarii - Bazias - Portjle de Fier ROSPA0026
Drencova :
(Orsova) Portile de Fier ROSCI0206
. Blahnita ROSPA0011
Gruia 8
Jiana ROSCI0306
Turcoaia Mécirj - Nic.ulitell ROSPA0073
Muntii Macinului ROSCI0123
Macin Macin - Niculitel ROSPA0073
Muntii Macinului ROSCI0123
Isaccea Delta Dunarii si Complexul Razim - Sinoie ROSPA0031
Delta Dunarii ROSCI0065
Tulcea Delta Dunarii si Complexul Razim - Sinoie ROSPA0031
Delta Dunarii ROSCI0065
Chilia Veche Delta Dunarii si Complexul Razim — Sinoie ROSPA0031
Tatanir Delta Dunarii ROSCI0065
. Bestepe - Mahmudia ROSPA0009
Mahmudia Delta Dunérii ROSCI0065
Sulina Delta Dunarii si Complexul Razim - Sinoie ROSPA0031
Delta Dunarii ROSCI0065
Luminita Delta Dunarii si Complexul Razim - Sinoie ROSPA0031
Delta Dunarii ROSCI0065
Constanta Nord | Marea Neagra ROSPA0076
Constanta Sud- | 1 ea Neagra ROSPA0076
Agigea

Consecintele activitatii de transport asupra biodiversitdtii se traduc prin modificari semnificative n
structura si functionarea ecosistemelor naturale, ducénd la:

o Pierderea si fragmentarea habitatelor — de exemplu, conversia terenurilor Th scopul construirii unor
coridoare noi de transport sau extinderea celor existente, reprezinta cauza pierderii biodiversitatii,
ducand la degradarea, distrugerea si fragmentarea habitatelor; fragmentarea/ efectul de bariera
poate conduce la aparifia unor efecte negative asupra ecosistemelor, concretizate prin reducerea
biodiversitatii si stabilitatii ecosistemelor.

e Modificari Tn ceea ce priveste densitatea populatiei anumitor specii de flora sau fauna;
¢ Mortalitatea faunei (prin implicarea acestora in diverse accidente)
e Afectarea starii de conservare a habitatelor si a speciilor de flora si fauna.

Trebuie mentionat ca o parte din infrastructura de transport dateaza dintr-o perioada de timp anterioara
aparitiei legislatiei specifice pentru ariile naturale protejate sau siturile Natura 2000.

Dezvoltarea sectorului de transporturi (constructia de drumuri, cai ferate, autostrazii etc.) are un impact
direct si de cele mai multe ori ireversibil asupra florei, faunei, respectiv asupra ecosistemelor naturale.
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4.1.8 Populatia si sanatatea umana

Transportul poate avea atat efecte pozitive, cét si efecte negative asupra populatiei si sanatatii umane.
Activitatea de transport poate genera urmatoarele efecte asupra componentei de mediu populatie sunt:

= Efecte pozitive asupra dezvoltarii sociale si economice

Reteaua de transport este un factor important pentru dezvoltarea unei societati si desfasurarea diverselor

activitdti economice si sociale. Reteaua de transport permite accesibilitatea respectiv. mobilitatea

marfurilor si pasagerilor intr-o anume regiune si intre regiuni vecine sau indepartate.

La nivel national repartitia retelei de transport se prezinta astfel**:

o Reteaua feroviara publica acopera, practic, intreg teritoriul tarii, cu o densitate a liniilor de
exploatare de 46,1 km/1000 kmp, asigurand legatura cu toate retelele feroviare ale tarilor vecine.

e Reteaua rutiera publica asigura accesul motorizat in majoritatea localitatilor tarii, densitatea retelei
fiind de 0,64 km/kmp

¢ Reteaua de cai navigabile se situeaza in intregime Tn partea de sud si sud-est a Roméaniei cu o
densitate de 6,5 km/1000 kmp.

e Reteaua aeriana este constituita din spatfiul aerian al Roméniei in care se definesc rute aeriene
functie de fluxurile de trafic coordonate la nivel european de catre EUROCONTROL.

Mai multe informatiji legate de structura si starea infrastructurii de transport sunt prezentate in capitolul 2
al acestui raport.

Caracteristicile demografice si economice la nivel national sunt reprezentate pe scurt in cele ce
urmeaza:

e Conform rezultatelor recensamantului din anul 2011, populatia Romaniei este reprezentata de 19
milioane (19.043.767) persoane. Populatia feminina este majoritara; ea reprezentand 51,3% din
populatia stabila. Mai mult de jumatate dintre barbati (51,8%) si dintre femei (53,7%) locuiesc Tn
municipii si orase.

e La nivelul ntregii tari, densitatea populatiei este de 79,9 locuitori pe kmp. Judetele cel mai dens
populate sunt: llfov (230,1 loc/kmp), Prahova (156,0 loc/kmp), lasi (132,1 loc/kmp), Dambovita
(123,8 loc/kmp), Galati (113,6 loc/kmp), Cluj (98,8 loc/kmp), Brasov (94,2 loc/kmp), Constanta
(89,2 loc/kmp). Structura populatiei in functie de etnie: 90,6 % romani; 6,7 % maghiari; 1,3% romi;
0,3% ucrainieni; 0,1% germani; 0,1% turci; 0,1% tatari; 0,1% rusi; 0,4% alta etnie

e Structura populatiei stabile dupa religia declarata la recensamant arata ca 85,9% dintre persoane
sunt de religie ortodoxa; 4,6% s-au declarat de religie romano-catolica, 3,2% de religie reformata,
iar 1,9% penticostala. Ponderi intre 0,5% - 0,8% au Tnregistrat urmatoarele religii: greco-catolica
(0,8%), baptista (0,6%) si adventista de ziua a saptea (0,5%).

e Romania se situeaza printre tarile cu cele mai scazute valori pentru speranta de viata la nastere
Tntre cele 27 de state membre ale UE (locul 22 pentru speranta de viata la barbati si respectiv locul
25 la femei in 2007).

e Structura pe varste a populatiei poarta amprenta specifica unui proces de Tmbatranire demografica,
marcat, Tn principal, de scaderea natalitatii, care a determinat reducerea absoluta si relativa a
populatiei tinere (0-14 ani), si de cresterea ponderii populatiei varstnice (de 60 ani Si peste).

e Varsta medie a populatiei tarii a crescut de la 39,1 ani (1 ianuarie 2008) la 39,8 ani (1 ianuarie
2011), varsta medie ce caracterizeaza tarile cu o populatie ,adultd”. Populatia feminina, cu o varsta
medie de 41,2 ani, a fost si la data de 1 ianuarie 2011 mai imbatranita decat cea masculina cu 2,9
ani.

e In contextul procesului de tranzitie economica, piata muncii din Romania a suferit transformari
semnificative sub aspectul volumului si structurii principalilor indicatori de forta de munca. Daca pe
parcursul ultimei jumatati a anilor '90, populatia activa se mentinuse la valori ridicate (de peste 11

8 Ministerul Transporturilor, http://www.mt.ro/nou/index.php
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milioane persoane), noul mileniu a debutat cu o scadere importantéAa valorii indicatorului. Ulterior
anului 2002 populatia activa a oscilat Tn jurul valorii de 10 milioane. In anul 2011, populatia activa
numara 9868 mii persoane, din care 96,1% apartin grupei in varsta de munca (15-64 ani).

e Numarul somerilor - conform definitiei internationale (BIM) - a fost Tn anul 2011 de 730 mii
persoane, in crestere atat fata de anul 2010 (0,7%), cat si fata de anul 2009 (7,3%). In anul 2011,
din numarul total al somerilor, 28,8% erau tineri (15-24 ani).

e Ponderea numarului de salariati care si-au desfasurat activitatea 1in sectorul transporturi si
depozitare a fost de numai 4.7% din totalul populafiei ocupate, in scadere cu 0,1 puncte
procentuale fatad de anii precedenti.

e In Romania, costul mediu pentru transport este de 0,75 euro/km, dar poate creste pana la
aproximativ 1 euro/km pentru un vehicul de transport marfuri cu instalatie de congelare sau pentru
transportul de grane in timpul recoltei. Salariile soferilor de vehicule de transport marfuri grele din
Romania sunt pe locul 2 n clasamentul celor mai scazute salarii din UE

e In perioada 2008-2011, principala sursd de formare a veniturilor totale ale gospodariilor a
reprezentat-o veniturile banesti, Tn scadere de la 83,1% in anul 2008, la 81,7% in anul 2011.
Veniturile in natura Tnregistreaza in aceeasi perioada o tendinta crescatoare, ajungand in anul
2011 la 18,3% pe seama, Tn principal, a contravalorii consumului de produse agroalimentare din
resurse proprii (in crestere cu 2,7 puncte procentuale fata de anul 2008).

e In ultimii ani contributia sectorului transporturi impreuna cu comertul, repararea automobilelor si
articolelor casnice, hoteluri si restaurante au o contributie la formarea PIB-ului de aproximativ 20%.

e In cursul anului 2011, comparativ cu anul 2010, majoritatea modurilor de transport au Tnregistrat
scaderi in ceea ce priveste cererea de transport.

e Transportul rutier a inregistrat o usoara crestere din punct de vedere al cantitatilor de marfuri, fata
de anul 2010 si o scadere cu 49,6% fata de anul 2008.

e Costul cu resursele pentru combustibil constituie 59% din pretul total de vanzare, in timp ce
valoarea medie pentru benzina este de 67%, iar pentru motorina de 65%.

¢ Evolutia traficului in perioada 1985-2010 pentru care este cunoscut traficul pe ansamblul retelei de
drumuri publice, este caracterizata pe etape astfel:

0 Anul 1990 a cunoscut o crestere a traficului, faa de anul 1985, traficul a crescut in medie cu
23% pe drumurile nafionale, cu 8% pe drumurile judetene si cu 3% pe drumurile comunale;

o In perioada 2000-2005 a fost semnalatd o crestere moderata a traficului la drumurile nationale
si la drumurile comunale;

oIn perioada 2005-2010 avut loc o crestere importanta a traficului la drumurile nationale.

e Numarul inmatricularilor de autovehicule Th 2010 a scazut cu 18,5 % fata de anul 2009. Structura
pietei auto din 2010 a fost: 90,7 % autoturisme, 9,3 % vehicule comerciale.

= Efecte negative asupra starii de sanatate a populatiei
Poluarea atmosferica

Sanatatea umana este afectata de poluarea mediului Tnconjurator, iar calitatea necorespunzatoare a
aerului duce la aparitia bolilor respiratorii si a afectiunilor cardiovasculare. In Romania, principalele surse
de poluare a aerului sunt considerate a fi activitatea de transport (traficul rutier) si activitatile industriale.
Principalii poluanti proveniti din activitatea de transport care afecteaza sanatatea umana sunt: particulele
materiale, COx, NOx, SOx, compusii organici volatili, metalele grele, benzenul si alte hidrocarburi nearse.

Asa cum s-a prezentat si Tn capitolul Aer, rezultatele Tnregistrate la stafjiile de monitorizare a calitatii
aerului au demonstrat ca poluarea aerului este mai mare in zonele urbane decéat in zonele rurale. Mai
expusa la poluare este populatia care locuieste in zonele marilor aglomerari urbane, in apropierea
drumurilor si centrelor industriale.

Mortalitatea cauzata de afectiunile respiratorii si mortalitatea prin afectiuni cardiovasculare ocupa un
procent semnificativ din mortalitatea generala. In mediul urban ponderea este mai mare decéat in mediul
rural, cauza fiind pusa si pe seama ca mediul urban este mult mai poluat.
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In perioada 1997-2008, 13-62% din populatia urbana a Europei a fost expusa la concentratiile particulelor
n suspensie (PM10) din aerul inconjurator care au depasit valorile limita pentru protectia sanatatii umane
stabilite de legislatia europeana. In cazul particulelor in suspensie, datoritd actiunii lor diferite prin
compozitie, dimensiune si timpul de expunere, efectele adverse asupra sanatatii pot sa apara, de
asemenea, si la valori medii zilnice situate sub valorile limita pentru protectia sanatatii umane®.

Lk L

Figura 4.22 Mortalitatea prin afectiuni respiratorii lanivel national in perioada 2007-2011 (sursa: Raport
anual privind starea mediului anul 2012 — capitolul 8 Mediul si Sanatatea, ANPM)

Sursa originald: Institutul National de Sénatate Publica

Rata cea mai ridicata a mortalitatii cauzata de bolile respiratorii Tn perioada 2007-2011 a fost inregistrata
n judetele Mures si Arad.

Rata cea mai ridicata a mortalitatii cauzata de bolile cardiovasculare in perioada 2007-2011 a fost
Tnregistrata in judetul Dolj.

8 Raport anual privind starea mediului pe anul 2012, ANPM



AECOM Master Plan General de Transport pentru Romania - Raport de Mediu 119

L .. m I

—

Figura 4.23 Mortalitatea prin afectiuni cardio-vasculare la nivel national in perioada 2007-2011 (sursa:
Raport anual privind starea mediului anul 2012 — capitolul 8 Mediul si Sanatatea, ANPM)
Sursa originald: Institutul Nafional de Sdnatate Publica

In Romania, nu existd o statistica privind numarul cazurilor de imbolnavii respiratorii sau cardiovasculare
datorate sectorului transporturi sau poludrii aerului.

Poluarea fonica

Un alt factor de stres care poate agrava anumite afectiuni (hipoacuzie, boli psihice, afectiuni cardio-
vasculare, boli endocrine) este zgomotul, care reprezinta una dintre cele mai raspandire amenintari la
starea de sanatate a populatiei in tarile industrializate.

Sectorul transporturi are o contributie importanta la poluarea fonica, lucru dovedit de studiu privind
influenta poluarii sonore asupra sanatatii populatiei realizate la nivel national n localitadti urbane cu
populatie de peste 250.000 de locuitori si confirmat de informatiile furnizate de hartile strategice de
zgomot realizate, conform prevederilor Directivei nr 2002/49/EC a Parlamentului si Consiliului European,
transpusa n legislatia nationala prin HG nr 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant
pentru aglomerarile urbane, pentru aglomerarile urbane, pentru aeroporturile si porturile situate Tn
interiorul acestora, precum si pentru drumurile principale si caile ferate principale.

In perioada 2010-2011 s-a efectuat un studiu privind “Impactul poludrii sonore asupra starii de sanatate a
populatiei, care a urmarit perceptia subiectiva a disconfortului creat de zgomot in 9 localitati urbane cu
populatie de peste 250.000 de locuitori (Bucuresti, Bragsov, Cluj, Craiova, Constanta, Galati, lasi, Ploiesti,
Timisoara). in studiul efectuat n anul 2011, esantionul a fost constituit dintr-un numar de 1669 persoane
din 564 locuinte (373 apartamente bloc si 191 case individuale). Rezultatele acestui studiu au arétat ca
traficul rutier are o contribufie mare la poluarea fonica.

e procentul persoanelor deranjate de zgomotul de trafic auto detine primul loc cu o frecvenia de
89%, locatarii intervievati acuza deranjul produs de circulatia rutiera a autoturismelor sau masini de
transport utilitar.

e in zonele cu trafic intens procentul persoanelor deranjate de traficul auto este de 66% fata de
procentul locatarilor din zona cu trafic redus (33%), care acuza traficul auto de disconfort.
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e parcarile auto amenajate Tn apropierea cladirilor de locuit, dar si lipsa spatiului de parcare, creeaza
disconfort populatiei Tn procent de 41%, iar in zonele cu trafic intens un procent de 31% persoane
acuza deranjul produs de numarul mare de autoturisme parcate necorespunzator in zona.

e procentul persoanelor deranjate de zgomotul produs de traficul rutier, din zone rezidentiale cu trafic
intens, este de trei ori mai mare decat cel din zone rezidentjiale cu trafic redus.

Transportul Tn comun (autobuze, troleibuze, tramvaie) din traficul rutier este cauza principala pentru
crearea disconfortului sonor fiind urmat de traficul feroviar, aerian, naval. Prin masurile de reabilitare
termica a cladirilor de locuit a crescut si confortul acustic, pe langa cel termic, totusi in casele individuale
aceste caracteristici sunt prezente cu o frecventa mai mare cu 10% fata de apartamentele din blocuri de
locuit (71,1% fata de 68,8%).

La nivel national, ca urmare a prevederilor Directivei nr 2002/49/EC a Parlamentului si Consiliului
European, transpusa in legislatia nationala prin HG nr 321/2005 privind evaluarea si gestionarea
zgomotului ambiant este necesara realizarea hartilor strategice de zgomot, astfel:

e Tncepand cu anul 2007 a fost demarat procesul de realizarea a hartilor pentru aglomerarile cu mai
mult de 250.000 de locuitori, drumurile principale care au un trafic mai mare de 6.000.000 de
treceri de autovehicule pe an, caile ferate principale care au un trafic mai mare de 60.000 de treceri
de trenuri pe an, aeroporturile civile care au un trafic mai mare de 50.000 de miscari de aeronave
pe an si porturi aflate in aglomerari cu mai mult de 250.000 de locuitori;

¢ incepand cu anul 2012 a inceput realizarea acestor harti pentru toate aglomerarile, inclusiv pentru
aeroporturile si porturile situate in interiorul acestora, precum si pentru drumurile principale si caile
ferate principale.

Realizarea hartilor strategice pentru infrastructura de transport este Tn sarcina unitafilor aflate n
subordinea sau sub autoritatea autoritatii publice centrale pentru transporturi, care au in administrare
infrastructuri rutiere, feroviare, aeroportuare si portuare aflate in administrarea lor. In baza informatjilor
obtinute din aceste harti de zgomot se elaboreaza planurile de actiune care includ masurile de reducere
si gestionare a zgomotului. Aceste documente se revizuiesc o data la 5 ani.

CNCF'CFR"SA, gestionar al cailor ferate, are responsabilitatea de a realiza harti strategice de zgomot
pentru céile ferate principale cu mai mult de 30000 de treceri de trenuri/an, harti de conflict, inclusiv
planuri de actiune aferente acestora.

Pentru asigurarea/ stabilirea managementului de reducere a zgomotului generat de transportul feroviar
au fost realizate hartile strategice de zgomot si planurile de actiune, pentru caile ferate principale cu un
trafic mai mare de 30 000 treceri de trenuri /an. Tronsoanele de cale feratd cu un trafic mai mare de 30
000 treceri de trenuri /an, pentru care au fost realizate aceste harti de zgomot:

Tabelul 4.13 Tronsoanele de cale ferata pentru care au fost realizate hartile strategice de zgomot

Nr. Denumire tronson Trafic estimat Lungimetronson . L. . . .
Crt. 2011 KM Distanta maxima aproximativa (fata de
axul caii ferate), exprimata in metri,
pana la care se produc depasiri ale
nivelului de zgomot®®
Lzsn
Zi — seara - noapte) Eni(Anapte)
1 Bucuresti Nord — Post 5 81 560 2,9 300 250
2 Post 5 - Ramura Baneasa 62 756 1,4 400 250
3 Ramura Banegsa - Depoul 56 954 3,4 450 400
Bucuregti Triaj
4 Dep_oul Bucuresti Trigj - 41 844 1,7 350 250
Chitila

% Se refera la depasiri ale nivelului de zgomot de peste 55 dB (pe timp de zi), respectiv 50 dB (pe timp de noapte )
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5 | Chitila - Brazi | 41 092 | 41,09 | 400 | 400

Sursa: http://www.cfr.rofindex.php/dispozitii-interne-de-mediu/629-harti-strategice-de-zgomot

Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nafionale este responsabila pentru realizarea hartilor
strategice de zgomot si planurilor de actiune pentru reducerea zgomotului Tn localitatile in care s-au
constatat depasiri ale valorilor admise pentru drumurile principale care au un trafic mai mare de
6.000.000 de treceri de autovehicule pe an.

Editarea si documentarea Hartilor Strategice de Zgomot pentru un trafic anual de minim 3000000 treceri
vehicule este n lucru.

Drumurile principale care au un trafic mai mare de 6.000.000 de treceri de autovehicule pe an pentru care
au fost realizate hartile strategice de zgomot, in anul 2012, sunt prezentate in figura 4.25.

Figura4.24 Harta sectoare de drum (evidentiate cu rosu gi verde) pentru care s-au realizat hartile strategice
de zgomot 2007-2012
(Sursa: http://213.177.10.50:5555/Acoperire/Info_tool.aspx)

CN Administratia Porturilor Dunarii Maritime SA Galati (CN APDM SA Galat)) si CN Administratia
Porturilor Maritime SA Constanta (CN APM SA Constanta) au obligativitatea sa intocmeasca hartile
strategice de zgomot si planurile de actiune pentru porturile Galati, Braila si Constanta.

Regia autonoma aeroportuara are obligativitatea sa intocmeasca hartile strategice de zgomot si planurile
de actiune pentru aeroporturi.

Concluziile generale desprinse din informatfiile furnizate de aceste harti strategice de zgomot sunt:
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e sursa de zgomot care afecteaza zonele marilor aglomerari urbane este traficul rutier (inclusiv
autovehiculele din transportul public), urmata de zonele industriale. Procentul persoanelor
deranjate de zgomotul produs de traficul rutier din zone rezidentiale cu trafic intens este de doua
ori mai mare decat cel din zone rezidentjale cu trafic redus .

e zgomotul produs de traficul feroviar afecteaza populatia prin expunerea la un nivel peste valoarea
maxima admisa pe timp de zi si pe timp de noapte in lungul caii de rulare, dar si Tnh zona depourilor.
Distanta maxima fata de axul caii ferate fata de care se resimte zgomotul este cuprinsa intre 250-
400 m.

e populatia este afectata de zgomotul produs de traficul aerian prin expunerea la un nivel de peste
60 dB(A) Tn timpul zilei si de peste 50db(A) pe timp de noapte.

¢ nivelul de zgomot din porturi se resimte n special in incinta portuara, neavand impact asupra
sanatatii populatiei (suprafetele expuse la valori peste 65 dB(A) (LZSN) si respectiv 55 dB(A) (LN)
sunt Th mare parte in interiorul zonei industriale, nu este expusa populatia)

= Lipsa unui transport sigur poate avea efecte negative asupra vietii umane si mediului de
viata

Siguranta transportului este o problema societald de importanta majora. Principalii factori de care depinde
mentinerea la un nivel ridicat a sigurantei transportului sunt: nivelul de pregatire si instruire a
participantilor la trafic, asigurarea starii tehnice bune a infrastructurii de transport si vehiculelor utilizate
pentru transport, semnalizarea corespunzatoare a rutelor de transport, o infrastructura de transport
suficient dezvoltata care sa permita fluidizarea traficului, utilizarea sistemelor de transport inteligente care
sa ofere informatii privind traficul Tn timp real.

In ceea ce urmeaza se prezinta informatii privind accidentele produse in timpul activitatii de transport
rutier, feroviar, naval si aerian si consecintele acestora.

Accidente rutiere

Accidentele rutiere se claseaza printre principalele cauze de mortalitate (conform statisticilor Organizatiei
Mondiale a Sanatatii privind siguranta rutiera din 182 de tari existente, anul 2013). Numarul persoanelor
care Tsi pierd viata Tn accidentele rutiere este foarte mare (aproximativ 1,24 milioane de persoane/an).
Aproximagv 60% din totalul persoanelor decedate Th urma accidentelor rutiere au varsta cuprinsa Tntre
15-44 ani®’.

In Romania, anual Tsi pierd viata n accidente rutier, in medie aproximativ 2.000 de persoane.

Tabelul 4.15 prezintd un centralizator al accidentelor rutiere soldate cu decese si raniri grave din
Romania pentru ultimii 5 ani, clasificate in functie de gravitatea accidentului si Tabelul 4.16 furnizeaza
date generale despre victimele accidentelor pentru acelasi set de date.

Tabelul 4.14 Numarul de accidente rutiere in functie de gravitate (numai accidente soldate cu decese sau cu

raniti grav)
Tipuri de
L 2007 2008 2009 2010 2011
(‘j""date cu 2.462 2.655 2.465 2.103 1.818
ecese
Grave 6.043 7.990 7.749 7.150 7.472
Total 8.505 10.645 10.214 9.253 9.290

Tabelul 4.15 Numarul de victime in accidente rutierein functie de gravitate

8Global Status Report on Road Saffty, http://www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety status/2013/en/
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Jiburt de aceidente | 5007 2008 2009 2010 2011
Decedate 2.800 3.065 2.797 2.377 2,018
Ranite grav 7.001 9.403 9.097 8.509 8.768
Ranite usor 2.659 3.504 3.393 3.209 3.362
Total 12550 15.972 15287 14.095 14.148

Tabelul 4.17 centralizeaza numarul de raniti la 10.000.000 de persoane, pentru perioada 2007-2011.
Cifrele pentru populatia totala au fost calculate pornind de la datele furnizate de Raportul privind baza de
date primara si consolidata a MPGT pentru Roménia.

Tabelul 4.16 Victime la 10 milioane de persoane in Romania, in perioada 2007 - 2011 (numai accidente
soldate cu decese si raniri grave),

Tt o1o ciaglenies 2007 2008 2009 2010 2011
Decedate 1.298 1424 1301 1108 942

Ranite grav 3.288 4.368 4231 3.965 4.095
Ranite usor 1233 1628 1578 1.495 1570
Total 5.820 7.419 7.111 6.567 6.607

Sursa: Baza de date primara si consolidata a MPGT; Accidente 2007 — 2011

Accidentele cu implicarea unui singur vehicul detin o proportie ridicata din totalul accidentelor pe reteaua
nationala de drumuri, iar in 39% dintre aceste sunt implicati pietonii. in perioada 2007-2012, 2.200 pietoni
si-au pierdut viata si 2.900 au fost raniti grav in accidente rutiere pe reteaua nationald de drumuri. Mai
mult de jumatate (52%) din accidentele Tn care au fost implicati pietoni cauza a fost traversarile ilegale, iar
in 35% de cazuri ilegalitatilor din partea conducatorii auto. Pentru restul accidentelor in care a fost
implicat un singur vehicul cauzele majore sunt viteza excesiva (48%) si alte ilegalitati (31%).

,Punctele negre”® identificate in reteaua de drumuri nationale in care au fost semnalate cele mai multe
accidente soldate cu decese si rani foarte grave sunt reprezentate Tn Figura 4.25.

8 «pynctul negru” este un segment de drum cu o lungime de 1 km pentru care s-au inregistrat in 5 ani consecutivi
cel putin 10 accidente fatale sau soldate cu raniri foarte grave. Punctele negre sunt grupate pe drumuri nationale cu
o singura banda de circulatie
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Figura 4.25 Puncte negre identificate in reteaua de drumuri nationale in care au fost semnalate cele mai
multe accidente, Sursa:Analiza AECOM a bazei de date a accidentelor, Politia Rutiera, anii 2007-2012

Graficul de mai jos arata numarul total de decese cauzate de accidente rutiere Tn Romania in comparatie
cu media celorlalte state incluse n grupul UE 27 (excluzdnd Romania).
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Figura 4.26 Numar decese la 1 milion de persoane (Romania versus media UE) Sursa: CARE (baza de date cu
accidente rutiere a UE) sau publicatii nationale, Comisia Europeana / Directoratul General pentru Energie si
Transport
Decesele Tn urma accidentelor rutiere in tarile europene (cu exceptia Roméniei) scad cu un procentaj de
2,93% pe an. Pana in 2003, numarul de decese in urma accidentelor rutiere in Roménia a ramas sub
media din restul tarilor din UE, Tnsa, dupa 2004, Roménia a inceput sa inregistreze cresteri ale numarului

de decese peste media tuturor tarilor UE.

De-a lungul unei perioade de 20 de ani, Tncepand cu 1991 si pana in 2011, evolutia pe termen lung a
numarului de decese in Roménia a fost cea de descrestere cu 1,5% pe an, dar aceasta descrestere este
mult mai mica decéat cea inregistrata de media UE de aproximativ 5% pe an.

Aceasta cifra trebuie, totusi, pusa in contextul Tnmultirii numarului de proprietari de masini. Pe baza
statisticilor Bancii Mondiale, cresterea medie a numarului de proprietari de masini este de aproximativ
15% 1n Europa, in perioada 2003 — 2011; pentru Romania aceasta cifra este 33%.

S-au analizat si date dintr-o alta baza de date furnizata de UNECE ce include cifre cu victime pentru toate
categorile de accidente rutiere (ex. cu decese, grave si usoare) in Europa. Figura 4.27 compara
Romania cu media europeana pentru trei perioade de timp: 2000, 2005 si 2010.
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Figura4.27 Victime caurmare a accidentelor rutiere (decese, raniri grave si ugsoare) —Romania versus
media UE , Sursa: Statisticile de Transport ale UNECE pentru Europa si America de Nord




AECOM Master Plan General de Transport pentru Romania - Raport de Mediu 126

Din cele prezentate anterior se poate trage urmatoarele concluzii:

e Numarul total de vatamari (de toate gradurile) este, Tn termeni absoluti, mai mic decat media
Europeana; dar

e Tendinta numarului total de raniri este intr-o crestere semnificativa in Romania in comparatie cu
tendinta de descrestere a mediei europene; si

e Decesele cauzate de accidentele rutiere Tn Romania, sunt cu aproximativ 50% mai multe decéat
media europeana.

Accidente feroviare

In anul 2011, in Romania, putin peste 250 de persoane au fost ucise sau au fost ranite grav pe calea
ferata — aproximativ 10% din numarul de decese/ accidente grave pe sectorul de transport feroviar
inregistrate in UE27. Doar in Polonia si Germania s-a nregistrat un numar mai mare de decese/
accidente grave pe sectorul de transport feroviar in 2011. n anul 2011 au avut loc 100 de decese in
Romania (fata de 140 decese inregistrate Tn anul 2010), din care 98 au fost asociate cu persoane care nu
faceau parte din personal si nu erau calatori — cu alte cuvinte, persoane care au fost lovite de materialul
rulant Tn timp ce traversau calea ferata (76 decese) sau trecerile la nivel (22 decese). Numarul deceselor
ce au implicat trecerile la nivel a scazut de la 42 in 2008 si 35 in 2010, la 22 Tn 2011, iar acum a ajuns
aproape de media Tnregistrata de UE27, de aproximativ 25% din totalul deceselor de pe sectorul de
transport feroviar.

Cu toate acestea, acolo unde sistemele feroviare au un numar mai mare de treceri la nivel cu bariera,
precum Marea Britanie, procentajul Tnregistrat cu privire la aceste tipuri de decese este in jur de 10%.

In Romania s-a Tnregistrat un procentaj mai mare de accidente ce implica persoanele lovite de trenuri —
ceea ce reflecta faptul ca mare parte din proprietatile feroviare nu sunt delimitate si corespunzator
marcate, de asemenea ca persoanele nu sunt informate suficient cu privire la pericolele la care se expun
traversand inadecvat calea ferata.

Accidente navale

Conform statisticilor realizate de Serviciul Siguranta Navigatiei si Coordonare Capitanii de Port
(SSNCCP), din cadrul Autoritatii Navale Roméne, la nivelul anului 2011 situatia pe caile navigabile din
Romania se prezinta astfel®:

e au intrat Tn porturile roméanesti 69.209 nave, din care 62.353 au fost nave de navigatie interioara,
reprezentand 90,10 % din total si 6856 nave maritime, reprezentand restul de 9,90 % .

e numarul total al navelor iesite din porturile roménesti a fost de 68.154, din care 61.716 nave de
navigatie interioara, reprezentand 90,55 % din total si 6.438 nave maritime, Tntr-un procent de 9,45
%.

e numarul total al navelor in tranzit a fost de 32.886, din care 30.115 au fost nave de navigatie
interioara si 2.771 nave maritime, ceea ce face ca numarul navelor de navigatie interioara aflate Tn
tranzit sa fie de 10,87 ori mai mare decat cel al navelor maritime

e In anul 2011 s-au inregistrat 55 de accidente navale®® din care 89% (49 accidente) au fost
incadrate in categoria accidente mai putin grave si incidente® | iar 11% (6 accidente) au fost
Tncadrate Tn categoria accidente grave si mai putin grave®

8 Raportul ,Accidente Navele” realizat de Autoritatea Navala Romana, Serviciul Sigurantei si Coordonare Capitinii
Port, anul 2011, http:/Mww.roris.ro/portal/media/7658/evenimente__ 2011.pdf

% Accident naval Tnseamna un eveniment care are ca rezultat unul din urmatoarele: moartea, rénirea serioasa a
unei persoane cauzata de, sau in legatura cu operatjunile unei nave; pierderea unei persoane de la bordul unei
nave, care este cauzata de, sau in legatura cu operatiunile unei nave; sau pagube materiale la o nava; sau esuarea
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Ponderea cea mai mare a avut-o accidentele Tn care au fost implicate navele de navigatie interioara, o
explicatie fiind si faptul ca traficul acestora este mult mai mare in comparatie cu celelalte. Astfel, raportat
la numarul total al navelor de navigatie interioara intrate/ iesite, in/ din porturile roméanesti, din totalul de
124.069 nave, 0,044% din acestea au fost implicate Tn accidente, iar Tn cazul navelor maritime din totalul
de 13.294 nave intrate/ iesite, in/ din porturile romanesti, 0,414 % nave au fost implicate Tn accidente.

Cauzele care au dus la producerea acestor accidente au fost:

e eroarea umana (38%) — interpretarea eronata a datelor obtinute de la instrumentele de navigatie,
nerespectarea semnelor si semnalelor, neatentia, stresul;

e cauzele tehnice (35%) — oprirea motoarelor, blocarea carmei ;

¢ conditiile hidro-meteo (13%) — ceata, vant puternic in rafale, cotele apelor;

e Obiecte imerse (7%) — busteni, alte materiale imerse ;

e alte cauze (7%) — conducerea ambarcatiunilor de agrement cu viteza necorespunzatoare
conditjilor, consumul de bauturi alcoolice

| T |

T \

Figura 4.28 Cauzele accidentelor navale

Din totalul de 55 de accidentele produse in anul 2011, 65% s-au soldat cu pagube materiale (avarii la
motoare, avarii la instalatia de guvernare, incendii electrice, avarii la corpul navelor, etc.), 23% au fost
soldate cu raniti, 8% au fost soldate cu decese, iar restul nu au produs pagube materiale sau victime
omenesti.

sau incapacitatea de manevra a unei nave, scoaterea din functiune sau implicarea unei nave intr-o coliziune; sau
pagubele materiale cauzate de, sau 1n legatura cu operafiunile unei nave; sau pagubele produse mediului de
avariile unei nave sau de o nava la, sau in legatura cu operatiunile unei nave.

%1 Accidente mai putin grave sunt accidentele la nave care nu sunt incadrate ca foarte grave sau grave si sunt
inregistrate Tn scopul folosirii informatfiilor pentru evitarea producerii pe viitor a aceluiasi tip de accidente.
Incidentele sunt imprejurari sau evenimente cauzate de, sau in legatura cu operarea unei nave, in urma careia
nava sau orice persoana este pusa in pericol sau are ca rezultat avarii serioase la nava, la structura navei sau
asupra mediului.

92 Accident foarte grav inseamna un accident la o nava care implici pierderea totald a navei, pierderea de viet
omenesti sau poluare severa. Accident grav este un accident care nu e categorisit ca fiind foarte grav si care poate
implica: incendiu, explozie, esuare, coliziune, pagube produse de vreme rea, pagube produse de gheata, fisuri in
corpul navei sau suspectarea defectiunilor la corp, ce au condus la pagube structurale afectdnd starea de
navigabilitate cum ar fi spargerea corpului navei sub apa; imobilizarea motoarelor principale; pagube extinse la
spatiile de cazare; poluare si/ sau avarii care necesita remorcare si/ sau asistenta de la uscat.
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Accidente aeronautice

Numarul accidentelor aviatice care au avut loc pe teritoriul Romaniei in perioada 1923-2012 se ridica la
59, Tn urma carora au murit 375 de persoane. Cel mai grav accident a avut loc Tn anul 1995, Tn localitatea
Balotesti, accident care s-a soldat cu 60 de victime omenesti.*® Principalele cauze au fost eroarea umana
si defectiuni ale aparatului de zbor.

4.1.9 Peisajul si patrimonial cultural
4.1.9.1 Peisajul

Conform conventiei europene a peisajului adoptata la Florenta in 20 octombrie 2000, ratificata prin Legea
nr.451/2002, peisajul desemneaza o parte de teritoriu perceput ca atare de catre populatie, al carui
caracter este rezultatul actiunii si interactiunii factorilor naturali si/f sau umani.

Principalele obiective ale acestei conventii sunt: promovarea protectiei peisajelor, managementul,
amenajarea acestora si organizarea cooperarii europene in acest domeniu.

In ultimele decenii, conditile naturale si peisajul din Romania au fost influentate in mod deosebit de
evolutia activitatilor economice, cregterea economica a ultimilor ani, bazatd pe o exploatare excesiva a
resurselor naturale. In aceste conditii, multe specii de plante si animale sunt amenintate cu disparitia, iar
modificarea peisajului reprezinta primul indicator al deteriorarii mediului inconjurator. O atentie speciala
trebuie acordata impactului asupra peisajului, la nivelul fiecaruia din cele 3 componente ale sale:
elementele culturale (asezari, infrastructura, constructii, activitati umane), biodiversitatea si structura
geomorfologica (relief, caracteristici geologice, hidrologice).

Strategia tematica pentru mediul urban, adoptata in anul 2006 la nivel european, are ca obiectiv general
acela de a contribui la 0 mai buna calitate a vietii printr-o abordare integrata privind zonele urbane si de a
contribui la un nivel mai Tnalt al calitatii vietii si a bunastarii sociale a cetatenilor, prin asigurarea unui
mediu Tn care nivelul poluarii nu genereaza efecte nocive asupra sanatatii umane si a mediului si prin
Tncurajarea dezvoltarii durabile urbane.

Conform acestei strategii, majoritatea oraselor se confruntd cu un set comun de probleme de baza,
precum calitatea scazuta a aerului, Tnaltul nivel de trafic si congestie a traficului, nivelul crescut de
zgomot ambiental, mediul construit de calitate scazuta, terenurile abandonate, emisiile de gaze cu efect
de ser3, zonele nesistematizate, generarea de deseuri si ape uzate.

Dezvoltarea unei societati poate contribui si la ceea ce Tnseamna impactul (,poluarea”) vizual. Sectorul
transporturilor contribuie la deteriorarea peisajului prin fragmentarea habitatelor, defrisarea vegetatiei,
constructia unor structuri peste ape, peste vai etc.

Strategia tematica pentru mediul urban 1si propune ca masura abordarea integratd a managementului de
mediu la nivel local si a transportului in mod deosebit, pe baza consultarii efective a tuturor factorilor
implicati si este un element cheie pentru implementarea legislatiei de mediu si atingerea unor imbunatatiri
pe termen lung in ceea ce priveste performanta si calitatea mediului.

4.1.9.2 Patrimoniul cultural

In acest capitol ne vom referi in principal la monumentele istorice, respectiv la bunurile imobile, constructji
si terenuri situate pe teritoriul Romaniei, semnificative pentru istoria, cultura si civilizatia nationala si
universala, considerandu-se ca acestea ar putea relatie sectorul transporturi.

3 Bureau of Aircraft Accidents Archives, http://www.baaa-acro.com/
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Conform prevederilor Legii nr. 5/2000 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national
(Sectiunea a lll-a— Zone Protejate) patrimoniul cultural de interes national pot fi impartite in urmatoarele
categorii tipologice de monumente (tipologie care nu respecta intocmai categoriile stabilite de Legea
nr.422/2001 privind protejarea monumentelor istorice, dar reprezintd o abordare pragmatica a
domeniului):

Tabelul 4.17 Categorii monumente

Categorii monumente Numar existent
lanivel de
Romania

Monumente arhitecturale

Cetati 35

Ansambluri curt domnesti 5

Biserici fortificate — cetafj 22

Castele, conace, palate 28

Cladiri civile urbane 11

Cule 70

Ansambluri urbane 20

Biserici din lemn 81

Muzee etnografice n aer liber 7

Biserici rupestre 6

Biserici si ansambluri manastiresti 197

Arhitectura industriald; amenajari cai de comunicatie 13

Monumente de arhitectura populara (locuinte satesti); 15

Ansambluri tradifionale rurale 7

Monumente arheologice

Complexe paleolitice 6

Asezari neolitice si eneolitice 11

Asezari si necropole din epoca bronzului 6

Fortificatii si asezari din prima epoca a fierului (hallstattiene) 9

Fortificatii dacice 35

Orase antice 8

Edificii 6

Monumente medievale identificate pe baza cercetarilor arheologice 15

Rezervatiji arheologice cuprinzand situri cu niveluri de locuire pe 6

perioade indelungate — agezari si necropole

Legea 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice reglementeaza regimul juridic al monumentelor
istorice, stabileste masurile pentru protejarea monumentelor istorice. Monumentele istorice apartin fie
domeniului public sau privat al statului, al judetelor, oragelor sau comunelor, fie sunt proprietate privata a
persoanelor fizice sau juridice. Pentru fiecare monument istoric se instituie zona sa de protectie,
delimitata pe baza reperelor topografice, geografice sau urbanistice, in functie de trama stradala, relief si
caracteristicile monumentului istoric, dupa caz, prin care se asigura conservarea integrata si punerea in
valoare a monumentului istoric si a cadrului sau construit sau natural

La nivelul anului 2005°* situatia monumentelor istorice se prezinta astfel: exista un total de 26.900 de
monumente istorice inventariate, dintre care 75% sunt Tn pericol, iar 35% sunt degradate

Activitatea de transport, in deosebi transportul rutier si feroviar, prin poluarea atmosferica si vibratiile
produse poate pot influenta mediul construit, inclusiv monumentele arhitectonice si arheologice aflate Tn
imediata vecinatate a rutelor de transport.

94 http://www.cultura.ro/uploads/files/StrategiaPCN.pdf
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In timpul realizarii lucrarile de constructie pentru infrastructura de transport, ca si in cazul altor proiecte
majore care presupun sapaturi, exista riscul descoperirii unor obiective de patrimoniu arheologic care sa
necesite instituirea unor programe de protejare specifice.

Un bun exemplu este Programul national de cercetare arheologica"Autostrada” - Ordinul 653 din 24
august 2010 pentru instituirea Programului national de cercetare arheologica "Autostrada’. Programul are
ca obiect protectia si valorificarea patrimoniului arheologic afectat de proiectele de infrastructura rutiera in
perioada 2010-2020.

Autorizarea lucrarilor de construire din zonele cu patrimoniu arheologic din Lista Monumentelor Istorice
sau Repertoriul arheologic National se aproba numai pe baza si in conformitate cu avizul Ministerului
Culturii si Cultelor.

La nivel national nu exista statistici privind efectele activitatii de transport si ale lucrérilor de constructie
pentru infrastructura de transport asupra patrimoniului cultural.

Infrastructura de transport bine dezvoltata si Tntretinutd corespunzator poate avea un rol important in
procesul de valorificare a monumentelor istorice si naturale nationale. Lipsa unei abordari inter-sectoriale
transport-patrimoniul cultural poate afecta procesul de valorificare a monumentelor istorice.

4.1.10Transportul durabil

Incepand cu anul 1990, Romania a facut eforturi in vederea Imbunatatirii infrastructurii de transport,
asigurarii dezvoltarii durabile din punct de vedere social si de protectie a mediului, a eficientei si
sigurantei transportului, pentru a raspunde corespunzator cererii viitoare de transport la nivel national.

Strategia de dezvoltare durabila a Uniunii Europene n ceea ce priveste transportul, este ,de a se asigura
ca sistemele actuale de transport indeplinesc nevoile economice, sociale si de mediu, minimizand Tn
acelasi timp efectele nedorite asupra economiei, societatjii si mediului".

Strategia nationala pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 si 2020, 2030 aprobata prin OMT
508/2008 are ca obiectiv principal dezvoltarea echilibratd a sistemului national de transport care sa
asigure o infrastructura si servicii de transport moderne si durabile, dezvoltarea sustenabila a economiei
si imbunatatirea calitafii vietii.

In scopul reducerii emisiilor de CO, a fost elaborat un program de masuri ce vizeazd reducerea
consumului de energie electrica si de combustibili.

Masurile realizate pana in prezent pentru diminuarea impactului asupra mediului, au fost:

e Sectorul rutier

0 Introducerea normelor EURO 2 (1998), EURO 3 (2002) si EURO 4 (2008) si a benzinei
fara plumb a condus la scaderea unor emisii poluante produse de autovehicule (in special
SO, — dioxid de sulf, COV — compusi organici volatili, benzen, plumb, CO — monoxid de
carbon).

0 Introducerea programului de stimulare a Thnoirii Parcului auto national (programul “Rabla”).
Programul a fost derulat in baza O.U.G. nr. 217 din 4 decembrie 2008, a Ordinului nr. 89
din 10 februarie 2009 pentru aprobarea Instructiunilor privind modalitatile de aplicare a
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 217/2008 si Ordinului nr. 148 din 3 iulie 2009

o Derularea unor programe de imbunatatire a calitatii vietii si a mediului urban, extinderea
conceptului de emisii joase — de exemplu in domeniul transportului public local, Tn
municipiul Suceava s-a desfasurat proiectul CIVITAS Il SMILE “Alternative ecologice
pentru dezvoltarea durabila a oraselor Europei” si MIDAS “Masuri privind influentarea
cererii de transport pentru dezvoltare durabila“

o0 Investitii pentru modernizarea si reabilitarea drumurilor rutiere, realizarea unor variante de
ocolire a zonelor urbane.

e Sectorul feroviar
0 Modernizarea parcului de material rulant existent
o Realizarea lucrarilor de reabilitare a liniilor de cale ferata.
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0 Echiparea vagoanelor cu frane silentioase

0 Reabilitarea instalatilor si sistemelor de colectare, drenaje si decantare/separare a
reziduurilor petroliere

0 Achizitionari si montari de sisteme de colectare reziduuri petroliere
o Electrificare linii ferate si reabilitarea unor cai ferate existente
0 Reparatii pasaje de trecere

e Sectorul fluvial si maritim

o0 Protectii si consolidari maluri, modernizarea sistemelor de semnalizare
0 Lucrari pentru Tmbunatatirea conditiilor de navigatie pe Dunare

Investitii in infrastructura de transport
16000 -
14000
12000 -
® Sosele, strazi si drumuri
. 10000 -
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[}
c
S 8000 - ) )
= Piste pentru aeroporturi
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Figura 4.29 Investitii Tn infrastructura de transport, perioada de referinta 2000-2009, Sursa: Institutul
National de Statistica, http:/mww.insse.ro/cms/files/Web_IDD_BD_ro/index.htm

In prezent situatia transportului durabil nu are rezultate satisfacatoare, din cauza urmatoarelor aspecte:

¢ lipsa finantarilor in domeniul dezvoltarii retelei nationale de transport face ca progresele sa fie
foarte reduse, rezultate bune s-au Tnregistrat sectorul rutier, Tn cazul proiectelor de modernizarea i
reabilitare a drumurilor nationale existente (v. Figura 4.29);

¢ reteaua de infrastructura are o capacitate redusa ceea ce dus la scaderea gradului de preluare a
traficului de marfuri si calatori in special in zona marilor orase, Th anumite perioade din an, ceea ce
a avut efecte asupra sigurantei traficului si Tnrautatirea parametrilor de calitate a transportului,
nerespectarea obiectivelor Politicii Europene de Transport;

e rata accidentelor rutiere se mentine in continuare ridicata comparativ ca situatia la nivel European;

¢ la nivel national transportul se numara printre cele mai mari surse de poluare a aerului.
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4.2  Evolutia starii mediului Tn situatia neimplementarii Master Planului General de Transport

Directiva SEA 2001/4 2 EC a Parlamentului European si a Consiliului European asupra efectelor unor
planuri si programe asupra mediului transpusa in Romania prin HG nr. 1076/2004 prevede ca in cadrul
Raportul de Mediu sa se realizeze o analiza a starii actuale a mediului si sa se prezinte evolutia starii
mediului Tn absenta implementarii planului.®®

"Alternativa zero” (situatia neimplementarii MPGT) include:

¢ Infrastructura existentd si Scenariul “Do mininum” (Scenariu de referintd) — proiectele incluse in
scenariul "Do minimum” se afla deja in constructie sau fac parte dintr-un program ferm si urmeaza
a fi construite, existand astfel un angajament clar de finantare, toate avizele necesare fiind obtinute
si implementarea va fi finalizata inainte de anul 2015. Proiecte incluse n scenariul "Do minimum”
sunt proiecte care sunt deja in etapa de implementare, care au deja finantarea asigurata si care se
vor realiza indiferent daca se aproba sau nu MPGT.

Rezultatele evaluarii Scenariului de Referinta vor fi folosite ca puncte de referinta in evaluarea
alternativelor de dezvoltare, Scenariul “Do-Something” si Scenariul ,Core TEN-T”.

Prin realizarea scenariului ,Do minimum” cererea totala de calatorie pe infrastructura rutiera va creste cu
pana la 20% deci, in mod evident, reteaua rutiera va deveni un mod de transport mult mai atractiv ca
urmare a realizarii acestor proiecte. Imbunatatirea retelei rutiere va conduce la o crestere a calatoriilor cu
mijloacele auto proprii. Va exista o crestere mare a cerintelor pentru transportul rutier de marfuri
(cresterea pentru traficul de transport marfuri va fi mai mare fata de transportul cu autoturismul - 33% fata
de 17%) si o crestere a atractivitatii calatoriei cu autobuzul, ca mod de transport in detrimetrul calatoriei
cu trenul.

Prin realizarea proiectelor propuse pentru sectorul rutier va avea loc o crestere semnificativa Tn kilometrii
vehicul pentru autostrazi (206%) si o crestere mult mai modesta a traficului pe reteaua nationala (40%)

Prin reabilitarea Coridorului TEN-T IV Nord vor aparea Tmbunatatiri in ceea ce priveste timpul de parcurs
pe anumite sectoare de cale ferata (reducerea semnificativa a duratei de calatorie). Cu toate acestea,
prin realizarea scenariului de referinta sistemul feroviar raméane necompetitiv in raport cu sistemul rutier gi
naval.

In absenta investitiilor in intretinere si reparatii capitale ale cailor ferate, timpii de parcurs vor continua sa
se creasca pentru aceeasi distanta parcursa.

Prin realizarea scenariului de referin{a se estimeaza o scadere a cererii de transport feroviar de pasageri
cu peste 20% panain 2020, trenurile vor Tnregistra un grad de ocupare mai mic.

Fluviul Dunarea reprezintd un bun important si strategic pentru Romania, dar navigatia pe Dunare poate
intmpina o serie de impedimente, cu precadere in cazul transportului de marfa. Proiectele incluse Tn
scenariul de referinta nu vor duce la eliminarea totala a acestui impediment. Lipsa unui regim de
intretinere corespunzator conduce la imposibilitatea navigarii Tn conditii satisfacatoare pe senalul
navigabil al Dunarii. Proiectele din scenariul de referinta vor rezolva problema conditiilor navigatiei pe
Dunéare pe sectorul Braila-calarasi.

Prin nerealizarea investitiilor propuse prin Master Planul General de Transport, Roméania nu se va alinia
la cerintele Uniunii Europene Tn ceea ce priveste sectorul transporturi.

Elaborarea si aprobarea Master Planului General de Transport constituie conditii esentiale pentru
stabilirea proiectelor necesare deruldrii Programul Operational Infrastructurd — Transport si totodata
creeaza cadrul oportun pentru absorbtia de fonduri structurale.

% Art 5 si Anexa 1b - Directiva SEA 2001/42/EC a Parlamentului European si a Consiliului European asupra
efectelor unor planuri si programe asupra mediului; Art 15 — HG 1026/2004 privind stabilirea procedurii de realizare
a evaluarii de mediu pentru planuri si programe.
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Figura 4.30 Alternativa zero - scenariul de referinta " Do minimum” + situatia existenta Scenariul " Do nothing”
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Obiectivele si directiile de actiune ale Master Planului General de Transport sunt in stransa legatura cu
prevederile unor strategii/ programe/ planuri nationale importante (v. capitolul 3) iar neimplementarea
acestuia poate conduce la asa zisa “spirala a declinului” (nerealizarea MPGT poate conduce la
nerespectarea obiectivelor si masurilor de actiune stabilite prin alte strategii/programe/planuri nationale).
Se poate observa in figura urmatoare interdependenta intre obiectivele stabilite la nivel national, alinierea
la cerintele Uniunii Europene, MPGT si dezvoltarea economica si imbunatatirea conditiilor de mediu

Master Planul General de Transport

Alinierea la cerintele Uniunii
Europene in ceeace
priveste protectia mediului
cerinte aplicabile sectorul
transporturi

Alinierea la cerintele
Uniunii Europene in ceea

ce priveste sectorul
transporturi

Figura 4.31 Interdependenta intre obiectivele stabilite la nivel national, alinierea la cerintele uniunii
europene, MPGT si dezvoltarea economica, imbunatatirea conditiilor de mediu si de viata

In cele ce urmeaza se prezintd prognoza evolutiei starii mediului in situatia nerealizarii Master Planului
General de Transport. Pentru aceasta estimare s-au luat in considerare informatiile existente la nivel
national privind starea actuala a factorilor de mediu si efectele generate de cele doua scenarii in ceea ce
priveste conditiile de transport. Se mentioneaza ca o astfel de estimare este dificil de realizat avand Tn
vedere ca nu exista suficiente informatii specifice privind influenta actuala a sectorului transporturilor
pentru fiecare mod de transport asupra tuturor factorilor de mediu, respectiv informatiile existente nu sunt
prezentate la un grad de detaliere convenabil. Marea majoritatea a informatiilor provine din estimari si nu
din monitorizari directe astfel ca pot aparea incertitudini Tn ceea ce priveste corectitudinea lor.
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Tabelul 4.1 Evolutia posibila a starii mediului in situatia nerealizarii Master Planului General de Transport

Aspecte de | Evolutia posibila a starii mediului in situatia nerealizarii Master Planului General de
mediu Transporturi (Alternativa zero: Infrastructura existenta + Scenariul “Do mininum™)
Aer Tendintele vor fi de crestere a cantitatilor de poluanti provenite din sectorul transporturilor mai ales

n zona marilor aglomerari urbane si zona sectoarelor de drum cu trafic intens.

Tn momentul de fatd Tn Romania sectorul rutier este cel mai important element din sistemul de
transport roménesc (incluzand transportul de pasageri si marfuri) si totodata este cel mai poluant
avand o contribufie semnificativa la totalul emisiilor in atmosfera (NOx, pulberi in suspensie,
COVNM, metale grele).

Calitatea actuala a drumurilor rutiere, lipsa variantelor de ocolire fac ca vitezele medii de calatorie
sa fie scazute iar durata calatoriei lunga, acest lucru contribuind la consum ridicat de combustibil si
la cantitati mari de emisii in atmosfera.

in absenta investitilor pentru imbuné&tatirea calitdtii infrastructurii rutiere, a lucrarilor pentru
intretinerea, modernizarea si reparatilor capitale ale cailor ferate se vor accentua efectele negative
directe asupra calitatji aerului asociate sectorului transporturi.

Prin realizarea scenariului “Do minimum” cererea totala de calatorie pe infrastructura rutiera va
creste cu pana la 20% fata de situatia scenariului "Do nothing” iar transportul rutier va avea in
continuare o contributie mult mai mare la poluarea atmosferica comparativ cu transportul feroviar
si naval. Prin aplicarea acestui scenariu este de asteptat sa se produca schimbari nesemnificative
in evolutia factorilor de mediu comparativ cu situatia actuala. Desi acest scenariu include o serie
de proiecte de modernizare, reabilitare drumuri rutiere, de constructie de coridoare rutiere noi
(variante de ocolire a localitafilor, tronsoane de autostrada ce fac parte din coridorul TEN-T), nu
sunt suficiente pentru reducerea tendintelor actuale ale emisiilor de poluantj Tn atmosfera provenite
din transportul rutier. Aceste proiecte vor permite pe de o parte reducerea cantitatii de emisii Tn
atmosfera Tn zonele marilor aglomerari urbane, prin devierea traficului greu si reducerea
ambuteiajelor, cresterea vitezei de deplasare dar pe alta parte va Tncuraja cererea pentru
transportul rutier, mentinAnd ridicata contributia sectorului transporturi la cantitatea totala de
emisii de poluanti In atmosfera, la nivel national. Prin realizarea proiectelor propuse pentru
scenariul ,Do minimum” pentru sectorul rutier se avea loc o crestere semnificativa in kilometrii
vehicul pentru autostrazi (206%) si o crestere mult mai modesta a traficului pe reteaua nationala
(40%)

Prin electrificarea liniilor de cale ferate se reduc emisiile de poluanti in atmosfera produse prin
utilizarea acestui mod de transport. Sunt necesare Tnsa si alte masuri pentru ca acest timp de
transport sa devina competitiv cu cel de transport rutier (sporirea vitezei de transport, reducerea
duratei calatoriei, imbunatatirea conditiilor de transport, cresterea gradului de accesibilitatea
pentru mai multe regiuni din {ara).

Scenariul ,Do minimum” nu propune investitii pentru transportul intermodal. Acest lucru mentine
tendinta actualé de utilizare pentru transportul de marfa utilizand infrastructura rutiera.

Proiectele pentru sectorul aerian propuse prin scenariul ,Do minimum” nu vor aduce modificari
semnificative in ceea ce priveste emisiile in atmosfera provenite din acest sector fata de situatia
actuala. Prin realizarea acestor proiecte nu sunt asteptate schimbari in ceea ce priveste cererea si
frecventa calatoriilor folosind transportul intern de pasageri Tn sectorului aerian.

Factorii care pot influenta variatia emisiilor de poluantj in atmosfera rezultafi din traficul rutier sunt:

0 dezvoltarea economica a zonei respective;

costurile asociate combustibililor utilizatj si pentru intretinerea autoturismelor;

cererea si oferta de autoturisme;

taxele/ impozitul perceput pentru autoturisme;

necesitatea de mobilitate individuala;

existenta variantelor ocolitoare a zonelor urbane aglomerate;

imbunatatirea tehnologica a vehiculelor si posibilitatea utilizarii combustibililor alternativi
aplicarea sistemelor inteligente de transport (aplicatii avansate care, fara a fi dotate cu
inteligenta propriu-zisa, vizeaza sa ofere servicii inovatoare privind modurile de transport si

O O0OO0OO0OO0OO0OO0
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gestionarea traficului)
0 ineficienta sau lipsa serviciilor publice de transport in comun
o viteza medie de trafic (la tranzitia intre localitati, Tn localitate etc.).
Avand in vedere cele mentionate anterior este imperios necesar sa se aplice masuri pentru
optimizarea utilizarii diferitelor modalitati de transport si imbunatatirea infrastructurii actuale de
transport.

Apa

Contributia sectorului de transport la neindeplinirea obiectivelor de mediu pentru calitatea apelor
este nesemnificativa comparativ cu industria sau aglomerarile urbane.

Daca nu se vor realiza lucrarile de imbunatatire si intretinere a cailor de navigatie se va mentine in
continuare riscul de producere a unor accidente care pot duce la poluarea apelor Dunarii si indirect
a Marii Negre — esuari de nave, pierderi de diverse substante Tn apa, pierderi de carburant etc.

Numarul incidentelor ecologice din zonele portuare soldate cu deversari de substante poluante nu
vor fi diminuate daca nu se vor realiza investitile pentru modernizarea porturilor, sistemelor de
control si centrelor de interventie si prevenire a poluarii accidentale.

Prin realizarea scenariului "Do minimum” se vor imbunatati: conditile de navigatie pe Dunare,
sistemele pentru monitorizarea calitatii apei din canalele navigabile si controlul/ prevenirea poluarii
accidentale.

in cazul proiectului pentru imbun&tatirea conditilor de navigatie pe Dunare, pentru lucrarile
realizate pana in prezent, nu s-au constatat depasiri al valorilor vreunui indicator de calitate fata de
valorile istorice raportate TNMN — ICPDR ( conform monitorizarilor realizate de expertii INCDPM)

Sol

Factorii de presiune semnificativa asupra calitatii solului vor raméane in continuare practicile
agricole actuale, depozitarea necorespunzatoare a deseurilor si activitatile industriale neconforme
(cauza poluarii cu substante purtate de aer).

Scenariul "Do minimum” propune proiecte de realizarea unor aliniamente noi sau modificarea
aliniamentelor existente (proiectele de modernizare drumuri si cai ferate), ceea ce va conduce la
schimbarea folosintelor terenului, ocuparea permanentd a unor suprafete de teren. Tn zonele
limitrofe a drumuri noi poate surveni o schimbare a calitatii terenurilor datoratd depunerii de pulberi
sedimentabile, metale grele.

Daca infrastructura de transport nu se va imbunatatj, siguranta transportului poate scadea si poate
creste riscul producerii de accidente rutiere, feroviare Tn care sunt implicate mijloacele de transport
de marfa si astfel poate aparea riscul de poluari accidentale.

Sectorul transporturi, prin contribufia sa la poluarea aerului prin generarea unor poluanti precum
NOx, Pb, Cd, compusii organici volatili nonmetanici, contribuie indirect la poluarea solului, in
special in zonele arterelor rutiere.

Schimbari
climatice

Se vor mentine tendintele actuale de crestere a emisiilor de gaze cu efect de sera in atmosfera
datorate sectorului transporturi.

Realizarea scenariul "Do minimum” va determina cresterea cererii de transport, crestere numarului
de kilometrii parcursi fata de situatia actuala.

Daca nu se vor lua masuri pentru optimizarea diferitelor modalitati de transport, nivelul emisiilor de
gaze cu efect de sera se va mentine Tn continuare ridicat. Transportul feroviar, care este mai putin
poluant decéat transportul rutier, nu va fi preferat transportului rutier fara imbunatatirea conditjilor de
transport, costurilor si crearea unor rute noi de acces spre alte regiuni din fara. Cresterea numerica
a flotei auto si rutele de calatorie lungi vor determina cresterea ponderii emisiilor de gaze cu efect

de sera.

Conform Raportului de Evaluare al IPCC, publicat in 2007, (disponibil pe www.ipcc.ch/), daca nu
se ntreprind actiuni de reducere a nivelului emisiilor de gaze cu efect de sera la nivel global,
acesta va avea in anul 2030 o valoare cu 25-90% mai mare fata de nivelul actual, cele mai
importante cresteri provenind din sectorul transporturi.
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La nivelul Uniunii Europene, Sectorul Transporturilor raméane in continuare sectorul cu cel mai
ridicat nivel al emisiilor de gaze cu efect de sera, avand o tendinta de crestere cu 26% intre 1990
si anul 2007, respectiv 0,5% intre anul 2006 si 2007, datorat Tn principal cresterii cererii pentru
transportul pasagerilor si a bunurilor, precum si preferintei pentru utilizarea soselelor ca modalitate
de transport In detrimentul altor modalitati de transport mai putin poluante.

Conform celor mai recente date publicate la nivel european, tendin{a emisiilor de gaze cu efect de
sera din sectorul transporturi este de crestere In urmatorii ani, comparativ cu dinamica cresterii
emisiilor generate de alte sectoare precum cele industriale, rezidential sau cel de producere a
energiei.

Pe baza estimarilor recente ale Agentiei Europene de Mediu, dupa o scadere importanta a
emisiilor de gaze cu efect de sera in anul 2009, din cauza recesiunii economice, emisiile totale in
Schema de comercializare - EU ETS au crescut in 2010 si au stagnat la aproximativ 15,5% sub
nivelul emisiilor din anul 1990 (sunt luate in considerare aproximativ 14% din emisiile provenite din
activitatile de aviatie). Pentru anul 2010, emisiile au ramas cu 5% sub nivelul celor din anul 2008.
Prognozele din statele membre indica faptul ca emisiile totale la nivelul UE nu vor fi reduse
semnificativ Tn perioada urmatoare, respectiv pana in anul 2020. Astfel, in urma masurilor
nationale adoptate de fiecare stat membru, Tn anul 2020 emisiile la nivelul Uniunii Europene vor fi
cu 19% sub nivelul celor din 1990, ceea ce reprezinta doar un obiectiv minim de reducere cu 20%.
Decalajul de 1 punct procentual ar putea fi completat si {inta ar putea fi depasita cu 5 puncte in
cazul In care statele membre vor pune in aplicare toate masurile suplimentare Th prezent
planificate, in special cele legate de transport si sectoarele rezidentjale.

Conform calculelor realizate la nivelul MPGT, prin realizarea proiectelor propuse pentru scenariul
,D0 minimum?”, tendinta va fi de crestere a emisiile de gaze cu efecte de sera (a se vedea capitolul
6.Caracteristicile de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ unde sunt prezentate
valorile estimate pentru CO,, N,O, CH;, NMCOV si Anexa 4). Se estimeaza ca in urma
implementarii proiectelor propuse prin acest scenariul va avea loc o crestere a cantitatii totale de
emisii de gaze cu efect de sera fata de scenariul ,Do nothing” (infrastructura existenta).

Asa cum s-a mentionat si la aspectul de mediu aer, mentinerea retelei de transport in starea
actuala va determina o crestere a volumului de transport de calatori si marfa pentru sectorul rutier
ceea ce atrage dupa sine o crestere a consumului de combustibil si implicit o crestere a emisiilor
de gaze cu efect de sera.

Prin neadaptarea infrastructurii de transport actuale la efectele schimbarilor climatice (la conditiile
meteorologice extreme), se poate accentua starea de deteriorare a acesteia. Schimbarile climatice
pot avea un impact negativ asupra infrastructurii de transport (rutier si feroviar), cresterea
temperaturilor, inundatiile, alunecarile de teren pot conduce la deteriorarea acesteia si totodata la
perturbarea regimului de transport. Fluctuatiile privind regimul de curgere a réurilor si fluviului
Dunarea au un impactul negativ direct asupra sectorului de transport naval.

In timpul verii, in Romania, temperaturile depasesc 40 de grade Celsius. Asemenea temperaturi
ridicate ar putea compromite suprafata drumurilor. In special, vehiculele de transport marfuri grele
pot accentua orice potentiale daune cauzate de greutati foarte mari. Drept urmare, in anumite luni
ale anului, exista interdictii aplicate acestor vehicule in ceea ce priveste circulatia pe anumite
drumuri.

Scenariul de referinta Tncurajeaza transportul rutier, proiectele propuse vor contribui la
dezvoltarea/ imbunatatirea retelei de transport rutier, vor determina o crestere a cerinfei pentru
transportul rutier atat pentru marfa, cat si pentru calatori. Cresterea volumului de trafic rutier va
determina si cresterea cantitatii de combustibil utilizat, ceea ce conduce la cresterea emisiilor de
gaze cu efect de sera, mentindndu-se ridicata contributia sectorului transporturi la totalul emisiilor
de gaze cu efect de sera.

Eficienta

energetica si

consumul
resurse

de

Reducerea consumului de energie pentru sectorul transporturilor depinde pe de o parte de
conditiile de transport (starea drumurilor rutiere si a cailor ferate), dar pe de alta parte si de
tehnologia mijloacelor de transport (tipul motoarelor), de punerea pe piata a unor combustiilor
alternativi.
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regenerabile

Eficienta energetica depinde pe langa starea tehnica a infrastructurii de transport si de gradul de
incarcare a vedicului, tipul vehiculului utilizat, greutatea/masa vehiculului, caracteristicile fizico-
geografice ale zonelor de amplasare a infrastructurii de transport (deal, ses, munte), tipul aditivilor
prezenti in combustibil.

Transportul rutier este responsabil de un consum ridicat de combustibili petrolieri, daca ar fi sa
luam Tn calcul faptul ca 95% dintre vehiculele care fac parte din Parcul National Auto utilizeaza
combustibil de tip benzina si motorina. Niciunul dintre aceste scenarii nu va rezolva problema
cererii tot mai crescute pentru acest combustibil in transportul rutier.

Cresterea utilizarii transportului rutier Tn detrimentul celorlalte moduri de transport va conduce la
cresterea consumului de combustibili, cu precadere a celor proveniti din petrol.

imbunétatirile infrastructurii de transport (electrificarea liniilor ferate, modernizarea/ reabilitarea
drumurilor rutiere, realizarea autostrazilor si cailor ferate) aduse de scenariul “do minimum” va
permite o crestere a eficientei energetice si reducerea consumului de combustibil, Tnsé nu este
suficient pentru a se reduce dependenta sectorului transporturi de petrol.

Biodiversitate

Se va mentine tendinta actuald de crestere a emisiilor in atmosfera datorate traficului rutier care
afecteaza indirect biodiversitatea. In plus lipsa unei strategii de dezvoltare a transporturilor ce tine
cont si de impactul asupra biodiversitatii va duce la degradarea zonelor naturale protejate.

Trebuie avut In vedere ca realizarea investitiilor propuse h scenariul “Do minimum” ar putea avea
efecte negative semnificative asupra componentei biodiversitate daca nu sunt aplicate masuri de
protectie specifice fiecarei zone Tn parte asa cum au fost ele stabilite In faza de evaluare a
impactului asupra mediului si evaluare adecvata.

Populatie si
sanatatea
umana

Tendinta numarului total de accidente rutiere soldate cu victime omenesti va fi de crestere
semnificativa Tn comparatie cu tendinta de descrestere a mediei europene.

In situatia nerealizarii investitilor pentru Tmbunétatirea infrastructurii de transport rutier, populatia
va fi in continuare deranjata de zgomotul produs de cresterea traficul rutier Tn zonele urbane (ca
urmare a lipsei autostrazilor si variantelor de ocolire care determina directionarea traficului spre
zonele periurbane).

Prin realizarea scenariului “Do minimum” va creste gradul de siguranta rutiera, se vor elimina
blocajele si ambuteiajele doar pe sectoarele reabilitate si ih zona unde vor fi construite autostrazi.
Siguranta transportului se mentine scazutd pe arterele unde nu se fac interventii pentru
imbunatatirea infrastructurii de transport.

Realizarea hartilor strategice de zgomot pentru infrastructura de transporturi (porturi, aeroporturi,
drumuri rutiere, cai ferate) — proiect inclus in scenariul “Do minimum” — va permite identificarea
zonelor unde nivelul de zgomot depaseste valoarea limita admisa si stabilirea unor masuri de
reducere a impactului datorat poluarii fonice asupra receptorilor sensibili.

Se va mentine in continuarea tendinta de crestere a cantitatlor de emisii de gaze de sera
provenite din sectorul transporturilor cauzatd de tendinta de crestere numerica a flotei auto, a
duratei si lungimii de calatorie.

Managementul
deseurilor

Si
substantelor
periculoase

Intretinerea necorespunzatoare a drumurilor si calitatea structurii acestora ar putea determina
cresterea cantitafii de deseuri asociate activitati de transport (deseuri rezultate in special din
activitatile de reparatfie si intretinere a vehiculelor de transport, de exemplu uleiuri uzate, anvelope,
baterii uzate etc. ).

Dezvoltarea si modernizarea infrastructurii de transport va conduce la cresterea volumului de
deseuri asociate acestei activitati (vehicule scoase din uz, uleiuri uzate, baterii uzate, anvelope
uzate etc.) si la cresterea cantitatii de deseuri asociate lucrarilor de constructie si demolare.

Transport
durabil

Daca nu se va realiza nicio investitie noua in domeniul infrastructurii, Roméania risca sa nu atinga
obiectivele stabilite de Uniunea Europeana in ceea ce priveste transportul durabil respectiv:
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Modernizarea si dezvoltarea retelei de transport de interes european si national;

Cregterea condifjilor de siguranta si calitatii serviciilor;

Dezvoltarea transportului intermodal;

Stimularea dezvoltarii economice si a competitivitatii;

Intarirea coeziunii sociale si teritoriale;

Protejarea mediului inconjurator.

Fara realizarea Master Planului General de Transporturi nu se va rezolva o problema foarte
importanta pentru dezvoltarea infrastructurii: realizarea investitiilor ce contribuie la crearea unui
spatiu unic european.

OO0O0OO0O0
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De asemenea nu se va solutiona problema sigurantei in trafic, mentindndu-se ridicata rata
accidentelor rutiere si nu se va imbunatatj calitatea serviciilor oferite de transportul de calatori.

Realizarea doar a proiectelor incluse in scenariu “Do minimum” va produce schimbari
nesemnificative in ceea ce priveste componenta transport durabil. Se estimeaza ca acest scenariu
nu va incuraja cererea pentru transporturi mai putin poluante si se va mentine in continuare
tendinta de utilizare a transportului rutier.

Peisaj si | Scenariul “Do minimum” poate conduce la o schimbare locald a geomorfologiei terenului natural
patrimoniul prin defrisari, decopertari, sapaturi, viaducte etc. Proiectele incluse Tn acest scenariu au prevazut
cultural masuri de armonizare arhitecturala cu peisajul natural. Identificarea si localizarea tardiva a siturilor

arheologice, actiuni necesare o data cu implementarea de noi proiecte de infrastructura, poate
impiedica dezvoltarea masurilor de valorificare si protejare a acestora.

Scenariul "Do minimum” va permite reabilitarea unor drumuri, cai ferate si facilitdti aferente
permitdnd o usoara ameliorare a peisajului parazitat de infrastructura deteriorata.

Alternativa zero (infrastructura existenta + scenariul "Do minimum”) nu va conduce la modificari majore
ale tendintelor actuale ale evolutiei starii mediului (in sensul ca va fi dificila atingerea obiectivelor stabilite
la nivel national pentru fiecare factor de mediu). Scenariul “Do minimum” incurajeaza in special
transportul rutier (proiectele propuse vor conduce la cresterea cererii pentru transportul rutier). La nivel
european, cauza principald a cresterii congestiei traficului rutier si a cresterii consumului de energie,
precum si o sursa de probleme sociale si de mediu, o reprezinta tocmai aceasta tendinta de crestere a
cerintelor pentru transportului rutier, atat pentru marfa, cat si pentru pasageri.

In aceasts situatie devine imperios necesara punerea la punct a unei strategii de dezvoltare a sectorului
de transport care s& maximizeze impactul pozitiv asupra cresterii economice, dar in acelasi timp sa
minimizeze impactul negativ asupra mediului.

Pe de alta parte, trebuie tinut cont si de faptul ca in prezent la nivel european exista tendinte de creare a
unui cadru “eco” pentru sectorul transporturi care ar putea sa contribuie la reducerea efectelor datorate
sectorului de transport asupra mediului, cum ar fi, de exemplu:

=  Asigurarea unor sisteme de transport inteligente

Extinderea infrastructurii existente si imbunatatirea conditiilor de transport rutier nu mai sunt suficiente,
este nevoie de crearea unor sisteme de transport inteligente (STI) care combina telecomunicatiile,
electronica si tehnologia informatiei cu ingineria in domeniul transporturilor in vederea planificarii,
proiectarii, operarii, Tntretinerii Si gestionarii sistemelor de transport. Astfel, Directiva 2010/40/UE a
Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor
de transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru interfetele cu alte moduri de transport
stabileste un cadru de sprijinire a implementarii si utilizarii coordonate si coerente a sistemelor de
transport inteligente (STI) in cadrul Uniunii, Tn special de-a lungul frontierelor dintre statele membre.

] Utilizarea combustibililor alternativi

»Studiul privind sistemele de transport curat” (Study on Clean Transport Systems) a explorat posibila
contributie a combustibililor alternativi la realizarea obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor de gaze cu
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efect de sera stabilit de Cartea alba privind transporturile. ,Studiul de implementare a specificatiilor
tehnice comune Tn cazul infrastructurii pentru combustibili alternativi” (CTS Implementation Study on
Alternative Fuels Infrastructure) a evaluat diferite optiuni de dezvoltare a unei infrastructuri pentru
combustibili alternativi la nivelul Tntregii UE®. Studiul intitulat ,Gazele cu efect de serd provenite din
transporturi in UE: Masuri pana tn 2050”°" (EU Transport GHG: Routes to 2050) a abordat in mod specific
aspectele decarbonizarii care sunt relevante pentru aceasta iniiativa, iar concluziile sale au subliniat rolul
esential al imbunatatirilor tehnice permanente al randamentului vehiculelor, care, alaturi de combustibilii
alternativi, trebuie sa asigure rentabilitatea masurilor din pachetul global.

Directiva privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi  stabileste cerintele privind
instituirea cadrelor de politica nationale pentru dezvoltarea pietei de combustibili alternativi (directiva in
curs de aprobare), precum si privind crearea unei infrastructuri minime pentru combustibilii alternativi si
implementarea unor specificatii tehnice comune. Conform acestei directive, fiecare stat membru trebuie
sa infiinteze un numar minim de puncte de reincarcare pentru vehiculele electrice, iar 10 % dintre
acestea sa fie accesibile publicului. De asemenea trebuie sa se aiba in vedere nu numai echiparea
soselelor TEN-T cu puncte de realimentare cu gaze naturale lichefiate, ci si echiparea tuturor porturilor
maritime si interioare.

= Utilizarea vehiculelor ecologice si eficiente din punct de vedere energetic

Aceasta actiune este Tnscrisa in cadrul Strategiei Europa 2020. Utilizarea unor astfel de vehicule va
permite atenuarea impactului transportului rutier asupra mediului si dinamizarea concurentei din industria
auto.

Strategia europeana privind vehiculele ecologice si eficiente din punct de vedere energetic trebuie sa
incurajeze dezvoltarea si adoptarea de vehicule grele (autobuze si camioane) si usoare (masini Si
camionete), precum si de vehicule cu doua si trei roti si de cvadricicluri ecologice si eficiente din punct de
vedere energetic (asa-numitele ,vehicule ecologice™®) care functioneaza cu motoare cu combustie
internd conventionale si sunt dotate cu tehnologii de varf pentru emisii foarte scazute de carbon.

% http://ec.europa.eu/transport/urban/studies/urban_en.htm;

" www.eutransportghg2050.eu

% vehiculele ecologice, inclusiv cele care pot functiona pe baza de energie electrica, hidrogen, biogaz si alte
amestecuri cu continut ridicat de biocombustibili lichizi
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5. Caracteristicile de mediu ale zonelor posibil a fi afectate
semnificativ

Complexitatea Master Planului General de Transporturi (MPGT) este evidenta deoarece:

e are stabilite obiective de transport care sunt n stransa legatura cu politicile, strategiile nationale si
europene;

¢ include proiecte pentru diferite moduri de transport: rutier, feroviar, naval, aerian, intermodal;

e natura investitiilor propuse pentru dezvoltarea infrastructurii de transport este foarte diversificata,
de la constructia de coridoare noi de transport rutier, reabilitarea/modernizarea coridoarelor de
transport rutier existente, reabilitarea/modernizarea coridoarelor de transport feroviar existente,
realizarea unor coridoare noi de transport feroviar, modernizarea infrastructurii portuare si aeriene,
imbunatatirea conditilor de navigatie pe Dunare pana la realizarea unor canale noi de navigatie
(Bucuresti — Dunare);

e este un plan la nivel national — proiectele propuse se vor implementa Tn zone cu caracteristici de
mediu diferite;

e perioada de referinta este pe termen scurt, mediu si lung, respectiv: 2014(2015)-2020, 2021-2030,
dupa 2030;
e propune 4 scenarii:
0 scenariu care nu va lua Tn considerare nicio masura — “Do nothing” — reprezinta situatia
actuala a infrastructurii de transport;
0 scenariul de referinta — “Do minimum” - care ia in considerare proiectele aflate deja Tn
constructie si care au asigurata finantarea;
0 scenariul de dezvoltare (ES/EES);
0 scenariul de dezvoltare bazat pe exclusiv pe extinderea retelei de transport Core TEN-T —

.Core TEN-T” (CTT) — propus suplimentar de echipa AECOM, fata de termenii de referinta
prevazuti Tn documentatia de atribuire, la cererea Comisiei Europene

MPGT cuprind ca arie de dezvoltare intreg teritoriul national. Pentru proiectele propuse prin MPGT nu se
cunosc nca detaliile tehnice iar studiile de teren nu au fost realizate. Nu sunt disponibile informatji pentru
a putea fi localizate spatial exact.

In cadrul acestui capitol s-au analizat scenariile ,Do minimum” si scenariile de dezvoltare (ES/EES si
CTT) care prin natura investitilor propuse (tipul de lucrari de constructie specifice proiectelor propuse) pot
induce modificari in ceea ce priveste caracteristicile actuale ale mediului.

Cele 2 scenarii de dezvoltare( ES/EES si CTT) includ aceeasi lista de proiecte pentru sectorul feroviar,
naval (porturi si cai de navigatie), aerian si intermodal, diferentiindu-se doar prin numarul si tipul de
proiecte propuse pentru sectorul rutier (cuprinde un numar de 11 proiecte tip autostrada fatd de 5
proiecte de tip autostrada cuprinse in scenariul de dezvoltare ES/EES).

Pentru evaluarea caracteristicilor efectelor si zonelor care ar putea fi afectate de implementarea MPGT s-
au urmarit urmatoarele aspecte: tipul proiectului propus (natura investitiei propuse si sectorul de transport
caruia i se adreseaza), caracteristicele generale ale zonelor de implementate care ar putea fi modificate
(zonele sensibile sau vulnerabile la poluarea aerului, solului, apei, a zonelor valoroase din punct de
vedere al biodiversitaii, peisajului, care prezinta valoare culturald, care sunt dens populate), riscurile
pentru sanatatea umana si mediu, perioada in care se vor resimti efectele asupra mediului si asupra
sanatatii umane (etapa de executie a proiectului sau etapa de operare).
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5.1 Caracteristicile de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ —
Scenariul de referinta “Do minimum”

Pentru analiza caracteristicilor de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ s-a analizat Tn detaliu
lista proiectelor incluse in scenariul “Do minimum”. Se pot concluziona urmatoarele aspecte:

e Un numar de 7 proiecte reprezentand aproximativ 6.6% din totalul proiectelor incluse Tn scenariul
de referinta nu prevad lucrari de constructie (1 proiect — sectorul rutier, 2 proiecte — sectorul
feroviar; 4 — proiecte sectorul naval) . Pentru aceste proiecte impactul asupra mediului nu a fost
analizat. Aceste proiecte se refera la implementarea anumitor conventii, elaborare hartilor zgomot,
sisteme de siguranta feroviara, achizitii echipamente;

e Un numar de 99 de proiecte reprezentand 93,3 % din totalul proiectelor incluse in scenariul de
referintd prevad lucrari de constructji. Dintre acestea:

0 un numar de 31 de proiecte reprezentand aproximativ 29.2 % din totalul proiectelor incluse n
scenariul de referinta prevad lucrari de constructii (2 proiecte — sectorul rutier, 14 proiecte —
sectorul feroviar; 15 proiecte — sectorul naval) nu au putut fi localizate spatial din lipsa
informatiilor privind coordonatele exacte (s-a folosit o localizare aproximativa, pe baza titlului
proiectului).

0 pentru un numar de 49 de proiecte (reprezentand aproximativ 39.6 %) s-a realizat o localizare
aproximativa in baza informatiilor furnizate de titlul lucrarii sau daca se refereau la drumuri/cai
ferate existente: 50 proiecte — sectorul rutier, 14 proiecte — sectorul feroviar; 2 proiecte —
sectorul naval si 2 proiecte pentru sectorul aerian.

0 doar pentru un numar de 26 de proiecte (reprezentand aproximativ 24.5 %) au fost puse la
dispozitie de catre titularul MPGT trasee indicative si au putut fi localizate spatial.

Proiectele incluse in scenariul "Do minimum” sunt proiecte care au sursa de finantare asigurata, fiind in
curs de implementare/constructie. Analizédnd situatia informatjilor privind procedura de evaluare a
impactului asupra mediului pentru proiectele incluse Tn scenariul “Do minimum” se pot trage urmatoarele
concluzii :

e pentru un numar de 29 de proiecte (27% dintre proiecte) s-a parcurs procedura de evaluare a
impactului asupra mediului, iar pentru 6 dintre acestea s-a parcurs si procedura de evaluare
adecvata;

e pentru un numar de 38 de proiecte (36% dintre proiecte) nu s-a parcurs procedura de evaluare a
impactului asupra mediului, procedura oprindu-se la etapa de Tncadrare;

e pentru un numar de 33 de proiecte (31% dintre proiecte) nu sunt disponibile informatii privind
procedura de evaluare a impactului asupra mediului;

e pentru un numar de 6 proiecte (6% dintre proiecte) nu a fost necesara parcurgerea procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului si/sau evaluarii adecvate.

e pentru lucrari similare in unele cazuri au fost parcursa procedura de evaluare a impactului asupra
mediului iar Tn alte cazuri a fost parcursa procedura simplificata — atat pentru proiecte din sectorul
naval (porturi) cat si pentru proiectele din sectoarele feroviar si rutier. Fara a avea insa la baza
informatii detaliate, se poate afirma ca acelasi tip de proiect (acelasi tip de investitii) a suferit
incadrari diferite din punct de vedere al necesitatii realizarii studiilor de evaluare a impactului
asupra mediului necesare pentru obtinerea actelor de reglementare, de la o regine la alta;

Pentru proiectele incluse in scenariul de referinta (denumit ,Do Minimum”) pentru determinarea
caracteristicilor de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ au fost utilizate concluziile etapelor
de evaluare a impactului asupra mediului si/sau ale evaluarii adecvate, dupa caz, pentru proiectele la
care au fost disponibile astfel de informatii. in Tabelul 5.2 sunt prezentate sistematic concluziile
documentatiilor de mediu elaborate Tn procedura de evaluare a impactului asupra mediului si/sau de
evaluare adecvata, deciziilor etapelor de incadrare, acordurilor de mediu, pentru proiectele incluse Tn
scenariul de referinta. Se poate, de asemenea observa un anumit subiectivism sau moduri diferite de
interpretare a impactului asupra mediului de la un evaluator la altul pentru proiecte similare
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Au fost analizate doar acele proiecte pentru care au fost disponibile informatile de mediu (a se vedea
Tabelul 5.1 - Situafia evaluarii impactului asupra mediului/evaludrii adecvate pentru proiectele incluse in
scenariu de referinta).

Principalele cauze pentru care dezvoltarea proiectelor de infrastructura de transport sunt responsabile de
apariia unor efecte negative asupra mediului sunt:

amplasarea proiectelor in zone/ sau in vecinatatea unor zone sensibile din punct de vedere al florei
si faunei;

ocuparea definitiva sau temporara a unor suprafete mari de teren atat in faza de executie céat siin
faza de operare care conduc la schimbari ale destinatiei terenului, decopertari masive, defrisari etc.

emisii de noxe si gaze cu efect de sera in atmosferd pe perioada de executie a lucrarilor Tn zonele
unde se concentreaza cantitati mari de lucrari;

modificari cantitative si calitative ale resurselor de apa, atat subterane céat si de suprafatd mai ales
pe perioada de executie a lucrarilor;

neadoptarea unor masuri de protectie a mediului adecvate;

lipsa unor planuri de management de mediu sau aplicarea defectuoasa a acestora Tn perioada de
executie a lucrarilor;

realizarea unor evaluari a impactului asupra mediului axate doar pe analiza efectelor produse de
aceste proiecte pe arii restranse netindnd cont de impactul cumulativ;,

aplicarea ntarziata (incepand din anul 2010) a procedurii de evaluare adecvata - proiectele de
infrastructura de transport au creat numeroase probleme Tn ceea ce priveste impactul asupra
biodiversitatii si asupra integritatii ariilor naturale protejate (de exemplu: defrisari masive,
fragmentare de habitate etc.).

interpretarea diferita a autoritatilor a criteriilor de Tncadrare pentru proiecte similare Tn anexa 1
(lista proiectelor supuse evaluarii impactului asupra mediului) sau Th anexa 2 (lista proiectelor
pentru care trebuie stabilita necesitatea efectuarii impactului asupra mediului) ale HG 445/2009
privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

exista multe investitii Tn infrastructura de transport la care acordul de mediu a fost obtinut la faza de
fezabilitate (studiu de fezabilitate) si nu la faza de proiect tehnic astfel ca informatia pusa la
dispozitia evaluatorilor de mediu nu a fost atat de detaliata ca in cazul unui proiect tehnic
(suprafete afectate, adancimi sapatura, pozitie si mod de lucru la gropile de Tmprumut, cantitati de
materii prime, volume de lucrari etc.)

aparitia, Tn perioada de executie a unor aspecte noi/elemente noi care nu au putut fi previzionate la
faza de obtinere a acordului de mediu si care au condus la modificari ale proiectelor si implicit la o
reanalizare a impactului asupra mediului si necesitatea propunerii unor masuri suplimentare pentru
diminuarea/limitarea acestuia.

Tabelul 5.1 Situatia evaluarii impactului asupra mediului/evaluarii adecvate pentru proiectele inclusein

scenariu de referinfa

Nr. Index | Titlul Proiectului Autoritatea | Situatia Evaluarea impactului asupra
Crt. de proiectului mediu/Evaluare adecvata
Implementa
re
Sectorul Aerian
1. 019 Modernizare suprafata de | Autoritatea In curs de Proiectul nu s-a supus evaluarii
miscare si balizaj, turn de | Aeronautica | realizare impactului asupra mediu, nu s-a
control si amenajarea Civila supus evaluarii adecvate. Decizia
terenului in vederea etapei de Incadrare nr.6/2011 emisa
amplasarii sistemului de de APM Suceava.
navigatie tip ILS Tn
Aeroportul Suceava
2. 021 Reabilitarea platformei de | Autoritatea in curs de Proiectul nu s-a supus evaluarii
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Nr. Index | Titlul Proiectului Autoritatea | Situatia Evaluarea impactului asupra
Crt. de proiectului mediu/Evaluare adecvata
Implementa
re
stationare aeronave in Aeronautica | realizare impactului asupra mediu, nu s-a
Aeroportul M. Civila supus evaluarii adecvate.
Kogalniceanu din Decizia etapei de incadrare nr.
Constanta 5686RP/2008 emisa de APM
Constanta
Sectorul Porturi
3. 065 Prelungirea Digului de CN APM SA | Data inceperii | Nu sunt disponibile informatji
larg al Portului Constanta proiectului:
2011
Data
finalizarii
proiectului:
2013
4. 066 Extinderea spre sud a CN APM SA | Data inceperii | Proiectul nu s-a supus evaluarii
danei de gabare din proiectului: impactului asupra mediu, nu s-a
Portul Constanta 2011 supus evaluarii adecvate conform
Data deciziei etapei de incadrare nr.
finalizarii 13186RP/2011 emisa de APM
proiectului: Constanta
2013
5. 084 Reabilitarea si CN APDF Data Tnceperii | S-a supus procedurii de evaluare a
modernizarea SA proiectului: impactului asupra mediului.
infrastructurii portuare in 2012
portul Oltenita Data S-a emis acordul de mediu
finalizarii nr.3/18.08.2011 de catre APM
proiectului: Calarasi
2014
6. 090 Lucrari de infrastructura CN APDM Data Proiectul s-a supus evaluarii
portuara : Cheu dana 23 SA finalizarii impactului asupra mediu, nu s-a
si 25 partial din portul proiectului: supus evaluarii adecvate, conform
Braila 2013 deciziei Agentiei pentru Protectia
Mediului Braila nr. 7312 din
19.06.2009
7. 097 Complex administrare cai | RA AFDJ n derulare Nu sunt disponibile informatji
navigabile Giurgiu Galati
8. 098 NEWADA duo RA AFDJ octombrie Nu e cazul
Galati 2012-
septembrie
2014
9. 099 CO-WANDA: Conventia CN APDM Octombrie Nu e cazul
pentru managementul SA 2012 —
deseurilor generate de Septembrie
nave pe Dunare 2014
10. 102 Master Plan Port CN APM SA | Incurs de Urmeaza sa se supuna procedurii de
Constanta implementare | evaluare de mediu
11. 103 Dahar - Dezvoltarea CN APDM Demarat in Nu e cazul
porturilor interioare SA aprilie 2011
dundrene In curs de
finalizare
12. 104 GIFT- Coridoare verzide | CN APDM In derulare Nu e cazul
transport intermodal de SA
marfuri Tn Europa de Sud
Est
13. 109 Modernizarea CN APM SA | In derulare Proiectul a obtinut Acordul de Mediu
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Nr. Index | Titlul Proiectului Autoritatea | Situatia Evaluarea impactului asupra
Crt. de proiectului mediu/Evaluare adecvata
Implementa
re
infrastructurii portuare prin nr. 6755 RP /10.08.2012, precum si
asigurarea cresterii Avizul Natura 2000 nr. 228
adancimilor senalelor si /11.07.2012
bazinelor si a sigurantei
navigatiei in Portul
Constanta
14. 120 Dezvoltarea capacitatii CN APM SA | Afost semnat | Nu sunt disponibile informatji
feroviare n sectorul contractul de
fluvio-maritim al Portului finantare in
Constanta septembrie
2013. Proiect
in derulare
Sector Feroviar
15. 127 Lucrari de reabilitare CNCFCFR | Cererede Nu sunt disponibile informatji
pentru poduri, podete si SA finantare
tuneluri de cale ferata - depusa la
Sucursala Regionala de AMPOST
Cai Ferate Craiova
16. 128 Lucrari de reabilitare CNCFCFR | Cererede Nu sunt disponibile informatji
poduri, podete si tuneluri SA finantare
de cale ferata - Sucursala depusa la
Regionala de Cai Ferate AMPOST
Clyj
17. 129 Lucrari de reabilitare CNCF CFR | Cerere de Nu sunt disponibile informatji
pentru poduri, podete si SA finantare
tuneluri de cale ferata - aprobata
Sucursala Regionala de
Cai Ferate Brasov
18. 130 Lucrari de reabilitare CNCFCFR | Cererede Nu sunt disponibile informatji
poduri, podete si tuneluri SA finantare
de cale ferata - Sucursala aprobata
Regionala de Cai Ferate Perioada de
Bucuresti executie
01.12.2013 -
01.01.2016
19. 131 Lucrari de reabilitare CNCFCFR | Cererede Nu sunt disponibile informatji
pentru poduri, podete si SA finantare
tuneluri de cale ferata - aprobata
Sucursala Regionala de
Cai Ferate lasi
Perioada de
executie a
lucrarilor
pentru
proiectul
mentionat
este
01.10.2013 -
01.11.2015
20. 132 Lucrari de reabilitare CNCFCFR | Partial Nu sunt disponibile informatji
pentru poduri, podete si SA finalizat

tuneluri de cale ferata -
Sucursala Regionala de
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Nr. Index | Titlul Proiectului Autoritatea | Situatia Evaluarea impactului asupra
Crt. de proiectului mediu/Evaluare adecvata
Implementa
re
Cai Ferate Timisoara
21. 133 Lucrari de reabilitare CNCFCFR | Incursde Nu sunt disponibile informatji
poduri, podete si tuneluri SA implementare
de cale ferata - Sucursala
Regionala de Cai Ferate
Constanta
22. 134 Lucrari de reabilitare a CNCF CFR | Contractul de | S-a supus procedurii de evaluare a
podurilor de cale ferata SA finantare a impactului de mediu, nu s-a supus
peste Dunare - km fost semnat procedurii de evaluare adecvata
152+149 si km 165+817,
linia CF Bucuresti - Perioada de
Constanta - Sucursala executie a
Regionala de Cai Ferate lucrarilor
Constanta pentru
proiectul este
15.10.2013 -
15.10.2015
23. 137 Modernizarea trecerilor la | CNCF CFR In derulare Nu sunt disponibile informatji
nivel cu calea ferata - SA
Etapa 1 (112 treceri)
24, 142 Reparatii curente la CNCFCFR | Incursde Nu sunt disponibile informatji
infrastructura feroviara SA implementare
publica - perioada 2013-
2020
25. 144 Reparatii capitale (RK) la | CNCF CFR | Incurs de Nu sunt disponibile informatji
infrastructura feroviara SA implementare
publica - perioada 2013-
2016
26. 147 Reabilitarea liniei CF CNCFCFR | Incursde Proiectul nu s-a supus evaluarii
Bucuresti-Constanta SA implementare | impactului asupra mediului, nu s-a
supus evaluarii adecvate
27. 150 Reabilitarea liniei de cale | CNCF CFR In curs de S-a supus procedurii de evaluare a
ferata Brasov — Simeria, SA finalizare impactului asupra mediului — Acord
componenta a Coridorului de Mediu nr.SB4/2011 emis de APM
IV Pan — European, Sibiu, s-a supus procedurii de
pentru circulatia trenurilor evaluare adecvata
Ccu viteza maxima de 160
km/h, tronsonul
Sighisoara - Coslariu
28. 151 Reabilitarea liniei de cale | CNCF CFR | incurs de S-a supus procedurii de evaluare a
ferata Bragov — Simeria, SA finalizare impactului asupra mediului — Acord
componenta a Coridorului de Mediu nr.8/2010 emis de ANPM,
IV Pan — European, nu s-a supus procedurii de evaluare
pentru circulatia trenurilor adecvata.
Ccu viteza maxima de 160
km/h, tronsonul Coglariu —
Simeria
29. 153 Modernizarea liniei CF CNCF CFR In Nu s-a supus procedurii de evaluare
Frontiera-Curtici-Arad- SA desfasurare a impactului asupra mediului, nu s-a
Simeria, Tronson 1: supus procedurii de evaluare
Frontiera-Arad-km 614 adecvata
Decizia etapei de incadrare
nr.5915/2009 emisa de APM Arad
30. 170 Electrificarea liniei de cale | CNCFCFR | In Nu s-a supus evaluarii impactului
ferata Doaga- Tecuci- SA desfasurare asupra
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Nr. Index | Titlul Proiectului Autoritatea | Situatia Evaluarea impactului asupra
Crt. de proiectului mediu/Evaluare adecvata
Implementa
re
Barbosi mediului si nu s-a supus evaluarii
adecvate
Decizia etapei de incadrare
nr.8.11.2013 emisa de APM Galati
31. 200 Elaborarea harfilor CNCFCFR | Au fost
strategice de zgomot si SA realizate
planurilor de actiune, pentru:
pentru caile ferate 1.Bucuresti
principale cu un trafic mai Nord — Post 5
mare de 30.000 treceri de 2. Post5
trenuri/an — etapa | -- Ramura
Baneasa
gb Ramura Aprobate de APM
aneasa -
Depoul
Bucuresti
Trigj
4. Depou - |
Bucuresti
Triaj — Chitila
5. Chitila -
Brazi
32. 209 Modernizarea unor statii CNCF CFR Nu s-a supus evaluarii impactului
de cale ferata din SA asupra mediului si nu s-a supus
Romania - stafjile CF evaluarii adecvate
Slatina, R&mnicu Valcea,
Resita Sud Decizia etapei de incadrare
" nr.254/2010 emisa de APM Vélcea
In curs de
finalizare Decizia etapei de incadrare
nr.46/2010 emisa de APM Caras-
Severin
Decizia etapei de incadrare
nr.4295/2010 emisa de APM Olt
33. 210 Modernizarea unor statii CNCFCFR |
de cale ferafa din SA In Nu sunt disponibile informatji
Romania - Statjiile CF desfasurare
Bistrifa, Zalau
34. 211 Modernizarea statiilor de | CNCF CFR Nu s-a supus evaluarii impactului
cale ferata Giurgiu Oras, SA asupra mediului si nu s-a supus
Slobozia Veche si evaluarii adecvate.
Calarasi Sud
Decizia APM Giurgiu nr.
6430/02.09.2009
2011-2013
Decizia APM lalomita nr.194/
03.08.2009
Decizia APM Calarasi nr.
7602/27.08.2009
35. 212 Modernizarea statiilor de | CNCF CFR Proiectul Modernizarea statjilor de
cale ferata Sfantu SA 2011-2013 cale ferata Sfantu Gheorghe nu s-a

Gheorghe, Targu Mures

supus procedurii de evaluare a
impactului asupra mediului, nu s-a
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Nr. Index | Titlul Proiectului Autoritatea | Situatia Evaluarea impactului asupra
Crt. de proiectului mediu/Evaluare adecvata
Implementa
re
supus procedurii de evaluare
adecvata - Decizia etapei de
incadrare nr. 1/28.05.2010 emisa de
APM Covasna
Proiectul de Modernizarea stafjilor de
cale ferata Targu Mures nu s-a supus
procedurii de evaluare a impactului
asupra mediului, nu s-a supus
procedurii de evaluare adecvata -
Decizia etapei de incadrare nr.
3405/8.06.2010 emisa de APM
Mures
36. 213 Modernizarea unor statii CNCFCFR |1n Proiectul nu s-a supus procedurii de
de cale ferata din SA desfasurare evaluare a impactului asupra
Romania - stafia de cale Perioada de mediului.
ferata (CF) Pitesti realizare
august 2011
— august
2014
37. 214 Modernizarea unor statii CNCFCFR | 1n Nu sunt disponibile informatji
de cale ferata din SA desfasurare
Romania - stafjile CF
Piatra Neamf{, Botosani,
Vaslui, Braila
38. 217 Modernizarea statiei CF CNCF CFR In Nu sunt disponibile informatji
Focsani SA desfagurare
39. 236 Sistem de detectare a CNCF CFR | Afostsemnat | Nu sunt disponibile informatji
cutiilor de osii SA contractual
supraincalzite si a franelor de finantare
stranse - 21 locatii in 2011
in
desfasurare
40. 237 Proiect pilot operational CNCF CFR | Proiectin Proiectul nu s-a supus procedurii de
pentru o aplicatie SA derulare evaluare a impactului asupra
ECTS/ERTMS nivel 2 pe mediului, nu s-a supus procedurii de
tronsonul CF Ramificatia evaluare adecvata conform
Buciumeni-Semnal intrare Adresei ANPM
Brazi nr.1/1497/MF/30.04.2009
41. 238 Modernizarea instalafilor | CNCF CFR | Proiect in Nu sunt disponibile informatji
de centralizare SA derulare
electromecanica pe sectia
de circulatie CEM 11
Statii Bucuresti- Craiova
ETAPA I
42. 239 Modernizarea instalafilor | CNCF CFR | Proiect in Nu sunt disponibile informatji
de centralizare SA derulare
electromecanica pe sectia
de circulatie CEM 16
Statii Brasov, Cluj,
Craiova, Timisoara
ETAPA I
43. 240 Centralizare electronica CNCF CFR | Proiectin Proiectul nu s-a supus procedurii de
n statia CF Videle SA derulare evaluare a impactului asupra
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Nr. Index | Titlul Proiectului Autoritatea | Situatia Evaluarea impactului asupra
Crt. de proiectului mediu/Evaluare adecvata
Implementa
re
mediului, nu s-a supus procedurii de
evaluare adecvata conform Deciziei
etapei de incadrare nr.2236/2012
emisa de APM Teleorman
Sector Rutier
44. 252 Pod pe DN 2E km 57+400 | CNADNR Finalizat Nu sunt disponibile informatji
la Clit SA
45, 253 Pod pe DN 61 km CNADNR Termen Nu sunt disponibile informatji
74+015, peste raul Arges, | SA incepere:
la lonesti noiembrie
2011
Termen
estimat
finalizare:
octombrie
2013
46. 254 Pod pe DN54 km 67+774 | CNADNR Lucrari pod Proiectul nu s-a supus procedurii de
peste raul Sai si varianta | SA finalizate in evaluare a impactului asupra
noua de traseu DN54 km martie 2013 mediului, nu s-a supus procedurii de
65+950 - km 70+600, la evaluare adecvatd conform Deciziei
Turnu Magurele etapei de incadrare emisa de APM
Teleorman
47. 255 Drum de legatura DN66A, | CNADNR In derulare S-a supus procedurii de evaluare a
km 47+600 - km 66+204, SA impactului asupra mediului, nu s-a
Campu lui Neag-Cerna supus procedurii de evaluare
adecvata
Acord de mediu nr. 3/6.07.2011 emis
de ANPM
48. 256 Pasaj denivelat pe CNADNR Investitii Nu sunt disponibile informatji
centura de ocolire Arad SA demarate
(DN7 km 540+248 ) peste dupa
CF Arad - Bucuresti 01.01.2009
cu termen de
finalizare
dupa
31.12.2011
49. 257 Pasaj denivelat pe CNADNR Investitii Nu sunt disponibile informatji
varianta de ocolire Arad SA demarate
peste liniile CF Brad - CF dupa
Curtici - DJ709B 01.01.2009
cu termen de
finalizare
dupa
31.12.2011
50. 264 Modernizare DN 72, CNADNR Finalizat S-a supus procedurii de evaluare a
Gaiesti - Ploiesti km SA (receptie impactului asupra mediului, nu s-a
0+000 - km 76+180 2010) supus procedurii de evaluare
adecvata
http://www.mt
.ro/eveniment
e/arhiva_com
unicate/dece
mbrie2009.ht
ml
51. 265 Modernizarea centurii CNADNR in derulare S-a supus procedurii de evaluare a
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Nr. Index | Titlul Proiectului Autoritatea | Situatia Evaluarea impactului asupra
Crt. de proiectului mediu/Evaluare adecvata
Implementa
re
rutiere a municipiului SA impactului asupra mediului, nu s-a
Bucuresti intre A1 - DN7 supus procedurii de evaluare
siDN2 - A2 adecvata
Acord de Mediu emis de APM
Bucuresti
52. 268 Obiectul 1 al obiectivului CN APM SA | Termen de S-a supus procedurii de evaluare a
de investitie: Pod rutier la finalizare impactului asupra mediului — Acord
km 0+540 peste Canalul 2014 de mediu nr.37/2008 emis de APM
Dunare-Marea Neagra si Constanta, nu s-a supus procedurii
lucrarile aferente de evaluare adecvata
infrastructurii rutiere si de
acces in Portul Constanta
53. 269 Bretea rutiera de CN APM SA | In derulare Nu sunt disponibile informatii
conectare cu DN39 -
Obiectul 2 al obiectivului
de investitie: Pod rutier la
km 0+540 peste Canalul
Dunére- Marea Neagra si
lucrarile aferente
infrastructurii rutiere si de
acces in Portul Constanta
54. 272 Varianta de ocolire Alesd | CNADNR In derulare S-a supus procedurii de evaluare a
Sud si Nord SA impactului asupra mediului, s-a
supus procedurii de evaluare
adecvata - A fost emis acordul de
mediu Tn anul 2010 de APM Bihor
55. 273 Varianta de ocolire CNADNR Finalizat Nu s-a supus procedurii de evaluare
Alexandria SA a impactului asupra mediului, nu s-a
supus procedurii de evaluare
adecvata conform deciziei etapei de
incadrare nr. 531/25.05.2009
revizuita in 2013 emisa de ANPM
56. 274 Varianta de ocolire Bacau | CNADNR n derulare Nu sunt disponibile informatji
SA
57. 280 Varianta de ocolire CNADNR Proiect S-a supus procedurii de evaluare a
Brasov SA demarat in impactului asupra mediului si nu s-a
2011 supus procedurii de evaluare
adecvata
Acord de mediu nr.1/2009 revizuit Tn
4.04.2011, emis de APM Brasov
58. 286 Varianta de ocolire CNADNR Data Tnceperii | Nu s-a supus procedurii de evaluare
Caracal SA proiectului a impactului asupra mediului, nu s-a
04.05.2011 supus procedurii de evaluare
adecvata conform deciziei etapei de
incadrare nr. 531/25.05.2009
revizuita in 2013 emisa de ANPM
59. 287 Varianta de ocolire Carei | CNADNR A fost S-a supus procedurii de evaluare a
SA demarat in impactului asupra mediului, nu s-a
2011 supus procedurii de evaluare
adecvata
60. 288 Varianta de ocolire Cluj- CNADNR Finalizat Nu sunt disponibile informatji
Napoca Est SA
61. 290 Varianta de ocolire CNADNR Perioada de Nu s-a supus procedurii de evaluare
Craiova Sud SA realizare a impactului asupra mediului, nu s-a
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Nr. Index | Titlul Proiectului Autoritatea | Situatia Evaluarea impactului asupra
Crt. de proiectului mediu/Evaluare adecvata
Implementa
re
30.05.2012 - | supus procedurii de evaluare
21.11.2013 adecvata conform deciziei etapei de
incadrare nr. Nr. 3791/16.05.2012
emisa de ARPM Craiova
62. 292 Autostrada Deva-Orastie | CNADNR Finalizat S-a supus procedurii de evaluare a
SA impactului asupra mediului, nu s-a
supus procedurii de evaluare
adecvata
63. 304 Varianta de ocolire a CNADNR - S-a supus procedurii de evaluare a
Municipiului lasi - Etapa | | SA impactului asupra mediului, Acord
- Varianta Sud Obiect 4: de mediu revizuit 6/1.08.2008 emis
Varianta trafic usor de ARPM Bacau
(Sector km 0+000 - km Nu s-a supus procedurii de evaluare
8+175) si Penetratie adecvata
64. 305 Autostrada Lugoj-Deva CNADNR In derulare S-a supus procedurii de evaluare a
SA impactului asupra mediului, s-a
supus procedurii de evaluare
adecvata
Acord de mediu nr.9.09.2010 revizuit
n 24.12.2013, emis de ANPM
65. 308 Varianta de ocolire CNADNR in derulare Nu s-a supus procedurii de evaluare
Mihailesti SA a impactului asupra mediului, nu s-a
supus procedurii de evaluare
adecvata conform deciziei etapei de
incadrare emise de APM Giurgiu
66. 309 Autostrada Nadlac-Arad CNADNR n derulare S-a supus procedurii de evaluare a
SA impactului asupra mediului, nu s-a
supus procedurii de evaluare
adecvata
Acord de mediu nr.4/4.08.2009 emis
de ANPM
67. 311 Drum de centura in CNADNR Finalizat Nu sunt disponibile informatji
municipiul Oradea - etapa | SA
all-a
68. 312 Autostrada Orastie-Sibiu CNADNR In derulare S-a supus procedurii de evaluare a
SA impactului asupra mediului, nu s-a
supus procedurii de evaluare
adecvata
Acord de mediu nr.2/25.01.2010
revizuit Tn 2012, emis de ANPM
69. 319 Varianta de ocolire CNADNR Data Nu s-a supus procedurii de evaluare
Sacuieni SA semnarii: a impactului asupra mediului.
24.11.2011
Data estimata | Nu s-a supus procedurii de evaluare
pentru adecvata.
finalizare
15.03.2013
70. 320 Varianta de ocolire Satu CNADNR Finalizat S-a supus procedurii de evaluare a
Mare SA impactului asupra mediului, nu s-a
supus procedurii de evaluare
adecvata.
Revizuire acord de mediu ih 2013
71. 321 Autostrada Sebes-Turda | CNADNR In derulare S-a supus procedurii de evaluare a
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Nr. Index | Titlul Proiectului Autoritatea | Situatia Evaluarea impactului asupra
Crt. de proiectului mediu/Evaluare adecvata
Implementa
re
SA impactului asupra mediului, nu s-a
supus procedurii de evaluare
adecvata.
Acord de mediu nr.01/30.06.2009
emis de ANPM

72. 325 Varianta de ocolire Stei CNADNR n derulare S-a supus procedurii de evaluare a

SA impactului asupra mediului, nu s-a
supus procedurii de evaluare
adecvata.

Acord de mediu nr. 02/7.10.2010

73. 327 Varianta de ocolire CNADNR In curs de Nu s-a supus procedurii de evaluare
Suceava SA finalizare a impactului asupra mediului, nu s-a

supus procedurii de evaluare
adecvata.

74. 330 Varianta de ocolire Targu | CNADNR In derulare Nu sunt disponibile informatji.

Jiu SA

75. 331 Varianta de ocolire Targu | CNADNR in derulare Nu sunt disponibile informatji.
Mures SA

76. 333 Varianta de ocolire Tecuci | CNADNR n derulare Nu sunt disponibile informatji.

SA

77. 338 Drum de acces la Ecluza | CNCACN Finalizat Nu s-a supus evaluarii impactului
Agigea si la portul fluvio- asupra mediului conform Deciziei
maritim Agigea CDMN, etapei de incadrare nr. 7439RP/
mal stang, Intre 61+800 si 12.07.2012, emisa de APM
63+500, L=1700 m Constanta.

78. 342 Deviere DN 29D km CNADNR Finalizat Nu sunt disponibile informatji.
18+500 - km 20+816, SA
Consolidarea si refacerea
corpului drumului

79. 343 Fluidizarea traficului pe CNADNR Finalizat Nu sunt disponibile informatji.
DN1 intre km 8+100 - km | SA
17+100 si Centura rutiera
n zona de nord a
municipiului Bucuresti -

Obiect 7 - Completarea
centurii rutiere a
municipiului Bucuresti prin
construirea sectorului
cuprins intre DN7 - DN 1A

80. 344 Reabilitare DN66 Filiagi - | CNADNR In derulare S-a supus evaluarii impactului asupra
Petrosani, km 0+000 - km | SA mediului, s-a supus evaluarii
131+000 adecvate.

81. 345 Reabilitare DN 76, Deva - | CNADNR In derulare S-a supus evaluarii impactului asupra
Oradea, km 0+000 - km SA mediului, nu s-a supus evaluarii
184+390 adecvate.

Acord de mediu nr.2/04,.04.2006
emis de APM Bihor revizuit prin
Decizia etapei de incadrare
nr.401/10,12,2013 emisa de APM
Bihor.

82. 349 Modernizare DN 2N km CNADNR In derulare Nu s-a supus evaluarii impactului
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Nr. Index | Titlul Proiectului Autoritatea | Situatia Evaluarea impactului asupra
Crt. de proiectului mediu/Evaluare adecvata
Implementa
re
52+860 - km 60+000 Jitia | SA asupra mediului si nu s-a supus
- Biscoa si pod nou peste evaluarii adecvate conform deciziei
raul R&mnicu Sarat la km nr.4628 din 30.05.2011.
53+300

83. 350 Modernizare DN5, CNADNR n derulare Nu s-a supus evaluarii impactului
sectorul Bucuresti - SA asupra mediului si nu s-a supus
Adunatjii Copaceni evaluarii adecvate conform deciziei

etapei de incadrare
nr.1001/29,12,2008 emisa de ANPM

84. 354 Reabilitare DN 2D CNADNR n derulare A fost supus evaluarii impactului
Focsani - Ojdula km SA asupra mediului si evaluarii
0+000 - km 118+893 adecvate. Au fost necesare masuri

compensatorii.
Acord de mediu 1/28.06.2012 emis
de ANPM.

85. 355 Penetratie A3 Municipiul CNADNR n derulare Anceput procedura de evaluare de
Bucuresti SA mediu pentru PUZ.

86. 356 Reabilitare DN24 limita CNADNR Finalizat Nu s-a supus evaluarii impactului
Galati/ Vaslui-Crasna si SA asupra mediului si nu s-a supus
DN24B Crasha-Albita evaluarii adecvate conform deciziei
Lot 1: km 51+000 (de la etapei de Incadrare nr.
limita de judet Galati si 4262/31.10.2008 emis de ARPM
Vaslui-DN 24 km 90+000 Bacau.

Lot 2: DN 24 km 90+000 —
DN 24 km 105+070
(localitatea Crasna) si DN
24B km 22+000

Lot 3: DN 24B km 22+000
—DN 24B km 47+881
(vama Albita)

87. 357 Reabilitare DN 6 CNADNR In curs de Nu s-a supus evaluarii impactului

Alexandria Craiova SA finalizare asupra mediului si nu s-a supus
evaluarii adecvate conform deciziei
etapei de incadrare nr. 531 din
25.05.2009 emisa de ANPM.

88. 359 Reabilitare DN 56, CNADNR n derulare S-a supus evaluarii impactului
Craiova - Calafat, km SA In decembrie | asupra mediului si nu s-a supus
0+000 - km 87+047 2013 a fost evaluarii adecvate. Acord de mediu

transmisa nr.3/3,02,2012 emis de ARPM
spre Craiova.

aprobare

cererea de

finantare

89. 360 Reabilitare DN 1H Zalau - | CNADNR Tn curs de S-a supus evaluarii impactului
Alesd, km 0+000 - km SA finalizare asupra mediului si nu s-a supus
69+334 evaluarii adecvate. Acord de mediu

nr.3/15.03.2013 emis de ARPM
Craiova.

90. 361 Separator de sensuri pe CNADNR Nu sunt disponibile informatji.

DN cu patru benzi de SA

circulatie
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Nr. Index | Titlul Proiectului Autoritatea | Situatia Evaluarea impactului asupra

Crt. de proiectului mediu/Evaluare adecvata

Implementa
re

91. 362 Modernizarea CNADNR In derulare Nu s-a supus evaluarii impactului
infrastructurii privind SA asupra mediului si nu s-a supus
siguranta circulatiei pe evaluarii adecvate conform deciziei
DNL1 in sate liniare si etapei de Incadrare emisa de ANPM.
puncte negre

92. 338 Drumuri de acces la CN ACN SA | Inderulare Nu s-a supus procedurii de evaluare
Ecluza Agigea si la portul a impactului asupra mediului, nu s-a
fluvio-maritim Agigea supus procedurii de evaluare
CDMN, mal stang, intre adecvata.
km 61+800 si 63+500, Decizia etapei de incadrare Nr.
L=1.700 m 7439RP/12.07.2012, emisa de APM

Constanta.

93. 406 Pod Giurgiu peste Dunare | CNADNR In derulare Nu s-a supus procedurii de evaluare

pe DN5 km 64+884 SA a impactului asupra mediului, nu s-a
supus procedurii de evaluare
adecvata.

94. 407 Podul rutier peste Olt la CNADNR Finalizat Nu s-a supus procedurii de evaluare
Slatina, pe DN6, km SA a impactului asupra mediului, nu s-a
48+570 supus procedurii de evaluare

adecvata

95. 408 Podul rutier peste Oituz la | CNADNR Finalizat Nu s-a supus procedurii de evaluare
Poiana Sarata, pe DN 11 | SA a impactului asupra mediului, nu s-a
km 90+450 supus procedurii de evaluare

adecvata

96. 409 Podul rutier la Arginesti CNADNR Finalizat Nu s-a supus procedurii de evaluare
peste Jiu pe DN6 km SA a impactului asupra mediului, nu s-a
268+371 supus procedurii de evaluare

adecvata.

Cai navigabile

97. 371 Iris Europe 3 RA AFDJ in derulare Nu a fost necesar

Galati

98. 373 Front de asteptare pentru | CN ACN SA | in derulare Nu s-a supus procedurii de evaluare
desfacere/ refacere a impactului asupra mediului, nu s-a
convoaie la confluenta supus procedurii de evaluare
canalelor navigabile adecvata conform deciziei etapei de
Dunare - Marea Neagra si Tncadrare nr. 8620RP/27.11.2008
Poarta Alba - Midia emisa de APM Constanta revizuita n
Navodari data de 2.05.2011.

99. 376 Modernizarea sistemului CN ACN SA | Lucrari Nu s-a supus procedurii de evaluare
de gospodarire calitativa a executie a impactului asupra mediului, nu s-a
apei din canalele finalizate supus procedurii de evaluare
navigabile, prin montarea adecvata.
de statii automate de Perioada de
monitorizare a calitatji executie a
apei lucrarilor

29.08.2012-
29.12.2013,
fiind urmata
de perioada
de garantie
intre

30.12.2013-
30.12.2015

100. 377 Modernizare ecluze. CN ACN SA | Inderulare Nu s-a supus procedurii de evaluare

Echipamente si instalatii

a impactului asupra mediului, nu s-a
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Nr. Index | Titlul Proiectului Autoritatea | Situatia Evaluarea impactului asupra
Crt. de proiectului mediu/Evaluare adecvata
Implementa
re
supus procedurii de evaluare
adecvata

101. 378 Sistem de preluare si CN APDF Finalizat Nu s-a supus procedurii de evaluare
prelucrare reziduuride la | SA a impactului asupra mediului, nu s-a
nave si interventie in caz Perioada de supus procedurii de evaluare
de poluare pe sectorul execute a adecvata conform Deciziei etapei de
Dunarii administrat de CN lucrarilor incadrare nr.1791/31.08.2010 emisa
APDF SA Giurgiu 01.08.2012 - | de APM Constanta

30.07.2013,
fiind urmata
de perioada
de garantie
intre
01.08.2013 -
30.07.2014

102. 381 Monitorizarea impactului RA AFDJ Etapa Il Monitorizarea este conditia impusa
asupra mediului a Galati Finalizata — prin Acordul de mediu pentru
lucrarilor de imbunatatire monitorizare | lucrarilor de imbunatatire a conditiilor
a conditiilor de navigatie n perioada de navigatie pe Dunare intre Calarasi
pe Dunare intre Calarasi de executie si Braila, km 375-km 175
si Braila, km 375-km 175- Acordul de mediu
Etapa Il. (nr.3/02.04.2007 emis de Agentia

n derulare Regionala pentru Protectia

este Etapa lll | Mediului din Galati, Avizul Natura

- 2000 nr. 102774/16.03.2007, emis de

monitorizare | Autoritatea

post executie | responsabild pentru monitorizarea
siturilor Natura 2000.

103. 384 Aparari de maluri pe RA AFDJ Finalizat S-a supus procedurii de evaluare a
Canalul Sulina - Etapa | Galati impactului asupra mediului.

104. 403 Imbunatatirea conditiilor RA AFDJ Lucrari de S-a supus procedurii de evaluarea
de navigatie pe sectorul Galati executie impactului asupra mediului.
Calarasi-Braila finalizate Acordul de mediu

in derulare (nr.3/02.04.2007 emis de Agentia
monitorizarea | Regionala pentru Protectia
postexecutie | Mediului din Galati, Avizul Natura
2000 nr. 102774/16.03.2007, emis de
Autoritatea
responsabila pentru monitorizarea
siturilor Natura 2000.

105. 404 Cheu vertical dana 31 din | CN ACN SA | Finalizat Nu s-a supus procedurii de evaluare

Portul Bazin Docuri Galati a impactului asupra mediului, nu s-a
supus procedurii de evaluare
adecvata conform Deciziei etapei de
incadrare nr.667d/ 16.09.2011
revizuita in data de 04.11.2011
emisa de ARPM Galati.

106. 405 Realizarea unui sistem de | CN ACN SA | Incurs de Nu s-a supus procedurii de evaluare
sprijin pentru lucrarile finalizare adecvata conform Deciziei etapei de
hidrografice pe Dunare in incadrare nr.11/18.07.2011 emisa de
scopul asigurarii ANPM.
adancimilor minime de
navigatie

"Lista proiectelor incluse Th scenariul ,Do minimum” include un numéar de 108 proiecte din care 2 se repeta (acestea sunt: Front
de asteptare pentru desfacere/refacere convoaie la confluenfa canalelor navigabile Dunére - Marea Neagréd si Poarta Alb&-Midia
Navodari; Reabilitare DN66 Filipesti-Petrosani)
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Tabelul 5.2 Caracteristici de mediu posibil a fi afectate de proiectele incluse in scenariul de referinta
Ind | Tip proiect | Denumire Caracteristici de mediu posibil a fi afectate de proiectele incluse in scenariul de referinta rezultate prin analiza concluziilor documentelor acordurilor de mediu/deciziilor etapelor de incadrare
ex proiect Arii protejate traversate sau care | Zgomot si vibratii Emisii Tn atmosfera Traversari cursuri de | Proiectul va | Proiectul va crea Populatia si sanatatea Situri
se afla la o distanta mai mica de apal/canale conduce la | schimbari de peisaj | umana arheologice
5000m riscul de (Modificari ale afectate/mon
contaminar | categoriei de umente
e asolului | folosinta a istorice
terenurilor, defrisari, afectate
demolari)
Sectorul aerian
019 | Extindere Modernizare Amplasamentul nu se situeaza in Pentru diminuarea zgomotului | Nu sunt prognozate Nu Nu Nu sunt necesare Proiectul se afla la o Nu vor fi
Si suprafata de perimetrul sau Tn vecinatatea ariilor | se va avea n vedere modificari semnificative in lucrari de demolare distantd de 1700 m de afectate
modernizar | miscare si naturale protejate. programarea zborurilor astfel | ceea ce priveste calitatea Lucrarile propuse nu sau defrisare zonele locuite. siturile
e balizaj, turn de Tncét sa se evite un posibil aerului vor afecta folosintele arheologice
control si Proiectul nu poate afecta direct sau | disconfort pentru zonele de apa si Terenurile pe care se Nu va avea efecte asupra sau
amenajarea indirect nicio arie naturala protejata | rezidentiale Emisiile de poluanti in ecosistemele acvatice. vor amplasa sanatatii populatiei. monumentele
terenului in atmosfera in perioada de constructiile au istorice.
vederea n perioada de constructie se | constructie se vor incadra Nu sunt prognozate folosinta — pista de
amplasarii vor respecta limitele maxime | in limite maxime admise modificari Tn ceea ce decolare, cai de rulare, Proiectul se
sistemului de admise priveste calitatea platforme. afla in afara
navigatie tip apelor. zonelor
ILSTn protejate.
Aeroportul
Suceava
021 | Reabilitare | Reabilitarea Amplasamentul nu se situeaza in Proiectul se afla in afara Nu sunt prognozate Nu Nu Nu sunt necesare Nu vor fi afectate zonele Nu vor fi
platforme de perimetrul sau Tn vecinatatea ariilor | zonelor locuite modificari semnificative in lucrari de defrisare rezidentiale afectate
stationare naturale protejate. ceea ce priveste calitatea Cel mai apropiat curs siturile
aeronave n in perioada de constructie se | aerului. de apa se aflalao Se vor realiza lucrari arheologice
Aeroportul M. vor respecta limitele maxime distanta de 1,5 km de demolare a sau
Kogalniceanu | Proiectul nu poate afecta direct sau | admise. Emisiile de poluanti in vest de limita platformele existente Nu va avea efecte asupra monumentele
Constanta indirect nicio arie naturala protejata atmosfera in perioada de amplasamentului si reconstructie sanatatii populatiei istorice
constructie se vor incadra integrala a platformei
n limite maxime admise Lucrarile propuse nu reabilitate Proiectul se
vor afecta folosintele afla in afara
de apa si Terenurile pe care se zonelor
ecosistemele acvatice. vor amplasa protejate
constructiile au
Nu sunt prognozate folosinta — platforme
modificari Tn ceea ce stationare aeronave
priveste calitatea
apelor.
Sectorul Porturi
065 | Extindere Prelungirea | ROSPA 0076 Marea Neagra fiind la Proiectul nu afecteaza zonele | Nu sunt prognozate Lucrarile se Nu Nu Nu va avea efecte asupra Nu vor fi
Digului de distanta de peste 1 km, iar aria locuite, lucrarile se modificari semnificative in desfasoara la Marea sanatatii populatiei afectate
larg al protejata de interes comunitar ROSCI | desfasoara Tn incinta portului. | ceea ce priveste calitatea Neagra. siturile
Portului 0197 Plaja submersa Eforie Nord — Zgomotul si vibrafiile sunt aerului. Proiectul se desfasoara in arheologice
Constanta Eforie Sud se afla la distanta de peste | cele produse de utilajele Lucrarile propuse nu incinta portului, in afara sau
4 km si aria protejata de interes specifice in perioada de vor afecta folosintele zonelor locuite. monumentele
comunitar ROSCI0073 Dunele Marine | executie, sunt reduse si au un | Emisiile de poluanti T de apa si istorice
de la Agigea aflata la distanta mai caracter temporar si atmosfera in perioade de ecosistemele acvatice.
mica de 200 m de incinta portului;la intermitent. constructie se vor incadra
distanta mai mica de 200 de m se afla n limite maxime admise Nu sunt prognozate
Rezervatia naturala Lacul Agigea (cod moadificari Tn ceea ce
national 2368) priveste calitatea
apelor.
Proiectul nu afecteaza zonele ariile
naturale protejate, lucrarile se
desfasoara in incinta portului
066 | Extindere Extinderea ROSPA 0076 Marea Neagra fiind la Proiectul nu afecteaza zonele | Nu sunt prognozate Lucrarile se Nu Nu sunt necesare Nu va avea efecte asupra Nu vor fi
spre sud a distanta de peste 1 km, iar aria locuite - se desfasoara in modificari semnificative in desfagoara la Marea lucrari de demolare sanatatii populatiei afectate
danei de protejata de interes comunitar ROSCI | incinta portului ceea ce priveste calitatea Neagra Nu sunt necesare siturile




AECOM Master Plan General de Transport pentru Romania - Raport de Mediu 157
gabare in 0197 Plaja submersa Eforie Nord — aerului. lucrari de defrisare Proiectul se desfasoara in arheologice
Portul Eforie Sud se afla la distanta de peste | Zgomotul si vibratiile sunt Lucréarile propuse nu Se prevede extinderea | incinta portului, in afara sau
Constanta 4 km si aria protejata de interes cele produse de utilajele Emisiile Tn atmosfera sunt vor afecta folosintele spre sud a frontului de | zonelor locuite. monumentele
comunitar ROSCI0073 Dunele Marine | specifice in perioada de cele produse de utilajele de apa si acostare cu 85 m si pe istorice
de la Agigea aflata la distanta mai executie, sunt reduse si au un | specifice in perioada de ecosistemele acvatice. directia sud-est cu
mica de 200 m de incinta portului;la caracter temporar si executie inca 85 m.
distan{a mai mica de 200 de m se afla | intermitent. Nu sunt prognozate
Rezervatia naturala Lacul Agigea (cod modificari Tn ceea ce
national 2368) priveste calitatea
Proiectul nu afecteaza zonele ariile apelor.
naturale protejate, lucrarile se
desfasoara in incinta portului
084 | Reabilitare | Reabilitarea | Cele mai apropiate arii protejate se Proiectul nu afecteaza zonele | Nu sunt prognozate Realizarea lucrarilor Nu Nu sunt necesare Nu va avea efecte asupra Nu vor fi
Si Si gasesc la cca 1,2-1,3 km de limitele locuite - se desfagoara in modificari semnificative in proiectate are un lucrari de defrisare sanatatii populatiei afectate
moderniza | modernizare | amplasamentului lucrarilor: incinta portului. ceea ce priveste calitatea impact hidromorfologic siturile
re a -ROSPAO0038 Dunare-Oltenita aerului. redus, strict local si nu Pe terenul pe care se | Proiectul se desfasoara in arheologice
infrastructuri | (amonte de amplasament) si Zgomotul si vibratiile sunt influenteaza procesul vor realiza lucrarile se | incinta portului, in afara sau
i n Port -ROSCI 0131 Oltenita — Mostistea — cele produse de utilajele dinamic al Dunarii In afla constructii zonelor locuite. monumentele
Oltenita Chiciu (aval de amplasament) specifice in perioada de Emisiile in atmosfera sunt zona amplasamentului hidrotehnice istorice
executie, sunt reduse si au un | cele produse de utilajele analizat.
Proiectul nu afecteaza ariile naturale caracter temporar si specifice in perioada de Nu sunt prognozate
protejate intermitent. executje. modificari Tn ceea ce
priveste calitatea
apelor.
090 | Moderniza | Lucrari de Proiectul nu afecteaza zonele ariile Proiectul nu afecteaza zonele | Nu sunt prognozate Lucrarile se realizeaza | Nu Nu Nu va avea efecte asupra Nu vor fi
re infrastructur | naturale protejate locuite se desfasoara in modificari semnificative in pe Malul Dunarii. sanatatii populatiei afectate
& portuara incinta portului. ceea ce priveste calitatea Lucrarile propuse nu siturile
Cheu Dana Zgomotul si vibratjile sunt aerului. vor afecta folosintele Proiectul se desfasoara in arheologice
23si 25 cele produse de utilajele de apa si incinta portului, in afara sau
partial din specifice in perioada de ecosistemele acvatice. zonelor locuite. monumentele
portul Braila executie, sunt reduse si au un istorice
caracter temporar si Nu sunt prognozate
intermitent. modificari Tn ceea ce
priveste calitatea
apelor.
097 | Investitie Complex Nu se afla in vecinatatea sau n Proiectul nu afecteaza zonele | Nu sunt prognozate Nu Nu Nu Emisiile inh atmosfera sunt Nu vor fi
noua administrare | interiorul niciunei arii naturale locuite modificari semnificative in Lucrarile propuse nu cele produse de utilajele afectate
cai protejate ceea ce priveste calitatea vor afecta folosintele specifice in perioada de siturile
navigabile Zgomotul si vibrafiile sunt aerului. de apa si executie. Se vor resimti arheologice
Giurgiu cele produse de utilajele ecosistemele acvatice. local, pe termen scurtsinu | sau
specifice in perioada de Emisiile Tn atmosfera sunt vor avea efecte monumentele
executie, sunt reduse si au un | cele produse de utilajele Nu sunt prognozate semnificative. istorice
caracter temporar si specifice in perioada de modificari Tn ceea ce
intermitent. executie, sunt priveste calitatea Nu va avea efecte asupra
nesemnificative si au un apelor. sanatatii umane
caracter temporar
109 | Moderniza | Modernizare | In vecindtatea portului se afla ROSPA | Proiectul nu afecteaza zonele | Nu sunt prognozate Nu Nu Nu Proiectul se desfasoara in Nu vor fi
re a 0076 Marea Neagra locuite se desfasoara in modificari semnificative in Lucrarile propuse nu incinta portului, in afara afectate
infrastructuri incinta portului ceea ce priveste calitatea vor afecta folosintele zonelor locuite. siturile
i portuare Proiectul nu afecteaza ariile naturale aerului. de apa si arheologice
prin protejate ecosistemele acvatice. sau
asigurarea Emisiile in atmosfera sunt monumentele
cresterii cele produse de utilajele Nu sunt prognozate istorice
adancimilor specifice in perioada de maodificari Tn ceea ce Emisiile in atmosfera sunt
senalelor si executie, sunt priveste calitatea cele produse de utilajele
bazinelor si nesemnificative si au un apelor. specifice in perioada de
a sigurantei caracter temporar executie. Se vor resimfj
navigatiei in local, pe termen scurt si nu

Portul

vor avea efecte
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Constanta semnificative.
Nu va avea efecte asupra
sanatatii umane
120 | Moderniza | Dezvoltarea | In vecindtatea portului Constanta se | Proiectul nu afecteaza zonele | Nu sunt prognozate Nu Nu Nu Proiectul se desfasoara in Nu vor fi
re capacitatii afla ROSPA 0076 Marea Neagra locuite, lucrarile se modificari semnificative in Lucrarile propuse nu incinta portului, in afara afectate
feroviare in desfasoara n incinta portului | ceea ce privegte calitatea vor afecta folosintele zonelor locuite. siturile
sectorul Proiectul nu afecteaza ariile naturale aerului. de apa si arheologice
fluvio- protejate ecosistemele acvatice. Emisiile in atmosfera sunt sau
maritim al Emisiile in atmosfera sunt cele produse de utilajele monumentele
Portului cele produse de utilajele Nu sunt prognozate specifice in perioada de istorice
Constanta specifice in perioada de modificari Tn ceea ce executie. Se vor resimij
executie, sunt priveste calitatea local, pe termen scurt si nu
nesemnificative si au un apelor. vor avea efecte
caracter temporar semnificative.
Nu va avea efecte asupra
sanatatii umane

Sectorul feroviar

147 | Reabilitare | Reabilitarea | Nu traverseaza ariile natural protejate | Zgomotul si vibratiile sunt Nu sunt prognozate Da Nu Nu Proiectul nu afecteaza Nu vor fi
liniei CF sau reteaua Natura 2000 cele produse de utilajele modificari semnificative in Lucrarile propuse nu zonele locuite, lucrarile se afectate
Bucuresti- specifice in perioada de ceea ce priveste calitatea vor afecta folosintele desfasoara pe traseul siturile
Constanta executie, sunt reduse si au un | aerului. de apa si actual arheologice

caracter temporar si Emisiile in atmosfera sunt ecosistemele acvatice. Emisiile in atmosfera sunt sau
intermitent. cele produse de utilajele cele produse de utilajele monumentele
specifice in perioada de Nu sunt prognozate specifice in perioada de istorice
executie, sunt modificari Tn ceea ce executie. Se vor resimij
nesemnificative si au un priveste calitatea local, pe termen scurt si nu
caracter temporar apelor. vor avea efecte
semnificative.

150 | Reabilitare | Reabilitarea | ROSCI0227 - Sighisoara — Tarnava Proiectul va determina Nu vor aparea modificariin | Da Nu Suprafata totala Proiectul va determina Nu vor fi
liniei de cale | Mare (intersectat de traseul caii ferate | modificari ale nivelului ceea ce priveste calitatea Lucréarile propuse nu ocupata din aria modificari ale nivelului afectate
ferata pe o portiune de 450 m - in zona zgomotului in zonele in care aerului. vor afecta folosintele protejata ROSCI0227 | zgomotului in zonele in siturile
Brasov — respectiva se va construi un viaduct calea ferata se apropie la de apa si va fi de 700 mp. care calea ferata se apropie | arheologice/
Simeria, ce va supratraversa portiunea din situl | distanfe mai mici de cca 200 | Emisiile Tn atmosfera sunt ecosistemele acvatice. la distante mai mici de cca | monumente
componenta | comunitar). m. cele produse de utilajele 200 m. istorice
a Coridorului | ROSPA0099 - Podisul Hartibaciului Au fost propuse masuri specifice in perioada de Nu sunt prognozate Au fost propuse masuri
IV Pan — se afla la o distanta de cca 157 m de | pentru diminuarea zgomotului | executie modificari Tn ceea ce pentru diminuarea
European, limita proiectului. de la amplasarea de panouri priveste calitatea zgomotului de la
pentru fonabsorbante pana la apelor. amplasarea de panouri
circulatia aplicarea diverselor solutii fonoabsorbante pana la
trenurilor cu | Proiectul nu afecteaza zonele ariile tehnice. aplicarea diverselor solutii
viteza naturale protejate. tehnice.
maxima de
160 km/h, Emisiile Tn atmosfera sunt
tronsonul cele produse de utilajele
Sighisoara - specifice in perioada de
Coslariu executie. Se vor resimij

local, pe termen scurt si nu
vor avea efecte
semnificative.
151 | Reabilitare | Reabilitarea | ROSCI0211 - Rapa Rogie se aflala o | Proiectul va determina Nu vor aparea modificariin | Da Nu Se vor demola Proiectul va determina Nu vor fi
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liniei de cale | distantd de cca 5000 m. modificari ale nivelului ceea ce priveste calitatea peroane, magazii, modificari ale nivelului afectate
ferata zgomotului in zonele in care aerului. Traseul caii ferate se rampe, copertine, zgomotului in zonele Tn siturile
Brasov — ROSCI0187 - Pajistea Suciu se afla la | traseul se apropie la distante desfasoara in cea mai poduri/ podete aflate care traseul se apropie la arheologice/
Simeria, o distanta de cca 3432 m. mai mici de cca 500 m. Emisiile 1n atmosfera in mare parte pe malul in stare avansata de distante mai mici de cca monumente
componenta perioada de realizare a stang si drept al raului uzura. 500 m. istorice
a Coridorului | Proiectul nu afecteaza ariile naturale lucrarilor se resimt local, pe | Mures
IV Pan — protejate. termen scurt si nu vor avea Emisiile Tn atmosfera sunt
European, efecte semnificative. Numeroase cursuri de cele produse de utilajele
pentru apa pe care le specifice in perioada de
circulatia traverseaza cu poduri executie, se vor resimtj
trenurilor cu si podete (31 poduri si local, pe termen scurt si nu
viteza 45 podete) vor avea efecte
maxima de Lucrarile propuse nu semnificative.
160 km/h, vor afecta folosintele
tronsonul de apa si
Coslariu — ecosistemele acvatice.
Simeria
Nu sunt prognozate
modificari Tn ceea ce
priveste calitatea
apelor.
153 | Moderniza | Modernizare | ROSPA0O1 - Campia Crisului Alb si Proiectul va determina Emisiile Tn atmosfera in Nu Nu Nu sunt necesare Nu va afecta sanatatea Nu vor fi
re a liniei CF Crisului Negru se afla la o distanta de | madificari ale nivelului perioada de realizare a Lucrarile propuse nu lucrari de demolare si | umana. afectate
Frontiera- cca 500 m de limita proiectului. zgomotului in zonele in care lucrarilor se resimt local, pe | vor afecta folosintele defrisare siturile
Curtici-Arad- calea ferata se apropie la termen scurt si nu vor avea | de apa si Proiectul va determina arheologice/
Simeria, Proiectul nu afecteaza ariile naturale distante mai mici de cca 200 | efecte semnificative. ecosistemele acvatice. modificari ale nivelului monumente
Tronson protejate. m. zgomotului in zonele n istorice
1: Frontiera- Au fost propuse masuri Realizarea proiectului nu Nu sunt prognozate care calea ferata se apropie
Arad-km pentru diminuarea zgomotului | conduce la modificarea modificari Tn ceea ce la distante mai mici de cca
614 de la amplasarea de panouri | traficului priveste calitatea 200 m.
fonoabsorbante pana la CF, nu se modifica situatia | apelor. Au fost propuse masuri
aplicarea diverselor solutii actuala. pentru diminuarea
tehnice. zgomotului de la
amplasarea de panouri
fonoabsorbante pana la
aplicarea diverselor solutii
tehnice.
Emisiile Tn atmosfera in
perioada de realizare a
lucrarilor se resimt local, pe
termen scurt si nu vor avea
efecte semnificative.
Realizarea proiectului nu
conduce la modificarea
traficului
CF, nu se modifica situatia
actuala.
170 | Moderniza | Electrificare | Nu se afla Tn vecinatatea si nu Proiectul nu va determina Emisiile 1n atmosfera in Nu Nu Folosinta actuala a Nu va afecta sénatatea Nu vor fi
re a liniei de traverseaza ariile naturale protejate modificari ale nivelului perioada de realizare a Lucréarile propuse nu terenului - teren arabil | umana afectate
cale ferata zgomotului fata de situatia lucrarilor se resimt local, pe | vor afecta folosintele Nu sunt necesare siturile
Doaga- actuala. termen scurt si nu vor avea | de apa si lucrari de demolare, arheologice/
Tecuci- efecte semnificative. ecosistemele acvatice. nu sunt necesare monumente
Barbosi lucrari de defrisare. istorice

Nu sunt prognozate
modificari Tn ceea ce
priveste calitatea
apelor.
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209 | Moderniza | Modernizare | Nu se afla in vecinatatea si nu Zgomotul si vibratiile vor fi Emisiile Tn atmosfera vor fi Nu Nu Nu sunt necesare In perioada de realizare a Nu vor fi
re a unor statii | traverseaza ariile naturale protejate reduse. nesemnificative. Lucréarile propuse nu lucrari de defrigare. lucrarilor, zgomotul gi afectate
de cale Au fost propuse masuri de Realizarea proiectului nu vor afecta folosintele vibratjile vor fi reduse, siturile
ferata din reducere a zgomotului la conduce la modificarea de apa si Lucrarile se realizeaza | emisiile Tn atmosfera vor fi arheologice/
Romaénia - sursa. traficului ecosistemele acvatice. pe amplasamentul nesemnificative, monumente
statiile CF CF, nu se modifica situatia actual al statiilor. manifestandu-se temporar | istorice
Slatina, actuala. Nu sunt prognozate si intermitent.
Ramnicu modificari Tn ceea ce Au fost propuse masuri de
Véalcea, priveste calitatea reducere a zgomotului la
Resita Sud apelor. sursa.
n perioada de exploatare
nu vor aparea modificari Tn
ceea ce priveste calitatea
aerului.
211 | Moderniza | Modernizare | Nu se afla in vecinatatea si nu Zgomotul si vibratiile vor fi Emisiile Th atmosfera vor fi Nu Nu Nu sunt necesare Zgomotul si vibratiile vor fi Nu vor fi
re a statiilor de | traverseaza ariile naturale protejate reduse. nesemnificative. Lucrarile propuse nu lucrari de defrisare. reduse. afectate
cale ferata Au fost propuse masuri de Realizarea proiectului nu vor afecta folosintele Au fost propuse masuri de | siturile
Giurgiu reducere a zgomotului la conduce la modificarea de apa si Lucrarile se realizeaza | reducere a zgomotului la arheologice/
Oras, sursa. traficului ecosistemele pe amplasamentul sursa. monumente
Slobozia CF, nu se modifica situatia | acvatice. actual al statiilor. Emisiile n atmosfera vor fi | istorice
Veche si actuala. nesemnificative.
Calarasi Nu sunt prognozate Proiectul nu va avea efecte
Sud modificari Tn ceea ce negative asupra sanataji
priveste calitatea umane.
apelor.
212 | Moderniza | Modernizare | Nu se afla in vecinatatea si nu Zgomotul si vibratiile vor fi Emisiile Tn atmosfera vor fi Nu Nu Nu sunt necesare Proiectul nu va avea efecte | Cladirile care
re a statiilor de | traverseaza ariile naturale protejate reduse. nesemnificative . Lucréarile propuse nu lucrari de defrigare. negative asupra sanatatii se
cale ferata Au fost propuse masuri de Realizarea proiectului nu vor afecta folosintele umane. modernizeaz
Sfantu reducere a zgomotului la conduce la modificarea de apa si Lucrarile se realizeaza | In perioada de executie a nuse afla
Gheorghe, sursa. traficului ecosistemele pe amplasamentul emisiile Tn atmosfera vor fi pe lista
Targu Mures CF, nu se modifica situatia | acvatice. actual al statiilor. nesemnificative, zgomotul monumentelo
actuala. Sunt necesare lucrari si vibratiile vor fi reduse. r istorice
Nu sunt prognozate pentru desfiintarea
modificari Tn ceea ce liniei 4 si a aparatelor
priveste calitatea de cale aferente.
apelor.
213 | Moderniza | Modernizare | Nu se afla in vecinatatea si nu Zgomotul si vibratiile vor fi Emisiile Tn atmosfera vor fi Nu Nu Nu sunt necesare Zgomotul si vibratiile vor fi Nu vor fi
re a unor stafii | traverseaza ariile naturale protejate reduse. nesemnificative. Lucrarile propuse nu lucrari de defrisare. reduse. afectate
de cale Au fost propuse masuri de Realizarea proiectului nu vor afecta folosintele Au fost propuse masuri de | siturile
ferata din reducere a zgomotului la conduce la modificarea de apa si Lucrarile se realizeaza | reducere a zgomotului la arheologice/
Romaénia - sursa. traficului ecosistemele acvatice. pe amplasamentul sursa. monumente
statia de CF, nu se modifica situatia actual al statiilor. Emisiile in atmosfera vor fi | istorice
cale ferata actuala. Nu sunt prognozate nesemnificative.
Pitesti madificari Tn ceea ce Proiectul nu va avea efecte
priveste calitatea negative asupra sanataji
apelor umane.
237 | Moderniza | Proiect pilot | Arie protejata aflata in vecinatate Toate lucrarile se realizeaza Emisiile Th atmosfera vor fi Nu Lucrarile se | Nu sunt necesare Zgomotul si vibratiile vor fi Nu vor fi
re operational ROSCI0224 Padurea Scrovistea. manual. nesemnificative. Lucrarile propuse nu vor realiza lucrari de defrisare. reduse. afectate
pentru o Proiectul nu va avea efecte Zgomotul si vibratiile vor fi Realizarea proiectului nu vor afecta folosintele pe Au fost propuse masuri de | siturile
aplicatie semnificative asupra integritatii ariei reduse. conduce la modificarea de apa si amplasame | Lucrarile se realizeaza | reducere a zgomotului la arheologice/
ECTS/ERT protejate si asupra speciilor pentru traficului ecosistemele ntul cailor pe amplasamentul sursa. monumente
MS nivel 2 care aceasta arie a fost desemnata. CF, nu se modifica situatia | acvatice. ferate actual al statiilor. Emisiile n atmosfera vor fi | istorice
pe tronsonul actuala. existente si nesemnificative.
CF Nu sunt prognozate n incinta Proiectul nu va avea efecte
Ramificatia modificari Tn ceea ce cladirilor negative asupra sanatatii
Buciumeni- priveste calitatea existente. umane.
Semnal apelor. Nu sunt
intrare Brazi afectate
terenurile

vecine.
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240 | Moderniza | Centralizare | Nu se afla in vecinatatea si nu Zgomotul si vibrafiile produse | Emisiile in atmosfera vor fi Nu Nu Lucrérile vor avea loc In timpul lucrarilor de Nu vor fi
re electronica traverseaza ariile naturale protejate. la punctele de lucru la care se | nesemnificative, pe Lucréarile propuse nu in incinta executie ca surse de afectate
n stafia CF adauga zgomotul produs de perioada de executie si vor | vor afecta folosintele amplasamentului disconfort pentru populatie | siturile
Videle traficul feroviar. Acesteavor | avea caracter temporar. de apa si statiei CF Videle ar putea fi zgomotul si arheologice/
fi temporare si intermitente. ecosistemele vibratiile produse la monumente
acvatice. punctele de lucru la care se | istorice
adauga zgomotul produs de
Nu sunt prognozate traficul feroviar. Acestea
modificari Tn ceea ce vor fi temporare si
priveste calitatea intermitente.
apelor. Zonele locuite se afla la
distante considerabile de
locul unde se vor realiza
lucrarile.
Emisiile Tn atmosfera vor fi
nesemnificative, pe
perioada de executie si vor
avea caracter temporar
Sectorul rutier
254 Reabilit | Pod pe Nu se afla Tn vecinatatea si nu Zgomotul si vibrafiile produse | Emisiile Tn atmosfera vor fi Raul Sai Nu Terenul ce urmeaza a | Prin lucrarile prevazute nu Podul a fost
are DN54 km traverseaza ariile naturale protejate la punctele de lucru. nesemnificative, se vor Lucrarile propuse nu fi ocupat pentru se amplifica nivelul declarat
67+774 manifesta temporar pe vor afecta folosintele executia lucrarii este zgomotului, monument
peste raul perioda de executie. de apa si in Suprafata de realizandu-se chiar o istoric.
Sai si Realizarea acestui proiect ecosistemele 70.000 mp. diminuare a acestuia prin Singura
varianta va determina o crestere a acvatice. crearea solutie
noua de volumului de trafic, o conditiilor Tmbunatatite de agreata si
traseu DN54 crestere a emisiilor Tn Nu sunt prognozate rulare pe o infrastructura posibila este
km 65+950 - atmosfera. Cu toate modificari Tn ceea ce plana si de realizare a
km 70+600, acestea emisiile Tn priveste calitatea semirigida. unui pod
la Turnu atmosfera vor fi mai reduse | apelor. nou pe un alt
Magurele datorita conditiilor de trafic, amplasament
vitezelor mai mari de care sa
transport, consum mai asigure
redus de combustibil. protejarea
podului
ca
“monument
istoric”, cu o
varianta noua
de traseu
pentru DN
54 1n zona
podului.
255 Aliniam | Drum de Traseul drumului traverseaza Parcul Pentru perioada de executie Emisiile Tn atmosfera vor fi Raul Cerna Nu 17 ha suprafata Proiectul va permite Nu vor fi
entnou | legatura National Domogled - Valea Cernei, s-au luat masuri pentru nesemnificative, se vor necesara a fi defrisata | scaderea emisiile de afectate
DN66A, km | ROSCI0069 reducerea nivelului de manifesta temporar pe Lucréarile propuse nu poluanti si nivelul de siturile
47+600 - km | Domogled - Valea Cernei, zgomot la sursa, perioada de executje. vor afecta folosintele zgomot din arheologice/
66+204, ROSPAO0035 Domogled - Valea Realizarea acestui proiect de apa si localitati si va creste monumente
Campu lui Cernei, ROSCI0129 Nordul n perioade de exploatare se | va determina o crestere a ecosistemele siguranta traficului. istorice
Neag-Cerna | Gorjului de Vest va reduce nivelul de zgomot | volumului de trafic, o acvatice.

Pentru protectia faunei sunt prevazute

6 viaducte pentru traversarea
drumului de catre

fauna mare, 4 treceri la nivel pentru

animale si 1 podet in zona de
reproducere pentru
amfibieni; panouri de avertizare

din zona localitatilor prin
devierea traficului pe noul
drum de legatura

crestere emisiilor Tn
atmosfera. Cu toate
acestea emisiile Tn
atmosfera vor fi mai reduse
datorita conditiilor de trafic,
vitezelor mai mari de
transport, consum mai
redus de combustibil,

Nu sunt prognozate
modificari Tn ceea ce
priveste calitatea
apelor.
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treceri; indicatoare de reducere a devierea traficului din zona
viteze localitatilor.
De asemenea, au fost propuse masuri
compensatorii pentru refacerea si/sau
imbunatatirea habitatelor din
ariile naturale protejate ROSCI0129
Nordul Gorjului de Vest si ROSCI0069
Domogled -
Valea Cernei afectate de realizarea
proiectului
264 Moderni | Modernizare | Se afla la o distanta mai mare de 700 | Pentru perioada de executie Emisiile Th atmosfera vor fi Mai multe rauri si Nu Nu, se pastreaza Proiectul va permite Nu vor fi
zare DN 72, m de limita ariei protejate s-au luat masuri pentru nesemnificative, se vor parauri aliniamentul actual al scaderea emisiilor de afectate
Gaiesti — ROSCI0014 Bucsani reducerea nivelului de manifesta temporar pe drumului poluanti si a nivelului de siturile
Ploiesti km zgomot la sursa, perioada de executie. 22 poduri au fost zgomot din arheologice/
0+000 - km | Proiectul nu va avea efecte In perioada de exploatare propuse pentru Localitati, si va creste monumente
76+180 semnificative asupra integritatii ariei emisiile Tn atmosfera vor fi reabilitare/ siguranta traficului prin istorice
protejate si asupra speciilor pentru mai reduse datorita modernizare. Tmbunatatirea conditiilor de
care aceasta arie a fost desemnata. conditiilor de trafic, vitezelor transport.
mai mari de transport, Lucrarile propuse nu
consum mai redus de vor afecta folosintele
combustibil de apa si
ecosistemele
acvatice.
Nu sunt prognozate
moadificari Tn ceea ce
priveste calitatea
apelor.
265 Moderni | Modernizare | Se afla in vecinatatea ROSCI0308 - Nivelul de zgomot se va Emisiile Tn atmosfera vor fi Da Nu Vor fi necesare lucrari | Nivelul de zgomot se va Nu vor fi
zare a centurii Lacul si Padurii Cernica i resimii de catre populatia nesemnificative Th perioada | Lucrarile propuse nu de defrisare. resimti de catre populatia afectate
rutiere a ROSPA0122 - Lacul si Padurea care locuieste la distanta mai | de executie, avand caracter | vor afecta folosintele care locuieste la distanta siturile
municipiului | Cernica mica de limita traseului de temporar. de apa si mai mica de limita traseului | arheologice/
Bucuresti drum (zone locuite din ecosistemele de drum monumente
ntre Al - Proiectul nu va avea efecte localitatile: Afumati, Cernica, Realizarea acestui proiect acvatice. istorice
DN7 si DN2 | semnificative asupra integritatii ariei Glina, Popesti-Leordeni, va determina o crestere a
- A2 protejate si asupra speciilor pentru Jilava, Magurele, Chiajna, volumului de trafic, o Nu sunt prognozate
care aceasta arie a fost desemnata. Dragomiresti, Chitila) — sunt crestere emisiilor Tn maodificari Tn ceea ce
necesare masuri de reducere | atmosfera. Cu toate priveste calitatea
a poluarii sonore. acestea emisiile n apelor.
atmosfera vor fi mai reduse
datorita imbunatatirii
conditiilor de trafic, vitezelor
mai mari de transport,
consum mai redus de
combustibil
268 Obiectul 1 al | Nu afecteaza reteaua nafionala de arii | Pentru perioada de executie Emisiile Tn atmosfera vor fi | Canalul Dunare-Marea | Nu Nu Proiectul nu va avea efecte | Nu vor fi
obiectivului protejate s-au luat masuri pentru nesemnificative in perioada | Neagra negative asupra sanatatii afectate
de investitie: | Nu afecteaza refeaua Natura 2000 reducerea nivelului de de executie, avand caracter | Lucrarile propuse nu umane. siturile
Pod rutier la zgomot la sursa. temporar. vor afecta folosintele arheologice/
km 0+540 de apa si monumente
peste Reducerea emisiilor Tn ecosistemele istorice
Canalul atmosfera in perioada de acvatice.
Dunare- exploatare ca urmare a
Marea reducerii timpilor de Nu sunt prognozate
Neagra si asteptare a vehiculelor la maodificari Tn ceea ce
lucrarile intrarealiesirea din port priveste calitatea
aferente apelor.
infrastructuri
i rutiere si

de acces n
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Portul
Constanta
272 Aliniam | Varianta de | Traverseazd ROSCI0050 — Crisul Proiectul va determina Nu sunt prognozate Da Nu Terenul din zona Proiectul va determina Nu vor fi
ent nou | ocolire Repede amonte de Oradea modificari ale nivelului modificari semnificative in Lucréarile propuse nu proiectului are modificari ale nivelului afectate
Alesd Sud si | Restul traseului se desfasoara paralel | zgomotului in zonele Tn care ceea ce priveste calitatea vor afecta folosintele folosinta: arabila, zgomotului in zonele in siturile
Nord cu ROSCI0050 la o distanta de 200- traseul se apropie la distante | aerului. de apa si pasune, livada, care traseul se apropie la arheologice/
800 m de limita sudica a acestuia. mai mici de cca 500 m. ecosistemele acvatice. padure, alte categorii. | distante mai mici de cca monumente
Emisiile Tn atmosfera vor fi Varianta de ocolire 500 m. istorice
nesemnificative ih perioada | Nu sunt prognozate ocupa cca 0,85 ha din
Proiectul nu va avea efecte de executie, avand caracter | modificari Tn ceea ce aria protejata Emisiile Th atmosfera vor fi
semnificative asupra integritatii ariei temporar. priveste calitatea ROSCI0050 si cca nesemnificative in perioada
protejate si asupra speciilor pentru apelor. 0,3% din habitatul de executie, avand caracter
care aceasta arie a fost desemnata. Realizarea acestui proiect 92A0 din care vor fi temporar.
va determina o crestere a defrisate cca 50 de n perioada de exploatare,
volumului de trafic, o salcii (de pe o emisiile Tn atmosfera vor fi
crestere emisiilor Tn suprafata de 3000 mai reduse datorita
atmosfera. Cu toate mp). conditiilor de trafic, ocolirea
acestea emisiile n localitatilor, vitezelor mai
atmosfera vor fi mai reduse mari de transport, consum
datorita conditiilor de trafic, mai redus de combustibil
ocolirea localitatilor,
vitezelor mai mari de
transport, consum mai
redus de combustibil.
273 Aliniam | Varianta de | Traverseaza ROSCI0386 - Raul Proiectul va determina Se prognozeaza reducerea | Da Nu Pentru realizarea Proiectul va determina Nu vor fi
ent nou | ocolire Vedea pe o lungime de cca 200 m in modificari ale nivelului emisiilor de poluanti Lucréarile propuse nu lucrarilor de modificari ale nivelului afectate
Alexandria zona km 10+060 (podul peste raul zgomotului in zonele in care atmosferici in zona urbana. | vor afecta folosintele constructie a variantei | zgomotului in zonele in siturile
Vedea) traseul se apropie la distante de apa si ocolitoare Alexandria care traseul se apropie la arheologice/
mai mici de cca 500 m. Se ecosistemele sunt necesare lucrari distante mai mici de cca monumente
Proiectul nu va avea efecte vor lua masuri pentru acvatice. de defrisare pe o 500 m. Se vor lua masuri istorice
semnificative asupra integritatii ariei reducerea nivelului de suprafata de 4000 mp. | pentru reducerea nivelului
protejate si asupra speciilor pentru zgomot in zonele posibil Nu sunt prognozate Defrigarile se de zgomot in zonele posibil
care aceasta arie a fost desemnata. afectate. modificari Tn ceea ce realizeaza in zona afectate.
priveste calitatea ariilor protejate. n perioada de exploatare
apelor. se prognozeaza reducerea
Prin realizarea emisiilor de poluanti
proiectului vor aparea | atmosferici in zona urbana.
schimbari In categoria | Tn perioada de executie
de folosinta a emisiile Tn atmosfera
terenului. specifice utilajelor si
echipamentelor si nivelul de
Ocuparea permanenta | zgomot vor fi reduse si vor
a unor suprafete de avea caracter temporar
teren.
274 Aliniam | Varianta de | ROSPAOQO063 - Lacurile de acumulare | Proiectul va determina Se prognozeaza reducerea | Da Nu Nu sunt necesare Se prognozeaza reducerea | Nu vor fi
ent nou | ocolire Buhusi-Bacau-Beres la cca 2,3 km de | modificari ale nivelului emisiilor de poluanti Lucréarile propuse nu lucrari de defrisare emisiilor de poluanti afectate
Bacau limita proiectului zgomotului in zonele in care atmosferici in zona urbana. | vor afecta folosintele Terenul din zona atmosferici in zona urbana. | siturile
traseul se apropie la distante de apa si proiectului are arheologice/
mai mici de cca 500 m. ecosistemele folosinta preponderant | Proiectul va determina monumente
Proiectul nu va avea efecte acvatice. arabila modificari ale nivelului istorice

semnificative asupra integritatii ariei
protejate si asupra speciilor pentru
care aceasta arie a fost desemnata.

Nu sunt prognozate
modificari Tn ceea ce
priveste calitatea
apelor.

Prin realizarea
proiectului vor aparea
schimbari Tn categoria
de folosinta a
terenului.

Ocuparea permanenta
a unor suprafete de
teren.

zgomotului in zonele n
care traseul se apropie la
distante mai mici de cca
500 m.

n perioada de executie
emisiile in atmosfera
specifice utilajelor si
echipamentelor si nivelul de
zgomot vor fi reduse si vor
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avea caracter temporar
280 Aliniam | Variantade | La 4,1 km de ROSCI0120 - Muntele Varianta de ocolire Bragov se | Se prognozeaza reducerea | Da Nu Nu sunt necesare Traseul se apropie Tn Nu vor fi
ent nou | ocolire Tampa si de Rezervatia Naturala apropie ih anumite zone emisiilor de poluanti Lucréarile propuse nu lucrari de defrigsare sau | anumite zone locuite la afectate
Bragov Tampa; locuite la distante mai mici de | atmosferici in zona urbana. | vor afecta folosintele demolare distante mai mici de 200 m, | siturile
La 1,6 km de ROSCI0055 Dealul 200 m, fiind necesare luarea de apa si fiind necesare luarea unor arheologice/
Cetatii Lempes-Mlastina Harman unor masuri pentru protectia ecosistemele Prin realizarea masuri pentru protectia monumente
La 4,6 km de Rezervatia Stejarisul Tmpotriva zgomotului acvatice. proiectului vor aparea | impotriva zgomotului istorice
Mare (amplasare de panouri schimbari In categoria | Tn perioada de exploatare
fonoabsorbante pe o lungime Nu sunt prognozate de folosinta a se prognozeaza reducerea
Proiectul nu va avea efecte de 670 m) modificari Tn ceea ce terenului. emisiilor de poluanti
semnificative asupra integritatii ariei priveste calitatea atmosferici Tn zona urbana.
protejate si asupra speciilor pentru apelor. Ocuparea permanenta
care aceasta arie a fost desemnata. a unor suprafete de
teren.
286 Aliniam | Varianta de | Nu traverseaza si nu se afla in Pentru perioada de executie Se prognozeaza reducerea | Nu Nu Nu sunt necesare In perioada de exploatare
ent nou | ocolire vecindtatea niciunui sit Natura 2000 s-au luat masuri pentru emisiilor de poluanti Lucréarile propuse nu lucrari de defrisare sau | se prognozeaza reducerea
Caracal reducerea nivelului de atmosferici in zona urbana. | vor afecta folosintele demolare nivelului de zgomot,
zgomot la sursa. de apa si emisiilor de poluanti
Se prognozeaza o reducere a ecosistemele Prin realizarea atmosferici in zona urbana.
nivelului de zgomot Tn zona acvatice. proiectului vor aparea | In perioada de executie
urbana prin imbunatatirea schimbari in categoria | emisiile in atmosfera
conditiilor de trafic si devierea Nu sunt prognozate de folosinta a specifice utilajelor si
traficului Tn afara localitaii. modificari Tn ceea ce terenului. echipamentelor si nivelul de
priveste calitatea zgomot vor fi reduse si vor
apelor. Ocuparea permanenta | avea caracter temporar
a unor suprafete de
teren.
287 Aliniam | Variantade | La o distanta de circa 230 m de Pentru perioada de executie Nu sunt prognozate Da Nu Nu sunt necesare In perioada de exploatare Nu vor fi
ent nou | ocolire Carei | ROSPA0016 - Campia Nirului-Valea s-au luat masuri pentru modificari semnificative 1 Lucrarile propuse nu lucrari de defrisare sau | se prognozeaza reducerea | afectate
lerulului (Valea Bobaldului). reducerea nivelului de ceea ce priveste calitatea vor afecta folosintele demolare nivelului de zgomaot, siturile
zgomot la sursa. aerului. de apa si emisiilor de poluanti arheologice/
ecosistemele Nu sunt necesare atmosferici in zona urbana. | monumente
Proiectul nu va avea efecte Proiectul va determina Se proghozeaza reducerea | acvatice. lucrari de defrigare sau | Tn perioada de executie istorice
semnificative asupra integritatii ariei modificari ale nivelului emisiilor de poluanti demolare. Terenul din | emisiile Tn atmosfera
protejate si asupra speciilor pentru zgomotului in zonele Tn care atmosferici Tn zona urbana. | Nu sunt prognozate zona proiectului are specifice utilajelor si
care aceasta arie a fost desemnata. traseul se apropie la distante maodificari Tn ceea ce folosinta preponderent | echipamentelor si nivelul de
mai mici de cca 500 m. priveste calitatea arabila. zgomot vor fi reduse si vor
Sunt necesare masuri de apelor. avea caracter temporar
diminuare a impactului Prin realizarea
datorat poluarii fonice. proiectului vor aparea
schimbari in categoria
de folosinta a
terenului.
Ocuparea permanenta
a unor suprafete de
teren.
290 Aliniam | Varianta de | Nu traverseaza si hu se afla in Pentru perioada de executie Se proghozeaza reducerea | Traverseaza cu un Nu Folosinta In perioada de exploatare Nu vor fi
ent nou | ocolire vecinatatea niciunui sit Natura 2000 s-au luat masuri pentru emisiilor de poluanti pod canal ce actuala si destinatia se prognozeaza reducerea | afectate
Craiova Sud reducerea nivelului de atmosferici in zona urbana. | deserveste Municipiul terenului — teren nivelului de zgomaot, siturile
zgomot la sursa. Craiova agricol si curti emisiilor de poluanti arheologice/
Lucrarile propuse nu constructii. atmosferici Tn zona urbana. | monumente
vor afecta folosintele Nu sunt necesare istorice

Se proghozeaza o reducere a
nivelului de zgomot in zona
urbana prin imbunatatirea
conditjilor de trafic si devierea
traficului Tn afara localitatji

de apa si

ecosistemele acvatice.

Nu sunt prognozate
modificari Tn ceea ce
priveste calitatea
apelor.

lucrari de defrisare sau
demolare. Terenul din
zona proiectului are
folosinta preponderent
arabila.

n perioada de executie
emisiile in atmosfera
specifice utilajelor si
echipamentelor si nivelul de
zgomot vor fi reduse si vor
avea caracter temporar
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312 Aliniam | Autostrada ROSCI 0187 - Pajistile lui Suciu, la o Pentru perioada de executie Nu sunt prognozate Sunt propuse poduri Nu Folosinta terenului Tn In perioada de exploatare Nu vor fi
ent nou | Orastie- distantad de 3,5 km s-au luat masuri pentru modificari semnificative pentru traversare zona proiectului: teren | proiectul va determina afectate
Sibiu Aria protejata de interes national Rapa | reducerea nivelului de in ceea ce priveste calitatea | cursurilor de apa arabil, livezi, pasuni, modificari ale nivelului siturile
Rosie la o distanta de 1 km zgomot la sursa. aerului. intersectate paduri. zgomotului in zonele in arheologice
ROSCI0211 - Podisul Secaselor la o Lucrarile propuse nu Pentru realizarea care traseul se apropie la sau
distanta de 3 km Proiectul va determina vor afecta folosintele lucrarilor sunt distante mai mici de 500 m | monumentele
ROSCI0093 - Insulele Stepica Sura modificari ale nivelului de apa si necesare defrisari pe o | de case. Pentru aceste istorice.
Mica - Slimnic la o distanta de 2,2 km | zgomotului in zonele Tn care ecosistemele suprafata de cca 45,80 | zone au fost propuse
traseul se apropie la distante acvatice. ha - Padurea Dealul panouri fonoabsorbante/
Proiectul nu va avea efecte mai mici de 500 m de case Bucium. perdele forestiere.
semnificative asupra integritatii ariei Zonele sensibile din punct de Nu sunt prognozate
protejate si asupra speciilor pentru vedere al nivelului de zgomot moadificari Tn ceea ce n perioada de executie
care aceasta arie a fost desemnata. unde sunt necesare masuri priveste calitatea emisiile in atmosfera
de protectie pentru reducerea apelor. specifice utilajelor si
nivelului de zgomot: casele echipamentelor si nivelul de
aflate la o distantd mai mica zgomot vor fi reduse si vor
de 500 m de traseul avea caracter temporar.
autostrazii (in localitatile
Sibot, Balamiru de Camp,
Tartaria, Vin{u de Jos,
Lancram, Cuanta, Baile
Miercurea Sibiului, Miercurea
Sibiului, Apodu de Jos, Sacel,
Cristian).
304 Aliniam | Varianta de | Traseul centurii ocolitoare a Pentru perioada de executie In perioada de executie Nu Nu Nu sunt necesare In perioada de exploatare Nu vor fi
ent nou | ocolire a municipiului lasi, etapa de sud, trece s-au luat masuri pentru Sunt prognozate reduceri lucrari de defrigsare sau | se prognozeaza reducerea | afectate
Municipiului | pe langa aria protejata inclusa in reducerea nivelului de ale emisiilor de poluanti in Lucréarile propuse nu demolare. nivelului de zgomot, siturile
lasi - Etapa | | reteaua ecologica Natura 2000 - zgomot la sursa. atmosfera in zona urbana, | vor afecta folosintele emisiilor de poluanti arheologice/
- Varianta ROSCI0181 Padurea Uricani prin devierea traficului in de apa si atmosferici in zona urbana. | monumente
Sud Obiect afara localitatii. ecosistemele acvatice. istorice
4: Varianta Proiectul nu va avea efecte Pentru protejarea ariei n perioada de executie
trafic usor semnificative asupra integritatii ariei naturale incluse in reteaua Nu sunt prognozate emisiile in atmosfera
( Sector km | protejate si asupra speciilor pentru Natura 2000, in perioada de modificari Tn ceea ce specifice utilajelor si
0+000 - km | care aceasta arie a fost desemnata. exploatare a centurii priveste calitatea echipamentelor si nivelul de
8+175) si ocolitoare, vor fi prevazute apelor. zgomot vor fi reduse si vor
Penetratie panouri fonoabsorbante. avea caracter temporar.
305 Aliniam | Autostrada Traverseaza urmatoarele arii naturale | Pentru perioada de executie Nu sunt prognozate Da Nu Folosinta terenului in Proiectul va determina Nu vor fi
entnou | Lugoj-Deva | protejate incluse n reteaua ecologica | s-au luat masuri pentru modificari semnificative in Sunt prevazute poduri zona proiectului: teren | modificari ale nivelului afectate
Natura 2000: reducerea nivelului de ceea ce priveste calitatea pentru traversarea arabil, paduri, livezi, zgomotului Th zonele n siturile
ROSPA0029 — Defileul Muresului zgomot la sursa. aerului. cursurilor de apa. pasune, constructii. care traseul autostrazii se arheologice/
Inferior - Dealurile Lipovei; Ocuparea permanenta | apropie la distante mai mici | monumente
ROSCI0355 — Podisul Lipovei-Poiana Lucrarile propuse nu a unor suprafete de de 600 m de case. Pentru istorice

Rusca

ROSCI0064 — Defileul Muresului
ROSCI0373 — Raul Mures intre
Branisca si llia

Traseul se situeaza in vecinatatea
ariilor naturale protejate, incluse in
refeaua ecologica Natura 2000:
ROSCI0338 — Padurea Paniova
ROSCI0109 - Lunca Timigului
ROSCI0054 — Dealul Cetatji Deva

S-au propus masuri pentru asigurarea
conectivitatii in zona pentru speciile
de animale specifice acestor arii
protejate.

S-au propus masuri pentru diminuarea

Proiectul va determina
modificari ale nivelului
zgomotului in zonele in care
traseul autostrazii se apropie
la distante mai mici de 600 m
de case (Marginea, Zorano,
Ohaba, Grind, Campuri
Surduc, Gothata, Bacea,
Bretea Mureseana, Balint,
Susani, Traian Vuia,
Branisca, Rovina, Soimus,
Paru)

vor afecta folosintele
de apa si

ecosistemele acvatice.

Nu sunt prognozate
modificari Tn ceea ce
priveste calitatea
apelor.

teren, schimbarea
categoriei de folosinta
a terenului.

Vor aparea modificari
ale caracteristicilor
peisajului — se vor
efectua defrisari pe o
suprafata de cca 38,74
ha din care 28,8 ha din
ariille naturale protejate
din cadrul retelei
Natura 2000
(ROSCI0064,
ROSCI0373,
ROSCI0355,
ROSPA0029).

Sunt necesare lucrari

aceste zone au fost
propuse panouri
fonoabsorbante/ perdele
forestiere.

Nu sunt prognozate
modificari semnificative in
ceea ce priveste calitatea
aerului Tn perioada de
exploatare.
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zgomotului in zona ariilor protejate. de demolare case in
apropiere de Soimus.
S-au propus masuri
compensatorii pentru
suprafetele afectate de
defrisare, replantarea
cu specii de aceeasi
categorie cu cele
defrigsate pe o
suprafata de cca 50
ha.
309 Aliniam | Autostrada Se afla in vecinatatea siturilor Natura | Pentru perioada de executie Nu sunt prognozate Da Nu Folosinta terenului Tn Proiectul va determina Nu vor fi
ent nou | Nadlac-Arad | 2000: ROSCI0108 Lunca Muresului s-au luat masuri pentru modificari semnificative zona proiectului: teren | modificari ale nivelului afectate
Inferior si ROSPA0069 Lunca reducerea nivelului de n ceea ce priveste calitatea | Sunt prevazute poduri arabil, paduri, livezi, zgomotului Th zonele n siturile
Muresului Inferior. zgomot la sursa. aerului. pentru traversarea pasune, constructii. care traseul autostrazii se arheologice
cursurilor de apa. Ocuparea permanenta | apropie la distante mai mici | sau
Proiectul nu este susceptibil de a avea | Proiectul va determina Lucrarile propuse nu a unor suprafete de de 500 m de arii protejate/ monumentele
efecte semnificative privind reteaua modificari ale nivelului vor afecta folosintele teren, schimbarea zone locuite. Pentru istorice
Natura 2000. Lucrarile nu afecteaza zgomotului in zonele in care de apa si categoriei de folosinta | reducerea nivelului de
negativ reteaua Natura 2000, intrucat | traseul autostrazii se apropie ecosistemele acvatice. a terenului. zgomot au fost propuse
se desfasoara in afara retelei la distan{e mai mici de 500 m Nu sunt prognozate Nu sunt necesare pentru aceste zone panouri
de arii protejate/ zone locuite. maodificari Tn ceea ce lucrari de defrigare. fonoabsorbante/ perdele
Au fost propuse panouri priveste calitatea Sunt necesare lucrari forestiere.
fonoabsorbante pentru apelor. de demolare
reducerea nivelului de construciii. Nu sunt prognozate
zgomot modificari semnificative Tn
ceea ce priveste calitatea
aerului Tn perioada de
exploatare.
308 Aliniam | Varianta de | Nu traverseaza nicio arie protejata si Pentru perioada de executie Nu sunt prognozate Nu Nu Prin realizarea Populatia si asezarile Nu vor fi
ent nou | ocolire nici nu se afla in apropierea unei s-au luat masuri pentru modificari semnificative obiectivelor proiectului | situate in apropierea afectate
Mihailesti astfel de zone reducerea nivelului de n ceea ce priveste calitatea | Lucrarile propuse nu svarianta ocolitoare drumului, vor fi afectate siturile
zgomot la sursa. aerului. vor afecta folosintele Mihailesti”, nu vor fi direct Tn mica masura pe arheologice
de apa si schimbari majore de perioada de executie a sau
ecosistemele acvatice. peisaj in zona proiectului, de emisiile n monumentele
analizata. atmosfera si nivelul de istorice.
Nu sunt prognozate zgomot specifice utilajelor
modificari Tn ceea ce Ocuparea permanenta | si echipamentelor folosite Tn
priveste calitatea a unor suprafete de executie. Acestea au
apelor. teren, schimbarea caracter temporar.
categoriei de folosintd | Tn perioada de exploatare
a terenului. se prognozeaza reducerea
nivelului de zgomot,
emisiilor de poluanti
atmosferici in zona urbana,
prin devierea traficului greu
n afara localitatii.
320 Aliniam | Varianta de | Nu traverseaza nicio arie protejata si Pentru perioada de execuftie Nu sunt prognozate Da Nu Ocuparea permanenta | In perioada de exploatare Nu vor fi
ent nou | ocolire Satu | nici nu se afla in apropierea unei s-au luat masuri pentru modificari semnificative a unor suprafete de se prognozeaza reducerea | afectate
Mare astfel de zone. reducerea nivelului de in ceea ce priveste calitatea teren, schimbarea nivelului de zgomot, siturile
zgomot la sursa. aerului. Lucréarile propuse nu categoriei de folosinta | emisiilor de poluanti arheologice
vor afecta folosintele a terenului. atmosferici in zona urbana, | sau
de apa si prin devierea traficului greu | monumentele
ecosistemele acvatice. n afara localitatji istorice
Nu sunt prognozate
maodificari Tn ceea ce
priveste calitatea
apelor.
319 Aliniam | Varianta de | Nu traverseaza nicio arie protejata, Proiectul va determina Nu sunt prognozate Da Nu Ocuparea permanenta | In perioada de exploatare Nu vor fi
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ent nou | ocolire dar se afla in apropierea urmatoarelor | modificari ale nivelului modificari semnificative in a unor suprafete de se prognozeaza reducerea | afectate
Sacuieni arii protejate: zgomotului in zonele in care ceea ce priveste calitatea Lucréarile propuse nu teren, schimbarea nivelului de zgomot, siturile
traseul drumului se apropie la | aerului. vor afecta folosintele categoriei de folosinta | emisiilor de poluanti arheologice
ROSCI00021 — Campia lerului la distante mai mici de 250 m de de apa si a terenului atmosferici in zona urbana, | sau
distan{a mai mica de 20 m case. ecosistemele acvatice. prin devierea traficului greu | monumentele
ROSCI0220 — Sacuieni Daca n perioada de Nu sunt prognozate n afara localitatji istorice
Rezervatia Lacul Cicos la distantd mai | exploatare se constata modificari Tn ceea ce
mica de 600 m. depasiri ale nivelului de priveste calitatea
zgomot va fi necesara apelor.
Proiectul nu va avea efecte aplicarea de masuri de
semnificative asupra integritatii ariei reducere a zgomotului
protejate si asupra speciilor pentru (panouri fonoabsorbante)
care aceasta arie a fost desemnata.
321 Aliniam | Autostrada Nu traverseaza nicio arie protejata, Proiectul va determina Nu sunt prognozate Da Nu Ocuparea permanenta | Populatia si asezarile Nu vor fi
ent nou | Sebes- dar se afla in apropierea urmatoarelor | modificari ale nivelului modificari semnificative a unor suprafete de situate Tn apropierea afectate
Turda arii protejate: zgomotului in zonele in care Tn ceea ce priveste calitatea | Se vor realiza poduri teren, schimbarea drumului, vor fi afectate siturile
traseul drumului se apropie la | aerului. pentru traversarea categoriei de folosinta | direct in mica masura pe arheologice
ROSCI0211 - Podisul Secaselor la o distante mai mici de 400 m de | Sunt prognozate reduceri cursurilor de apa a terenului. perioada de executie a sau
distanta de 850 m case. ale nivelului emisiilor in intersectate de traseul proiectului, de emisiile in monumentele
Rezervatia Rapa Rosie inclusa in atmosfera la nivel local prin | autostrazi. atmosfera si nivelul de istorice
ROSCI0211 la o distanta de 3200 m Datorita posibilitatii dezvoltarii | evitarea localitatilor, viteze zgomot specifice utilajelor
ROSPA0139 Piemontul Muntilor viitoare a aglomerarilor mai mari de deplasare si Lucrarile propuse nu si echipamentelor folosite Tn
Metaliferi si Vinfului la o distanta de urbane si In urma consum mai mic de vor afecta folosintele executie. Acestea au
3200 m monitorizarii nivelului de combustibil . de apa si caracter temporar.
Raul Tarnava Mare intre Copsa Mica | zgomot se vor amplasa ecosistemele acvatice. n perioada de exploatare,
si Mihalf la o distanta de 3200 m panouri fonoabsorbante in n perioada de constructie nu sunt prognozate
ROSCI0187 Pajistile lui Suciu la o dreptul zonelor locuite aflate emisiile in atmosfera sunt Nu sunt prognozate modificari Semnificative n
distanta de 2700 m la o distant{a mai mica de 400 | nesemnificative, avand un moadificari Tn ceea ce ceea ce priveste calitatea
ROSCI0253 - Trascau la o distanta de | m si acolo unde vor fi caracter temporar. priveste calitatea aerului. Se asteapta o
880 m inregistrate depasiri ale apelor imbunatatirea la nivel local
ROSCI0004 - Bagau la o distanta de nivelului de zgomot admis de n ceea ce priveste calitatea
cca 650 m legislatia in vigoare. aerului prin realizarea unui
Rezervatia - Tau fara Fund la o traseu care permite viteze
distanta de cca 4800 m Acolo unde au fost prevazute mai mari de rulare, implicit
ROSCI0147 Padurea de stejar stufos | panouri fonoabsorbante daca consum redus de carburanti
de la Miraslau la o distanta de cca 750 | Tn urma monitorizarilor se si emisii mai reduse n
m constata depasiri ale nivelului atmosfera, posibilitatea de
ROSPAOQ113 Céanepisti la o distanta de zgomot se vor lua masuri ocolire a localitatilor.
de cca 6000 m suplimentare de protectie la
ROSCI0223 Saraturile Ocna Veche la | receptor.
o distantd de 550 m
Rezervatia Ocna Veche la o distanta Tn perioada de constructie
de cca 550 m zgomotul si vibratiile sunt
Rezervatia Saratura la o distanta de nesemnificative, avand un
cca 5500 m caracter temporar.
Autostrada ofera un grad mare de
permeabilitate prin numarul si
lungimile lucrarilor de arta, precum si
numarul mare de podete propuse (279
buc) permitand trecerea amfibienilor si
a animalelor prin aceste zone.
325 | Aliniament | Varianta de | Nu traverseaza nicio arie protejata, In perioada de constructie In perioada de constructie Da Nu Ocuparea permanenta | Se agteapta o Nu vor fi
nou ocolire Stei dar se afla in apropierea urmatoarelor | zgomotul si vibratiile sunt emisiile in atmosfera sunt a unor suprafete de imbunatatirea la nivel local | afectate
arii protejate: nesemnificative, avand un nesemnificative, avand un Sunt propuse o serie teren, schimbarea in ceea ce priveste calitatea | siturile
caracter temporar. caracter temporar. de poduri pentru categoriei de folosinta | aerului prin realizarea unui | arheologice
la 5 km de limita ROSPA0081 — Muntji traversarea cursurilor a terenului. traseu care permite viteze sau
Apuseni, Vladeasa, Prin realizarea variantei de Sunt prognozate reduceri de apa intersectate. mai mari de rulare implicit monumentele
la 9,2 km de limita ROSCI0084 - ocolire se va reduce poluarea | ale nivelului emisiilor Tn Lucrarile propuse nu Sunt prevazute lucrari | consum redus de carburanti | istorice.

Ferice plai

fonica de pe drumul natjional

atmosfera la nivel local prin

vor afecta folosintele

de defrisare

si emisii mai reduse n
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la 3,5 km de limita ROSCI0042 — existent care traverseaza Stei | evitarea localitatilor, viteze | de apa si atmosfera, posibilitatea de
Codru Moma si Beius. mai mari de deplasare si ecosistemele acvatice. Nu sunt prevazute ocolire a zonei urbane.
consum mai mic de Nu sunt prognozate lucrari de demolare.
Au fost prevazute poduri, pasaje, combustibil . modificari Tn ceea ce Prin realizarea variantei de
podete care permit trecerea faunei. priveste calitatea ocolire se va reduce
apelor. poluarea fonica de pe
Proiectul nu va avea efecte drumul national existent
semnificative asupra integritatii ariei care traverseaza Stei si
protejate si asupra speciilor pentru Beius.
care aceasta arie a fost desemnata.
In perioada de executie a
proiectului, emisiile Tn
atmosfera si nivelul de
zgomot sunt cele specifice
utilajelor si echipamentelor
folosite Tn executje.
Acestea au caracter
temporar si intermitent, nu
vor depasi limitele maxime
recomandate.
327 | Aliniament | Varianta de | Traseul propus nu traverseaza si nu In perioada de constructie In perioada de constructie Da Nu Ocuparea permanenta | Se asteapta o Nu vor fi
nou ocolire se afla in vecinatatea niciunei arii zgomotul si vibratiile sunt emisiile Tn atmosfera sunt a unor suprafete de Tmbunatatirea la nivel local | afectate
Suceava naturale protejate sau arii din reteaua | nesemnificative, avand un nesemnificative, avand un Sunt propuse o serie teren, schimbarea in ceea ce priveste calitatea | siturile
Natura 2000 caracter temporar caracter temporar. de poduri pentru categoriei de folosinta | aerului prin realizarea unui | arheologice
traversarea cursurilor a terenului traseu care permite viteze sau
Sunt prognozate reduceri de apa intersectate. mai mare de rulare implicit | monumentele
Prin realizarea variantei de ale nivelului emisiilor in Lucrarile propuse nu Nu sunt prevazute consum redus de carburanti | istorice
ocolire se va reduce poluarea | atmosfera in zona locala. vor afecta folosintele lucrari de demolare si | si emisii mai reduse in
fonica Tn zona urbana de apa si lucrari defrisare. atmosfera, posibilitatea de
ecosistemele acvatice. ocolire a zonei urbane
Nu sunt prognozate Nu sunt prevazute In perioada de executie a
moadificari Tn ceea ce lucrari de demolare proiectului, emisiile Tn
priveste calitatea atmosfera si nivelul de
apelor zgomot sunt cele specifice
utilajelor si echipamentelor
folosite Tn executje.
Acestea au caracter
temporar si intermitent, nu
vor depasi limitele maxime
recomandate.
330 | Aliniament | Variantade | Traseul propus nu traverseaza si nu In perioada de constructie In perioada de constructie Da Nu Ocuparea permanenta | Se asteapta o Nu vor fi
nou ocolire se afla in vecinatatea niciunei arii zgomotul si vibratiile sunt emisiile Tn atmosfera sunt a unor suprafete de Tmbunatatirea la nivel local | afectate
Targu Jiu naturale protejate sau arii din reteaua | nesemnificative, avand un nesemnificative, avand un Sunt propuse o serie teren, schimbarea n ceea ce priveste calitatea | siturile
Natura 2000 caracter temporar caracter temporar. de poduri pentru categoriei de folosinta | aerului prin realizarea unui | arheologice
traversarea cursurilor a terenului. traseu care permite viteze sau
Sunt prognozate reduceri de apa intersectate. mai mari de rulare implicit monumentele
Prin realizarea variantei de ale nivelului emisiilor in Lucrarile propuse nu Nu sunt prevazute consum redus de carburanti | istorice

ocolire se va reduce poluarea
fonica Tn zona urbana.

atmosfera in zona locala.

vor afecta folosintele
de apa si

ecosistemele acvatice.

Nu sunt prognozate
modificari Tn ceea ce
priveste calitatea
apelor

lucrari de demolare si
defrisare.

si emisii mai reduse n
atmosfera, posibilitatea de
ocolire a zonei urbane

In perioada de executie a
proiectului, emisiile Tn
atmosfera si nivelul de
zgomot sunt cele specifice
utilajelor si echipamentelor
folosite Tn executje.
Acestea au caracter
temporar si intermitent, nu
vor depasi limitele maxime
recomandate.
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331 | Aliniament | Varianta de | Traverseaza ROSCIROSCI0342 In perioada de constructie in perioada de constructie Da Nu Ocuparea permanenta | Se agteapta o Nu vor fi
nou ocolire Padurea Targu Mures zgomotul si vibratile sunt emisiile in atmosfera sunt a unor suprafete de imbunatatirea la nivel local | afectate
Targu Mures nesemnificative, avand un nesemnificative, avand un Sunt propuse o serie teren, schimbarea in ceea ce priveste calitatea | siturile
caracter temporar. caracter temporar. de poduri pentru categoriei de folosinta | aerului prin realizarea unui | arheologice
Au fost prevazute poduri, pasaje, traversarea cursurilor a terenului. traseu care permite viteze sau
podete care permit trecerea faunei. Sunt prognozate reduceri de apa intersectate. mai mari de rulare implicit monumentele
Prin realizarea variantei de ale nivelului emisiilor in Lucrarile propuse nu Nu sunt prevazute consum redus de carburanti | istorice
ocolire se va reduce poluarea | atmosfera Tn zona locala. vor afecta folosintele lucrari de demolare si | si emisii mai reduse in
Proiectul nu va avea efecte fonica in zona urbana. de apa si lucrari defrigare. atmosfera, posibilitatea de
semnificative asupra integritatii ariei ecosistemele acvatice. ocolire a zonei urbane
protejate si asupra speciilor pentru Nu sunt prognozate In perioada de executie a
care aceasta arie a fost desemnata. modificari Tn ceea ce proiectului, emisiile Tn
priveste calitatea atmosfera si nivelul de
apelor zgomot sunt cele specifice
utilajelor si echipamentelor
folosite Tn executie.
Acestea au caracter
temporar si intermitent, nu
vor depasi limitele maxime
recomandate.
333 | Aliniament | Varianta de | Traseul propus nu traverseaza si nu in perioada de constructie in perioada de constructie Da Nu Ocuparea permanenta | Se agteapta o Nu vor fi
nou ocolire se afla in vecinatatea niciunei arii zgomotul si vibratiile sunt emisiile in atmosfera sunt a unor suprafete de imbunatatirea la nivel local | afectate
Tecuci naturale protejate sau arii din reteaua | nesemnificative, avand un nesemnificative, avand un Sunt propuse o serie teren, schimbarea in ceea ce priveste calitatea | siturile
Natura 2000. caracter temporar caracter temporar. de poduri pentru categoriei de folosinta | aerului prin realizarea unui | arheologice
traversarea cursurilor a terenului. traseu care permite viteze sau
Sunt prognozate reduceri de apa intersectate. mai mari de rulare implicit monumentele
Prin realizarea variantei de ale nivelului emisiilor in Lucrarile propuse nu Nu sunt prevazute consum redus de carburanti | istorice
ocolire se va reduce poluarea | atmosfera Tn zona locala. vor afecta folosintele lucrari de demolare si | si emisii mai reduse n
fonica in zona urbana de apa si lucrari defrigare. atmosfera, posibilitatea de
ecosistemele acvatice. ocolire a zonei urbane
Nu sunt prognozate In perioada de executie a
maodificari Tn ceea ce proiectului, emisiile Tn
priveste calitatea atmosfera si de nivelul de
apelor zgomot sunt cele specifice
utilajelor si echipamentelor
folosite Tn executie.
Acestea au caracter
temporar si intermitent, nu
vor depasi limitele maxime
recomandate.
344 | Reabilitare | Reabilitare Traverseaza situl Natura 2000 Nu sunt prognozate Da Nu Ocuparea permanenta | Se agteapta o Nu vor fi
DNG66 Filiasi | ROSCI0063 - Defileul Jiului n perioada de constructie modificari semnificative a unor suprafete de imbunatatirea la nivel local | afectate
- Petrosani, zgomotul si vibratiile sunt n ceea ce priveste calitatea | Lucrarile propuse nu teren, schimbarea in ceea ce priveste calitatea | siturile
km 0+000 - nesemnificative, avand un aerului. vor afecta folosintele categoriei de folosinta | aerului prin imbunatatirea arheologice
km 131+000 | Au fost prevazute poduri, pasaje, caracter temporar de apa si a terenului conditiilor tehnice ale sau
podete care permit trecerea faunei. Se asteapta o ecosistemele acvatice. drumului care permite monumentele
imbunatatirea la nivel local | Nu sunt prognozate Sunt prevazute lucrari | viteze mai mari de rulare istorice

Proiectul nu va avea efecte
semnificative asupra integritatii ariei
protejate si asupra speciilor pentru
care aceasta arie a fost desemnata.

Prin Tmbunatatirea conditiilor
de transport se va reduce
poluarea fonica in zona
traversatd de DN66

in ceea ce priveste calitatea
aerului prin imbunatatirea
conditiilor tehnice ale
drumului care permite
viteze mai mari de rulare
implicit consum redus de
carburanti si emisii mai
reduse Tn atmosfera.

in perioada de executie a

maodificari Tn ceea ce
priveste calitatea
apelor.

de defrisare. Sunt
necesare lucrari de
defrisare pe o
suprafata de 5181 mp,
nsemnénd cca
0,004% din suprafata
totala a ariei protejate.

Nu sunt prevazute
lucrari de demolare.

implicit consum redus de
carburanti si emisii mai
reduse Tn atmosfera.

Prin imbunatatirea
conditiilor de transport se
va reduce poluarea fonica
n zona traversata de DN66

in perioada de executie a
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proiectului, emisiile Tn proiectului, emisiile Tn
atmosfera sunt cele atmosfera si de nivelul de
specifice utilajelor si zgomot sunt cele specifice
echipamentelor folosite Tn utilajelor si echipamentelor
execufie. Acestea au folosite Tn executje.
caracter temporar si Acestea au caracter
intermitent, nu vor depasi temporar si intermitent, nu
limitele maxime vor depasi limitele maxime
recomandate. recomandate.

345 | Reabilitare | Reabilitare Proiectul traverseaza urmétoarele arii | In perioada de constructie Da Nu Nu sunt prevazute Se asteapta o Nu vor fi
DN 76, protejate: zgomotul si vibratiile sunt Nu sunt prognozate lucrari de demolare Tmbunatatirea la nivel local | afectate
Deva - ROSCI0008 - Betfia nesemnificative, avand un modificari semnificative Lucrarile propuse nu n ceea ce priveste calitatea | siturile
Oradea, km | ROSCI0240 - Tasad caracter temporar, local si in ceea ce priveste calitatea | vor afecta folosintele Sunt necesare lucrari | aerului prin imbunatatirea arheologice
0+000 - km | ROSCI0324 — Muntii Bihor discontinuu aerului. de apa si de defrisare n: conditiilor tehnice ale sau
184+390 ROSCI0291 — Coridorul Muntji Se asteapta o ecosistemele acvatice. judetul Hunedoara: drumului care permite monumentele

Bihorului — Codru Moma Tmbunatatirea la nivel local | Nu sunt prognozate 28289 mp; viteze mai mari de rulare istorice
Prin imbunatatirea conditiilor | Tn ceea ce priveste calitatea | modificari in ceea ce judetul Arad: 60028 implicit consum redus de
Proiectul nu va avea efecte de transport se va reduce aerului prin imbunatatirea priveste calitatea mp; carburanti si emisii mai
semnificative asupra integritatii ariei poluarea fonica in zona conditiilor tehnice ale apelor judetul Bihor: 130508 reduse in atmosfera.
protejate si asupra speciilor pentru traversata de DN66 drumului care permite mp;
care aceasta arie a fost desemnata. viteze mai mari de rulare zona ariei protejate
implicit consum redus de ROSCI0008 Betfia in perioada de executie a
carburanti si emisii mai sunt prevazute lucrari | proiectului, emisiile Tn
reduse Tn atmosfera. de defrisare pe o atmosfera si de nivelul de
suprafata de 3906 zgomot sunt cele specifice
In perioada de executie a mp). utilajelor si echipamentelor
proiectului, emisiile Tn Suprafata propusa folosite Tn executje.
atmosfera sunt cele pentru defrisare din Acestea au caracter
specifice utilajelor si ariile protejate temporar si intermitent, nu
echipamentelor folosite Tn ROSCI0324 — Muntji vor depasi limitele maxime
execufie. Acestea au Bihor si ROSCI0291 — | recomandate.
caracter temporar si Coridorul Muntji
intermitent, nu vor depasi Bihorului — Codru
limitele maxime Moma este de 2,141
recomandate. ha.
349 | Moderniza | Modernizare | Nu este amplasat Tn arie protejata In perioada de constructie Pot aparea emisii reduse Da Nu Nu sunt prevazute Se asteapta o Nu vor fi
re DN 2N km sau Tn vecinatate unor arii protejate zgomotul si vibratiile sunt cantitativ cu caracter lucrari de demolare imbunatatirea la nivel local | afectate
52+860 - km nesemnificative, avand un temporar pe perioada Lucrarile propuse nu n ceea ce priveste calitatea | siturile
60+000 Jitia caracter local, temporar si dezafectarii si a construirii vor afecta folosintele Nu sunt necesare aerului prin imbunatatirea arheologice
- Bisoca si discontinuu podului nou si de la de apa si lucrari de defrisare conditiilor tehnice ale sau
pod nou mijloacele de transport ecosistemele acvatice. drumului care permite monumentele
peste raul In perioada de executie a Nu sunt prognozate viteze mai mari de rulare istorice
Ramnicu Prin imbunatatirea conditiilor | proiectului, emisiile Tn modificari Tn ceea ce implicit consum redus de
Sarat la km de transport se va reduce atmosfera sunt cele priveste calitatea carburanti si emisii mai
53+300 poluarea fonica in zona specifice utilajelor si apelor reduse Tn atmosfera.

traversatd de DN2N

echipamentelor folosite Tn
execufie. Acestea au
caracter temporar si
intermitent, nu vor depasi
limitele maxime
recomandate.

Prin imbunatatirea
conditiilor de transport se
va reduce poluarea fonica
in zona traversata de DN2N

In perioada de executie a
proiectului, emisiile Tn
atmosfera si de nivelul de
zgomot sunt cele specifice
utilajelor si echipamentelor
folosite Tn executje.
Acestea au caracter
temporar si intermitent, nu
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vor depagi limitele maxime
recomandate.

350

Moderniza
re

Modernizare
DN5
sectorul
Bucuresti-
Adunatji
Copaceni

Nu este amplasat Tn arie protejata
sau in vecinatate unor arii protejate.

In perioada de constructie
zgomotul si vibratiile sunt
nesemnificative, avand un
caracter local, temporar si
discontinuu

Prin imbunatatirea conditiilor

de transport se va reduce
poluarea fonica in zona
traversata de DN5

Pot aparea emisii reduse
cantitativ cu caracter
temporar pe perioada
dezafectarii si a construirii
podului nou si de la
mijloacele de transport

In perioada de executie a
proiectului, emisiile Tn
atmosfera sunt cele
specifice utilajelor si
echipamentelor folosite Tn
executie. Acestea au
caracter temporar si
intermitent, nu vor depasi
limitele maxime
recomandate.

Da

Lucrarile propuse nu
vor afecta folosintele
de apa si

ecosistemele acvatice.

Nu sunt prognozate
modificari Tn ceea ce
priveste calitatea
apelor.

Nu

Nu sunt prevazute
lucrari de demolare

Nu sunt necesare
lucrari de defrisare

Se asteapta o
imbunatatirea la nivel local
n ceea ce priveste calitatea
aerului prin imbunatatirea
conditiilor tehnice ale
drumului care permite
viteze mai mari de rulare,
implicit consum redus de
carburanti si emisii mai
reduse Tn atmosfera.

Prin imbunatatirea
conditiilor de transport se
va reduce poluarea fonica
n zona traversata de DN5

In perioada de executie a
proiectului, emisiile Tn
atmosfera si nivelul de
zgomot sunt cele specifice
utilajelor si echipamentelor
folosite Tn executje.
Acestea au caracter
temporar si intermitent, nu
vor depasi limitele maxime
recomandate.

Nu vor fi
afectate
siturile
arheologice
sau
monumentele
istorice

354

Reabilitare

Reabilitare
DN 2D
Focsani -
Ojdula km
0+000 - km
118+893

Arii protejate traversate:

Parcul Natural Putna-Vrancea
ROSCI0208-Putna Vrancea
ROSCI0130-Oituz Ojdula
ROSPAQ0088-Muntii Vrancei
Afecteaza integritatea ariei protejate,
au fost necesare masuri
compensatorii.

Au fost necesare aplicarea unor
masuri compensatorii pentru zonele
afectate

In perioada de constructie
zgomotul si vibratiile sunt
nesemnificative, avand un
caracter local, temporar si
discontinuu

Prin imbunatatirea conditiilor

de transport se va reduce
poluarea fonica in zona
traversata de DN 2D

Nu sunt prognozate
modificari semnificative

in ceea ce priveste calitatea
aerului.

Da

Lucrarile propuse nu
vor afecta folosintele
de apa si

ecosistemele acvatice.

Nu sunt prognozate
modificari Tn ceea ce
priveste calitatea
apelor

Nu

Sunt necesare lucrari
de defrisare pe o
suprafata de 14,97 ha
n judetul Vrancea si
16,23 hain judetul
Covasna. Suprafata
totala care se
defriseaza este de
31,20 hadin care
23,46 ha din zona
ariilor protejate (11,90
ha ROSCI208 si 11,56
ha ROSCI130)

Nu sunt prevazute
lucrari de demolare

Se asteapta o
Tmbunatatirea la nivel local
n ceea ce priveste calitatea
aerului prin imbunatatirea
conditiilor tehnice ale
drumului care permite
viteze mai mari de rulare
implicit consum redus de
carburanti si emisii mai
reduse Tn atmosfera.

Prin imbunatatirea
conditiilor de transport se
va reduce poluarea fonica
n zona traversata de DN
2D

In perioada de executie a
proiectului, emisiile Tn
atmosfera si nivelul de
zgomot sunt cele specifice
utilajelor si echipamentelor
folosite Tn executje.
Acestea au caracter
temporar si intermitent, nu
vor depasi limitele maxime
recomandate.

Nu vor fi
afectate
siturile
arheologice
sau
monumentele
istorice

356

Reabilitare

Reabilitare
DN24 limita
Galati/Vaslui
-Crasnha si

Pe portiunea sectorului de drum DN
24 Crasha - lagi, km 105+700 —
197+040 traverseaza urmatoarele arii
protejate:

In perioada de constructie
zgomotul si vibratiile sunt
nesemnificative, avand un
caracter local, temporar si

Nu sunt prognozate
modificari semnificative

n ceea ce priveste calitatea
aerului.

Da

Lucrarile propuse nu
vor afecta folosintele

Nu

Nu sunt prevazute
lucrari de demolare

Se asteapta o
Tmbunatatirea la nivel local
n ceea ce priveste calitatea
aerului prin imbunatatirea

Nu vor fi
afectate
siturile
arheologice
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DN24B discontinuu de apa si conditiilor tehnice ale sau
Crasna- Judetul Vaslui : situl Natura 2000 ecosistemele acvatice. drumului care permite monumentele
Albita ROSPAO0096 Padurea Miclesti, Tn Nu sunt prognozate viteze mai mari de rulare istorice
Lot 1: km imediata vecinatate a drumului Prin imbunatatirea conditiilor modificari Tn ceea ce implicit consum redus de
51+000 (de | portiunea: de la km 144+590 la km de transport se va reduce priveste calitatea carburanti si emisii mai
la limita de 151+960 poluarea fonica in zona apelor reduse Tn atmosfera.
judet Galati | Judetului lagi : situl Natura 2000 traversatd de DN 24 Prin imbunatatirea
si Vaslui — ROSPA0096 Padurea Miclesti, Tn conditiilor de transport se
DN 24 km imediata vecinatate a drumului va reduce poluarea fonica
90+000 portiunea: de la km 151+960 la km in zona traversata de DN
Lot 2: DN 24 | 152+100 si de la km 152+500 la km 24
km 90+000 | 153+200; DN 24 trece prin siturile
— DN 24 km | Natura 2000 ROSPA0092 Padurea In perioada de executie a
105+070 Barnova si ROSCI0135 Padurea proiectului, emisiile Tn
(localitatea Barnova - Repedea de la km 177+800 atmosfera si nivelul de
Crasna) si la km 183+700. zgomot sunt cele specifice
DN 24B km utilajelor si echipamentelor
22+000 Proiectul nu va avea efecte folosite Tn executje.
Lot 3: DN semnificative asupra integritatii ariei Acestea au caracter
24B km protejate si asupra speciilor pentru temporar si intermitent, nu
22+000 — care aceasta arie a fost desemnata. vor depasi limitele maxime
DN 24B km recomandate.
47+881
(vama
Albita)

357 | Reabilitare | Reabilitare La distanta de 2,86 km fata de In perioada de constructie Nu sunt prognozate Da Nu Lucrarile de defrisare Se asteapta o Nu vor fi
DN6 ROSPA 0148 Vitanesti — Rasmiresti. zgomotul si vibratiile sunt modificari semnificative sunt necesare pentru | Tmbunatatirea la nivel local | afectate
Alexandria Traverseaza: nesemnificative, avand un n ceea ce priveste calitatea | Lucrarile propuse nu realizarea lucrarilor de | Tn ceea ce priveste calitatea | siturile
Craiova ROSCI0386 Réaul Vedea caracter local, temporar si aerului. vor afecta folosintele reabilitare a DN 6 pe o | aerului prin imbunatatirea arheologice

ROSCI0376 Raul Olt discontinuu de apa si suprafata de 7071,87 | conditiilor tehnice ale sau
ROSPA0106 Valea Oltului Inferior ecosistemele acvatice. mp intre km 94+186 si | drumului care permite monumentele
ROSPA0137 Padurea Radomir Nu sunt prognozate km 95+163 ai DN 6 viteze mai mari de rulare istorice
Prin imbunatatirea conditiilor modificari Tn ceea ce (2953,94 mp/dreapta implicit consum redus de
de transport se va reduce priveste calitatea si 4117,93 mp/stanga). | carburanti si emisii mai
poluarea fonica in zona apelor Suprafata de 7071,87 | reduse in atmosfera.
traversata de DN 6 mp scoasa din circuitul | Prin imbunatatirea
forestier face parte din | conditiilor de transport se
liziera Padurii Nanov va reduce poluarea fonica
in vecinatatea in zona traversata de DN 6
localitatii Nanov,
Iatimea suprafetei In perioada de executie a
defrisate fiind de circa | proiectului, emisiile Tn
3 m de o parte si de atmosfera si nivelul de
alta a drumului zgomot sunt cele specifice
Nu sunt necesare utilajelor si echipamentelor
lucrari pentru folosite Tn executje.
demolare Acestea au caracter
temporar si intermitent, nu
vor depasi limitele maxime
recomandate.

359 | Reabilitare | Reabilitare Proiectul se desfasoara in apropierea | In perioada de constructie Nu sunt prognozate Da Nu Nu sunt necesare
DN 56, ariilor protejate ROSPAO074 Maglavit | zgomotul si vibratile sunt modificari semnificative lucrari pentru
Craiova - si ROSCI0045 Coridorul Jiului, pe o nesemnificative, avand un in ceea ce priveste calitatea | Lucrarile propuse nu demolare
Calafat, km | lungime de 293 m fatd de a doua arie | caracter local, temporar si aerului. vor afecta folosintele Nu sunt necesare
0+000 - km | protejata discontinuu de apa si lucrari de defrisare
87+047 ecosistemele acvatice.

Proiectul nu va avea efecte
semnificative asupra integritatii ariei
protejate si asupra speciilor pentru

Prin Tmbunatatirea conditiilor
de transport se va reduce

Nu sunt prognozate
modificari Tn ceea ce
priveste calitatea
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care aceasta arie a fost desemnata. poluarea fonica in zona apelor
traversata de DN 56

360 | Reabilitare | Reabilitare Strabate situl Natura 2000 in perioada de constructie Nu sunt prognozate Da Nu Sunt propuse lucrari Se asteapta o Nu vor fi
DN 1H ROSCI0322 Muntele Ses. zgomotul si vibratile sunt modificari semnificative de defrigare pe imbunatatirea la nivel local | afectate
Zalau - nesemnificative, avand un n ceea ce priveste calitatea | Lucrarile propuse nu teritoriul administrative | in ceea ce priveste calitatea | siturile
Alesd, km caracter local, temporar si aerului. vor afecta folosintele al judetelor Salaj si aerului prin imbunatatirea arheologice
0+000 - km | Proiectul nu va avea efecte discontinuu de apa si Bihor situate adiacent | conditiilor tehnice ale sau
69+334 semnificative asupra integritatii ariei ecosistemele acvatice. si In interiorul ariei drumului care permite monumentele

protejate si asupra speciilor pentru Nu sunt prognozate protejate ROSCI0322 | viteze mai mari de rulare istorice
care aceasta arie a fost desemnata. Prin imbunatatirea conditiilor modificari Tn ceea ce Ocolul Silvic Alesd — implicit consum redus de
de transport se va reduce priveste calitatea 5,9316 ha ocupare carburanti si emisii mai
poluarea fonica in zona apelor. definitiva 0,2492 ha— | reduse Tn atmosfera.
traversata de DN 1H ocupare temporare, Prin imbunatatirea
Ocolul Silvic Silvaniei conditiilor de transport se
si Blidari — 2,9082 ha va reduce poluarea fonica
ocupare definitiva. n zona traversata de DN
1H
In perioada de executie a
proiectului, emisiile Tn
atmosfera si nivelul de
zgomot sunt cele specifice
utilajelor si echipamentelor
folosite Tn executje.
Acestea au caracter
temporar si intermitent, nu
vor depasi limitele maxime
recomandate.

338 | Reabilitare | Drumuri de Proiectul nu este amplasat in interiorul | In perioada de constructie Nu sunt prognozate Lucrarile propuse nu Nu Drumul proiectat cu 2 | In perioada de executie a Nu vor fi
acces la sau Tn vecinatatea ariilor naturale zgomotul si vibratiile sunt modificari semnificative vor afecta folosintele benzi de circulatie are | proiectului, emisiile in afectate
Ecluza protejate nesemnificative, avand un n ceea ce privegte calitatea | de apa si traseul identic cu atmosfera si nivelul de siturile
Agigea si la caracter local, temporar si aerului. ecosistemele acvatice. drumul existent. zgomot sunt cele specifice | arheologice
portul fluvio- discontinuu Nu sunt prognozate utilajelor si echipamentelor | sau
maritim modificari Tn ceea ce Nu apar modificari in folosite Tn executie. monumentele
Agigea priveste calitatea ceea ce priveste Acestea au caracter istorice
CDMN, mal apelor suprafetele ocupate. temporar si intermitent, nu
stang, intre vor depasi limitele maxime
km 61+800 Nu se vor realiza recomandate.
si 63+500, lucrari de demolare
L=1.700 m sau lucrari de defrisare | In perioada de exploatare

se asteapta o imbunatatire
la nivel local Tn ceea ce
priveste calitatea aerului si
reducerea poluarii fonice
prin imbunatatirea
conditiilor tehnice ale
drumului.

406 | Reabilitare | Pod Giurgiu | Proiectul nu este amplasat in interiorul | In perioada de constructie Nu sunt prognozate Da - Dunarea Nu Nu apar modificari Tn in perioada de executie a Nu vor fi
peste sau in vecinatatea ariilor naturale zgomotul si vibratiile sunt modificari semnificative ceea ce priveste proiectului, emisiile Th afectate
Dunére pe protejate nesemnificative, avand un n ceea ce priveste calitatea | Lucrarile propuse nu suprafetele ocupate. atmosfera si nivelul de siturile
DN5 km caracter local, temporar si aerului. vor afecta folosintele zgomot sunt cele specifice | arheologice
64+884 discontinuu de apa si Nu se vor realiza utilajelor si echipamentelor | sau

ecosistemele acvatice. lucrari de demolare folosite Tn executie. monumentele
Nu sunt prognozate sau lucrari de defrisare | Acestea au caracter istorice

maodificari Tn ceea ce
priveste calitatea
apelor

temporar si intermitent, nu
vor depasi limitele maxime
recomandate.
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In perioada de exploatare
se asteapta o ITmbunatatirea
la nivel local Tn ceea ce
priveste calitatea aerului si
reducerea poluarii fonice
prin imbunatatirea
conditiilor tehnice ale
drumului.

407 | Reabilitare | Podul rutier | Proiectul este amplasat In Situl Natura | In perioada de constructie Nu sunt prognozate Da — raul Olt Nu Nu se vor realiza In perioada de executie a Nu vor fi
peste Olt la | 2000 — Valea zgomotul si vibratiile sunt modificari semnificative Lucrarile propuse nu lucrari de demolare proiectului, emisiile Tn afectate
Slatina, pe Oltului Inferior - ROSPA0106 . nesemnificative, avand un Tn ceea ce priveste calitatea | vor afecta folosintele sau lucrari de defrisare | atmosfera si nivelul de siturile
DN6, km caracter local, temporar si aerului. de apa si zgomot sunt cele specifice | arheologice
48+570 Proiectul nu va avea efecte discontinuu ecosistemele acvatice. utilajelor si echipamentelor | sau

semnificative asupra integritatii ariei Nu sunt prognozate folosite Tn executie. monumentele
protejate si asupra speciilor pentru modificari Tn ceea ce Acestea au caracter istorice
care aceasta arie a fost desemnata. priveste calitatea temporar si intermitent, nu
apelor vor depasi limitele maxime

recomandate.

n perioada de exploatare

se asteapta o imbunatatirea

la nivel local Tn ceea ce

priveste calitatea aerului si

reducerea poluarii fonice

prin imbunatatirea

conditiilor tehnice ale

drumului.

408 | Reabilitare | Podul rutier | Proiectul nu este amplasat in interiorul | Tn perioada de constructie Nu sunt prognozate Da — raul Olt Nu Nu se vor realiza In perioada de executie a Nu vor fi
peste Oituz | sau in vecinatatea ariilor naturale zgomotul si vibratiile sunt modificari semnificative Lucrarile propuse nu lucrari de demolare proiectului, emisiile Tn afectate
la Poiana protejate nesemnificative, avand un Tn ceea ce priveste calitatea | vor afecta folosintele sau lucrari de defrisare | atmosfera si nivelul de siturile
Sarata pe caracter local, temporar si aerului. de apa si zgomot sunt cele specifice | arheologice
DN11, km discontinuu ecosistemele acvatice. utilajelor si echipamentelor | sau
90+450 Nu sunt prognozate folosite Tn executie. monumentele

modificari Tn ceea ce Acestea au caracter istorice

priveste calitatea temporar si intermitent, nu

apelor vor depasi limitele maxime
recomandate.
n perioada de exploatare
se asteapta o imbunatatirea
la nivel local Tn ceea ce
priveste calitatea aerului si
reducerea poluarii fonice
prin imbunatatirea
conditiilor tehnice de
transport.

409 | Reabilitare | Podul rutier | Proiectul va fi amplasat in situl de Proiectul este amplasat Tn Nu sunt prognozate Da - raul Jiu Nu Pentru reabilitarea Proiectul este amplasat n Nu vor fi
la Arginesti | importanta comunitara ROSCI0045 afara zonelor rezidentiale, modificari semnificative Lucrarile propuse nu podului existent nu afara zonelor rezidentiale, afectate
peste Jiu pe | Coridorul Jiului, dar foarte aproape de | astfel incat populatia locala in ceea ce priveste calitatea | vor afecta folosintele sunt necesare defrisari | astfel incat populatia locala | siturile
DNG6, km limita acestuia. nu va fi afectata negativ de aerului de apa si sau scoaterea unor nu va fi afectata negativde | arheologice
268+371 Proiectul nu va avea impact asupra realizarea lucrarilor Emisiile in aer vor fi ecosistemele acvatice. suprafete suplimentare | realizarea lucrarilor sau

acestei arii protejate, deoarece nesemnificative, se vor Nu sunt prognozate din circuitul agricol. monumentele
lucrarile de reabilitare se vor executa manifesta numai pe maodificari Tn ceea ce istorice

n amplasamentul existent, fara a
afecta speciile si habitatele pentru a
caror protectie a fost desemnat acest
Sit.

amplasamentul proiectului
si pana la 30 de m de limita
acestuia

priveste calitatea
apelor
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Cai navigabile

373 | Extindere | Front de Nu intersecteaza si nu se afla in In perioada de constructie i Nu sunt prognozate Va fi amplasat pe Nu Chiar daca este vizat In perioada de executie a Nu vor fi
asteptare vecinatatea ariilor naturale protejate exploatare se vor respecta modificari semnificative in malul stang al tot canalul navigabil, proiectului, emisiile Tn afectate
pentru limitele maxime admise. ceea ce priveste calitatea Canalului Dunare - lucrarile propuse nu atmosfera si nivelul de siturile
desfacere/ aerului. Marea modifica zgomot sunt cele specifice | arheologice
refacere Neagra, in amonte de caracteristicile utilajelor si echipamentelor | sau
convoaie la confluenta cu Canalul constructive folosite Tn executie. monumentele
confluenta Poarta Alba - Midia (lungimea, latimea caii | Acestea au caracter istorice
canalelor Navodari, Tntre km navigabile) temporar si intermitent, nu
navigabile 29+720 si 30+020 vor depasi limitele maxime
Dunare- recomandate.

Marea Nu sunt prognozate
Neagra si maodificari Tn ceea ce Proiectul nu va avea impact
Poarta Alba- priveste calitatea negativ asupra populatiei si
Midia apelor sanatatii umane
Navodari
377 | Moderniz Distantele pana la cele mai apropiate | In perioada de constructie si Nu sunt prognozate Va fi amplasat pe Nu Chiar dacé este vizat in perioada de executie a Nu vor fi
are Modernizare | situri Natura 2000 sunt: exploatare se vor respecta modificari semnificative in malul stang al tot canalul navigabil, proiectului, emisiile Th afectate
ecluze. cca 2,1 km fata de limita ROSPA 0039 | limitele maxime admise. ceea ce priveste calitatea Canalului Dunare - lucrarile propuse nu atmosfera si nivelul de siturile
Echipament | Dunare-Ostroave aerului. Marea modifica zgomot sunt cele specifice | arheologice
e siinstalatii | cca 1,1 km fata de limita ROSPA 005 Neagra, in amonte de caracteristicile utilajelor si echipamentelor | sau
Lacul Siutghiol confluenta cu Canalul constructive folosite Tn executie. monumentele
cca 1 km fata de limita ROSPA0060 Poarta Alba - Midia (lungimea, latimea caii | Acestea au caracter istorice
Lacurile Tagsaul Corbu Navodari, Tntre km navigabile) temporar si intermitent, nu
cca 1 km fata de limita ROSPA 0076 29+720 si 30+020 vor depasi limitele maxime
Marea Neagra recomandate.
cca 400 m fata de Rezervatia naturala Nu sunt prognozate
cod 368 Lacul Agigea modificari Tn ceea ce Proiectul nu va avea impact
Punerea Tn practica a lucrarilor priveste calitatea negativ asupra populatiei si
propuse de proiect nu afecteaza apelor sanatatii umane.
habitatele naturale si speciile pentru
care au fost desemnate aceste arii
naturale protejate de interes national
si comunitar.
378 | Moderniz | Sistem de Nu intersecteaza si nu se afla in Emisiile Tn atmosfera sunt Zgomotul si vibrafiile sunt Proiectul are ca Nu Nu Proiectul nu va avea impact | Nu vor fi
are preluare si vecingtatea ariilor naturale protejate cele produse prin cele produse prin obiectiv general negativ asupra populatiei si | afectate
prelucrare functionarea utilajelor functionarea utilajelor diminuarea impactului Lucrarile se realizeaza | sanatatii umane. siturile
reziduuri de specifice lucrarilor de specifice lucrarilor de negativ asupra n incinta portului. arheologice
la nave si constructie. Acestea se vor constructie. Acestea se vor | mediului cauzat de Lucrarile se realizeaza in sau
interventie incadra in limitele maxime incadra in limitele maxime activitatile de transport incinta portului. monumentele
in caz de admise admise. fluvial si raspunsul la istorice
poluare pe necesitatile urgente
sectorul deja identificate pentru
Dunarii protectia fluviului
administrat Dunarea, prin
de CN Tmbunatatirea
APDF SA sistemului de preluare
Giurgiu si prelucrare reziduuri
de la nave si
interventie in caz de
poluare pe sectorul
Dunarii administrat de
catre CNAPDF SA
Giurgiu, in porturi care
fac parte din Reteaua
Trans Europeana de
Transport
381 | Monitoriz | Monitorizare | Zona in care se vor realizeaza Referitor la nivelul de zgomot | Referitor la nivelul emisiilor | Referitor la poluarea Referitor la - Proiectul nu a avut impact | -
are aimpactului | lucrarile se suprapune partial cu in urma analizei in atmosfera in urma apei si sedimentelor poluarea negativ asupra populatiei si
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asupra
mediului a
lucrarilor de
imbunatatire
a conditjilor
de navigatie
pe Dunare
intre
Calarasi si
Braila, km
375-km 175-
Etapa Il.

siturile ce apartin retelei Natura 2000:
ROSCIOO006 - Balta Mica a Brailei,
ROSCI0022 -Canaralele Dunarii,
ROSPA0039- DUNARE OSTROAVE,
ROSPAO0017 Canaralele de la
Harsova,

ROSPAOQO5 - Balta Mica a. Brailei .
S-a prevazut un program amplu de
monitorizare a faunei si florei atat pe
perioada de realizare a lucrarilor cat si
post-executie (36 luni).

Acest program este in derulare.
Concluziile rezultatelor monitorizarii
realizate Tn decursul a 24 luni aferente
anilor august 2011-2013 au aratat ca :
Pe durata etapei de constructie starea
ecologica a apei Dunarii in punctele
analizate a fost cuprinsa intre foarte
buna si buna semnificand absenta
unor presiuni suplimentare fata de
cele din etapa de preconstructie

Nu au fost identificate Tn zonele
investigate specii de flora terestra
protejate

Speciile de pasari nu sunt afectate de
lucrarile hidrotehnice, deoarece nu
cuibaresc si nu se hranesc n zonele
in care au loc lucrarile, arealul lor fiind
mult mai extins. Impactul lucrarilor de
constructii pe termen scurt poate fi
doar local si nesemnificativ;
Schimbarile negative in numarul si
efectivele speciilor inelate/ observate
nu sunt cauzate de lucrarile efectuate,
deoarece Tn toamna anului 2012
numarul scazut al pasarilor a fost o
consecinta imediata a secetei.
Referitor la flora terestra - diversitatea
a scazut in 2013 fata de 2012, in
special in randul plantelor ierboase si
mai putin a arborilor sau arbustilor.
Schimbarile se datoreaza Tn primul
rand fluctuafiei apei din zonele
analizate si inundatjilor frecvente

Din volumul informational detinut de
expertii INCDPM coroborat cu
masuratorile ealizate in decursul a 5
campanii de investigare a traseului de
migratie a sturionilor rezulta ca putem
afirma cu un nivel de incredere ridicat
ca sturionii, in speta morunul si
pastruga, inving prin diferite metode
(inca neelucidate) viteze de curent de
apa intre 2,2-2,5 m/s. Din datele
detinute pana in prezent nu se
cunoaste limita maxima a vitezei de
Tnot contra curentului (viteza critica) a
sturionilor, motiv pentru care stiintific
nu este posibila aprecierea impactului
obstacolelor din Dunare asupra

decizionale s-a constatat ca
nu exista la niciun parametru
monitorizat depasiri

ale valorilor admise

analizei

decizionale s-a constatat ca
nu exista la niciun
parametru monitorizat
depasiri

ale valorilor admise.

expertii INCDPM nu
au constatat
depasiri al valorilor
vreunui indicator fata
de valorile istorice
raportate TNMN —
ICPDR.

solului in
urma
analizei
decizionale
s-a
constatat ca
nu

exista la
niciun
element
monitorizat
depasiri ale
valorilor
admise

sanatatii umane.

Nivelul emisiilor Tn
atmosfera, ygomotului s-au
Tncadrat in limitele maxime
admise
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traseului de migratie. Experiii
INCDPM vor elimina aceasta
incertitudine Tn perioada septembrie —
decembrie 2013 prin efectuarea unor
determinari de viteze de Tnot contra
curentului a sturionilor peste pragul de
fund de pe braful Bala
403 | Imbunatd | Imbunatatire | Zona in care se vor realiza lucrarile se | Se manifesta pe cca 200 m Impactul datorat emisiilor in | Lucrarile se realizeaza | Nu Proiectul va avea Amplasamentele tuturor Nu au fost
-firea a conditiilor | suprapune partial cu siturile ce apar{in | spre interior, Tn spre zona atmosfera este redus, se pe Dunare, sectorul impact negativ asupra | lucrarilor pentru identificate
conditiilor | de navigatie | retelei Natura 2000: uscata, temporara (pe manifesta temporar pe Calarasi-Braila. peisajului. Malurile Tmbunatatirea conditiilor de | situri
de pe sectorul ROSCIO006 - Balta Mica a Brailei, perioada realizarii lucrarilor) perioada realizarii lucrarilor. naturale caracterizate | navigatie se situeaza la arheologice/
transport | Calarasi- ROSCI0022 -Canaralele Dunarii, Efectele executiei printr-o vegetatie distante mai mari de 2 km monumente
Braila ROSPA0039- DUNARE OSTROAVE, Pentru perioada post- lucrarilor asupra abundenta ripariana de zonele locuite. istorice
ROSPA0017 Canaralele de la executie prin utilizarea calitatii apei sunt vor fi Tnlocuite local de | Lucrarile propuse nu vor amplasate pe
Harsova, transportului naval de marfa | locale si temporare. protectii de mal sau afecta sau vor afecta in malul stang
ROSPAOQO5 - Balta Mica a. Brailei. Tn detrimentul celui rutier se diguri de dirijare limitele acceptabile al Dunarii
S-a prevazut un program amplu de asteapta reduceri ale executate din piatra. populatia din localitatile vechi, pe
monitorizare a faunei si florei, atat pe emisiilor de poluanti in Efectele executiei Pragurile de fund Tnvecinate si activitatile malurile
perioada de realizare a lucrarilor cat si atmosfera. lucrarilor se reprezentate de economice din zona. Este bratelor Bala
post-executie (36 luni). ncadreaza in constructii din piatra posibil ca unele efecte ale si Borcea sau
Sunt necesare masuri compensatorii domeniul natural de vor Tntrerupe/ sectiona | santierului sa fie resimtite n albiile
(repopularea cu diverse specii de variabilitate a luciul de apa. de populatie (cresterea minore ale
pesti — sturioni, crap, somn, alte specii parametrilor de traficului rutier in perioada acestor brate
in functie de rezultatele turbiditate, eroziune Au fost propuse de executie, cresterea
monitorizarilor) aluvionara. masuri pentru nivelului de zgomot si a
diminuarea impactului | concentratjilor emisiilor in
Calitatea apelor nu va asupra peisajului — atmosfera asociat
fi afectata. plantari “gard viu” Tn transportului). Se
spatele apararii de estimeaza ca impactului
maluri. asupra populatiei va fi
nesemnificativ si va avea
caracter temporar.
404 | Moderniz | Cheu Nu intersecteaza si nu se afla in Zgomotul si vibratiile sunt Emisiile in atmosfera sunt Lucrarile se realizeaza | Nu Lucrarile se realizeaza | Lucrarile nu se desfasoara | Nu vor fi
are vertical dana | vecinatatea ariilor naturale protejate cele produse prin cele produse prin n portul Bazin Docuri n incinta portului. n vecinatatea zonelor afectate
31 din Portul functionarea utilajelor functionarea utilajelor Galati, la Dunare. locuite. siturile
Bazin Docuri specifice lucrarilor de specifice lucrarilor de arheologice
Galati constructie. Acestea se vor constructie. Acestea se vor | Nu sunt prognozate sau
Tncadra in limitele maxime Tncadra n limitele maxime modificari Tn ceea ce monumentele
admise si vor avea caracter admise si vor avea caracter | priveste calitatea istorice
temporar. temporar. apelor
405 | Moderniz | Realizarea Avrii naturale protejate aflate in zona Zgomotul si vibrafiile sunt Emisiile Tn atmosfera sunt Lucrarile se realizeaza | Nu Lucrarile se realizeaza | Lucrarile nu se desfagoara | Nu vor fi
are unui sistem | de realizare a lucrarilor: cele produse prin cele produse prin pe Dunare. pe Dunare, pe canalul | Tn vecinatatea zonelor afectate
de sprijin ROSPAOQO05 Balta Mica a Brailei functionarea utilajelor functionarea utilajelor navigabil. locuite. siturile
pentru ROSCI006 Balta Mica a Brailei specifice lucrarilor de specifice lucrarilor de Nu sunt prognozate arheologice
lucrarile ROSPAO0011 Blahnita constructie. Acestea se vor constructie. Acestea se vor | modificari Tn ceea ce Nu sunt necesare sau
hidrografice | ROSCI0173 Starmina incadra in limitele maxime incadra in limitele maxime priveste calitatea lucrari de demolare monumentele
pe Dunare ROSPA0046 Gruia- Garla Mare admise si vor avea caracter admise si vor avea caracter | apelor sau defrisare. istorice
n scopul ROSPAO0074 Maglavit temporar. temporar.
asigurarii ROSCI0039 Ciuperceni-Desa
adancimilor | ROSPA0013 Calafat-Ciuperceni-
minime de Dunare
navigatie ROSPAQ0012 Bratul Borcea

ROSPA0026 Cursul Dunarii-Bazias-
Portile de Fier

ROSCI0206 Portile de Fier
ROSPA0040 Dunarea Veche-Braful
Macin
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ROSCI0012 Bratul Macin
ROSPA0022 Comana

ROSCI0043 Comana

ROSCI0044 Corabia Turnu Magurele
ROSPA0024 Confluenta Olt Dunare
ROSCI0131 Oltenita — Mostistea —
Chiciu

ROSPAO0021 Ciocanesti Dunare
ROSPAO0031 Delta Dunarii si
Complexul Razim Sinoe

ROSCI0045 Coridorul Jiului
ROSCI0065 Delta Dunarii
ROSPA0023 Confluenta Jiu-Dunare
ROSCI022 Canaralele Dunarii
ROSPA0002 Allah Bair — Capidava
ROSPAO0017 Canaralele de la
Harsova

ROSPA0039 Dunare Ostroave
ROSCI0071 Dumbraveni - Valea
Urluia - Lacul Vederoasa
ROSCI0149 Padurea Esechioi - Lacul
Bugeac

Pe amplasamentul proiectului si in
imediata apropierea a acestuia nu au
fost identificate habitate naturale si/
sau specii salbatice de interes
comunitar ce pot fi afectate de
implementarea lui.

Proiectul nu provoaca o deteriorare
semnificativa sau pierderea de
habitate naturale de interes comunitar.
Implementarea proiectului nu va
determina modificari semnificative Tn
ariile naturale protejate identificate.

*SPA - Arii de Protectie Speciala Avifaunistica
oSCI - Situri de Importantda Comunitara
oCF - cale ferata

Nota :

0 Au fost analizate proiectele pentru care sunt disponibile informatiile cu privire la procedura de evaluare a impactului asupra mediului si/ sau procedura de evaluare adecvata, pentru care au fost disponibile
deciziile etapelor de incadrare/ acordurile de mediu/ declaratia autoritaii responsabile cu monitorizarea siturilor Natura 2000 si care sunt susceptibile sa produca schimbari ale caracteristicilor de mediu
datorita pozitionarii Tn apropierea unor zone sensibile (arii naturale protejate, situri arheologice, zone dens locuite, zona costiera, zone umede, cursuri de ape, etc.).

o Estimarile privind potentialul impact asupra mediului prezentate in tabelul de mai sus, au avut la baza studiile de mediu puse la dispozitie de catre Autoritatea Contractantd. Aceste estimari nu reprezinta
opinia consultantului AECOM Romania.
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Concluzii - scenariu de referinta:

Pentru proiectele incluse in scenariul de referinta pentru care a fost parcursa etapa de evaluare a
impactului asupra mediului, a permis identificarea si evaluarea din timp a posibilelor efecte
negative asupra mediului si propunerea masurilor pentru prevenirea reducerea efectelor asupra
mediului. Situatia procedurii de evaluare a impactului asupra mediului/ evaluare adecvata pentru
proiectele incluse Th scenariul “Do minimum” este prezentata in tabelul 5.1.

Identificarea efectelor asupra mediului s-a realizat atat pentru etapa de executie, cat si pentru
etapa de exploatare/ operare

Din punct de vedere al Tncadrarii Tn cadrul regiunilor de dezvoltare ale tarii, se poate observa ca
majoritatea lucrarilor noi de infrastructura mai ales in sectorul rutier (autostrazi, variantele de
ocolire) sunt propuse in regiunile de dezvoltare din centrul, vestul si nord-vestul tarii.

Studiile de mediu (memorii de prezentare, studii de evaluare a impactului asupra mediului, studii de
evaluare adecvata) si actele de reglementare din punct de vedere al protectiei mediului (acorduri
de mediu, deciziile etapelor de incadrare) care au fost puse la dispozitia Aecom pun in evidenta
faptul ca, pentru toate tipurile de proiecte, indiferent de modul de transport, efectele asupra
mediului Tn perioada de executie sunt nesemnificative, se manifesta local, in zona frontului de lucru
si au caracter temporar. Practic, opinia consultantilor de mediu care au intocmit aceste studii de
mediu este ca impactul asupra mediului Tn perioada de executie si operare al investitiilor propuse
este nesemnificativ

Proiecte care implica realizarea unor coridoare noi de transport (autostrazi, variante de ocolire,
drumuri de legatura) sau extinderea drumurilor rutiere existente (proiectele de modernizare) vor
determina modificari permanente in ceea ce priveste suprafetele de teren ocupate si categoria de
folosinta a terenurilor. Impactul schimbarilor asupra kilometrilor de retea rutiera induse de scenariul
“Do minimum” fata de situatia din 2011 va fi: 934 km de autostrazi fata de 501 km; 15649 km de
drumuri nationale fata de 15479 km.

In ceea ce priveste categoria de folosinta a terenurilor care vor fi ocupate permanent de proiectele
propuse prin scenariul “Do minimum” conform Corine Land Cover 2006, cea mai mare parte se
incadreaza 1n categoria “zonelor arabile” - 47%, “localitati — spatii construite discontinue” — 13%.

Pentru unele proiecte rutiere si feroviare care au propus aliniamente noi de traseu sau pentru care
modernizarea/ reabilitarea a impus extinderea/ modificarea traseului existent au fost necesare
lucrari de defrisare - pentru aproximativ 9,4% din numarul total de proiecte incluse in scenariul “Do
minimum” (10 proiecte propuse pentru sectorul rutier). Nu s-au pus la dispozitie informatii privind
masurile compensatorii luate conform legislatiei silvice in vigoare (reimpaduriri — zone, suprafete).

Conform informatiilor furnizate de Studiul de Evaluare Adecvata pentru MPGT, exista un numar de
proiecte incluse Tn acest scenariu care se Tnvecineaza sau intersecteaza reteaua Natura 2000 (v.
Anexa 5 B-C):

0 Din numarul total de proiecte incluse Tn scenariul “Do minimum”, 30 de proiecte
intersecteaza SCl-urile (2 proiecte sectorul naval, 5 proiecte propuse pentru sectorul
feroviar, 23 de proiecte propuse pentru sectorul rutier) si 20 de proiecte intersecteaza
SPA-urile (2 proiecte sectorul naval, 4 proiecte propuse pentru sectorul feroviar, 14 de
proiecte propuse pentru sectorul rutier).

o0 Din numarul total de proiecte incluse in scenariul “Do minimum” 3 proiecte de afla la o
distanta mai mica de 1 km de limita SCl-urilor (2 proiecte sectorul feroviar, 1 proiect
sectorul rutier) si 7 proiecte se afla la o distanta mai mica de 1 km de limita SPA-urilor (4
proiecte sectorul feroviar, 3 proiecte sectorul rutier).

o0 Cele mai multe proiecte care intersecteaza situri Natura 2000 apartin sectorului rutier.

Numai pentru un numar de 29 de proiecte (27 % dintre proiecte) dintre proiectele incluse Tn
scenariul "Do minimum”, s-a parcurs procedura de evaluare a impactului asupra mediului, iar
pentru 6 dintre acestea s-a parcurs si procedura de evaluare adecvata;
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Pentru asigurarea conectivitatii faunei, conform informatiilor disponibile, in zona de amplasare a
proiectelor au fost prevazute pasaje/ podete/ poduri (acestea permit trecerea faunei dintr-o parte in
alta). Nu se cunoaste modul de stabilire a pozitiei acestora Tn lipsa efectuarii unor studii de
evaluare adecvata pentru toate proiectele care intersecteaza sau sunt in zona limitrofa ariilor
protejate.

In situatia In care s-a constat c& proiectele propuse afecteaza ariile protejate s-au propus ca
masuri refacerea si/ sau Tmbunatatirea habitatelor din ariile naturale protejate, replantarea cu
specii de aceeasi categorie cu cele defrisate. Nu se cunoaste modul de stabilire a pozitiei acestora
si a tipului de habitat afectat si ulterior refacut in lipsa efectuarii unor studii de evaluare adecvata
pentru toate proiectele care intersecteaza sau sunt Tn zona limitrofa ariilor protejate. Pentru un
singur proiect din sectorul rutier (index 349-Reabilitare DN 2D Focsani — Ojdula — intersectie cu
DN 11, km 0+000 — km 118+873) au fost necesare stabilirea unor masuri compensatorii solicitate
ca urmare a evaluarii impactului asupra integritatii siturilor Natura 2000

Pentru proiectele rutiere sunt prognozate cresteri ale nivelului de zgomot Tn zonele unde traseele
drumurilor (incluzand atat cele noi, cat si cele care se modernizeaza/ reabiliteaza) se apropie la o
distanta mai mica de 500 m de zone locuite sau arii protejate atat in perioada de executie cét sin
perioada de operare. Au fost necesare masuri pentru diminuarea impactului produs de zgomot:
instalarea panourilor fonoabsorbante sau plantarea perdelelor forestiere.

Pentru proiectele din sectorul rutier si feroviar sunt necesare lucrari de constructie sau reabilitare
de poduri, podete, viaducte etc. pentru traversarea cursurilor de apa (vezi Figura 5.2). Conform
actelor de reglementare din punct de vedere al mediului emise pentru aceste proiecte vor fi/ sunt
luate toate masurile necesare pentru ca ele sa nu influenteze defavorabil curgerea apelor, albiile
minore si malurile, cét si pentru prevenirea poluarii apelor de suprafata.

Nu vor fi afectate siturile arheologice sau monumentele istorice. Pentru protejarea siturilor
arheologice sunt necesare descarcari de sarcina arheologica Tnainte de Tnceperea lucrarilor de
executie.

Nu sunt prognozate modificari semnificative Tn ceea ce priveste calitatea aerului. Se estimeaza ca
se va reduce nivelul emisiilor poluantilor Tn atmosfera in zona marilor aglomerari urbane prin
devierea traficului greu Tn afara localitatilor. Prin imbunatatirea conditiilor tehnice ale drumurilor,
vitezele medii de transport vor fi mai mari, durata calatoriilor mai scurtd, consumul de carburant va
scadea si implicit emisiile de poluanti Tn atmosfera se vor reduce.

Unele proiecte rutiere si feroviare care au propus aliniamente noi de traseu sau pentru care
modernizarea/ reabilitare a impus extinderea/ modificarea traseului produc modificari ale peisajului
prin ocuparea definitiva a unor suprafete de teren, prin realizarea unor lucrari de defrisare.

Se face precizarea ca informatiile privind impactul asupra mediului, puse la dispozitie de
autoritatea contractanta sunt reduse comparativ cu numarul de proiecte implementate (nu au fost
disponibile informatii pentru toate proiectele incluse in scenariul "Do minimum”). Tn plus, aceste
informatii sunt la nivel de obtinere a Acordului de Mediu necesar obtinerii Autorizatiei de Construire
si nu se cunoaste daca toate masurile propuse la aceasta au fost implementate in faza de executie
si In faza de operare. Nu au fost puse la dispozitie date privind Planurile de Management al
Mediului si implementarea acestora in perioada de executie.

Echipa tehnica AECOM nu si-a propus sa faca o evaluare a programului de finantare actual pentru
infrastructura de transport, astfel ca s-au luat Tn calcul datele de mediu puse la dispozitie de catre
Autoritatea Contractantd, aceste date reprezentand concluziile diversilor consultanti de mediu si a
autoritatilor de mediu emitente a acordurilor de mediu/deciziilor de Tncadrare;

Pentru scenariul ,Do minimum” emisiile de gaze cu efect de sera au fost estimate pe baza
numarului de km/vehicul folosind factori de emisie (in g/km) pentru fiecare din gazele cu efect de
sera (CO,, NO,, N,O, NMCQV, SO,) de catre echipa tehnica AECOM. Pentru estimari s-a utilizat
modelul TREMOVE, care este un model de evaluare a politicilor coordonat de Uniunea Europeana
pentru studierea efectelor diverselor politici de transport si mediu asupra sectorului transporturilor
din toate tarile europene. Emisiile de gaze cu efect de sera estimate pentru perioada 2011-2030 se
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refera doar la etapa de operare a investifilor propuse. Pentru scenariul ,Do minimum” cantitatea
totala de emisii de gaze cu efect de sera vor fi:
Tabelul 5.3 Emisii gaze cu efect de sera pentru scenariul , Do minimum”- estimari pentru perioada

2014-2030
Gaze cu efect Cantitatea totaldin tone estimata pentru perioada 2014-2030
desera » DO minimum” » DO nothing”- Schimbari , Do minimum”
vs., Do nothing” (%)
co, 301,603,184 296,299,480 1.79%
N,O 19,257 19,106 0.79%
CH, 90,437 89,969 0.52%
SO, 363,206.918 355,760 2.09%
NMCOV 215,612.294 213,434 1.02%
NO, 986,394.185 982,422 0.40%

Nota: S-a utilizat (,) pentru separarea 1000
Se estimeaza ca Tn urma implementarii proiectelor propuse prin acest scenariul va avea loc o
crestere a cantitatii totale de emisii de gaze cu efect de sera fata de scenariul ,Do nothing”, (a se
vedea tabelul 5.3 si Anexa 4 a Raportului de Mediu). Sectorul rutier va raméne n continuare
principalul contribuabil la cantitatea totala de emisii de gaze cu efect de sera, urmat de sectorul
feroviar, aerian si naval. Aportul cel mai ridicat 7l va avea transportul
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Figura 5.1 Limita zonelor de amplasare a proiectelor de infrastructura incluse in scenariul de referinfa (Do minimum) si limitele ariilor naturale protejate
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Figura 5.2 Proiectele de infrastructura incluse In scenariul de referinta (Do minimum) si reteaua hidrografica a Roméaniei
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5.2 Caracteristicile de mediu ale zonelor posibil a fi afectate semnificativ —
Scenariile de dezvoltare ("Do something”- ES/EES si "Core TEN-T” - CTT)

Analiza caracteristicilor de mediu posibil a fi afectate de proiectele propuse prin scenariile de dezvoltare
"Do something” - ES/EES si "Core TEN-T” - CTT s-a realizat tindnd cont de localizarea spatiala a
proiectului propus, tipul de proiect , natura investifiilor propuse, categoria de lucrari de constructie Si
rezultatele analizei caracteristicilor de mediu posibil a fi afectate de proiecte similare incluse in scenariu
de referinta. S-au analizat principalele modificari care ar putea aparea atat in faza de executie céat si in
faza de operare/exploatare. Magnitudinea efectelor asupra mediului depinde Tnsa de specificul
amplasamentului proiectului, durata de executie, tipul lucrarilor care se realizeaza, marimea proiectului.

Lista de investitii candidat la MPGT cuprinde un numar mare de proiecte (479 proiecte), pentru diferite
sectoare de transport (rutier, feroviar, aerian, naval si intermodal):
e Un numar de 62 proiecte reprezentdnd aproximativ 12,9% din totalul proiectelor incluse Tn
scenariul de “Do something” nu includ lucrari de constructii: 32 proiecte — sectorul feroviar; 7
proiecte — sectorul naval, 13 proiecte - sectorul aerian si 10 proiecte pentru sectorul intermodal;

e Un numar de 417 proiecte reprezentand 87,1% din totalul proiectelor incluse Tn scenariul de “Do

something” includ lucrari de constructii: 204 proiecte — sectorul rutier, 80 proiecte — sectorul
feroviar; 61 proiecte — sectorul naval, 70 proiecte - sectorul aerian si 2 pentru sectorul intermodal;

Raportul de Mediu, pentru scenariul de dezvoltare "Do something”, ia Tn considerare in evaluarea de
mediu o variantd extinsa de proiecte (asa numitul "worst-case scenario”), care cuprinde pe langa
proiectele prezentate in versiunea de MPGT din 31.08.2014 (v. Anexa 3A) si proiecte care necesitad o
noua reevaluareftestare cu ajutorul Modelul National de Transport. Lista investitiilor propuse pentru
aceasta varianta, care tine cont si de observatiile/comentariile publicului din perioada de dezbatere
publica a MPGT (1-15.10.2014), este prezentata in Anexa 3C.

Versiunea maximala a scenariului de dezvoltare "Do something” include un numar de 120 de proiecte *:

e Un numar de 64 proiecte pentru sectorul rutier reprezentand aproximativ 53% din totalul proiectelor
selectate — din care 40 de proiecte includ realizarea unor coridoare noi de drumuri (constructia de
autostrazi, drumuri expres, variante de ocolire) si 24 de proiecte includ reabilitari de drumuri.

e Un numar de 16 proiecte se adreseaza modului de transport feroviar reprezentand aproximativ
13% din totalul proiectelor selectate — proiecte pentru imbunatatirea timpilor de parcurs,
reabilitarea liniei de cale ferata, electrificare linie de cale ferata .

e Un numar de 12 proiecte pentru sectorul intermodal reprezentand aproximativ 10% din totalul
proiectelor selectate — ce includ lucrari de constructie terminale noi si lucrari de constructie pentru
dezvoltarea terminalelor existente.

e Un numar de 14 proiecte pentru sectorul naval reprezentand aproximativ 12% din totalul
proiectelor selectate — 1 proiect ce include lucrari pentru imbunatatirea navigatiei pe Dunare
proiect,11 proiecte pentru dezvoltarea infrastructurii portuare, 1 proiect pentru realizarea unui nou
canal de navigatie Bucuresti-Dunare, 1 proiect pentru lucrari de aparari maluri pentru Canalul
Sulina;

e Un numar de 14 proiecte pentru sectorul aerian reprezentand aproximativ 12% din totalul
proiectelor selectate — care includ lucrari constructie terminale, extinderi platforme de rulare;

% Lista de proiecte disponibile la data de 22.10.2014
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Dintre aceste proiecte au fost selectate pentru a fi incluse Tn scenariu de dezvoltare ,Core TEN-T” (CTT)
un numar de 67 de proiecte din care 66 de proiecte includ lucrari de constructie si 1 proiect se refera la
masuri pentru asigurarea sigurantei transportului.

Dintre proiectele care se includ lucrari de constructii:

e Un numar de 10 proiecte pentru sectorul rutier reprezentand aproximativ 15 % din totalul
proiectelor selectate - care includ lucrari pentru constructie autostrazi

e Un numar de 16 proiecte se adreseaza modului de transport feroviar reprezentand aproximativ
24% din totalul proiectelor selectate — proiecte pentru imbunatatirea timpilor de parcurs,
reabilitarea liniei de cale ferata, electrificare linie de cale ferata .

e Un numar de 12 proiecte pentru sectorul intermodal reprezentand aproximativ 18% din totalul
proiectelor selectate — ce includ lucrari de constructie terminale noi si lucrari de constructie pentru
dezvoltarea terminalelor existente.

e Un numar de 14 proiecte pentru sectorul naval reprezentand aproximativ 21% din totalul
proiectelor selectate — 1 proiect ce include lucrari pentru imbunatatirea navigatiei pe Dunare
proiect,11 proiecte pentru dezvoltarea infrastructurii portuare, 1 proiect pentru realizarea unui nou
canal de navigatie Bucuresti-Dunare, 1 proiect pentru lucrari de aparari maluri pentru Canalul
Sulina;

e Un numar de 14 proiecte pentru sectorul aerian reprezentand aproximativ 21% din totalul
proiectelor selectate — care includ lucrari constructie terminale, extinderi platforme de rulare;

Din punct de vedere al localizarii majoritatea lucrarilor noi de infrastructura de transport incluse in
scenariile de dezvoltare ( ES/EES si CTT) sunt propuse in regiunile de dezvoltare din sudul, sud-vestul si
nord-estul tarii.

in capitolul 9 “Potentialele efecte semnificative asupra mediului” al acestui Raport de Mediu sunt
prezentate rezultatele evaluarii efectelor produse de scenarile MPGT asupra mediului, plecand de la
tipul lucrarilor propuse de fiecare proiect, modificarile ce ar putea sa apara in cererea de transport,
conditiile de transport ca urmare a dezvoltarii si modernizarii infrastructurii de transport.

Cea mai mare parte din aceste proiecte se Tncadreaza in categoria proiectelor care se supun evaluarii
impactului asupra mediului, conform H.G. nr. 445/2009. In aceastd etapa se vor identifica si se vor
analiza detaliat caracteristicile de mediu ce pot fi afectate semnificativ, se vor prezenta in detaliu
modificarile fizice si calitative aparute ca urmare a implementarii fiecarui proiect in parte.

Tabelul 5.4 Caracteristici de mediu posibil afi afectate de proiectele selectate pentru a fi incluse in
scenariile de dezvoltare (ES/EES si CTT) - consideratii generale pe categorii de investitii

Categorii de investitii
propuse/ Numarul
proiectelor propuse

Caracteristici de mediu posibil a fi afectate

Sectorul rutier
Aliniamente noi Principalele tipuri lucrari care se realizeaza pentru astfel de proiecte includ:
Scenariul de dezvoltare . Lucrari pentru amenajarea organizarii santier;
. . Lucrari pentru investigatii geotehnice;
(ES/EES) propune: . o . - )
Lucrari consolidare versanti, terasamente;

40 proiecte (autostrazi . Lucrari decopertare, sapaturi, umpluturi;

— 8; drumuri expres — . Lucrari pentru colectarea si evacuarea apelor;

17 proiecte; variante de
ocolire — 15 proiecte)

Scenariul ,Core TEN-T”
(CTT) propune 10
proiecte de autostrada

Lucrari specifice de drumuri pentru realizarea structurilor proiectate;
Lucrari pentru relocare drumuri intersectate, retele de utilitati intersectate
Lucrari pentru siguranta circulatiei, semnalizare, iluminat;

Lucrari pentru dotari: spatii servicii, parcari, centre de intretinere

Lucrari hidrotehnice;

Lucrari pentru protectia mediului;

Acest tip de proiecte vor determina schimbari temporare ale folosintelor terenurilor
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(asociate organizarilor de santier, depozitarii materialelor de constructii, gropilor de
imprumut, drumuri de acces temporare, etc.) si schimbari definitive ale folosintelor
terenurilor prin ocuparea definitiva a unor suprafete de teren (asociate frontului de lucru
si ca urmare a constructiei drumurilor si facilitatile aferente).

Se propun a se realiza prin scenariul Core TEN-T:

e aproximativ 539 km de autostrada cu o platforma de aproximativ 26 m;

e aproximativ 2208 km de drumuri expres, profilul transversal al drumului expres de
mare viteza intr-o sectiune curenta in aliniament are 22 m;

e aproximativ 135 km de variante de ocolire.

Se propun a se realiza prin scenariul "Do something” (ES/EES):

e aproximativ 887 km de autostrada cu o platforma de aproximativ 26 m;

e aproximativ 2241 km de drumuri expres, profilul transversal al drumului expres de
mare viteza intr-o sectiune curenta in aliniament are 22 m;

e aproximativ 182 km de variante de ocolire (o parte din variantele de ocolire sunt
incluse in drumurile expres)

Aceste proiecte se vor realiza in perioade diferite de timp. Strategia de dezvoltare a
infrastructurii de transport vizeaza o perioada de 5-15 ani (2014, 2020, 2030). In
momentul de fatd nu a fost stabilit cu exactitate calendarul de implementare a acestor
proiecte .

Realizarea unor elemente constructive noi vor determina modificari ale caracteristicilor
fizice si estetice a peisajului natural la nivel local.

Efectele lucrdrilor de execufie asupra mediului se vor resimti local (in zona frontului de
lucru) si vor avea caracter temporar. Cuantificarea efectelor va depinde de tipul si
volumul de lucrari realizate, de conditjile din teren si metoda de constructie adoptata.

Poluarea solului si modificarea calitatii solului respectiv poluarea apelor de suprafata si
apei subterane cu modificarea -calitatilor fizice, chimice si biologice ar putea fi
determinata in cazul acestor tipuri de proiecte de: deversari accidentale/ necontrolate de
substante poluante direct pe sol sau in ape, depuneri pe sol ale pulberilor potentjal
contaminate cu alti poluanti atmosferici rezultate din sapaturi, transportul de materiale si
personal, stafiile de asfalt, statii de betoane, activitatile de incarcarea si descarcarea a
materiilor  prime, depozitarea necorespunzatoare a deseurilor, evacuarea
necorespunzatoare a apelor uzate, tasari ale solului, cresterea turbiditatii resurselor de
apa de suprafatd numai prin simpla percolare a apelor meteorice a suprafetelor
decopertate si antrenarea de particule fine in cursuri de apa, lacuri etc.

Realizarea lucrarilor pentru poduri/ podete poate determina o perturbarea temporara a
elemente hidromorfologice si/ sau caracteristici de curgere a apelor.

Calitatea aerului poate fi afectata de emisiilor de poluanti atmosferici (de tipul oxizilor de
azot, oxizilor de sulf, oxizilor de carbon, compusi organici volatili, metale grele) proveniti
de la mijloacele de transport si de la utilajele folosite pentru constructie. La acestea se
adauga pulberile rezultate din sapaturi, de la statii de betoane si asfalt, activitatile de
incarcare-descarcare materiale de constructie.

Lucrarile de constructie si traficul mijloacelor de transport vor determina o crestere a
nivelul de zgomot si vibratjiilor. Acestea se pot manifesta local, Tn zona fronturilor de lucru
si in vecinatatea acestora.

Se recomanda ca la alegerea traseelor pentru noile drumuri sa se identifice si sa se evite
pe cat posibile zonele sensibile: zonele dens locuite, ariile naturale protejate, coridoarele
ecologice, siturile arheologice, zonele umede, zonele cu alunecari de teren, zonele cu
risc de inundabilitate.

Proiectele pentru constructia autostrazilor si drumurilor expres se Tntind pe distante mari
si pot avea o0 zona de influenta semnificativa, mult mai mare decéat in cazul altor proiecte
de infrastructura. O parte dintre proiectele propuse pentru sectorul rutier traverseaza sau
se invecineaza cu ariile naturale protejate de interes national sau local, cu siturile
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incluse in reteaua Natura 2000 (vezi Figura 5.3 si 5.4 , Anexa 5 B-C). Evaluarea
adecvata realizata pentru MPGT a avut drept scop acela de a identifica zonele naturale
protejate sensibile susceptibile a fi afectate de implementarea proiectelor de transport
propuse prin MPGT, concluziile acestui studiu sunt prezentate in capitolul 8.5 al acestui
Raport de Mediu.

In timpul realizarii lucrérilor de constructie la drumuri poate aparea riscul descoperirii unor
obiective de patrimoniul arheologic necunoscute la momentul inceperii lucrarilor.

Proiectele de constructie de drumuri noi vor avea efecte directe asupra consumului de
resurse naturale: asupra resurselor de apa, agregate si minerale, lemn, energie (inclusiv
electricitate si carburanti), altele. Resursele naturale necesare implementarii fiecarui
proiect in parte vor fi detaliate in cadrul procedurilor EIM/EA, intrucét difera de la proiect
la proiect si de la un mod de transport la altul.

in perioada de operare se estimeazd o reducere a poludrii atmosferice si fonice in
zonele locuite in care traficul va fi preluat de aceste variante noi de traseu. Realizarea
unor rute noi de transport si mult mai rapide poate avea efecte pozitive asupra
dezvoltarii economice a regiunilor respective, asupra posibilitatii de investitii si dezvoltare
sociala in zonele mai putin poluate ale localitafjlor.

Cu toate ca aceste aliniamente isi propun sa ocoleasca localitatile, pot exista anumite
regiuni in care traseul acestor rute de transport se vor apropia de zonele locuite unde va
fi necesara aplicarea unor masuri pentru reducerea nivelului de zgomot produs de traficul
rutier.

Reabilitari/modernizari
de drumuri

Scenariul de dezvoltare
"Do something”
(ESIEES) propune: 14
de proiecte

Scenariul de dezvoltare
"Core TEN-T": O
proiecte

Pentru proiectele de reabilitare se pastreaza aliniamentul drumurilor existente. Proiectele
de modernizare se realizeaza pe aliniamentele existente dar pot include si lucrari de
extinderea a benzilor de rulare a autovehiculelor.

Pentru astfel de proiecte, pot aparea schimbari temporare a folosintelor terenurilor
(asociate frontului de lucru, organizarilor de santier, depozitarii materialelor de constructii,
gropilor de Tmprumut, drumuri de acces temporare, etc.) si pot aparea schimbari
definitive a folosintelor terenurilor ca urmare a realizarii unor noi benzi de circulatie, Iatirii
benzilor existente (extinderea acestora ar putea conduce in anumite situatii, in functie de
conditiile specifice din teren la necesitatea realizarii unor lucrari de demolare sau lucrari
de defrisare).

in perioada de executie efectele asupra mediului au caracter temporar, local si
discontinuu.

Poluarea solului si modificarea calitatii solului respectiv poluarea apelor de suprafata si
contaminarea apei subterane cu modificarea calitatilor fizice, chimice si biologice poate fi
determinata de deversari accidentale/necontrolate de substante poluante direct pe sol
sau In ape, depunerii pe sol a pulberilor potential contaminate cu alfi poluanti
atmosferici, depozitarea necorespunzatoare a deseurilor, evacuarea necorespunzatoare
a apelor uzate.

Realizarea lucrarilor pentru poduri/ podete poate determina o perturbarea temporara a
elemente morfologice si/sau caracteristici de curgere a apelor. Acest lucru depinde de
zona in care se realizeaza lucrarile si de metoda utilizata.

Calitatea aerului poate fi afectata de emisiilor de poluanti atmosferici ( de tipul
particulelor materiale, oxizilor de azot, oxizilor de sulf, oxizilor de carbon, compusi
organici volatili, metale grele, diferifj alii poluanti atmosferici periculosi, inclusiv benzene)
proveniti de la mijloacele de transport si de la utilaje utilizate pentru constructie. La
acestea se adauga pulberile rezultate din sapaturi, de la statii de betoane si asfalt,
activittile de incércare descarcare materiale de constructie.

Lucrarile de constructie, traficul mijloacelor de transport vor determina o crestere a
nivelul de zgomot si vibrafiilor. Acestea se manifesta local, in fronturilor de lucru si in
vecinatatea.
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in zonele de lucru aflate in vecin&tatea ariilor naturale protejate sau zonelor imp&adurite
fauna specificd poate fi perturbatad de activitatile desfasurate generatoare de zgomot,
vibratii, emisii de poluanti. Fiind lucrari care se executa pe aliniamente existente, riscul
producerii fragmentarii de habitate sunt foarte reduse.

Flora poate fi afectata in mod direct daca lucrarile de reabilitare sunt Tnsotjte de defrisari
si indirect prin emisile Tn atmosfera generate de mijloacele de transport si utilajele
folosite pentru constructive, scurgeri accidentale de poluanti Th apa si sol, deversari din
fluxurile de evacuare. Acest lucru ar putea fi posibil exclusiv pentru zonele unde sunt
necesare largirea drumurilor.

Exista posibilitatea ca Tn zona proiectului sa exista arii naturale protejate desemnate sau
propuse ulterior realizarii drumurilor rutiere. Lucrarile de modernizare nu induc efectele
unui nou drum, astfel de lucrari vor conduce la o intensificare temporara si de scurta
durata a factorilor de stres asupra vegetatiei si faunei din zona si se manifesta local, in
zona frontului de lucru. Efectele de separare a habitatelor naturale sunt pre-existente iar
diferentele induse prin astfel de lucrari nu au efecte semnificative.

Prin zgomotul, vibratiile si poluarii atmosferice asociate lucrarile de constructie pot
determina perturba si crea disconfort pentru populatia ce locuieste n vecinatatea zonelor
de lucru, daca ar fi sa luam in calcul ca drumurile rutiere existente strabat pe distante
mari localitafjle.

Acest tip de proiecte vor determina modificari nesemnificative asupra caracteristicilor
fizice si estetice ale peisajului. Lucrarile se vor realiza pe drumurile existente.

Proiectele de modernizare vor avea efecte directe asupra consumului de resurse
naturale asupra resurselor de apa, agregate si minerale, combustibil, altele

n perioada de operare se estimeaza ca lucrarile de modernizare vor avea efecte pozitive
asupra mediului si asupra sanatati populatiei. Imbunatatirea conditilor tehnice a
drumurilor si de circulatie va determina reducerea stationarilor in trafic, eliminarea
ambuteiajelor, se va reduce durata calatoriei, va creste viteza medie de transport, se va
reduce consumul de combustibil. Astfel se estimeaza ca se va imbunatatj calitatii aerului
si reducerii poluarii atmosferice si fonice in zonele locuite in care traficul a fost diminuat
sau au fost imbunatatite conditiile de circulatie.

Sectorul feroviar

Reabilitarea
infrastructurii de cale
ferata

Scenariul de
dezvoltare "Do
something”(ES/EES) si
Scenariul ,Core TEN-
T" (CTT)iinclud 16
proiecte

Principalele tipuri lucrari care se pot realiza pentru astfel de proiecte includ:

eLucrari pentru amenajarea organizarea santier;

eLucrari consolidare terasamente;

eLucrari pentru investigatii geotehnice;

eLucrari reabilitare poduri si podete;

Demolari;

eLucrari pentru electrificare:

Lucrari modernizare statii cale ferata;

eLucrari pentru colectarea si evacuarea apelor;

eLucrari pentru siguranta circulatiei, semnalizare, iluminat;

eLucrari pentru protectia mediului.
Acest tip de proiecte, nu vor produce modificari semnificative ale caracteristicilor
mediului. Lucrarile se vor realiza pe amplasamentele existente. Se propun a se reabilita
aproximativ 4536 km de cale ferata. Lucrarile de reabilitare se vor realiza etapizat, n
perioade diferite de timp.

Vor determina schimbari temporare ale folosintelor terenurilor (asociate frontului de lucru,
organizarilor de santier, depozitarii materialelor de constructii, drumuri de acces
temporare, etc.).

In perioada de executie efectele asupra mediului se vor resimtj local si vor avea caracter
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temporar. Calitatea aerului poate fi afectatda de emisiilor de poluanti atmosferici (oxizilor
de azot, oxizilor de sulf, oxizilor de carbon, compusi organici volatili, metale grele, diferiti
alti poluanti atmosferici periculosi) proveniti de la mijloacele de transport si de la utilaje
utilizate pentru constructie. La acestea se adauga pulberile rezultate din sapaturi,
demolari, activitatile de Incarcare descarcare materiale de constructie.

Lucrarile de constructie, traficul mijloacelor de transport vor determina o crestere a
nivelul de zgomot si vibratiilor. Acestea se manifesta local, in fronturilor de lucru si in
vecinatatea acestora si vor avea efecte directe asupra consumului de resurse naturale gi
materiale: asupra resurselor de apa, agregate si minerale, lemn, energie inclusiv
electricitate si carburanti, altele. Resursele naturale necesare implementarii fiecarui
proiect in parte vor fi detaliate in cadrul procedurilor EIM/EA, intrucat difera de la proiect
la proiect si de la un mod de transport la altul.

Materialul rulant nou (locomotive si vagoane) va oferi o imbunatatire semnificativa a
calitatii serviciilor din perspectiva confortului calatoriilor pasagerilor care vor utiliza aceste
trenuri. n plus, exista probabilitatea aparitiei unor imbunatétiri ale fiabilititii, ceea ce va
duce la reducerea Tntarzierilor. Mai mult, se poate vorbi si despre reducerea timpilor de
parcurs de la statie la statie din prisma imbunatatirii operatiunilor de accelerare/ franare,
iar Tn cazul tronsoanelor de linii deja reabilitate va fi posibil ca aceste trenuri sa mearga
cu o viteza chiar mai mare (de 100 - 160 de km/h).

O parte dintre proiectele de cale ferata care se reabiliteaza traverseaza ariile naturale
protejate incluse in reteaua Natura 2000 (vezi Figura 5.3 si 5.4, Anexa 5 B-C ). Trebuie
mentionat ca proiectele propuse pentru sectorul feroviar se vor realiza pe actualele
aliniamente, efectele asupra modificarilor caracteristicilor fizice ale ariilor protejate vor fi
nesemnificative. Evaluarea adecvata realizata pentru MPGT a avut drept scop
identificarea zonelor naturale protejate sensibile susceptibile a fi afectate de
implementarea proiectelor de transport propuse prin MPGT, concluziile acestui studiu
fiind prezentate n capitolul 8.5 al acestui Raport de Mediu.

De asemenea, inlocuirea materialului rulant si reabilitarea liniilor de cale ferata vor spori
gradul de siguranta al transportului si vor reduce nivelul de zgomot produs in miscare.

Sectorul aerian

Modernizari/
extinderi/ constructii
terminale noi/
Reabilitare si
modernizare cai de
rulare, piste de
stationare

Scenariul de
Dezvoltare "Do
something”(ES/EES)
Scenariul ,Core TEN-
T (CTT includ 14
proiecte

Nu vor produce modificari semnificative ale caracteristicilor de mediului.

Acest tip de proiecte vor determina schimbari temporare ale folosintelor terenurilor
(asociate frontului de lucru, organizarilor de santier, depozitarii materialelor de constructii,
etc.) si schimbari permanente ale folosintelor terenurilor prin construirea unor obiective
noi. Lucrarile se vor realiza pe amplasamentele existente, zona aeroporturilor Craiova,
Sibiu, Suceava, Bucuresti (Otopeni), lasi, Oradea, Timisoara, Tulcea, Bacau, Baia Mare,
Constanta, Cluj, Targu Mures.

In perioada de executie efectele asupra mediului se vor resimtj local si vor avea caracter
temporar. Efectele produse sunt cele specifice lucrarilor de constructie (emisii n
atmosfera, zgomot si vibratii de la echipamentele si mijloacele de transport folosite pentru
constructie, generarea de deseuri, ape uzate menajare si tehnologice).

Niciun proiect aerian propus nu va intersecta situri Natura 2000.

Aceste proiecte vor avea efecte directe asupra consumului de resurse naturale.
Resursele naturale necesare implementarii fiecarui proiect in parte vor fi detaliate in
cadrul procedurilor EIM/EA, intrucat difera de la proiect la proiect si de la un mod de
transport la altul.

Porturi si cai navigabile

Imbunatatirea
navigatiei pe
senalele navigabile
(lucrari de dragare;
protectie si
consolidari maluri;

Acest tip de proiecte vor determina schimbari temporare ale folosintelor terenurilor
(asociate frontului de lucru, organizarilor de santier, depozitarii materialelor de constructii,
etc.). Lucrarile necesare pentru imbunatatirea navigatiei se vor efectua in cea mai mare
parte de pe apa (pe Dunare) pe o lungime de aproximativ 595 km, pe uscat vor exista
doar puncte de lucru temporare, pentru amenajarea malurilor.

Astfel de lucrari vor produce modificari asupra caracteristicilor fizice ale peisajului natural.
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modernizare ecluze,
echipamente si
instalatii;
amenajarea trecerii
navelor; reabilitare
sistemului de
colectare apd)

Scenariul de
Dezvoltare "Do
something” (ES/EES)
si Scenariul ,Core
TEN-T” (CTT) includ :
1 proiect pentru
aparari de maluri
Canalul Sulina, 1
proiect pentru
imbunatatirea
conditiilor de navigatie
pe sectorul comun
romano-bulgar.

Malurile naturale acoperite cu vegetatie vor fi Tnlocuite local de
consolidare a malurilor.

lucrari de protectie si

De asemenea, vor exista modificari Tn scurgerea cantitativa a apei in sectiune prin
adancirea senalelor (modificarea morfologiei albiei), executia diverselor lucrari de
prevenire a colmatarii, schimbarea curentilor de curgere etc.

Dunarea traverseaza de la intrarea Tn fara pana la varsarea in Marea Neagra regiuni cu
diversitate biologica variata, zone in care au fost desemnate arii naturale protejate (vezi
Figura 5.3 si 5.4, Anexa 5 B-C). Acest tip de lucrari pot avea efecte asupra biodiversitatji
locale. Fauna poate fi afectata de zgomotul echipamentelor si utilajelor utilizate pentru
executie, de deteriorarea locala a arealelor in care se desfasoara lucrarile. Efectele vor fi
locale si temporare. Evaluarea adecvata realizata pentru MPGT a avut drept scop de a
identifica zonele naturale protejate sensibile susceptibile a fi afectate de implementarea
proiectelor de transport propuse prin MPGT, concluziile acestui studiu sunt prezentate Tn
subcapitolul 8.5 al acestui Raport de Mediu.

Calitatea apei de suprafatd va fi afectata local si temporar (modificarea turbiditatii,
eroziunea aluvionara) si se va incadra in domeniul maxim admis de variabilitate a
parametrilor. Calitatea apelor subterane nu va fi afectata, pot aparea schimbari ale
regimului nivelului sau curgerii al acestora datorita modificarii regimului apei Dunarii.

In perioada de executie, lucrérile propuse pot crea disconfort populatiei din anumite zone
aflate Tn vecinatatea frontului de lucru, prin cresterea traficului rutier in perioada de
executie, cresterea nivelului de zgomot si a concentratiilor emisiilor in atmosfera asociate
transportul ui.

Proiectele vor avea efecte directe asupra consumului de resurse naturale. Resursele
naturale necesare implementarii fiecarui proiect in parte vor fi detaliate in cadrul
procedurilor EIM/EA, intrucat difera de la proiect la proiect si de la un mod de transport la
altul

Infrastructura
portuara pe Dundrea
fluviala i maritima
(dezvoltarea
infrastructurii
portuare existente)

Scenariul de
Dezvoltare "Do
something” (ES/EES)
si Scenariul ,Core
TEN-T” (CTT includ
11 proiecte

Nu vor produce modificari semnificative ale caracteristicilor de mediu. Lucrarile se vor
realiza pe amplasamentele existente. Sunt propuse lucrari pentru dezvoltarea
urmatoarelor porturi: Galati, Giurgiu, Drobeta-Turnu Severin, Cernavoda, Oltenifa, Orsova,
Corabia, Constanta, Moldova Veche.

Dezvoltarea infrastructurii portuare poate avea influenta directd asupra ariilor naturale
protejate (vezi Figura 5.3, 5.4 si Anexa 5 B-C), precum si a zonelor locuite din imediata
vecinatate a porturilor prin emisii in aer, zgomot si vibratii produse de echipamente, utilaje
si mijloacele de transport n timpul etapei de constructie.

De asemenea, vor exista modificari Tn scurgerea cantitativda a apei in sectiune prin
adancirea senalelor (modificarea morfologiei albiei), executia diverselor lucrari de
prevenire a colmatarii, schimbarea curentilor de curgere etc.

Proiectele vor avea efecte directe asupra consumului de resurse naturale. Resursele
naturale necesare implementarii fiecarui proiect in parte vor fi detaliate in cadrul
procedurilor EIM/EA, intrucét difera de la proiect la proiect si de la un mod de transport la
altul.

Dezvoltarea infrastructurii portuare poate conduce la intensificarea traficului naval. Acest
lucru implica o crestere a nivelului de emisii Tn atmosfera, o crestere a nivelul de zgomot
n zona porturilor.

Amenajare cai
navigabile noi

Scenariul de
Dezvoltare (ES/EES)
si Scenariul ,Core
TEN-T” (CTT) includ 1

Sunt vizate raul Arges si raul Dambovita (judetele Arges, Calarasi si Giurgiu). Noul canal
navigabil va avea o lungime de aproximativ 104 km, iar perioada propusa pentru
implementare este dupa anul 2030.

Proiectul se va implementa in zona ariile naturale protejate incluse in refeaua Natura
2000: ROSPA0038 Dunare Oltenita, ROSCI0043 Comana, ROSPA0022 Comana.

Lucrarile vor produce modificari asupra caracteristicilor fizice ale peisajului natural.

Astfel de lucrari includ actiuni de constructie si functionare care pot sa duca la modificari
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proiect

fizice in arile naturale protejate de interes comunitar (topografie, utilizarea terenului,
modificari ale cursurilor de rauri etc.) mentionate anterior.

Lucrarile de amenajare a cailor navigabile va avea influenta directd asupra ariilor naturale
protejate, precum si a zonelor locuite din imediata vecinatate prin emisii in aer, zgomot si
vibratii produse de echipamente, utilaje si mijloacele de transport in timpul etapei de
constructie.

Amenajarea malurilor poate include si lucrari de defrisare a vegetatiei care ar putea afecta
diversitatea biologica din ariile naturale protejate.

Prin executia acestor lucrari vor fi aparate de inundafii localitatile, gospodarii individuale Si
obiective socio-economice aflate Tn zona de influenta a cursurilor de apa propuse pentru
amenajare.

Transportul intermodal

Construcfia gi
dezvoltarea
terminalelor
intermodale

Scenariul de
Dezvoltare "Do
something” (ES/EES)
si Scenariul ,Core
TEN-T” (CTT)
includel2 proiecte

Pentru realizarea acestor categorii de proiecte vor fi necesare urmatoarele tipuri de
lucrari:

Lucrari pentru amenajarea organizarea santier;

Lucrari de terasamente;

Lucrari constructie cale ferata;

Lucrari constructie drumuri si pavaje:

Lucrari constructie/demolare cladiri;

Lucrari pentru colectarea si evacuarea apelor;

Lucrari pentru siguranta circulatiei, semnalizare, iluminat;
Lucrari pentru asigurarea utilitatilor;

Acest tip de proiecte vor determina schimbari temporare ale folosintelor terenurilor
(asociate frontului de lucru, organizarilor de santier, depozitarii materialelor de constructii,
etc.) si schimbarilor permanente ale folosintelor terenurilor prin construirea unor obiective
noi. Se vor amenaja aproximativ 9.230 m de cale ferate si aproximativ 286.875 mp
drumuri si pavaje.

Investitiile se vor realiza in localitatile: Timisoara, Galati, Suceava, Oradea, Cluj Napoca,
Bucuresti, lasi, Craiova, Bacau, Drobeta Turnu Severin, Turda.

Lucrarile de constructie vor avea influenta directa asupra zonelor locuite din imediata
vecinatate prin emisii in aer, zgomot si vibrafii produse de echipamente, utilaje si
mijloacele de transport in timpul etapei de constructie si asupra consumului de resurse
naturale.

Aceste proiecte nu se intersecteaza cu limitele ariilor naturale protejate.

In Figura 5.3, 5.4 se prezinta localizarea proiectelor propuse pentru MPGT si scenariile de dezvoltare
(ES/EES si CTT) comparativ cu limitele ariilor naturale protejate. Asa cum s-a prezentat si in tabelul
anterior proiectele de infrastructura de transport, Tn functie de tipul de lucrari propuse, pot genera o serie
de efecte negative asupra factorilor de mediu, atat in perioada de executie, cat si Tn perioada de
exploatare. Prin stabilirea si implementarea unui sistem de masuri de prevenire, reducere si control al
acestor efecte se reduce considerabil magnitudinea de manifestare (v. Capitolul 10).

in figurile 5.5, 5.6 se prezintad localizarea proiectelor propuse pentru MPGT, pentru scenariile de
dezvoltare (ES/EES si CTT) comparativ cu categoria de folosinta a terenurilor. In tabelele urmatoare sunt

prezentate suprafetele

de teren ce vor fi ocupate permanent si temporar de catre proiectele incluse in

cele patru scenarii, in functie de codul si categoria de utilizare a terenului respectiv, conform Corine Land

Cover 2006.
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Tabelul 55 Suprafetele de teren ocupate permanent sau temporar, in functie de codul si categoria de
utilizare a terenului, in scenariul Do Minimum

. . - : Suprafflta CETEEn Suprafata de teren
Codul si categoria de utilizare a terenului ocupata(ﬁs)rmanent ocupata temporar (ha)
112 - Localitati — Spatii construite discontinue 654.26 775.10
121 - Zone industriale sau comerciale 275.29 238.80
122 - Drumuri, céi ferate si spatii aferente acestora 197.13 139.30
123 - Porturi 1.10 1.68
131 - Exploatari minerale 3.46 5.84
132 - Rampe de deseuri 13.35 16.47
141 — Spatii verzi 1.82 2.78
142 - Facilitdti de agrement si sport 4.48 5.90
211 - Zone arabile neirigate 2359.74 2069.44
221 - Vii 87.60 96.46
222 - Livezi 35.27 31.35
231 — Pasuni 348.14 327.75
242 - Tipare complexe de cultivare 137.38 146.83
cuprafete somniicaive de vegetatie naras 226.87 167.28
311 - P&duri de foioase 242.82 318.46
312 - Paduri de conifere 12.60 21.40
313 - Paduri mixte 36.03 45,02
321 - Pasuni naturale 0.90 5.03
324 - Zone de tranzitie Tntre padure si arbusti 45.62 39.25
331 - Plaje 1.81 2.03
411 — Mlastini 80.67 93.34
511 - R&uri 189.96 3607.58
512 - Lacuri 2258 18.04
523 - Mare, Ocean 0.62 0.69
Total 4979.51 8205.82

Sursa: Studiul de Evaluare Adecvata pentru MPGT, realizat de EPC Consultanta Mediu, versiunea

Tabelul 5.6 Suprafetele de teren ocupate permanent sau temporar, in functie de codul si categoria de

septembrie 2014

utilizare a terenului, in scenariile ES si EES

Suprafata de teren Suprafata de teren
Codul si categoria de utilizare aterenului ocupatapermanent  ocupatatemporar
(ha) (ha)
112 - Localitati — Spatii construite discontinue 1219.10 1834.75
121 - Zone industriale sau comerciale 289.39 696.12
122 - Drumuri, céi ferate si spatii aferente acestora 21.06 221.27
123 - Porturi 14.89 12.78
124 - Aeroporturi 6.65 4.36
131 - Exploatari minerale 10.86 13.34
132 - Rampe de deseuri 10.27 6.26
133 - Zone in constructie 6.85 4.22
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Suprafata de teren Suprafata de teren
Codul si categoria de utilizare aterenului ocupatapermanent  ocupatatemporar

(ha) (ha)
141 — Spatii verzi 2.07 13.27
142 - Facilitati de agrement si sport 9.27 19.30
211 - Zone arabile neirigate 6342.21 7900.18
213 - Orezarii 2281 6.56
221 - Vi 261.03 243.63
222 - Livezi 380.15 325.51
231 — Pasuni 1380.30 1416.89
242 - Tipare complexe de cultivare 502.37 598.38
cuprafete semniioative de vegetate narals 641.90 AT
311 - P&duri de foioase 1815.39 1504.43
312 - Paduri de conifere 183.95 133.16
313 - Paduri mixte 395.15 290.11
321 - Pasuni naturale 49.33 29.86
324 - Zone de tranzitie intre padure si arbusti 165.45 172.24
331 - Plaje 6.71 5.45
411 — Mlastini 112.34 146.65
511 - Rauri 180.39 4956.14
512 - Lacuri 183.87 126.55
Total 14213.84 21456.17

Sursa: Studiul de Evaluare Adecvata pentru MPGT, realizat de EPC Consultanta Mediu, versiunea
septembrie 2014
Tabelul 5.7 Suprafetele de teren ocupate permanent sau temporar, in functie de codul si categoria de
utilizare aterenului, in scenariul CTT

Codul si categoria de utilizare a terenului o cf;;;a;;agﬁn?aent:r:te ?h a) o ;%gg?éﬁ%g:aerr %? a)

112 — Localitati — Spatii construite discontinue 817.37 1592.77
121 - Zone industriale sau comerciale 219.59 651.25
122 - Drumuri, cai ferate si spatii aferente acestora 12.24 216.33
123 - Porturi 14.64 12.63
131 - Exploatari minerale 0.00 6.81

132 - Rampe de deseuri 7.38 4.48

133 - Zone in constructie 9.92 6.03

141 — Spatii verzi 1.55 12.76
142 - Facilitati de agrement si sport 0.00 13.77
211 - Zone arabile neirigate 4314.01 6653.80
213 - Orezarii 22.81 6.56

221 - Vii 202.45 210.22
222 - Livezi 259.65 249.35
231 - Pasuni 754.81 1031.27
242 - Tipare complexe de cultivare 237.13 435.72
cuprafele semncatve de vegetatie naurala 38256 618,70
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Codul si categoria de utilizare a terenului

Suprafata de teren
ocupata permanent (ha)

Suprafata de teren
ocupata temporar (ha)

311 - Paduri de foioase 980.08 992.84
312 - Paduri de conifere 128.84 100.19
313 - Paduri mixte 216.50 183.99
321 - Pasuni naturale 20.50 12.52
324 - Zone de tranzitie dintre padure si arbusti 118.00 142.97
331 - Plaje 13.30 8.79
411 - Miastini 56.76 113.12
511 - Rauri 115.11 4915.71
512 - Lacuri 97.31 74.16
Total 9002.50 18266.74

Sursa: Studiul de Evaluare Adecvata pentru MPGT, realizat de EPC Consultantd Mediu, versiunea

septembrie 2014
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Figura 5.3 Limitele zonelor de amplasare a proiectelor majore de infrastructura incluse in scenariul de dezvoltare (ES/EES) comparativ cu limitele ariilor naturale protejate
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Figura 5.4 Limitele zonelor de amplasare a proiectelor majore de infrastructura incluse in scenariul ,Core TEN-T” comparativ cu limitele ariilor naturale protejate
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Figura 5.5 Localizarea proiectelor de infrastructura de transport incluse in scenariul de dezvoltare (ES/EES) in functie de categoriile de folosinta a terenurilor
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Figura 5.6 Localizarea proiectelor de infrastructura de transport incluse in scenariul ,Core TEN-T” (CTT) in functie de categoriile de folosinta a terenurilor
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Numarul de proiecte ce intersecteaza siturile Natura 2000 pentru fiecare sector de transport si pentru
fiecare scenariul de dezvoltare (ES/EES si CCT) sunt prezentate n tabelele urmator. Cele mai multe
proiecte ce intersecteaza/se apropie de siturile Natura 2000 apartin sectorului rutier. De mentionat este i
faptul ca, atat n cazul scenariului Do minimum, cat si in al scenariilor de dezvoltare (ES/EES si CTT),
niciun proiect aerian propus nu va intersecta situri Natura 2000.

Tabelul 5.8. Numarul de proiecte care intersecteaza siturile Natura 2000 pentru scenariile de dezvoltare
ES/EES si CTT

Nr. proiecte ce intersecteaza siturile Natura 2000 Nr.
; ; X proiecte
Scenariu Naval Feroviar ‘ Rutier ‘ Aerian ‘ Intermodal total

situri de importanta comunitara (SCI)

ES/EES 6 15 43 0 0 64

CTT 6 15 10 0 0 30
arii de protectie speciala avifaunistica. (SPA-uri)

ES/EES 5 14 35 0 0 54

CTT 14 9 0 0 28

Sursa: Studiul de Evaluare Adecvata pentru MPGT, septembrie 2014, AECOM - EPC Consultanta Mediu

Lista proiectelor care intersecteaza ariile de protectie avifaunistica si siturile de interes comunitar sunt
prezentate in Anexa 5B-C.

Tn stabilirea ordinii de prioritate a proiectelor selectate pentru cele doua scenarii (EES si CCT), aga cum a
fost prezentat si in cadrul capitolul 2 al Raportului de Mediu, s-au luat in calcul Tn analiza cost-beneficiu

urmatoarele criterii de mediu*®:

e Poluareafonica - costurile referitor la disconfortul creat de zgomot, precum si costurile de sanatate
datorita expunerii la niveluri ridicate de zgomot. Valorile au fost diferentiate Tn functie de tipul de
mijloacelor de transport (masini, motociclete, autobuz, , utilitare, tren de pasageri, trenul de marfa),
precum si de locatie (urban, suburban, rural) si perioada zilei (zi, noapte).

Realizarea proiectelor propuse prin MPGT vor conduce la diminuarea disconfortului creat de zgomotul
produs de transportul rutier cu precadere Tn mediu urban, prin devierea traficului greu in afara localitatilor.

e Poluare atmosferica la nivel local (emisii de poluanti precum: particule Th suspensie, NOx ,SO, si
COVuri) - costurile pentru sanatate umana, pagube materiale, pierderile de recolte si deteriorare
ecosistemului (reprezentand costuri vehicul*km, tren*km, avion*km, nava*km).

In ceea ce priveste impactul asupra calitatii aerului, prin realizarea proiectelor propuse prin scenariului de
dezvoltare ES/EES propus de MPGT se constata o reducerea a acestuia pentru toate modurile de
transport (atat in ceea ce priveste transportul de pasageri céat si pentru transportul de marfa) la nivel local.

¢ Schimbarile climatice — Emisiile de gaze cu efect de sera au fost estimate pe km parcurs de vehicul
folosind factori de emisie (in g/km) pentru fiecare din gazele cu efect de sera. Modelul TREMOVE

1% Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de lerarhizare a Proiectelor din

cadrul Master Planului, Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si
Financiare si a Analizei de Risc, AECOM
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este un model de evaluare a politicilor coordonat de Uniunea Europeana pentru studierea efectelor
diverselor politici de transport si mediu asupra sectorului transporturilor dintre toate tarile europene.
Schimbarea intervenita Tn volumul emisiilor este independenta de locul unde apare. Calcularea
costurilor monetare ale modificarilor la nivelul emisiilor a fost realizata in termenii modificarilor
intervenite Tn numarul de tone echivalente de gaze cu efect de sera, ca rezultat al implementarii
unui proiect. Aceasta se face prin adaugarea diverselor emisii de gaze cu efect de sera la o0 emisie
totald echivalentd de gaz cu efect de serd CO2, folosind Potentialul de Incélzire Globald (GWP).
(valorile recomandate sunt cele din tabelul 5.9). Ratele pentru emisiile de efect de sera (kg CO2
litru consumat) sunt prezentate in tabelul 5.10.

Tabelul 5.9 Efectul global potential de sera
Tone de CO; echivalent pentru
otonade gaze cu efect de sera
emise

CH, 23
N.O 296

Efectul global potential de sera (PGE), se exprima in CO, echivalent, CO, avand prin definitie PGE egal cu
1, N,O multiplicandu-se cu 296, iar CH, cu 23.

Gaze cu efect de
sera

Sursa: Manualul pentru estimarea costurilor externe in sectorul transporturilor, 2008 ca parte a studiului de
IMPACT (Masuri de internalizare gi politici aplicate pentru toate costurile externe in transporturi).

Tabelul 5.10 Ratele pentru emisiile cu efect de sera (kg CO2 litru consum at)

An Benzina Diesel
2010 2.2317 2.5339
2011 2.2128 2.5387
2012 2.2013 2.5255
2013 2.1898 2.5123
2014 2.1670 2.4981
2015 2.1441 2.4840
2016 2.1213 2.4699
2017 2.0985 2.4558
2018 2.0757 2.4416
2019 2.0528 2.4275

2020+ 2.0300 2.4134

Sursa: WebTAG, Volumul 3.3.5, (Tabelul 1)

In anexa 4 sunt prezentate in detaliu estimarile emisiilor de gaze cu efect de sera (CO,, NO,, N,O, SO,,
NMCOV, CH,) in tone/an obtinute cu ajutorul programului TREMOVE pentru proiectele incluse n
scenariile propuse de MPGT, pentru sectoarele de transport rutier, naval, aerian, feroviar si pe categorii
de transport (marfa si pasageri). in tabelul nr. 5.11 se prezinta sintetizat rezultatele estimarilor privind
emisiile de gaze cu efect de sera pentru perioada 2014-2030, pentru toate scenariile luate Tn calcul de
MPGT.

Tabelul 5.11 Evolutia emisiilor de gaze cu efect de sera pentru perioada 2014- 2020, 2021-2030 pentru
scenariile de dezvoltare ( ES/EES, Core TEN-T) comparativ cu scenariile Do minimum si Do nothing
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Perioada Perioada
% schimbari 2014- 2020 | 2021- 2030

km parcursi de Ref vs. DN 3.2% 3.7%
vehicul® ES/EES vs. Ref 1.5% 3.6%
CTT vs. Ref 0.4% -0.7%
Cantitate total Ref vs. DN 1.7% 1.9%
emisii CO, ES/EES vs. Ref 0.8% 1.1%
CTT vs. Ref 1.1% 0.9%
Ref vs. DN 0.8% 0.8%

Cantitate totala
emisii CH, ES/EES vs. Ref -0.6% -1.6%
CTT vs. Ref -0.4% -1.4%
. N Ref vs. DN 0.4% 0.6%
Ca';:]tigie I{lg(t)al 3 | "ESIEES vs. Ref 3.2% 6.5%
CTT vs. Ref 3.5% 7.6%
. N Ref vs. DN 0.4% 0.4%
Cagrﬂggtmcgf' 2 | ES/EESvs. Ref -0.8% -2.9%
CTT vs. Ref -0.7% -2.7%
. . Ref vs. DN 2.0% 2.2%
Cagrt];tlgff"ggf' 4 ["ES/EESvs. Ref 0.5% 1.1%
CTT vs. Ref 0.9% 0.8%
. . Ref vs. DN 1.0% 1.0%
céﬁ?its'itiatceot\c}}\lalwf ES/EES vs. Ref 20.2% 20.9%
CTT vs. Ref 0.5% -0.4%

Sursa: Modelul National de Transport, MPGT, AECOM

Legenda

201

“vehicul, se refera la mijloacele de transport specifice sectorului rutier, feroviar, naval si aerian

ES/EES — Scenariul de Dezvoltare, Ref — Scenariul ,,Do minimum”, DN —Scenariul ,Do Nothing”

In figurile 5.7 -5.12. sunt prezentate comparativ contributia fiecarui scenariu la cantitatea totalad de emisii
de gaze cu efect de serd, analiza realizatd pentru perioada 2014-2030. Estiméarile privind cantitatile de

emisii de gaze cu efect de sera generate se refera la perioada de operare a investitiilor propuse.
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20,000,000
15,000,000
10,000,000
5,000,000
0

Emisii CO, (tone/an) - perioada 2014-2030

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

® Donothing ™ Do minimum

B Dezvoltare

Core TEN-T

Figura 5.7 Estimari emisii CO2 pentru perioada 2014-2030
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EmisiiCH4 (tone/an - perioada 2014-2030)
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Figura 5.8 Estimari emisii CH4 pentru perioada 2014-2030
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Figura 5.9 Estimari emisii N20 pentru perioada 2014-2030
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Emisii SO, (tone/an) - perioada 2014-2030
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Figura 5.10 Estimari emisii SO, pentru perioada 2014-2030
Emisii COVNM (tone/an) - perioada 2014-2030
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Figura 5.11 Estimari emisii NMCOV pentru perioada 2014-2030
EmisiiNOx (tone/an) - perioada 2014-2030
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Figura 5.12 Estimari emisii NO, pentru perioada 2014-2030
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In urma analizei estimarilor de emisii de gaze cu efect de sera se pot trage urmatoarele concluzii:

0 Pentru toate scenariile MPGT se mentine tendinta actuala de crestere a cantitatii totale de

emisii de gaze cu efect de serd, acest lucru fiind datorat cresterii numarului de km parcursi,
cresterii generale a cererii de transport si tendintei de crestere a parcului auto.

Pentru toate scenariile analizate de MPGT sectorul rutier va avea contributia cea mai ridicata
la totalul de emisii de gaze cu efect de sera, urmat de sectorul feroviar, aerian si naval.
Investitiile propuse de ,scenariul de dezvoltare” (ES/EES) vor contribui la extinderea retelei
de drumuri cu aproximativ 3310 km iar scenariul ,Core TEN-T” vor contribui la extinderea
retelei de drumuri cu aproximativ 1589 km, ambele situati vor determina o crestere a
volumului de trafic rutier fata de situatia actuala, o crestere a numarului de km parcursi, o
cantitate mai mare de combustibil consumat si implicit o cantitate mai mare de emisii de gaze
cu efect de sera rezultate.

Prin realizarea ,Scenariul de dezvoltare” (ES/EES) si ,Core TEN-T” se estimeaza ca se vor
reduce emisile de NO,, N,O, COVNM comparativ cu scenariul "Do minimum” si ,Do
nothing”. Prin realizarea ,Scenariul de Dezvoltare” (ES/EES) si ,Core TEN-T” se estimeaza
ca vor creste emisiile de SO,, CO, CH, comparativ cu scenariile "Do minimum” si ,Do
nothing”. O posibila explicatie pentru aceste rezultate ar fi aceea ca investitile propuse de
MPGT vor determina schimbari in ceea ce priveste orientarea cererii de transport marfa de la
rutier la feroviar sau naval si a cererii de transport pasageri de la rutier la feroviar. Tn
estimarea emisiilor s-au utilizat ca date de intrare numarul de kilometrii parcursi pe un timp
sau altul de infrastructura, tipul de vehicul folosit (daca este de exemplu autovehicul, vehicul
greu, aeronava, nava, tren,etc.), tipului de combustibil (motorina, benzina, kerosen), rata de
emisie (gr/km) si factorii de emisie. Astfel orice modificare a cererii de transport spre un
sector sau altul determina si modificari Tn ceea ce priveste cantitatea estimata pentru un tip
sau altul de gaze cu efect de sera. Modificarea orientarii cererii de transport, volumul de
trafic sunt influentate pe de alta parte de ordinea Tn care sunt implementate si date in
exploatare investitiile propuse de fiecare sector si scenariu in parte.

Dintre scenariile analizate scenariul ,Core TEN-T” va avea contributia cea mai mare la
emisiile de gaze cu efect de sera, urmat de ,Scenariul de Dezvoltare”. O posibila explicatie
pentru aceste rezultate ar fi aceea ca investitile propuse de scenariul ,Core TEN-T” desi
propune o extindere a retelei de transport rutier cu aproximativ 1300 de km, ordinea in care
proiectele vor fi implementate influenteaza modificarea orientarii cererii de transport pentru
un sector sau altul. n cazul acestui scenarii cererea pentru transportul rutier raméne Tnsa
ridicata.

¢ Reteaua Natura 2000 — costurile produse de efectele proiectelor de transport asupra retelei Natura

2000. Localizarea proiectele incluse n scenariile de dezvoltare (ES/EES si CTT) comparativ cu
limitele siturilor incluse Tn reteaua Natura 2000, sunt prezentate in figurile 6.1 si 6.2. Lista
proiectelor care intersecteaza siturile incluse Tn reteaua Natura 2000 sunt prezentate Th Anexele
5B-C.

Concluzii - Scenarii de Dezvoltare ("Do something”- ES/EES si "Core TEN-T” - CTT)

In urma analizei influentei investitiilor propuse prin scenariile de dezvoltare (ES/EES si CTT) asupra
modificarilor caracteristicilor de mediu se pot trage urmatoarele concluzii:

e Prin implementarea proiectelor propuse de scenarile de dezvoltare a MPGT, madificarile fizice

care apar sunt datorate Tndeosebi lucrarilor de constructie (de constructie autostrazi, drumuri
expres, variante de ocolire, cai ferate, de modernizare/ reabilitare cai ferate, modernizare
aeroporturi, modernizare/ dezvoltare porturi, realizarea canalelor de navigatie etc.)

Prin natura lucrarilor de constructii specifice investitilor propuse prin cele doua scenarii de
dezvoltare (ES/EES si CTT), acestea vor determina modificari permanente Tn ceea ce priveste
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suprafetele de teren ocupate si a categoriei de folosinta a terenurilor. Pentru scenariul ES/EES se
propun aproximativ 3310 km de drumuri noi, reabilitarea a 3225 km de drumuri existente si
modernizarea/ reabilitare a aproximativ 4536 km cale ferata se va reabilita. Pentru scenariul CTT
se propun aproximativ 1.589 km de drumuri noi si reabilitarea a aproximativ 4536 km cale ferata.

Pentru toate tipurile de proiecte, indiferent de sectorul de transport, efectele asupra mediului in
perioada de executie sunt nesemnificative si se manifesta local, in zona frontului de lucru si au
caracter temporar.

Traseele propuse pentru o parte dintre proiectele incluse Tn scenariile de dezvoltare ES/EES si
CTT intersecteaza reteaua Natura 2000 (v. Figura 5.3 si 5.4).

Lista proiectelor care intersecteaza ariile de protectie avifaunistica si siturile de interes comunitar
sunt prezentate Tn Anexa 5B-C.

Impactul asupra retelei Natura 2000 determinat de implementarea scenariilor de dezvoltare a
MPGT a fost analizat Tn cadrul Studiului de Evaluare Adecvata, concluziile acestui studiu sunt
prezentate Tn capitolul 8.5 al acestui Raport de Mediu.

Prin implementarea proiectelor propuse prin scenariile de dezvoltare (ES/EES si CTT) sunt
prognozate modificari in ceea ce priveste calitatea aerului si nivelul de zgomot la nivel local. Este
de asteptat sa se reduca nivelul emisiilor poluanti in atmosfera si nivelul de zgomot in zona
localitatilor traversate de drumurile nationale existente prin preluarea traficului greu de catre
drumurile noi propuse.

Pentru toate scenariile de dezvoltare ale MPGT (ES/EES si CTT) se mentine tendinta actuala de
crestere a cantitatii totale de emisii gaze cu efect de sera. Pentru toate scenariile analizate de
MPGT sectorul rutier va avea contributia cea mai ridicata la totalul emisiilor de gaze cu efect de
sera, urmat de sectorul feroviar, aerian si naval. Contributia cea mai mare la cantitatea totala de
emisii de gaze cu efect de sera o va avea implementarea scenariului CTT.





