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	Secţiunea a 2-a 
Motivul emiterii actului normativ


	2.1. Sursa actului normativ
	În contextul prevederilor DIRECTIVEI (UE) 2003/87/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 13 octombrie 2003 de stabilire a unui sistem de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de seră în cadrul Comunităţii şi de modificare a Directivei 96/61/CE a Consiliului, transpusă în legislația națională prin Hotărârea Guvernului nr. 780/2006 privind stabilirea schemei de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de seră, cu completările și modificările ulterioare, 

Urmare a modificării Regulamentul (UE) 2018/842 privind reducerea anuală obligatorie a emisiilor de gaze cu efect de seră de către statele membre în perioada 2021-2030 în vederea unei contribuții la acțiunile climatice de respectare a angajamentelor asumate în temeiul Acordului de la Paris, au fost introduse noi obiective de reducere a emisiilor pentru 2030 în sectoare precum cel al transporturilor, al clădirilor, al agriculturii și al deșeurilor.

Având în vedere Regulamentul (UE) 2021/1119 Al Parlamentului European și al Consiliului de instituire a cadrului pentru realizarea neutralității climatice și de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 401/2009 și (UE) 2018/1999 („Legea europeană a climei”), toate sectoarele economiei - inclusiv sectorul transporturilor ar trebui să contribuie la realizarea neutralității climatice în cadrul Uniunii până în 2050.
Având în vedere propunerea de Regulament (UE) privind utilizarea combustibililor din surse regenerabile și cu emisii scăzute de carbon în transportul maritim și de modificare a Directivei 2009/16/CE, 
Ținând cont de noul Regulament privind implementarea infrastructurii pentru combustibili alternativi (RICA) care stabilește obiective referitoare la dezvoltarea  infrastructurii de reîncărcare și puncte de realimentare cu hidrogen pentru alimentarea cu energie electrică la țărm în porturile maritime și de navigație interioară.
Inițiativa RefuelEU Aviation stabilește obligații minime pentru toți furnizorii de carburanți de a crește treptat ponderea biocombustibililor avansați și a combustibililor sintetici pentru aviație (cunoscuți și sub denumirea de e-combustibili sau combustibili regenerabili de origine nebiologică) în combustibilul furnizat operatorilor de pe aeroporturile din UE, conform unui calendar stabilit în anexa I la proiectul de regulament.

	2.2. Descrierea situației actuale
	Prin Ordonanța de urgență a Guvernului (OUG) nr. 60/2022 privind stabilirea cadrului instituțional și financiar de implementare și gestionare a fondurilor alocate României prin Fondul pentru modernizare, precum și pentru modificarea și completarea unor acte normative, s-a instituit cadrul general de monitorizare, verificare și control, pentru implementarea și gestionarea resurselor aflate la dispoziția României din Fondul pentru modernizare.
OUG nr. 60/2022 a fost modificată în vederea creării cadrului legislativ care să permită Ministerului Energiei delegarea gestionării unor domenii de investiții către alte autorități publice centrale de specialitate, cu respectarea legislației europene și naționale aplicabile, după verificarea capacității administrative și operaționale a acestora. 
Entitățile cu atribuții în coordonarea și gestionarea FM sunt în prezent constituite la nivel Ministerului Energiei, existând riscul ca modul actual de selectare si prioritizare a proiectelor să excludă de la finanțare proiectele strategice care contribuie la o reducere semnificativă a emisiilor de gaze cu efect de seră.
Totodată, modificările asupra cadrului legislativ european ca răspuns la necesitatea consolidării independenței energetice, impun revizuirea legislației naționale care să asigure alinierea sectoarelor prioritare la cele mai recente obiective climatice ale Uniunii prin investiții integrate în eficientizarea sectoarelor mari generatoare de emisii de gaze cu efect de seră. 
Conform prevederilor Regulamentului (UE) 2020/1001, până la data de 30 noiembrie a fiecărui an, România trebuie să pună la dispoziția Băncii Europene de Investiții (BEI) și a Comitetului pentru investiții o prezentare generală a investițiilor pentru care intenționează să prezinte propuneri de investiții în următorii doi ani calendaristici, precum și informații actualizate privind investițiile incluse în prezentările generale din anii anteriori. 
România are alocat 11,89% din certificatele din veniturile obținute prin licitarea pe piață a 2% din certificatele de emisii de gaze cu efect de seră (GES) la nivelul UE pentru perioada 2021-2030.
În prezent, Ministerul Energiei nu are capacitatea administrativă de a asigura cadrul procedural care să asigure finanțarea investițiilor prioritare la nivel multi-sectorial, precum și derularea într-un mod eficient a etapelor de selecție, finanțare, monitorizare și control ale proiectelor/schemelor, astfel încât să se asigure un nivel cât mai ridicat al gradului de utilizare a fondurilor alocate României pentru atingerea obiectivului național legat de tranziția la neutralitate climatică. 
Cu toate că obiectivele UE și ale statelor sale membre este reducerea drastică a emisiilor de GES pentru a atinge obiectivele Acordului de la Paris, decarbonizarea transporturilor este lentă în comparație cu cea a altor sectoare economice, cum ar fi furnizarea de energie și industria. Luând în considerare creșterea constantă a emisiilor din transporturi, intensificată de măsurile de sprijin pentru transportul de marfă generat de războiul din Ucraina, este imperios necesar ca transportul de pasageri și de mărfuri să devină mai eficient și mai puțin dependent de combustibilii fosili. 
Pentru transporturi, Pactul verde european prevede o reducere de 90 % a emisiilor până în 2050 față de 1990. Strategia Comisiei Europene privind mobilitatea durabilă și inteligentă, publicată în decembrie 2020, solicită "acțiuni decisive pentru a transfera mai multe activități către moduri de transport mai durabile". Strategia identifică o dublare a traficului feroviar de mare viteză în Europa până în 2030 și o triplare până în 2050 ca repere pentru transportul de călători. În ceea ce privește transportul feroviar de marfă, se urmărește o creștere de 50% până în 2030 și o dublare până în 2050. Transportul de mărfuri pe căile navigabile interioare și transportul maritim pe distanțe scurte ar trebui să crească cu 25% până în 2030 și cu 50% până în 2050. Se preconizează că atingerea acestor etape va contribui la reducerea presiunilor exercitate asupra mediului de către sistemul de mobilitate. Această abordare reflectă faptul că unele forme de transport motorizat sunt mai eficiente din punct de vedere energetic și mai puțin generatoare de GES decât altele.
Trenurile sunt cea mai eficientă formă de transport de călători din UE, cu emisii de GES pe km care reprezintă doar o fracțiune din cele mai multe alte moduri de transport. Al doilea cel mai eficient mod este transportul maritim de pasageri.
În cazul transportului feroviar, este necesară reducea emisiilor de GES prin  electrificarea rețelei feroviare și prin scăderea intensității carbonului din mixul de energie electrică. 
Directiva UE privind energia regenerabilă consolidează cadrul de reglementare pentru utilizarea energiei din surse regenerabile în transporturi (reducerea cu 14,5% a intensității emisiilor de gaze cu efect de seră sau o pondere de 29% a energiei regenerabile în consumul final de energie), inclusiv un subiectiv combinat de 5,5% pentru biocombustibilii avansați și combustibilii regenerabili de origine nebiologică, inclusiv un nivel minim de 1% pentru combustibilii regenerabili de origine nebiologică. Aceste obiective sprijină ambițiile UE în ceea ce privește introducerea hidrogenului din surse regenerabile.
În plus, stațiile de reîncărcare dedicate vehiculelor grele, cu o putere minimă de 350 kW, trebuie să fie amplasate la fiecare 60 km de-a lungul rețelei centrale TEN-T și la fiecare 100 km pe rețeaua globală TEN-T începând cu 2025, urmând ca acoperirea completă a rețelei să fie realizată până în 2030. 
Până în 2030 statele membre trebuie să asigure furnizarea de energie electrică la țărm  pentru porturile cu cel puțin 50 de escale ale navelor mari de pasageri sau 100 de escale ale navelor de containere. 
Totodată, se prevede ca aeroporturile să furnizeze energie electrică pentru aeronavele staționare la toate standurile de contact (porțile de acces) până în 2025 și la toate standurile îndepărtate (pozițiile de pe teren) până în 2030.
În același timp, promovarea investițiilor în electrificare și tehnologiile sale generice - cum ar fi cele eoliene, solare, rețelele inteligente și celulele de combustibil, confirmă prioritatea europeană de a dezvolta transporturi și mobilitate mai verde, un domeniu-cheie dedicat vehiculelor electrice și dezvoltării lanțurilor de aprovizionare europene, inclusiv fabricării de materiale ecologice și dezvoltării de tehnologii pentru baterii și rețele de încărcare.
Elementele care se constituie într-o situație de urgență şi extraordinară a cărei reglementare nu poate fi amânată sunt următoarele:
În urma modificării Regulamentul (UE) 2018/842 privind reducerea anuală obligatorie a emisiilor de gaze cu efect de seră de către statele membre în perioada 2021-2030 în vederea unei contribuții la acțiunile climatice de respectare a angajamentelor asumate în temeiul Acordului de la Paris, au fost stabilite noi obiective de reducere a emisiilor pentru 2030.

În contextul prevederilor DIRECTIVEI (UE) 2003/87/CE a Parlamentului European şi a Consiliului din 13 octombrie 2003 de stabilire a unui sistem de comercializare a certificatelor de emisii de gaze cu efect de seră în cadrul Comunităţii şi de modificare a Directivei 96/61/CE a Consiliului, cu completările și modificările ulterioare, sunt necesare investiții în sectoare precum cel al transporturilor, al clădirilor, al agriculturii și al deșeurilor, fiind eligibilă finanțarea din Fondul pentru Modernizare a investițiilor prioritare în: 
· producția și utilizarea energiei electrice din surse regenerabile, inclusiv a hidrogenului din surse regenerabile;
· încălzirea și răcirea din surse regenerabile;
· reducerea consumului total de energie prin eficiență energetică, inclusiv în sectorul industrial, al transporturilor, al clădirilor, al agriculturii și al deșeurilor;
· stocarea energiei și modernizarea rețelelor energetice, inclusiv a managementului pe parte de cerere, a conductelor de termoficare a rețelelor pentru transportul de electricitate, precum și creșterea interconectărilor dintre statele membre și a infrastructurii pentru o mobilitate cu zero emisii;
· sprijinirea gospodăriilor cu venituri mici, inclusiv în zonele rurale și îndepărtate, pentru combaterea sărăciei energetice și pentru modernizarea sistemelor de încălzire ale acestora; și
· tranziție justă în regiunile dependente de emisiile de dioxid de carbon din statele membre beneficiare, astfel încât să se sprijine realocarea, recalificarea și îmbunătățirea competențelor lucrătorilor, educația, inițiativele legate de căutarea unui loc de muncă și întreprinderile nou înființate, în dialog cu societatea civilă și partenerii sociali, într-o manieră care este în concordanță cu acțiunile relevante incluse de statele membre în planurile lor teritoriale de tranziție justă și care contribuie la acestea, în conformitate cu articolul 8 alineatul (2) primul paragraf litera (k) din Regulamentul (UE) 2021/1056, după caz.”

Astfel, este necesară actualizarea OUG 60/2022 cu noi domenii de aplicare ale investițiilor prioritare, precum eficiența energetică, inclusiv în industrie, transporturi, clădiri, agricultură și deșeuri; încălzirea și răcirea din surse regenerabile; precum și sprijinul acordat gospodăriilor pentru a combate sărăcia energetică, inclusiv în zonele rurale și îndepărtate, fapt ce va asigura finanțarea unor proiecte de investiții de interes strategic. 
Luând în considerare, importanța implementării cu prioritate a proiectelor de investiții strategice în eficientizarea sectorului transporturilor care contribuie la reducerea emisiilor de CO2, în special în contextul proiectelor care fac obiectul ajustării componentei de grant din Planul Național de Redresare și Reziliență. 
Ținând cont de necesitatea revizuirii Planului Național Integrat privind Energia și Schimbările Climatice (PNIESC) pentru a răspunde noilor obiective stabilite la nivel european privind tranziția de la combustibil fosil la energie regenerabilă,  
Întrucât de la momentul adoptării OUG nr. 60/2022 au fost identificate o serie de aspecte semnificative care întârzie pentru o perioadă îndelungată măsurile necesare pentru realizarea investițiilor/proiectelor din Fondul pentru Modernizare,
Deoarece soluționarea aspectelor creează premisele derulării în bune condiții a investițiilor din Fondul pentru Modernizare;
Având în vedere că aceste aspecte sunt legate atât de modalitatea de prioritizare a nevoilor cât și de finanțare a investițiilor, fiind necesară revizuirea entităților implicate și a  mecanismelor financiar-bugetare care să permită accesarea mai facilă a fondurilor alocate de către Comisia Europeană,
Ținând cont că, în lipsa reglementării de urgență a măsurilor propuse, statul român va înregistra mari întârzieri în accesarea fondurilor, în condițiile în care investițiile strategice în eficientizarea sectorului energetic, al transporturilor și al agriculturii sunt considerate de Comisia Europeană drept investiții prioritare.           

Conform obiectivelor stabilite la nivelul Pactului verde European (Green Deal) este necesară prioritizarea și accelerarea investițiilor de trecere la forme de transport care contribuie în mod semnificativ la decarbonizarea sectorului, inclusiv dezvoltarea de servicii și tehnologii de transport feroviar de călători și de marfă și de servicii și tehnologii de autobuz care să nu afecteze clima, de implementarea de măsuri de decarbonizare a sectorului maritim, inclusiv îmbunătățirea eficienței energetice a navelor, porturi, tehnologii și infrastructuri inovatoare și combustibili alternativi sustenabili, precum și de a finanța măsuri de sprijinire a decarbonizării aeroporturilor în conformitate cu un Regulament al Parlamentului European și al Consiliului privind implementarea infrastructurii pentru combustibili alternativi și de abrogare a Directivei 2014/94/UE a Parlamentului European și a Consiliului și cu un Regulament al Parlamentului European și al Consiliului privind asigurarea unor condiții de concurență echitabile pentru transportul aerian durabil.

Luând în considerare că România are obligația de a reduce de la 2%, cât era stabilit până în prezent, la 12,7% a emisiilor față de anul 2005 si faptul că, 60 % din emisiile de carbon din transporturi provin din transportul de mare tonaj, implementarea unor soluții de transport durabile nu este doar esențială pentru dezvoltarea economică, ci și pentru neutralitatea emisiilor de carbon. 


	2.3. Schimbări preconizate
	Modificările propuse cu privire la prevederile OUG 60/2022 vizează, în principal, următoarele:
· Asigurarea unui cadru de coordonare eficient între autoritățile publice centrale prin crearea și operaționalizarea unei structuri decizionale interministeriale, la nivelul Guvernului, care să asigure identificarea investițiilor necesare și relevante României din sectorul energetic.
· Stabilirea instituțiilor și organismelor ce vor avea atribuții în coordonarea, gestionarea și controlul fondurilor României din Fondul pentru modernizare, respectiv: 
a) înființarea la nivelul Guvernului a Comitetului Interministerial de Supraveghere, în calitate de organism cu rol de coordonare și monitorizare a stadiului utilizării fondurilor României din Fondul pentru modernizare. Comitetul va fi responsabil cu aprobarea necesarului de investiții și cu prioritizarea proiectelor de investiții în corelare cu politicile naționale și măsurile de sprijin în domeniul Energiei și Schimbărilor Climatice, precum și monitorizarea complementarității între diferitele surse de finanțare destinate investițiilor aferente sectoarelor prioritare.
Comitetul va fi condus de un președinte și un vice-președinte, prim-ministrul, respectiv ministrul energiei. Componența Comitetului este formată din membri titulari cu rol în coordonarea politicilor naționale relevante pentru domeniile prevăzute la articolul 10d alineatul (2) din Directiva 2003/87/CE, respectiv: ministrul transporturilor și infrastructurii; ministrul mediului, apelor și pădurilor; ministrul agriculturii și dezvoltării rurale; ministrul dezvoltării, lucrărilor publice și administrației; ministrul economiei și ministrul investițiilor și proiectelor europene.
b) Desemnarea Ministerului Energiei ca autoritate națională de implementare și gestionare a  fondurilor alocate României din Fondul pentru modernizare, asigurând inclusiv secretariatul tehnic pentru Comitetul Interministerial de Supraveghere, printr-o structura distinctă în organigrama acestuia, condusă la nivel de secretar de stat. Totodată, Ministerul Energiei este responsabil de coordonarea implementării investițiilor aferente sectoarelor prioritare pentru care nu sunt încheiate acorduri de delegare. 
c) Desemnarea coordonatorilor de sector prioritar, respectiv a autorităților administrației publice centrale cu rol în coordonarea politicilor naționale relevante pentru domeniile prevăzute la articolul 10d alineatul (2) din Directiva 2003/87/CE, cu care Ministerul Energiei încheie acorduri de delegare.
· Stabilirea atribuțiilor Comitetul Interministerial de Supraveghere și a coordonatorilor de sector prioritar, precum și revizuirea atribuțiilor Ministerului Energiei.  
· Reformularea unor definiții din textul ordonanței de urgență, respectiv “acord de delegare”, “beneficiari”, ”cerere de rambursare”,  “contract de finanțare”, ”decizia de reziliere a contractului de finantare”, ” domeniu de investiție”, ”DGASFE”, ” programe-cheie” , eliminarea lit. k) și introducerea unor noi definiții pentru: ”decizie/ordin de finantare” și ”structuri responsabile cu gestionarea finanțării investițiilor prioritare și neprioritare din Fondul pentru modernizare”.
· Crearea la nivelul Guvernului a unui grup de lucru care să asigure suportul tehnic pentru îndeplinirea atribuțiilor Comitetului Interministerial de Supraveghere.
·  Stabilirea unor structuri din cadrul Ministerului Energiei și din cadrul coordonatorilor de sector prioritar ce vor fi responsabile cu gestionarea finanțării investițiilor din Fondul pentru modernizare .
· Crearea de grupuri tehnice de lucru care să asigure expertiza necesară din partea altor instituții/structuri din subordinea/coordonarea sau autoritatea coordonatorilor de sector prioritar/Ministerului Energiei pe tot parcursul gestionării fondurilor alocate din Fondul pentru Modernizare (stabilirea necesarului, prioritizarea investițiilor, derularea și monitorizarea investițiilor etc.).
· Stabilirea atribuțiilor și competențelor instituțiilor și organismelor ce vor avea atribuții în coordonarea, gestionarea și controlul fondurilor României din Fondul pentru modernizare. Având în vedere prevederile art. 6 privind atribuțiile coordonatorilor de sector prioritar care se găsesc și la art. 9, se propune eliminarea art. 9 și integrarea prevederilor acestuia la art. 6 prin introducerea a trei noi alineate, respectiv: alin. (41) (42) și (51).  
· Introducerea unor sectoare prioritare în concordanță cu legislația europeană, care fac referire la tranziția justă către o economie neutră din punct de vedere climatic; eficiența energetică în transporturi; eficiență energetică în industrie; eficiența energetică în clădiri; eficiența energetică în agricultură; eficiența energetică în domeniul deșeurilor/ economiei circulare; sprijinirea gospodăriilor cu venituri mici, inclusiv în zonele rurale și îndepărtate, pentru combaterea sărăciei energetice și pentru modernizarea sistemelor de încălzire ale acestora, precum și introducerea unor noi programe cheie. 
·  Modificarea art. 16 alin. (1) si introducerea unui nou alin. (10) care stabileste că:  
”Coordonatorii de sector prioritar/Instituţiile publice din subordinea/coordonarea acestora efectuează in conditiile acordului de delegare  angajarea cheltuielilor în baza creditelor prevăzute la alin. (2), precum şi lichidarea, ordonanţarea şi plata acestora şi au responsabilitatea efectuării reconcilierii contabile între conturile contabile proprii şi cele ale beneficiarilor pentru operaţiunile gestionate în cadrul Fondului pentru modernizare.”
· Modificarea art. 17 alin. (1) si introducerea unui nou alin. (2) care stabilește faptul că: 
”În cazul beneficiarilor, alții decât instituții publice, coordonatorii de sector prioritar virează sumele cuvenite acestora din conturile corespunzătoare de cheltuieli bugetare aferente activității prevăzute la art. 16 alin. (1) în conturile de disponibil ale acestora deschise în sistemul Trezoreriei Statului sau la instituții de credit, în funcție de opțiunea acestora.”

· Se propune completarea cu sintagma ”autorități ale administrației publice centrale responsabile cu implementarea și gestionarea unuia sau mai multor sectoare prioritare, cu care Ministerul Energiei a încheiat acorduri de delegare”.

· Completarea art. 27 alin. (1)  cu sintagma ”personalul din cadrul structurilor stabilite la nivelul coordonatorilor de sector prioritar, responsabile cu gestionarea finanțării investițiilor din Fondul pentru modernizare”, având în vedere introducerea unor noi entități responsabile cu gestionarea și implementarea Fondului pentru Modernizare:
[bookmark: _Hlk145664567]“(1) Personalul DGASFE  din cadrul Ministerului Energiei, precum și personalul din cadrul structurilor stabilite la nivelul coordonatorilor de sector prioritar, responsabile cu gestionarea finanțării investițiilor din Fondul pentru modernizare, beneficiază de drepturile prevăzute de Legea nr. 490/2004 privind stimularea financiară a personalului care gestionează fonduri comunitare, cu modificările și completările ulterioare, fiind aplicabile prevederile art. 17 din Legea-cadru nr. 153/2017 privind salarizarea personalului plătit din fonduri publice, cu modificările și completările ulterioare, în limita cheltuielilor de personal aprobate prin legea bugetului de stat.  Prevederile art. 17 din Legea-cadru nr. 153/2017, cu modificările și completările ulterioare, se aplică și structurilor definite la art. 2 lit.cc1).

· Modificarea art. 27 alin. (2)  prin înlocuirea sintagmei ”Comitetului de Supraveghere” cu sintagma ”Comitetului Interministerial de Supraveghere” și completarea cu noile entități responsabile cu gestionarea finanțării investițiilor din Fondul pentru modernizare:
[bookmark: _Hlk145664584]”(2) Pentru activitatea din cadrul Comitetului Interministerial de Supraveghere și a grupurilor de lucru tehnice constituite la nivelul coordonatorilor de sector prioritar, fiecare membru, titular sau supleant, beneficiază de o indemnizație lunară brută al cărei cuantum nu va depăși 20% din indemnizația brută prevăzută de lege pentru funcția de secretar de stat, în condițiile stabilite prin Regulamentul de organizare și funcționare al Comitetului de Supraveghere aprobat conform art. 4 alin. (3).”

· În contextul introducerii unui nou sector prioritar  referitor la eficiența energetică în agricultură și care conduce la posibilitatea finanțării unor investiții strategice gestionate de organizațiile de îmbunătățiri funciare și federațiile de organizații de îmbunătățiri funciare, este necesară modificarea articolului 6 din Legea nr. 138/2004 a îmbunătățirilor funciare, republicată, prin adăugarea unui nou alineat după cum urmează:  
” Art. 6 alin. (4) Organizațiile de îmbunătățiri funciare, denumite în continuare organizații, și federațiile de organizații de îmbunătățiri funciare, denumite în continuare federații, beneficiază de finanțare publică nerambursabilă sau alte fonduri publice.”

Propunerea de modificare este justificată de necesitatea introducerii în categoria de beneficiari a organizațiilor de îmbunătățiri funciare și federațiilor de organizații de îmbunătățiri funciare, care vor putea accesa măsurile de sprijin finanțate din fonduri publice nerambursabile sau alte fonduri publice. Modificarea va contribui la îndeplinirea obiectivelor privind eficiența energetică si la implementarea proiectelor care au ca scop instalarea surselor regenerabile de energie la nivelul infrastructurii deținută de aceștia, ducând la reducerea utilizării combustibililor fosili ca sursă de energie. În plus, modificarea va permite ca această categorie de beneficiari să poată accesa și alte fonduri, fără a se limita la un program anume.


	2.4. Alte informaţii 
	Nu este cazul.

	Secţiunea a 3-a 
Impactul socioeconomic

	3.1. Descrierea generală a beneficiilor şi costurilor estimate ca urmare a intrării în vigoare a actului normativ
	

	3.2. Impactul social
	

	3.3. Impactul asupra drepturilor şi libertăţilor fundamentale ale omului
	Actul normativ nu se referă la acest subiect.

	3.4. Impactul macroeconomic
	

	3.4.1. Impactul asupra economiei şi asupra principalilor indicatori macroeconomici
	

	3.4.2. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniul ajutoarelor de stat
	


	3.5. Impactul asupra mediului de afaceri
	

	3.6. Impactul asupra mediului înconjurător
	      

	3.7. Evaluarea costurilor şi beneficiilor din perspectiva inovării şi digitalizării
	

	3.8. Evaluarea costurilor şi beneficiilor din perspectiva dezvoltării durabile
	


	3.9. Alte informaţii
	Nu este cazul.

	Secţiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani), inclusiv informații cu privire la cheltuieli și venituri


	- în mii lei (RON) -

	Indicatori
	Anul
curent
	Următorii patru ani
	Media pe cinci ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	
	2023
	2024
	2025
	2026
	2028
	2029

	4.1.  Modificări ale veniturilor bugetare, plus/minus, din care:
	
	
	
	
	
	

	a) buget de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit
(ii) impozit pe venit
	
	
	
	
	
	

	b) bugete locale:
(i) impozit pe profit
	
	
	
	
	
	

	c)  bugetul asigurărilor sociale de stat:
 (i)  contribuţii de asigurări
	
	
	
	
	
	

	d)  alte tipuri de venituri                         
	
	
	
	
	
	

	4.2.  Modificări ale cheltuielilor bugetare plus/minus, din care:
	
	
	
	
	
	

	a) buget de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri şi servicii
	
	
	
	
	
	

	b) bugete locale:
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri şi servicii
	
	
	
	
	
	

	c)   bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i)  cheltuieli de personal 
(ii) bunuri şi servicii
	
	
	
	
	
	

	d)  alte tipuri de cheltuieli
	
	
	
	
	
	

	4.3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) buget de stat
	
	
	
	
	
	

	b) bugete locale
	
	
	
	
	
	

	4.4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	4.5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	4.6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	4.7. Prezentarea, în cazul proiectelor de acte normative a căror adoptare atrage majorarea cheltuielilor bugetare, a următoarelor documente: 

	4.8. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.

	Secţiunea a 5-a
Efectele actului normativ asupra legislaţiei în vigoare

	5.1. Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor actului normativ
	În termen de 10 zile lucrătoare de la intrarea în vigoare a prezentului act normativ instituțiile și organismele cu atribuții în coordonarea, gestionarea și controlul fondurilor României din Fondul pentru modernizare  vor întreprinde demersurile necesare în vederea respectării prevederilor legale.

	5.2. Impactul asupra legislației în domeniul achizițiilor publice
	Actul normativ nu se referă la acest subiect.

	5.3. Conformitatea actului normativ cu legislația UE (în cazul proiectelor ce transpun sau asigură aplicarea unor prevederi de drept UE)
	 Actul normativ nu se referă la acest subiect.

	5.3.1. Măsuri normative necesare transpunerii directivelor UE
	Actul normativ nu se referă la acest subiect.


	5.3.2. Măsuri normative necesare aplicării actelor legislative UE
	Actul normativ nu se referă la acest subiect.


	5.4. Hotărâri ale Curții de Justiție a Uniunii Europene
	Actul normativ nu se referă la acest subiect.

	5.5. Alte acte normative și/sau documente internaționale din care decurg angajamente asumate
	Nu este cazul.

	5.6. Alte informaţii
	Nu este cazul.


	
Secţiunea a 6-a
Consultările efectuate în vederea elaborării actului normativ


	6.1. Informații privind neaplicarea procedurii de participare la elaborarea actelor normative
	Actul normativ nu se referă la acest subiect.


	6.2. Informații privind procesul de consultare cu organizații neguvernamentale, institute de cercetare și alte organisme implicate
	

	6.3. Informații despre consultările organizate cu autoritățile administrației publice locale
	Actul normativ nu se referă la acest subiect.

	6.4. Informații privind puncte de vedere/opinii emise de organisme consultative constituite prin acte normative
	Actul normativ nu se referă la acest subiect.

	6.5. Informații privind avizarea de către:
a) Consiliul Legislativ
b) Consiliul Suprem de Apărare a Țării 
c) Consiliul Economic și Social
d) Consiliul Concurenței
e) Curtea de Conturi
	
Necesită avizul Consiliului Legislativ.
Necesită avizul Consiliului Concurenței.

	6.6. Alte informaţii
	Nu este cazul.


	
Secţiunea a 7-a
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea actului normativ


	7.1. Informarea societăţii civile cu privire la elaborarea actului normativ
	
În procesul de elaborare a proiectului de act normativ au fost îndeplinite procedurile de transparentă instituite prin Legea nr. 52/2003 privind transparența decizională în administrația publică, republicată.
Proiectul de act normativ a fost publicat pe site-ul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii în data de 09.08.2023.

	7.2. Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării actului normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice.
	Actul normativ nu se referă la acest subiect.







	Secţiunea a 8-a
Măsuri privind implementarea, monitorizarea și evaluarea actului normativ


	8.1. Măsurile de punere în aplicare a actului normativ 
	Prezentul act normativ nu se referă la acest subiect

	8.2. Alte informaţii
	Nu este cazul.








[bookmark: _Hlk139008803]Față de cele prezentate, am elaborat proiectul de Ordonanță de urgență a Guvernului pentru modificarea şi completarea unor acte normative, care în forma prezentată, a fost avizat de ministerele interesate și pe care îl supunem spre aprobare.



	Ministrul Transporturilor și Infrastructurii
Sorin Mihai Grindeanu
	     
	Ministrul Energiei
Sebastian-Ioan Burduja

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	Ministrul Agriculturii și Dezvoltării Rurale
Florin-Ionuț Barbu
	
	Ministrul Investițiilor și Proiectelor Europene
Adrian Câciu




Avizează


	Viceprim ministru
Marian Neacșu
	
	Cancelaria Prim-Ministrului
Alexandru–Mihai Ghigiu

	
	
	

	
	
	

	Ministrul Mediului, Apelor și Pădurilor
Mircea Fechet
	
	Ministrul Dezvoltării, Lucrărilor Publice și Administrației
Adrian–Ioan Veștea

	
	
	

	
	
	

	Ministrul Economiei 
Ștefan Radu Oprea
	
	Ministrul Muncii și Solidarității Sociale Simona Bucura-Oprescu

	
	
	

	
	
	

	Ministrul Afacerilor Externe
Luminița-Teodora Odobescu
	
	Președintele Agenției Naționale pentru Achiziții Publice
 Iuliana Feclistov

	
	
	

	
	
	

	Ministrul Finanțelor
Marcel-Ioan Boloș
	
	

	
	
	

	
	
	


	Ministrul Justiției
Alina- Ștefania Gorghiu
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