NOTĂ DE FUNDAMENTARE
Secţiunea 1.

Titlul proiectului de act normativ
	Hotărâre a Guvernului pentru reaprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenți obiectivului de investiții „Consolidare şi protecţie versanţi DN 7A km 63+200 – km 86+601”, județul Vâlcea


Secţiunea 2.

Motivele emiterii actului normativ
	1. Descrierea situaţiei actuale


	Drumul național DN 7A, pe sectorul studiat, în lungime de 21,932 km, este încadrat în clasa tehnică IV, sectorul reprezentând drumul de contur al lacului Vidra, la poalele Munţilor Latoriţei şi Munţilor Lotrului. 
Obiectivul are indicatorii tehnico-economici aprobati prin Hotărârea Guvernului nr. 322/2016, cu finanţarea preconizată a se realiza în cadrul contractului de împrumut F1 23.371 acordat de Banca Europeană de Investiţii - care în prezent este încheiat, fară a fi asigurat fonduri şi pentru acest obiectiv. 
Documentaţia elaborată anterior pentru aprobarea indicatorilor tehnico – economici a fost realizată luând în considerare lucrarile demarate din anul 2008, nefinalizate datorită rezilierii în anul 2013 a contractului de lucrări şi a restului rămas de executat.

Capacitătile tehnice iniţiale erau: lungime sector drum = 22,041 km; lăţime platformă drum = 8 m;  6 poduri noi; 1 pod reabilitat. 

Pentru reluarea lucrarilor şi finalizarea obiectivului au fost realizate în anul 2020 expertize tehnice, pe specialităţi: drumuri; consolidări; poduri, pentru stabilirea stării actuale a drumului şi a necesarului de realizat. Ȋn baza acestora şi a studiilor de teren a fost revizuit şi actualizat proiectul, fiind stabilite soluţiile tehnice pentru rest de executat, adaptate normelor, normativelor tehnice în vigoare şi costurilor actuale.

Degradările constatate şi situaţia existentă pe sectorul de drum studiat sunt următoarele: faianţări cu un nivel ridicat de severitate; fisuri, crăpături longitudinale; făgaşe majoritatea peste 5,00 cm; văluriri; suprafeţe exudate; ciupituri; cedări de acostamente; şanţuri rigole colmatate; podeţe parţial executate care nu prezintă degradări majore sau defecte care să nu permită continuarea lucrărilor, sunt identificate lucrări de întreţinere de tipul plombări şi covoare extinse. Zidurile de sprijin degradate şi cu înălţimi prea mici, cu materiale scurse peste coronament, fapt ce conduce şi la colmatarea masivă a şanţurilor; barbacane nefunctionale; deplasări de tronsoane în zona rosturilor; cedări locale ca urmare a răsturnării carcaselor; rupere de terasamente. Podurile prezintă beton cu aspect friabil; defecte de suprafaţă ale feţei văzute; coroziunea armăturilor; pete de rugină; reduceri de secţiunii ale unor elemente; infiltraţii; segregări ale betonului; absenţa casiurilor, scărilor şi a şanţurilor pereate la piciorul taluzelor; albia în zona podurilor este neamenajată şi cu depuneri de material. Podeţele sunt în mare parte parţial executate, cu structură din elemente prefabricate pentru care nu s-au turnat timpanele monolite şi aripile, nu s-au realizat camerele de cădere.

	11. În cazul proiectelor de acte normative care transpun legislaţie comunitară sau crează cadrul pentru aplicarea directă a acesteia
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Schimbări preconizate
	Descrierea investiției
Traseul în plan: se menţine traseul drumului existent. 

Profil longitudinal: se menţine amenajarea prevazută anterior pe existent, cu declivitatea minimă de 0,1%; declivitatea maximă de 10,55%.

Profil transversal: se menţine, cu lăţimea platformei de 8,00 m, din care: 

· lățimea parții carosabile: 2x3,00 m = 6,00 m

· lățimea acostamentelor: 2 x 1,00 m din care benzi de încadrare: 2 x 0,25 m;

· panta transversală: 2,50 % pentru partea carosabilă și de 4,00 % pentru acostamente.

Structura rutieră – cu adaptarea grosimii straturilor şi a mixturilor la prevederile normelor în vigoare şi dimensionare pentru perioada de perspectivă de 25 ani şi volumul traficului de calcul, greu 0,3 – 1 m.o.s.

Ranforsare structură rutieră existentă cu utilizarea zestrei existente 

· Frezare straturi asfaltice cu grosimea medie de 10 cm;

· 2,00 cm preluare denivelări cu anrobat bituminos tip AB 31.5 bază 50/70;

· 8,00 cm strat de bază anrobat bituminos tip AB 31.5 bază 50/70;

· geocompozit pentru împiedicarea transmiterii fisurilor;

· 6,00 cm strat de legătură din binder de criblură tip BAD22.4 leg 50/70;

· 4,00 cm strat de uzură din mixtură asfaltică tip MAS 16 rul 50/70.

Structura rutieră  nouă în casete de lărgire şi pe zonele de refacere integrală a structurii rutiere

· 4,00 cm strat de uzură din mixtură asfaltică, tip MAS 16 rul 50/70;

· 6,00 cm strat de legătură din binder de criblură tip BAD22.4 leg 50/70;

· geocompozit pentru împiedicarea transmiterii fisurilor;

· 8,00 cm strat de bază anrobat bituminos tip AB 31.5 bază 50/70;

· 23,00 cm strat superior de fundație din piatră spartă amestec optimal;

· 30,00 cm strat inferior de fundație din balast;

Principalele modificări intrevin la tipul mixturilor şi grosimile straturilor de

binder de la 5 la 6 cm și la stratul de bază de la 6 la 8 cm.

Scurgerea şi evacuarea apelor: au fost proiectate rigole pereate cu beton sau şanţuri pereate cu beton în grosime de 10,00 cm aşezate pe un strat de nisip de 10,00 cm. Iniţial lungimea şanţurilor şi rigolelor care necesitau intervenţie sau refacere era de 16.936 m, în prezent s-au stabilit ca necesar de executat 22.659 m    

Este prevazută amenajarea pe 900 m a casiurilor pe taluze. 

Sunt prevăzute un număr de 126 podețe cu lungimea de 2,00 m alcătuite din cadre prefabricate tip P2 sau C2. Pentru 24 podeţe existente au fost prevăzute reparaţii locale ale aripilor, timpanelor, a pereelor şi decolmatarea. 

Siguranţa circulaţiei – se menţin soluţiile iniţiale cu adaptări.
Parapete metalic de sigurantă:  înlocuirea parapeţilor existenţi degradaţi care nu mai corespund din punct de vedere tehnic având o lungime de 10.943,00 m şi dispunerea unor parapeţi metalici pentru podeţe în lungime de 2.464,00 m.
Semnalizare rutieră: execuţia a 22 borne kilometrice noi şi borne hectometrice, marcaje longitudinale şi semnalizare rutieră cu indicatoare metalice.

Intersecţii cu drumuri laterale: se vor amenaja pe o lungime de 25,00 m.
· pe primii 15,00 m se prevăd: 20,00 cm fundație din balast; 10,00 cm fundație din piatră spartă amestec optimal; 6,00 cm strat de legătură tip BAD 22.4;  4,00 cm strat de uzură tip MAS 16; 

· pe ultimii 10,00 m se prevăd: 20,00 cm strat din balast.
   Pentru asigurarea continuității scurgerii apelor în lungul drumului național la intersecţiile cu drumurile laterale şi accese s-au prevăzut podețe tubulare.

  Lucrări de poduri

1. Pod km 62+773 peste râul Vidruţa – pod  (nou iniţial) nefinalizat – lucrări de reabilitare
Construcţia podului a început în anul 2012, are o deschidere de 16,00 m, lungimea totală de 19,80 m. Ȋn secţiune transversală are lăţimea de 11,94 m din care calea pe pod de 8,70 m, încadrată de două trotuare, lise de parapet, borduri. Suprastructura este realizată din 10 grinzi prefabricate din beton precomprimat solidarizate la partea superioară printr-o placă de suprabetonare din beton armat. 

Infrastructura este alcătuită din două culee masive fundate direct cu elevaţiile din beton armat. Pe culee nu sunt prevăzute dispozitive de acoperire a rosturilor de dilataţie, rosturile fiind blocate la nivelul căii.

Racordarea cu terasamentele este realizată cu ziduri de sprijin din beton.

Rampele au o lăţime de 11,35 m din care 8,35 m parte carosabilă din îmbrăcăminte asfaltică şi două acostamente de câte 1,50 m fiecare. Albia nu este amenajată în zona podului.

Pentru aducerea la starea iniţială în vederea finalizării lucrărilor au fost prevăzute următoarele lucrări: 

· desfacerea sistemului rutier şi a trotuarelor;

· reparaţii cu mortare speciale în zonele cu defecte ale grinzilor şi ale infrastructurilor, protecţia anticorozivă a suprafeţelor de beton ale suprastructurii şi infrastructurilor;

· realizarea stratului suport al hidroizolaţiei din beton clasă C35/45, refacerea hidroizolaţiei şi a straturilor căii; 

· realizarea grinzilor de beton armat pentru fixarea parapetului de siguranţă; 
· montare parapete de siguranţă tip H4b, a bordurilor, parapetelui pietonal;

· montarea dispozitivelor de acoperire a rosturilor de dilataţie;

· refacerea racordării pe 10,00 m de la capetele podului, refacerea sistemului rutier pe rampe şi montarea parapetelor direcţionale;

· reparaţii cu mortare/betoane speciale la zidurile de sprijin;

· consolidarea fundaţiei zidului de sprijin din aval la culeea Brezoi;

· realizare scări, casiuri, şanţuri la baza taluzurilor;

· degajarea, calibrarea albiei, realizare apărări de maluri pe minim 15,00 m amonte şi aval de pod, prag de fund nou în aval de pod încastrat în maluri. 
2. Pod km 64+572 peste râul Vidra -  pod (nou iniţial) nefinalizat – lucrări de reabilitare

           Construcţia a început în anul 2012, podul are o deschidere de 16,00 m, lungimea totală de 19,80 m. Schema statică este grindă simplu rezemată. Podul nu este dat în funcţiune, circulaţia se desfăsoară în amonte pe un pod provizoriu. Execuţia s-a realizat până la placa de suprabetonare. Suprastructura este realizată din 13 grinzi prefabricate din beton precomprimat solidarizate prin placa de suprabetonare din beton armat. Infrastructura este alcătuită din două culee masive  fundate direct, cu elevaţiile din beton armat. Racordarea cu terasamentele şi rampele nu sunt realizate.

Pentru aducerea la starea iniţială în vederea finalizării lucrărilor au fost prevăzute următoarele lucrări:
· demolarea consolelor de trotuar, zidurilor de gardă şi a zidurilor întoarse până la nivelul banchetei de rezemare, ridicarea suprastructurii ca să se asigure accesul pentru consolidarea elevaţiilor culeelor;
· realizarea banchetelor de rezemare noi, refacerea zidurilor de gardă şi a zidurilor întoarse la noile caracteristici ale podului;

· reparaţii cu mortare sau betoane speciale ale suprafeţelor cu defecte ale celorlalte elemente ale suprastructurii şi a infrastructurii;

· montare aparate de reazem din neopren, turnare beton de pantă armat şi refacerea consolelor de trotuar, montare parapete de siguranţă tip H4B şi 2 lise pentru montare parapete pietonale, realizarea hidroizolaţiei şi a straturilor căii, a bordurilor, a dispozitivelor de acoperire rosturi de dilataţie;
· refacerea umpluturii şi a drenului în spatele culeelor, montarea plăcilor de racordare pod-rampe, scări, casiuri, şanţuri la baza taluzurilor, ziduri de sprijin cu lungimea de 6,50 m, realizarea sistemului rutier pe rampe şi a parapeţilor;
· protecţia anticorozivă a suprafetelor de beton ale suprastructurii şi a infrastructurilor;

· degajarea şi calibrarea albiei sub pod, executarea apărărilor de maluri pe minim 15,00 m amonte şi aval, prag de fund nou în aval de pod încastrat în maluri.
3. Pod km 69+691 peste pârau izvorul Purului – pod nou

Circulaţia se desfăsoară pe un pod provizoriu executat în partea din amonte. Podul nou, dimensionat la clasa de încărcare LM1,LM2 va avea lungimea suprastructurii de 16,00 m şi lungimea totală de 19,80 m, cu schema statică tip grindă simplu rezemată.

Suprastructura este realizată din 10 grinzi prefabricate din beton precomprimat cu lungimea de 16,00 m şi înălţimea de 0,80 m solidarizate la partea superioară prin placă de suprabetonare din beton armat C35/45, prevazută cu lise pentru montarea parapeţilor metalici. 

Calea pe pod este alcătuită din: 2 x 4 cm straturi din BAP16; 3,00 cm protecţie hidroizolaţie din BA8; hidroizolaţie termosudabilă.

Grinzile reazemă pe banchetele culeelor prin intermediul aparatelor de reazeme din neopren.

Infrastructura este alcătuită din două culee masive fundate direct, cu elevaţiile din beton armat. Racordările cu terasamentele se fac prin intermediul zidurilor de sprijin din beton armat.

Albia în secţiunea podului se va proteja cu pereu din beton de 25 cm grosime, încastrat.
4. Pod km 75+728 peste râul Lotru – pod existent – lucrări de reabilitare nefinalizate
Podul are o deschidere de 18,70 m şi lungimea  totală de 23,00 m. Schema statică este grindă simplu rezemată.

Lucrările anterioare au cuprins demolarea şi refacerea consolei de trotuar şi a placii de suprabetonare pe jumatate de cale, doar pe zona aval. Pe trotuarul denivelat, realizat în anul 2012, nu s-a turnat calea şi nu s-a montat parapetul pietonal. Suprastructura podului este realizată din 2 grinzi din beton armat solidarizate cu antretoaze. 

Infrastructura este alcătuită din două culee masive cu elevatiile şi ziduri întoarse din beton armat fundate direct. Racordarea cu terasamentele este realizată cu ziduri de sprijin din zidarie de piatra placate cu beton. Albia nu este amenajată. Rampele au partea carosabilă din îmbrăcaminte asfaltică. 

Pentru aducerea la starea iniţială în vederea finalizării lucrărilor au fost prevăzute următoarele lucrări: 

· decaparea sistemului rutier, desfacerea trotuarului denivelat şi a consolelor; 
· reparaţii cu mortare sau betoane speciale ale suprafetelor cu defecte ale grinzilor; consolidarea grinzilor, turnarea placii de suprabetonare din beton armat, refacerea consolelor de trotuar, montarea parapetelui de sigurantă tip H4B, a liselor şi parapetelui pietonal, realizarea hidroizolaţiei şi a straturilor căii, a bordurilor, a dispozitivelor de acoperire rosturi de dilataţie;
· reparaţii cu mortare sau betoane speciale şi protecţia anticorozivă a suprafetelor de beton ale suprastructurii şi a infrastructurilor;

· demolarea şi refacerea zidurilor de gardă, a zidurilor întoarse adaptate la noile caracteristici ale podului; 

· camaşuire elevaţii cu beton armat C30/37 în grosime minimă de 15 cm;

· largirea elevaţiilor şi fundaţii pentru noul gabarit de pod;
· cuzineţi şi aparate de reazem noi cu ridicarea suprastructurii;

· refacerea umpluturii şi a drenului în spatele culeelor, montarea plăcilor de racordare pod-rampe, realizarea sistemului rutier pe rampe;
· refacerea umpluturii şi a drenului în spatele culeelor, montarea plăcilor de racordare pod-rampe, scări, casiuri, şanţuri la baza taluzurilor, ziduri de sprijin cu lungimea de 6,50 m, realizarea sistemului rutier pe rampe şi a parapeţilor;

· protecţia anticorozivă a suprafetelor de beton ale suprastructurii şi a infrastructurilor;

· degajarea şi calibrarea albiei sub pod, executarea apărărilor de maluri pe minim 15,00 m amonte şi aval de pod, prag de fund nou în aval încastrat în maluri.
5. Pod km 79+042 peste pârâul Pravăţ – pod (nou iniţial) nefinalizat – lucrări de reabilitare

Podul are o deschidere de 16,00 m, lungimea totală de 19,60 m.    Suprastructura este realizată din 10 grinzi prefabricate din beton precomprimat tip I solidarizate cu placă de suprabetonare. Partea carosabilă are lăţimea de 8,20 m cu 2 trotuare denivelate cu lățimea de 1,15 m, respectiv 1,35 m. Ȋn partea din amonte a fost montat  parapet de siguranţă, în partea din aval, acesta lipseşte. 

Infrastructura este alcătuită din două culee masive cu elevaţiile, zidurile de garda şi ziduri întoarse din beton armat, fundate direct.

Racordarea cu terasamentele este realizată cu ziduri de sprijin. Albia nu este  amenajată. Rampele au lăţimea părţii carosabile de 8,00 m realizată din îmbrăcăminte asfaltică.
Pentru aducerea la starea iniţială în vederea finalizării lucrărilor au fost prevăzute următoarele lucrări: 

· desfacerea căii, trotuarelor, consolelor, umpluturii din spatele culeelor, zidurilor de gardă şi a zidurilor întoarse până la nivelul banchetei de rezemare și refacerea acestora cu adaptare la noile caracteristici ale podului; 

· ridicarea suprastructurii astfel încât, împreuna cu amenajarea albiei, să se asigure un debuşeu pentru tranzitarea debitului maxim; 
· realizarea banchetelor de rezemare noi din beton armat la noile cote de rezemare, montare aparate de reazem din neopren, turnare beton de pantă armat şi refacerea consolelor de trotuar, montare parapete de siguranţă tip H4B şi 2 lise pentru montare parapete pietonale, realizarea hidroizolaţiei şi a straturilor căii, a bordurilor, a dispozitivelor de acoperire rosturi de dilataţie;
· reparaţii cu mortare sau betoane speciale ale suprafeţelor cu defecte ale elementelor suprastructurii şi a infrastructurii, protecţia anticorozivă;
· montare scări, casiuri, ziduri de sprijin, aripi din beton; 

· amenajarea albiei în trepte să se asigure debuşeul pentru tranzitarea debitului maxim, executarea apărărilor de maluri pe minim 15,00 m amonte şi aval de pod, pereerea fundului albiei sub pod, amonte şi aval de acesta. Pereul va fi mărginit cu grinzi din beton fundate minim 1,50 m şi încastrate în maluri.
6. Pod km 81+425 peste pârâul lui Toma – pod nou
Podul existent nu asigură scurgerea apelor, având şi o serie de degradări.

Podul nou va avea lungimea suprastructurii de 10,00 m şi lungimea totală de 10,90 m, dimensionat pentru încărcări LM1,LM2. Suprastructura podului este realizată din 14 grinzi prefabricate din beton precomprimat solidarizate la partea superioară printr-o placă de suprabetonare din beton armat cu clasa de rezistenţă C35/45, prevăzută cu lise pentru montarea parapeţilor metalici.

7. Pod km 83+000 peste pârâu Groapa Seacă – pod nou

Podul existent nu asigură scurgerea apelor, având şi o serie de degradări.

Podul nou va avea lungimea suprastructurii de 16,00 m şi lungimea totală de 10,80 m, dimensionat pentru încărcări LM1,LM2. Suprastructura podului este realizată din 13 grinzi prefabricate din beton precomprimat solidarizate la partea superioară printr-o placă de suprabetonare din beton armat cu clasa de rezistenţă C35/45, prevăzută cu lise pentru montarea parapeţilor metalici.
8. Pod km 84+285 peste torent – pod nou

      Podeţul dalat existent nu asigură scurgerea apelor, având şi o serie de degradări.

      Podul nou va avea lungimea suprastructurii de 16,00 m şi lungimea totală de 19,80 m, dimensionat pentru încărcări LM1,LM2. Suprastructura podului este realizată din 13 grinzi prefabricate din beton precomprimat solidarizate la partea superioară printr-o placă de suprabetonare din beton armat cu clasa de rezistenţă C35/45, prevăzută cu lise pentru montarea parapeţilor metalici.

Lucrări comune celor 3 structuri noi:

Alcătuirea căii pe pod: 2 x 4 cm straturi tip BAP16; 3,00 cm protecţie hidroizolaţie din BA8;  hidroizolaţie termosudabilă.

Grinzile reazemă pe banchetele culeelor prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

Infrastructura este alcătuită din două culee masive fundate direct, cu elevaţiile şi banchetele de rezemare din beton armat. Racordările cu terasamentele se fac prin intermediul zidurilor de sprijin din beton armat. Albia în secţiunea podului se va proteja cu pereu din beton de 25 cm grosime, cu pinteni de încastrare. 

Toate podurile de pe acest sector de drum au schema statică de tip grindă simplu rezemată.

Lucrarile de consolidare protecție vesrsanti

Ziduri de sprijin de beton armat de debleu

Zidurile de sprijin de beton sau zidarie existente sunt în diferite stadii de deteriorare, prezentând cedări la alunecare pe talpa fundaţiei sau la răsturnare. Ȋn cadrul Expertizei Tehnice s-a recomandat înlocuirea acestora întrucât şi stabilitatea debleului este fragilă. Zidurile noi sunt prevăzute din beton armat clasa 35/45.  Ȋnălţimea elevaţiei, funcţie de zona aplicabilă şi rezultatele calculelor de stabilitate este variabilă, între 1,00 m – 4,00 m. Pentru evacuarea apelor colectate din drenul amplasat în spatele zidurilor de sprijin s-au prevăzut barbacane din țevi PVC, iar radierul drenurilor se va amenaja cu o rigolă.

 Structuri de sprijin din coloane/piloţi  foraţi, în rambleu

Sprijinirile din coloane forate au fost proiectate în zonele unde este afectată partea carosabilă de cedările rambleului, având rolul de a stabiliza platforma drumului. Piloţii armaţi vor fi rigidizaţi cu grindă de solidarizare. Funcţie de zona aplicabilă, au fost proiectate ziduri de sprijin fundate indirect pe piloţi foraţi cu diametru d=600 mm şi lungimi de 5,50 m – 10,00 m, dispuşi pe un rând; fundate indirect pe coloane cu diametrul d=1080 mm şi lungimi de 15 m, dispuse pe un rând. Lungimea totală aplicabilă se estimează la 340 m.

Plase ancorate în debleu

Susţinerea debleului cu plase ancorate a fost prevăzută în zonele în care există pericolul de desprindere a pietrelor de pe versant, iar din cauza proximităţii platformei drumului, riscă să pună în pericol siguranţa traficului. Plasele şi ancorele vor fi realizate din oţel de înaltă rezistenţă. Lungimea ancorelor este de 4 m.

Lungime totală aplicabilă se estimează la 480 m. 

Zid de sprijin din gabioane în rambleu

Sprijinirile din gabioane se vor executa în zonele în care drumul este paralel cu râul Lotru, preluând şi diferenţa de nivel dintre taluzul drumului şi albia minoră a râului, înlocuind gabioanele existente care au cedat din cauza afuierii fie din cauza degradări carcaselor. Sunt prevăzute tronsoane de câte 5 m lungime cu gabioane aşezate pe 4 - 6 rânduri cu înălţimi ale elevatiei de 2 – 4 m, dispuse pe fundaţii cu înălțime de 1,40 m. Lungime totală aplicabilă se estimează la 500 m. 

Cămăşuire zid de sprijin existent în rambleu

Zidurile de sprijin existente care nu prezintă cedari structural, ci doar degradări de suprafaţă ale betonului vor fi cămăşuite cu beton în grosime de 15 cm şi plasă sudată.
           Nu sunt necesare relocări de utilitati şi exproprieri de teren.

	Alte informaţii
	Nu  au fost identificate.


Secţiunea 3.

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ
	1. Impactul macroeconomic
	      Lucrările de reabilitare conduc la creşterea duratei de viaţă şi exploatare a drumului, la sporirea siguranţei traficului şi dezvoltarea zonei turistice traversate;

- reducerea costului de operare al vehiculelor;

· - reducerea costului accidentelor; 

- reducerea costului pentru prevenirea poluării mediului. 

	1.1. Impactul asupra mediului concurenţial şi domeniului ajutoarelor de stat
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.

	2. Impactul asupra mediului de afaceri
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu are impact în acest domeniu.

	2.1. Impactul asupra sarcinilor administrative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	2.2. Impactul asupra întreprinderilor mici și mijlocii
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest subiect.



	3. Impactul social
	Pe lângă beneficiile economice pe care le va genera, lucrările de reabilitare a drumului vor genera efecte pozitive asupra gradului de ocupare a forţei de muncă fiind estimate 70 de locuri de muncă pe perioada execuției, cu atragerea şi a forţei de muncă locală.

	4. Impactul asupra mediului 
	Lucrările propuse au impact minim asupra mediului. A fost obţinută Decizia Etapei de Încadrare nr. 381/07.06.2021 emisă de către Agenţia pentru Protecţia Mediului Vâlcea.

	5. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 4.

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, 
atât pe termen scurt, pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei –
	Indicatori
	Anul curent
	Următorii 4 ani
	Media pe 5 ani

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1. Modificări ale veniturilor bugetare plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit;
(ii) impozit pe venit;
b) bugetele locale:
11. impozit pe profit;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i) contribuţii de asigurări.
	
	
	
	
	
	

	2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat, din acesta:
12. cheltuieli de personal;
13. bunuri și servicii;

b) bugetele locale:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri şi servicii;
c) bugetul asigurărilor sociale de stat:
(i) cheltuieli de personal;
(ii) bunuri şi servicii.
	
	
	
	
	
	

	3. Impact financiar, plus/minus, din care:
a) bugetul de stat;
b) bugetele locale.
	
	
	
	
	
	

	4. Propuneri pentru acoperirea creşterii cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	5. Propuneri pentru a compensa reducerea veniturilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	6. Calcule detaliate privind fundamentarea modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor bugetare
	
	
	
	
	
	

	7. Alte informaţii
	Finanţarea obiectivului de investiţii se realizează de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii, în limita sumelor aprobate anual cu această destinaţie, precum şi din alte surse legal constituite, conform programelor de investiţii publice aprobate potrivit legii.


Secţiunea 5.

Efectele proiectului de act  normativ asupra legislaţiei în vigoare
	1. Măsuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ 

a) acte normative în vigoare ce vor fi modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii în vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmează a fi elaborate în vederea implementării noilor dispoziţii.
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce transpun prevederilor comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Măsuri normative necesare aplicării directe a actelor normative comunitare
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii Europene
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	5. Alte acte normative şi/sau documente internaţionale din care decurg angajamente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 6.
Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ
	1. Informaţii privind procesul de consultare cu organizaţii neguvernamentale, institute de cercetare şi alte organisme implicate.
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care a avut loc consultarea, precum şi a modului în care activitatea acestor organizaţii este legată de obiectul proiectului de act normativ
	Proiectul prezentului act normativ a fost afişat pe site-ul Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii.

	3. Consultările organizate cu autorităţile administraţiei publice locale, în situaţia în care proiectul de act normativ are ca obiect activităţi ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii Guvernului
nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale autorităţilor administraţiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor interministeriale, în conformitate cu prevederile Hotărârii Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale permanente
	           Documentaţia tehnico-economică elaborată a fost supusă spre analiză şi a fost avizată de către:

-  CTE-C.N.A.I.R.–S.A. cu avizul nr. 5122/26.11.2021;
- CTE-Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii cu avizul nr. 65/74/19.05.2022;
- Consiliul Interministerial de Avizare Lucrări Publice de Interes Național şi Locuinţe cu avizul nr. 54/23.08.2022.

	5. Informaţii privind avizarea de către

a) Consiliul Legislativ 

b) Consiliul Suprem de Apărare a Ţării

c) Consiliul Economic şi Social

d) Consiliul Concurenţei

e) Curtea de Conturi
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	6. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 7.
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de act normativ
	1. Informarea societăţii civile cu privire la necesitatea elaborării proiectului de act normativ
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului a îndeplinit procedura prevăzută  de  Legea nr. 52/2003 privind transparenţa decizională în administraţia publică, republicată.

	2. Informarea societăţii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului în urma implementării proiectului de act normativ, precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii cetăţenilor sau diversităţii biologice
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	3. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Secţiunea 8.
Măsuri de implementare
	1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului de act normativ de către autorităţile administraţiei publice centrale şi/sau locale - înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea competenţelor instituţiilor existente
	Proiectul de Hotărâre a Guvernului nu se referă la acest domeniu.

	2. Alte informaţii
	Nu au fost identificate.


Faţă de cele prezentate, a fost elaborat prezentul proiect de Hotărâre a Guvernului pentru reaprobarea indicatorilor tehnico - economici aferenți obiectivului de investiții „Consolidare şi protecţie versanţi DN 7A km 63+200 – km 86+601”, județul Vâlcea, care, în forma prezentată, a fost avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem spre aprobare.
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