REGIO CALATORI SRL.
BRASOV, str. AUTOMOTOARELOR, nr. 10, biroul nr. 3, C.I.F. RO 35323853, J08/2080/2016
COD IBAN: RO72 INGB 0000 9999 0544 8202 - ING BANK

Nr. 1193/ 21.02.0000

CATRE:
MINISTERUL TRANSPORTURILOR, INFRASTRUCTURII SI COMUNICATIILOR
Bucuresti, sector 1, Bulevardul Dinicu Golescu, nr. 38
Domnului ministru, LUCIAN NICOLAE BODE

Referitor la: Proiectul OMTIC pentru modificarea si completarea anexei la OMT nr.
683/2017 privind aprobarea tarifelor pentru prestatiile de activititi specifice
efectuate de Autoritatea Feroviard Romind - AFER

Subscrisa, REGIO CALATORI S.R.L., cu sediul in Brasov, str. Automotoarelor, nr. 10,
biroul 3, jud. Brasov, inmatriculata la Oficiul Registrul Comertului de pe langa Tribunalul
Brasov sub nr. J08/2080/2016, avand cod unic de inregistrare (CUI) 35323853, in calitate de
operator de transport feroviar de calatori, reprezentati legal prin director general dl. Valentin
CIAPRAZ, avand in vedere Proiectul OMTIC pentru modificarea si completarea anexei la
OMT nr. 683/2017 privind aprobarea tarifelor pentru prestatiile de activititi specifice efectuate
de Autoritatea Feroviarda Romé4nd — AFER (denumit in continuare ,Proiectul”), aflat in
procedura de consultare publica, prin prezenta formulidm urmétoarele observatii:

o Lipsa evaludrii impactului pe care il creeazi proiectul asupra subiectilor cirora
li se adreseaza

Potrivit art. 6 (2) si (3) din Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnicd legislativa
pentru elaborarea actelor normative, republicatd, cu modificarile si completirile ulterioare:

+(2) Pentru fundamentarea noii reglementiiri se va porni de la dezideratele sociale prezente si de
perspectivd, precum si de la insuficientele legislatiei in vigoare.

(3) Proiectele de acte normative se supun spre adoptare insotite de o expunere de motive, o noti

de fundamentare sau un referat de aprobare, precum si de un studiu de impact, dupd caz”.

Conform art. 7 intitulat ,Evaluarea preliminari a impactului noilor reglementdiri”, din
aceeasi Lege:



»(1) Evaluarea preliminard a impactului proiectelor de lege, a propunerilor legislative si a
celorlalte proiecte de acte normative reprezintii un set de activititi si proceduri realizate cu scopul de a
asigura o fundamentare adecvatd a initiativelor legislative. Evaluarea preliminard a impactului
presupune identificarea si analizarea efectelor economice, sociale, de mediu, legislative si bugetare pe
care le produc reglementirile propuse”.

(2) Evaluarea preliminard a impactului proiectelor de acte normative este considerati a fi
modalitatea de fundamentare pentru solufiile legislative propuse si trebuie realizati inainte de
adoptarea actelor normative”.

Proiectul propus spre adoptare este insotit de un Referat de aprobare care nu
indeplineste in totalitate cerintele previzute de prevederile legale citate mai sus. Astfel, desi
Referatul de aprobare identificd necesitatea modificarilor si completarilor OMT 683/2017 ca
urmare a insuficientei legislatiei in vigoare prin raportare la noile reglementiri europene-
Directivele Europene 2016/797, 2016/798 si nationale — QUG 73/2019, Referatul de aprobare
NU CUPRINDE NICIO EVALUARE A IMPACTULUI ECONOMIC ASUPRA
SUBIECTILOR CARORA LI SE ADRESEAZA MODIFICARILE/COMPLETARILE.
Referatul de aprobare doar mentioneazd Hotdrarea Consiliului de conducere a AFER nr. 1/
15.01.2020 si actul AFER nr. 2020/35/ 20.01.2020, documente al cdror continut nu il cunoastem.
De asemenea, nu sunt cunoscute nici motivele care au stat la baza elaborarii acestor acte si
nici dacd anterior elabordrii acestora au fost avute in vedere efectele pe care le vor crea asupra
subiectilor carora li se adreseaza.

Urgenta adoptdrii Proiectului este fundamentata strict prin raportare la aparitia unor
noi reglementdri europene, Proiectul nefiind insotit de un studiu de impact care si identifice
si sd analizeze efectele in plan economic, social, de mediu, legislative si bugetare, dupa caz.
SUBLINIEM CA ESTE IMPERIOS NECESARA REALIZAREA ACESTUI STUDIU DE
IMPACT $I CONSULTAREA TUTUROR ACTORILOR/SUBIECTILOR VIZATI DE
EFECTELE noilor reglementdri propuse spre adoptare, avind in vedere ci mivelul noilor
tarife afecteazd in mod grav capacitatea de plati a intreprinderilor feroviare si majoreazd in
mod exponential sarcina financiard impusd acestora. Subliniem ci identificarea si analizarea
efectelor care vor fi create de Proiect trebuie sé fie efectuatd anterior intrérii in vigoare a
modificarilor/completdrilor propuse.

& Lipsa de claritate si predictibilitate a Proiectului

Claritatea si predictibilitatea actelor normative reprezintd o garantie a stabilititii
solutiilor legislative. Aceasté obligatie este instituitd de art. 23 din Legea nr. 24/2000, intitulat
. Stabilitatea solutiilor legislative”:

»(1)Pentru alegerea unor solutii judicioase si durabile se pot elabora mai multe variante posibile,
evaludndu-se efectele previzibile ale solutiilor preconizate.



(2) Solutiile legislative avute in vedere trebuie si prezinte suplete pentru a realiza imbinarea
caracterului de stabilitate a reglementdrii cu cerintele de perspectivi ale dezvoltirii sociale”.

Fatd de prevederile OMT in vigoare, care sunt clare cu privire evidentierea, nivelul si
calculul tarifelor, noile modificari/completéri sunt lipsite de claritate si de predictibilitate.

Aceastd lipsd conduce la posibilitatea de interpretare eronati a dispozitiilor preconizate,
in defavoarea subiectilor carora li se adreseaz4, fapt ce va crea puteri discretionare in favoarea
A.F.E.R. (prin organismele din subordine). Cu titlu de exemplu, denumirea unor tarife nu este
suficient de clard si nu specificd ansamblul de operatiuni/activititi care sunt cuprinse in acel
tarif. Exemplu:

Pct. 32.1.1.4. Evaluare vehicule feroviare motoare.

Pentru evitarea oricdror neldmuriri/interpretiri, propunem introducerea unei note
explicative referitoare la aplicarea acestui tarif, cu urmatorul continut:

~Notd: Tariful se aplicd exclusiv pentru vehiculul feroviar motor, indiferent de
configuratia constructiva”.

Precizém ca tariful actual prevazut in OMT 683/2017 este aplicat in mod eronat din
cauza lipsei de claritate/predictibilitate a textului legal. Astfel, in cazul automotoarelor tip
X4500, acest tarif se aplicd individual, atat pentru vehiculul feroviar motor (care asigurd
tractiunea), cat si pentru vehiculul feroviar nemotorizat (remorca).

Pct. 32.1.2 din Tabelul nr. 2: Audit in vederea eliberarii/reinnoirii si verificarii mentinerii
conditiilor de eliberare a certificatului unic de sigurantd, cu cele 2 componente 32.1.2.1. si
32.1.2.2. Nu este clar:

- care sunt activitatile specifice/concrete de realizare a auditului?;

- care este frecventa de realizare a auditului?

- ce presupune ,deplasarea”? asigurare mijloc de transport, cazare, masa?
- care este perioada maxima a deplasdrii si cum se calculeazi?

Mentiunea ,,30% din tariful pentru ultima eliberare/reinnoire certificat unic de sigurantd,
actualizat cu ultimele modificiri”. Nu este clar;

- care este valoarea de referinta pentru aplicarea procentului de 30%?

-in cazul in care valoarea de referintid este suma globald achitatd pentru ultima
eliberare/reinnoire a certificatului unic de sigurantd, care este justificarea aplicarii
procentului de mai sus pentru unele operatiuni, cum ar fi introducerea/scoaterea unui
vehicul feroviar si/sau unei sectii de circulatie si/sau unei zone de manevri si/sau unei
LFI in/din certificatul unic de sigurantd, precum si modificarea documentelor/
procedurilor Sistemului de management al Sigurantei.



Se impune determinarea foarte clard a tarifului mentionat mai sus in functie de
amploarea activitatilor desfasurate de A.F.E.R. la solicitarea intreprinderii feroviare. Nu este
echitabila aplicarea unui procent dintr-o suma globald (care a fost perceputi pentru un
ansamblu de operatiuni) in conditiile in care activititile desfisurate pentru
modificarea/actualizarea certificatului unic de siguranti/autorizatiei de siguranti sunt reduse
semnificativ in comparatie cu cele desfisurate pentru eliberare/reinnoire.

In acest sens, apreciem cd aplicarea procentului mentionat mai sus trebuie si se
raporteze la valoarea tarifului perceput exclusiv pentru modificarea solicitatd, nu la valoarea
tarifului achitat initial pentru intreaga activitate de eliberare/reinnoire.

Propunem stabilirea unui tarif orar care sa ia in calcul normarea activitatii specifice in
functie de volumul de documente/proceduri verificate.

In caz contrar, propunem urmdétoarea formulare: ,30% din tariful perceput exclusiv
pentru activitatea ce face obiectul modificarii solicitate”.

De asemenea, pentru modificarea elementelor de identificare a solicitantului (denumire,
sediu social, alte mentiuni de identificare ce sunt inscrise in certificatul unic de siguranti),
operatiune care presupune o simplad verificare a documentelor statutare/de identificare a
societatii, este excesiva si absolut nejustificata aplicarea procentelor de mai sus la suma
globald platita pentru operatiunea de eliberare/reinnoire.

In acest caz, propunem perceperea unui tarif care si acopere doar cheltuielile de
imprimare a noului certificat in care si se regiseascd noile elemente de identificare ale
intreprinderii feroviare.

Referitor la nota introdusa dupa Tabelul nr. 2:

Tariful orar de 20 euro perceput de A.S.F.R. pentru activitatea de audit in cazul in care
este organism de certificare, nu este fundamentat gi nu este corelat cu realititile economice
existente in piata serviciilor feroviare din Roménia. Mentionam faptul ci ultimele modificiri a
valorilor tarifare reglementate prin OMT 683/2017 au fost efectuate in luna decembrie 2018
(prin OMT 1805/2018) cand au fost majorate normele de timp alocate pentru realizarea
activitatilor specifice, ceea ce a condus la o majorare de 50-80% a tarifelor. O noué crestere a
valorilor tarifare, la aproximativ 1 an de zile in contextul modificirilor propuse, este total
neavenitd si lipsitd de orice fundamentare si corelare cu posibilititile reale de plati ale
solicitantilor, in conditiile in care veniturile acestora nu s-au majorat. Mai mult, tariful orar
este exprimat in euro, nu In lei, cursul de schimb asigurand stabilitatea si actualizarea
permanenta a elementelor de pret ce afecteazd evolutia pietei, cum ar fi indicele de inflatie si

altele.

Perceperea unui tarif DE 6,5 ORI MAI MARE (de la 20 euro/or3 tarif propus de A.SF.R
la 130 euro/ora tarif actual ERA) pentru activititile specifice prestate de A.S.F.R. in cazul in
care ERA este organismul de certificare, este de asemenea lipsitd de orice justificare. Tariful
propus nu tine cont de realititile economice ale pietei serviciilor feroviare din Romania. Nu

este fundamentatd absolut deloc cresterea de 6,5 ori, in conditiile in care activititile
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desfasurate sunt aceleasi, singura diferentd constdnd in aceea ci in cazul tarifului orar de 20
euro A.SF.R. este organism de certificare, iar in cazul tarifului orar de 130 euro, nu este.

Solicitdim eliminarea acestei note si péstrarea tarifului actual de 15 euro/ors, inclusiv
pentru activitatea de audit.

Pentru motivele de mai sus, se impune reanalizarea si reformularea prevederilor legale
propuse spre adoptare astfel incit acestea sd aiba un caracter clar si predictibil in scopul: (a)
asigurdrii securitatii raporturilor juridice dintre A.F.E.R. si subiectii destinatari ai Proiectului,
(b) evitérii arbitrariului, evitdrii credrii unor puteri discretionare in favoarea A.F.E.R. si ¢)
elimindrii producerii unor abuzuri de citre A.F.ER.

Cu ocazia reanalizarii Proiectului, solicitim consultarea subscrisei societiti, precum si a
tuturor factorilor implicati/vizati de prevederile normative propuse spre adoptare.

o Analiza comparativa a valorilor tarifare

Avand in vedere structura si valorile actualelor tarife prevazute in OMT 683/2017 si
propunerile de modificare/completare, prezentdm analiza comparativa in Anexa 1 care face
parte integrantd din prezenta. Se poate lesne observa faptul ci majorarile sunt semnificative si
vor avea un impact financiar devastator asupra situatiei economice a subscrisei societiti. Fata
de aceste majordri, sunt introduse o serie de tarife noi care impovéireaza si mai mult sarcina
financiara a societatii.

< Lipsa de justificare a valorii noilor tarife

Tinand cont de observatiile de mai sus referitoare la lipsa claritatii si predictibilitatii
Proiectului, In aceeasi notd subliniem faptul cd instrumentul de motivare a Proiectului nu
prezintd motivele/informatiile/datele necesare care au stat la baza formirii noilor tarife
propuse. Se observa ca si tendinta majoritara intentia de transformare a tarifelor orare in tarife
fixe si stabilirea unor valori lipsite de fundamentare sau a ciror fundamentare nu o
cunoastem, nefiind facutd publicd. Nu suntem de acord cu instituirea unor tarife fixe care nu
pot fi justificate in concret pentru activitdtile efectiv desfisurate. Propunem mentinerea
tarifelor orare si stabilirea unui nivel corespunzitor al acestora, care si tind cont de
posibilitatile financiare ale solicitantilor si de conditiile socio-economice in piata serviciilor
feroviare din Romania.

Subliniem faptul cd nu este justificatd in niciun mod majorarea tarifelor existente
conform Proiectului, tindnd cont cid in esentd activititile desfisurate de A.F.ER. prin
organismele din subordine ramén aceleasi, cu exceptia acelor activititi noi (ex. implicarea
prealabila).

3 3 / 3 . - - ~ 3
Invederam faptul cd stabilirea valorilor noilor tarife nu tine cont de realitatea social4 si
economica a pietei de transport feroviar din Romania. In cazul in care initiatorul Proiectului s-

a raportat la realitatile pietei comunitare, subliniem ci o asemenea abordare este fundamental
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gresitd. Astfel, nivelul de dezvoltare sociald si mai ales economicd din Roménia nu poate fi
comparat cu acelasi nivel de dezvoltare existent in alte state membre UE.

Ca si particularitate, subliniem cd subscrisa societate presteazi serviciul public de
transport feroviar de cdlatori, activitate care este subventionata de la bugetul de stat. Astfel,
atat in cazul nostru, cat si in cazul tuturor operatorilor de transport feroviar public de calatori,
Proiectul nu a finut cont de sursa de finantare a acestei activitdti. Este de notorietate si cu
sigurantd initiatorul Proiectului cunoaste faptul ca principalele surse de finantare a
operatorilor de transport feroviar public de célatori sunt:

- Veniturile obtinute din vanzarea legitimatiilor/abonamentelor de cilitorie citre clienti;
- Veniturile obtinute din facilitatile de caldtorie acordate potrivit legii;
- Compensatia de la bugetul de stat.

In cazul in care Proiectul va fi adoptat in forma propusa, este o certitudine faptul c3 o
parte din costuri va fi transferatd cdldtorilor/clientilor ca urmare a majordrii tarifelor
legitimatiilor de cildtorie. De asemenea, va fi luatd in considerare modificarea legislatiei
privind nivelul maxim al tarifului intern de caldtori, tindnd ci acesta este plafonat din anul
2013. De asemenea, adoptarea Proiectului VA CREA PRESIUNI ASUPRA BUGETULUI DE
STAT, intrucat tarifele propuse reprezintd elemente de cheltuieli deductibile pentru
acordarea compensatiei operatorilor de transport feroviar de cilétori.

Semnalam faptul ca tarifele propuse sunt discriminatorii intre tipurile de intreprinderi
feroviare. Astfel, pentru intreprinderile feroviare care desfdsoara doar activitatea de manevri,
tarifele sunt semnificativ mai mici decét cele pentru intreprinderile feroviare care au calitatea
de operatori de transport de caldtori/marfd. Nu este justificatd aceastd discriminare in
conditiile in care organismul de certificare efectueazd exact aceleasi tipuri de prestatii in
beneficiul ambelor tipuri de intreprinderi feroviare. In acest sens, propunem ca nivelul
tarifelor s fie acelasi pentru toate tipurile de intreprinderi feroviare, fara nicio discriminare.

< IMPACTUL FINANCIAR DEVASTATOR asupra bugetului societatii

In cazul adoptirii Proiectului in forma propusa, IMPACTUL FINANCIAR VA FI
RUINATOR pentru subscrisa societate. Reiteram faptul ca Proiectul nu este insotit de niciun
fel de evaluare a impactului financiar-economic asupra pietei transportului feroviar din
Romania. Subliniem faptul ca societatea nu dispune de resursele financiare necesare pentru
acoperirea cheltuielilor care vor fi generate de aplicarea noilor tarife.

In cazul in care Proiectul nu va fi revizuit si nivelul tarifelor nu va fi diminuat in mod
semnificativ, pentru Regio Céldtori S.R.L. va deveni iminent intrarea in incapacitate de plata
si instalarea stdrii de insolventd. Pentru a putea suporta cheltuielile generate de aplicarea
noilor tarife, societate nu va mai putea deconta alte cheltuieli care sunt esentiale pentru
indeplinirea obligatiei de serviciu public, cum ar fi, dar far a se limita la: taxa de utilizare a



infrastructurii perceputd de administratorul/gestionarul infrastructurii; contravaloarea
energiei electrice de tractiune; chiria pentru materialul rulant, etc.

Subliniem faptul ca aplicarea noilor tarife propuse este de naturd si perturbe in mod
indirect echilibrul economic al contractului de servicii publice pe care Regio Calitori S.R.L. il
incheie cu Autoritatea pentru Reformd Feroviard. Obligatia de platd a noilor tarife va
determina imposibilitatea operatorului de a-si indeplini obligatia de serviciu public si
celelalte obligatii asumate prin contract, cum ar fi:

- Obligatia de utilizare eficientd a resurselor materiale si umane, asigurarea reducerii
costurilor reale de transport;

- Obligatia de adoptare a unei strategii de dezvoltare si modernizare;
- Obligatia generald de imbunititire a conditiilor de transport.

Adoptarea Proiectului in forma propuss, fira asigurarea unor surse suplimentare de
finantare a cheltuielilor care vor fi generate de aplicarea noilor tarife, poate determina decizia
societatii noastre a renunta la operarea rutelor de transport din cauza insuficientei resurselor
financiare necesare pentru indeplinirea corespunzitoare a obligatiei de serviciu public. in
acest caz, subliniem faptul cd operatorul national de transport feroviar de cilitori S.N.T.F.C.
,CF.R. CALATORI” S.A. are obligatia legali de a prelua traficul de calatori.

<» Nerespectarea principiilor europene privind reducerea costurilor cu certificarea

In procesul de elaborare a Proiectului nu s-a tinut cont de principiile instituite la nivel
european privind costurile cu certificarea.

In acest sens, pct. (1) din preambulul Regulamentului 763/09-apr-2018 de stabilire a
modalitatilor practice pentru emiterea certificatelor unice de siguranti pentru intreprinderile
feroviare in temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si de
abrogare a Regulamentului (CE) nr. 653/2007 al Comisiei prevede cé:

»Pentru a reduce complexitatea, durata si costul procedurii de certificare, sunt necesare dispozitii
de armonizare a aborddrii pentru certificarea de siguranti la nivelul Uniunii si pentru incurajarea
colabordrii intre toate pdrtile implicate in procesul de evaluare a sigurantei”. Asadar, principiul
instituit la nivel european este cel de reducere a costurilor cu certificarea, nu majorarea
acestora, astfel cum rezulta din prevederile Proiectului.

De asemenea, avand in vedere optiunea solicitantilor de a se adresa Agentiei Uniunii
Europene pentru cdi ferate (,ERA”) sau autoritatii nationale de siguranti (,ASFR”), pentru
desfdsurarea activitatilor specifice, principiile de tarifare ar trebui si fie aceleasi pentru cele 2
autoritdfi. Mai mult, tinand cont de aplicarea cu prioritate a dreptului Uniunii Europene fati
de dispozifiile contrare ale dreptului intern, principiu consacrat de art. 148 din Constitutia
Romaniei, subliniem urmatoarele:



Pct. (16) din preambulul Regulamentului 796/11-mai-2016 privind Agentia Uniunii
Europene pentru Cdile Ferate si de abrogare a Regulamentului (CE) nr. 881/2004 stabileste
urmadtoarele principii de tarifare:

Nivelul taxelor si tarifelor respective ar trebui estimat pentru a se acoperi intregul
cost al serviciului prestat, inclusiv, dupd caz, costurile relevante care decurg din
atributiile incredintate autoritatilor nationale de sigurants;

Taxele si tarifele respective ar trebui sd fie mai mici sau egale cu media celor
percepute in prezent pentru servidiile relevante;

Taxele si tarifele respective ar trebui stabilite intr-o maniera transparents, echitabili si
uniformd in cooperare cu statele membre si nu ar trebui si pund in pericol
competitivitatea sectorului feroviar european;

Acestea ar trebui instituite pe o bazd care sa tind cont in mod corespunzitor de
capacitatea de platd a intreprinderilor si nu ar trebui s& duci la o sarcini financiari
inutild impusa societdtilor. Acestea ar trebui si ia in considerare, dupad caz,
necesitdtile specifice ale intreprinderilor mici si mijlocii.

Fata de principiile de mai sus:

Tarifele propuse de Proiect nu sunt nici mai mici si nici mécar egale cu media celor
percepute in prezent, CI SUNT MULT MAI MARI!;

Tarifele reglementate de Proiect nu sunt stabilite intr-o maniers transparentd,
echitabild si uniforma, dupd cum am aritat mai sus;

Tarifele reglementate de Proiect pun in pericol competitivitatea sectorului feroviar
european;

Tarifele reglementate de Proiect nu tin cont de capacitatea de platd a intreprinderilor
feroviare din Romania, raportat la mediu economic existent in Romania.

Tarifele reglementate de Proiect impun solicitantilor o sarcind financiard imenss/
inutild, acest fapt conducand la perturbarea si chiar inchiderea activititii
intreprinderilor;

Tarifele reglementate de Proiect nu tin cont de necesititile specifice ale
intreprinderilor mici si mijlocii.

Precizdm cd principiile enuntate mai sus trebuie si fie aplicate prin analiza realititilor

economice existente in fiecare stat membru UE. Proiectul nu tine cont de aceste principii si
nici de realitatea economicd existenta in piata servidiilor feroviare din Romania.



» CONCLUZII

Adoptarea Proiectului in forma propusd va afecta in mod grav intreg sistemul feroviar
din Roménia, ceea ce va conduce la perturbarea serioasd a transportului de marfuri si de
persoane pe calea ferata.

Proiectul de act normativ propus spre adoptare reprezinti un real impediment in
dezvoltarea transportului feroviar din Roménia, fiind foarte posibil si conduci la retragerea
unor operatori (intreprinderi mici si mijlocii) de pe piatd din cauza incapacititii de plata. De
asemenea, in loc sd incurajeze dezvoltarea sectorului feroviar si crearea unui cadru competitiv
privind prestarea transportului feroviar de marfuri si/sau de calitori, Proiectul ingradeste
dreptul de acces pe piata serviciilor feroviare din Roménia al unor noi operatori (inclusiv
operatori din alte state membre UE), prin faptul ci impune acestora o sarcind financiari
imensa si inutila.

Pentru toate motivele de mai sus, solicitim reanalizarea cu maxima responsabilitate a
Proiectului OMTIC pentru modificarea si completarea anexei la OMT nr. 683/2017 privind
aprobarea tarifelor pentru prestatiile de activititi specifice efectuate de Autoritatea
Feroviari Romind - AFER, respectiv _impunerea unor tarife care si tini cont de

in Roméinia.

Cu stima3,

REGIO CALATORI S.R.L.
Director general,
CIAPRAZ VALENTIN




lealpow
g eaped
ETET
5 elueinbis sp Injeoynieo ) ) exeue Ul a[nojyaA jou no Iuejedwiod
lezjenoe alun ejueinBis _ fIEs lLaposu] e
‘efueinbis |ap InnIEoyse0 1aUlgo 3081 Slewln eo ‘(nudoud sessjul uy nesyt$ olgnd sasejur u leindejsap
= (Injewidu) BHEW 8p 1S Loje|eo ap
SPOIN | Ea1opaA U] EAew]s 302+3 (gosowa na Jojouowe (un) | Je1AoJ3y yodsues) g 1§ v di nes (nudosd sl Ul nesy1$ olgnd
% 62'60LS | 182190 m__mo_m> 03983 lelo jue| §) X aMoen 2 a180npoLu ; .xm_v BIE0JOLL BIRIACIS) 3[NDIYaA Bp lals]| ueatpow | Y ' meow:_(:_ _E.s w&mmv S
M___M_cmchﬂ 5ee mwm "._M.mmwmw_um A X 810 G+ (Lnosy & SIewun o glieinbis ap oun jeayeo SIEOYPON/R ez ey RHew ap Jeirola) Jodsuer) g di ‘{nudosd saseul u) nesps angnd
mE_ﬁ_l mem_wﬁ ~Up % 0 alenfeAs) 3 gLe} ~ Sasejul U fendejsap
EE.m q ¥ e HOJEIEO Sp Jeinose) Hodsuey) v di Jeinoss) Lodsues 8p IoInIes
e nhuad ‘g esired gjueinbis ap INnNje21e
up 9406 IIEISQYS BS19P3A U} JoJajusWNOop eslen|ens + asyy alenjeAz
IN2IyaA 13 208 wy 00z
= (9juatnoop 9p S.ew few elueysip o e| Y34y |nniojenjens eaJese|dap no -
alenjeas) ‘wy
% GGe X je | In21yan ;3 gze lelo jue| 8l0G X BIE0JOW BUBIA0IR B|NDNLaA BIENIEAT 002 3p golui few glueysip o g Y34y Inniojenies eajeseldep no| ¢
3§l + (ativaico i ‘(INDIHIA /340)
Jualolaos) g'| yINvdNoIS 3a NLYDIAILYIO N} RN R EEEER
X2l09) X36| NLINYINA ININIVIMI LYW v YOINHIL YIYYN YA
einsuew
3501 M 8p 3u0z ou nd eareysidwios niuad (nudod 1§ oignd sassjul
0,
%0 el 14175 501 elopel | 810 /X3G| |slewsnpul ajeled iiur 1§ eiasuew 8p 8U0Z S)UBINIOP alenjeAg u _«__MMMHM“Q@%__@&@:M MMMM_M“WMDN_%M:NF“MMmw ﬂ__ﬂm__w_ww €
Bl | 1oXaue lugiaqi|s easspan ul 10[sjuswiniop ealeneAg
Uy 002 op Hew lew sijeino.o op 1ioas nijuad
‘g eayed ejueinis op jnjeoyiuso &) | exeue ut alfenond ap iifoss
10U N3 Jele|duio nes islasu) e slewn eo ‘{nudoud sessjur uy
nesi$ oljgnd sasejui uy jeindeysap BLEW 8p ($ 110jg)20 8p Jein0ss)
. . 3029°) LY 0GZ 8p Jnw lodsue)) g 1§ v di nes (nudoud SeseMI u) nes/i$ oljgnd sass)ul uy
% 99'99 X ] 300L2 110 18] =8I0 80| X3 Gl | few I$ wy gz no jeba - alleinauio ap ipes 8juswnoop asenjeag | leInsejsap epew ap 1e1A018) Lodsues) g diy ‘(nudo.d sasajuf uy| ¢
nesys olqnd saleju) uy Jeindeysap Loje|eo ep JejAoJs) podsuey))
v di} Jeinois) podsuey ap lises nijued ‘g eajed piueinbis
8P ININESYIBT 1URIBQIIS BSISPSA Ui J0[BIUSLINDOD BalenfeA
(nudod saeyuy uy nesyi§ oifgnd sausui uy Jeinseysep eLew
ap IS Lojeles ap Jejroia) Hodsues)) g 18 y dyy “(hudosd LETET
300%°) = £92/8102 ul nes;i§ oqnd sasejul uy jeinseisap epew 3p Jelrols) Hodsuey))
% 10°€98Z | xyjue] 3089'8¢ 1eio jue) | injewitdwi 3 oz maeﬁésegagéégggfﬁﬁéama 8 di ‘(nudo.d sasejur uj nes$ oiqnd sassjur uy jeinessap| T
+8I096X3 G| (1ebajep Inimusweinbey wiojuoo lnpacoJd/sluswnop auenieAs | uojeled ap 1EIN028} Lodsuel) v di setaossy wodsuen ap 1oiaes
nijuad v eaped gjuendis ap INMedlLed IIRIsqye Bs1epan Uy
1lueinbis |e juswsBbeuew ap innwajsis JojsiusLnoap easenieny
e_ﬁoﬂwweu 0 | o hw__._F__\o,_mh_ ey | "S90 ﬁﬁm% w:s% 0202 I1LINO 39910:d ULIOJuO ju} axuinuag L10Z/£89 LINO U10ju09 Jy1e} axunuag ﬂ.

3dI¥vL713avL




\M«ZCK -

AN

Juejoos aulea op

liqerien | BIyoe 85 15 INiN0) ejey
- ses | ez ap jewnu p Innao eley ej upne ediyos alese|dag -
albuny u ezesjnojes eg
- Xl jue 302511 - - Yipne axebaid 15 Injnaoy eley ef Ipne alenioag -
- Xl e 302¢P - - I3ljejuawinoop e gfefjui aleonien 3p Lodes aidywg -
0202 J1LWO 1J3108d WOINOD ISNAOYLNI TAVINIWIILNS FdiHvL
Heallpow
ajsuinin
no
lezjenioe oun gjueinbis ” p—
'glueinis | ap ninjeayes waugqo £ 13 ] iy
SPOIIN | E3J8PaA ] gAJEWSS = (Imewdu) ap su0zZ Isun mm_mo%o_Mm_»Mva__mza%c_ aleJsy Jojul & P e EeEades EENMM _Hnmmmam_w_w_m_: m_ MMW,%M
%E6'60Z¢ | Jedynieo Q_mo_g 0950 BOMEL | 302+36) NEs/I$ RIABUBL 8p Jojauoz ‘aljejnauo ap Jojupas 1a)s JBOHIPOLU BIASUELLI fewnu) O dij Jeiaose) podsuel ep ojaes nijuad
SHOULIR! | 362696 9p Ealeojen X810 / + (unasy E 81euln e elieinbis ap oiun jeoysa SIBDljipO/2seZIieN)DY g eaped gjueinbis op njesiyuso g | pxsue
RIEBAR |« 306°16p'ty = BIENeAS) 3 0L} ) . . . . . 3018 BalapaA Ul 10] me,E:uo ey RAg + 0SU m_m:_?m_
BUN |3 62685 ) ~ up % g weiea £ P BRIENEAT + s
nyusd
injie)
uip %0¢
HEYpow LU 00¢C 3p Lew tew sifejnolo ap 1joss niusd 'g eoped ejueinbis
siswgin 8P [Nealls0 e| | exaue vy alfejnolio ap 1193s (ou no iejsidwon
o . nes |uaosy| e
wm_N__maom ot gluents . 1euun o ‘(nudoid sausyus uy nesyi$ ojqnd el Uy leindeysap
gjueinbis [op inneayso 1weurjqo 3066z BHeW ap 1§ Lojele0 ap
8pdlun | easapan u) ABWISS = (Imewndwn) |(wy oz < npas 18U ea180NDO.U) X3) S[ewisnpu slessy Jojiul e JeINOIS} Hodsue) g 1§ v di nes (nudosd w,m_mE_ N .=m.m\_ s o,__% d
%90°00G1L | 1eoued 8leojea 0 91sa eiojue) | 30z+3GL X |nesis eimauew op IojpUoz ‘alfe[nouio ap Jojpas iajs} Lleayipow | SV ‘ wm:m»c_‘:_ Eh.: w&mwn
sijouuisl | 3 GZE'gS) p ealeojeA 810 80}, + (Hnosu| & sJeuLN B9 BlieINls ap iUn jealiIsd aleapopy/alezienioy Eews 3p JeiAoisy podsue) g di (nudoxd sesp u mmm\_ £ o,__n: q
ERAIR | «  306°L6F'LY = 8ienjeas) 3 L) ) . o s _w?_‘c_ e b.:ww.hwmu
BUIIN 1,3 GZE'8GL ~ Up % 0€ HOIE[ed Bp Jelacis) Lodsuey) v diy JelA0.8) Jodsuel) ap [iaies
iued niuad ‘g esyed ejueinbis ap Innleayen
[nyey
uip %0¢e

1E18Q)/S BaISpOA U] JO[RIUBUNIOP BaJENIEAT + OSU SJenjeAT




