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HOTĂRÂRE 

pentru modificarea şi completarea Normelor metodologice de punere în aplicare a prevederilor anexei VI „Reguli privind prevenirea poluării atmosferei de către nave” la Convenţia internaţională din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave, aşa cum a fost modificată prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (MARPOL 73/78), aprobate prin Hotărârea Guvernului nr. 1.105/2007
În temeiul art. 108 din Constituţia României, republicată, 

Guvernul României adoptă prezenta hotărâre.

Art. I. – Normele metodologice de punere în aplicare a prevederilor anexei VI „Reguli privind prevenirea poluării atmosferei de către nave” la Convenţia internaţională din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave, aşa cum a fost modificată prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (MARPOL 73/78), aprobate prin Hotărârea Guvernului nr. 1.105/2007, publicată în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 696 din 15 octombrie 2007, cu modificările şi completările ulterioare, se modifică şi se completează după cum urmează:

1.
Alineatele (2) şi (3) ale articolului 1 se modifică şi vor avea următorul cuprins: 

„(2) Prezentele norme metodologice sunt elaborate în corelare cu prevederile art. 2 din Ordinul ministrului transporturilor şi infrastructurii nr. 634/2010 pentru publicarea acceptării amendamentelor la anexa Protocolului din 1997 privind amendarea Convenţiei internaţionale din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave, aşa cum a fost modificată prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (anexa VI revizuită la MARPOL), adoptate de Organizaţia Maritimă Internaţională prin Rezoluţia MEPC.176(58) a Comitetului pentru Protecţia Mediului Marin la 10 octombrie 2008, şi au luat în considerare modificările şi completările la Anexa VI adoptate prin Rezoluţia MEPC.190(60), Rezoluţia MEPC.194(61), Rezoluţia MEPC.202(62), Rezoluţia MEPC.203(62), Rezoluţia MEPC.217(63) şi Rezoluţia MEPC.251(66).

(3) Toate referirile la Anexa VI la MARPOL din cadrul prezentelor norme metodologice, trebuie înţelese ca referiri la această anexă în forma sa revizuită, aşa cum a fost adoptată prin Rezoluţia MEPC.176(58), ulterior modificată şi completată prin Rezoluţia MEPC.190(60), Rezoluţia MEPC.194(61), Rezoluţia MEPC.202(62), Rezoluţia MEPC.203(62), Rezoluţia MEPC.217(63) şi Rezoluţia MEPC.251(66).”

2.
Articolul 4 se modifică şi va avea următorul cuprins: 

„Art. 4. – Abrevierile utilizate în prezentele norme metodologice au următorul înţeles:

a)
Anexa I la MARPOL - Anexa I la MARPOL – Reguli pentru prevenirea poluării cu hidrocarburi, în forma revizuită, aşa cum aceasta a fost adoptată prin Rezoluţia MEPC.117(52) din 15 octombrie 2004 şi cu modificările ulterioare intrate în vigoare;

b)
Anexa II la MARPOL - Anexa II la MARPOL – Reguli pentru controlul poluării cu substanţe lichide nocive în vrac, în forma revizuită, aşa cum aceasta a fost adoptată prin Rezoluţia MEPC.118(52) din 15 octombrie 2004 şi cu modificările ulterioare intrate în vigoare;

c)
Anexa III la MARPOL - Anexa III la MARPOL – Reguli pentru prevenirea poluării cu substanţe dăunătoare transportate pe mare sub formă ambalată, cu modificările ulterioare intrate în vigoare;

d)
Anexa V la MARPOL - Anexa V la MARPOL - Reguli pentru prevenirea poluării cu gunoi de la nave - aşa cum aceasta a fost adoptată de Conferinţa internaţională privind poluarea marină din 1973 cu modificările ulterioare intrate în vigoare;

e)
Anexa VI la MARPOL – Anexa VI la Convenţia internaţională din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave, aşa cum a fost modificată prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta şi aşa cum a fost modificată prin Protocolul din 1997, astfel cum acesta este amendat de către IMO prin Rezoluţia MEPC.176(58), Rezoluţia MEPC.190(60), Rezoluţia MEPC.194(61), Rezoluţia MEPC.202(62), Rezoluţia MEPC.203(62), Rezoluţia MEPC.217(63) şi Rezoluţia MEPC.251(66);
f)
Circulara MEPC.1/Circ.680 - Circulara MEPC.1/Circ.680 din 27 iulie 2009 – Informaţii tehnice referitoare la sisteme şi operarea acestora având ca scop asistarea elaborării planurilor de management al compuşilor organici volatili; 

g)
Circulara MEPC.1/Circ.719 - Circulara MEPC.1/Circ.719 din 20 aprilie 2010 – Informaţii tehnice referitoare la sistemul de control al presiunii vaporilor având ca scop asistarea elaborării şi actualizării planurilor de management al compuşilor organici volatili; 

h)
Circulara MEPC.1/Circ.834 - Circulara MEPC.1/Circ.834 din 15 aprilie 2014 - Ghidul consolidat pentru furnizorii şi utilizatorii de instalaţii portuare de primire;
i)
Circulara MSC/Circ.585 - Circulara MSC/Circ.585 din 16 aprilie 1992 – Standarde pentru sistemele de control al emisiilor de vapori;

j)
Circulara MSC-MEPC.1/Circ.4 - Circulara MSC-MEPC. 1/Circ.4 din 18 iulie 2011 - Instrucţiuni privind organizarea lucrărilor şi metodele de lucru ale Comitetului de Securitate Maritimă şi Comitetului pentru Protecţia Mediului Marin şi ale organelor lor subsidiare, aşa cum a fost revizuită;

k)
Codul IGC - Codul internaţional pentru construcţia şi echipamentul navelor pentru transportul în vrac al gazelor lichefiate, adoptat de IMO prin rezoluţia MSC.5(48) din 17 iunie 1983, cu modificările ulterioare intrate în vigoare;

l)
Codul tehnic NOx – Codul tehnic privind controlul emisiilor de oxizi de azot de la motoarele diesel navale, aşa cum a fost adoptat la data de 10 octombrie 2008 prin Rezoluţia MEPC.177(58) – Amendamente la Codul tehnic privind controlul emisiilor de oxizi de azot de la motoarele diesel navale (Codul Tehnic NOx 2008), cu modificările ulterioare intrate în vigoare;

m)
Convenţia MARPOL 1973 - Convenţia internaţională din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave, la care România a aderat prin Legea nr. 6/1993;
n)
Directiva 96/98/CE - Directiva Consiliului nr.96/98/CE din 20 decembrie 1996 privind echipamentele maritime, cu modificările şi completările ulterioare;

o)
Directiva 97/68/EC - Directiva nr.97/68/EC a Parlamentului European şi Consiliului din 16 decembrie 1997 privind apropierea legislaţiilor statelor membre referitoare la măsurile împotriva emisiei de poluanţi gazoşi şi de pulberi provenind de la motoarele cu ardere internă, care urmează să fie instalate pe echipamente mobile fără destinaţie rutieră, cu modificările şi completările ulterioare;

p)
H.G. nr. 332/2007 – Hotărârea Guvernului nr. 332/2007 privind stabilirea procedurilor pentru aprobarea de tip a motoarelor destinate a fi montate pe maşini mobile nerutiere şi a motoarelor destinate vehiculelor pentru transportul rutier de persoane sau de marfă şi stabilirea măsurilor de limitare a emisiilor de gaze şi de particule poluante provenite de la acestea, în scopul protecţiei atmosferei, cu modificările şi completările ulterioare;

q)
H.G. nr. 470/2007 - Hotărârea Guvernului nr. 470/2007 privind limitarea conţinutului de sulf din combustibilii lichizi, cu modificările şi completările ulterioare;

r)
H.G. nr. 494/2006 - Hotărârea Guvernului nr. 494/2006 privind echipamentul maritim, cu modificările şi completările ulterioare;

s)
H.G. nr. 811/2010 - Hotărârea Guvernului nr. 811/2010 privind controlul statului portului, cu modificările şi completările ulterioare;

t)
H.G. nr. 876/2007 - Hotărârea Guvernului nr. 876/2007 pentru stabilirea şi sancţionarea contravenţiilor la regimul transporturilor navale, cu modificările şi completările ulterioare;

u)
IMO – Organizaţia Maritimă Internaţională;

v)
MARPOL - Convenţia internaţională din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave, aşa cum a fost modificată prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta şi prin Protocolul din 1997 privind amendarea Convenţiei internaţionale din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave, aşa cum a fost modificată prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta, adoptat prin Actul final al Conferinţei părţilor la MARPOL 73/78, la Londra la 26 septembrie 1997, prin care a fost adăugată Anexa VI - Reguli privind prevenirea poluării atmosferei de către nave la această convenţie internaţională, cu modificările ulterioare intrate în vigoare; 

w)
MEPC - Comitetul pentru Protecţia Mediului Marin din cadrul IMO;

x)
O.G. nr. 42/1997 - Ordonanţa Guvernului nr. 42/1997 privind transportul maritim şi pe căile navigabile interioare, republicată, cu modificările şi completările ulterioare;

y)
PSC – Controlul statului portului;

z)
Regulamentul (CE) nr. 1005/2009 - Regulamentul (CE) Nr. 1005/2009 al Parlamentului European şi al Consiliului din 16 septembrie 2009 privind substanţele care diminuează stratul de ozon, cu modificările şi completările ulterioare (reformare);

aa)
Rezoluţia A.1052(27) - Rezoluţia A.1052(27) adoptată la 30 noiembrie 2011 - Procedurile din 2011 pentru controlul statului portului;

bb)
Rezoluţia A.1053(27) - Rezoluţia A.1053(27) adoptată la 30 noiembrie 2011 - Linii directoare din 2011 privind inspecţiile în concordanţă cu sistemul armonizat de inspectare şi certificare (HSSC), cu modificările ulterioare;

cc)
Rezoluţia MEPC.59(33) - Rezoluţia MEPC.59(33) adoptată la 30 octombrie 1992 – Instrucţiuni revizuite pentru implementarea Anexei V la MARPOL 73/78;

dd)
Rezoluţia MEPC.76(40) – Rezoluţia MEPC.76(40) adoptată la 25 septembrie 1997 - Specificaţia standard pentru incineratoarele de bord, aşa cum a fost amendată prin Rezoluţia MEPC.93(45) din 5 octombrie 2000; 

ee)
Rezoluţia MEPC.92(45) - Rezoluţia MEPC.92(45) adoptată la 5 octombrie 2000 –Amendamente la instrucţiunile revizuite pentru implementarea Anexei V la MARPOL 73/78 (Rezoluţia MEPC.59(33));
ff)
Rezoluţia MEPC.176(58) - Rezoluţia MEPC.176(58) adoptată la 10 octombrie 2008 - Amendamente la anexa Protocolului din 1997 privind amendarea Convenţiei internaţionale din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave, aşa cum a fost modificată prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (anexa VI revizuită la MARPOL 73/78);

gg)
Rezoluţia MEPC.181(59) - Rezoluţia MEPC.181(59) adoptată la 17 iulie 2009 - Instrucţiunile din 2009 pentru controlul statului portului, conform anexei VI revizuite la MARPOL 73/78;

hh)
Rezoluţia MEPC.182(59) - Rezoluţia MEPC.182(59) adoptată la 17 iulie 2009 - Instrucţiunile din 2009 pentru prelevarea eşantioanelor de combustibil lichid pentru determinarea conformităţii cu anexa VI revizuită la MARPOL 73/78;

ii)
Rezoluţia MEPC.184(59) - Rezoluţia MEPC.184(59) din 17 iulie 2009 - Liniile directoare din 2009 pentru instalaţiile de epurare a gazelor arse evacuate;

jj)
Rezoluţia MEPC.185(59) - Rezoluţia MEPC.185(59) adoptată la 17 iulie 2009 – Linii directoare pentru elaborarea unui plan de management al compuşilor organici volatili;

kk)
Rezoluţia MEPC.190(60) - Rezoluţia MEPC.190(60) adoptată la 26 martie 2010 - Amendamente la anexa la Protocolul din 1997 privind amendarea Convenţiei internaţionale din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave, aşa cum a fost modificată prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (Zona de control al emisiilor a Americii de Nord);

ll)
Rezoluţia MEPC.194(61) - Rezoluţia MEPC.194(61) adoptată la 1 octombrie 2010 - Amendamente la anexa Protocolului din 1997 privind amendarea Convenţiei internaţionale din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave, aşa cum a fost modificată prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (model revizuit al Suplimentului la Certificatul IAPP);

mm)
Rezoluţia MEPC.202(62) - Rezoluţia MEPC.202(62) adoptată la 15 iulie 2011 - Amendamente la anexa Protocolului din 1997 privind amendarea Convenţiei internaţionale din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave, aşa cum a fost modificată prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (Desemnarea zonei maritime Caraibe a Statelor Unite ca zonă de control al emisiilor şi scutirea acordată anumitor nave operate în zona de control al emisiilor a Americii de Nord şi în zona maritimă Caraibe a Statelor Unite în conformitate cu regulile 13 şi 14 şi apendicele VII ale Anexei VI la MARPOL); 

nn)
Rezoluţia MEPC.203(62) - Rezoluţia MEPC.203(62) adoptată la 15 iulie 2011 - Amendamente la anexa Protocolului din 1997 privind amendarea Convenţiei internaţionale din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave, aşa cum a fost modificată prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (Includerea regulilor referitoare la randamentul energetic al navelor în Anexa VI la MARPOL);

oo)
Rezoluţia MEPC.212(63) - Rezoluţia MEPC.212(63) adoptată la 2 martie 2012 – Liniile directoare din 2012 referitoare la metoda de calcul a indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obţinut pentru nave noi;

pp)
Rezoluţia MEPC.213(63) - Rezoluţia MEPC.213(63) adoptată la 2 martie 2012  - Liniile directoare din 2012 referitoare la elaborarea planul de management al randamentului energetic al navei (SEEMP);

qq)
Rezoluţia MEPC.217(63) - Rezoluţia MEPC.217(63) adoptată la 2 martie 2012 - Amendamente la anexa Protocolului din 1997 privind amendarea Convenţiei internaţionale din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave, aşa cum a fost modificată prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (Aranjamente regionale pentru instalaţii portuare de primire în conformitate cu anexa VI la MARPOL şi Certificarea motoarelor diesel navale prevăzute cu dispozitive de reducere catalitică selectivă în conformitate cu Codul tehnic NOx 2008);

rr)
Rezoluţia MEPC.224(64) - Rezoluţia MEPC.224(64) adoptată la 5 octombrie 2012 – Amendamente la Liniile directoare din 2012 referitoare la metoda de calcul a indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obţinut pentru nave noi;

ss)
Rezoluţia MEPC.230(65) - Rezoluţia MEPC.230(65), adoptată la 17 mai 2013 - Liniile directoare din 2013 prevăzute în regula 13.2.2 din Anexa VI la MARPOL referitoare la motoarele de înlocuire care nu sunt identice şi cărora nu li se cere să respecte limitele prevăzute de nivelul III; 

tt)
Rezoluţia MEPC.231(65) - Rezoluţia MEPC.231(65) adoptată la 17 mai 2013 - Liniile directoare din 2013 pentru calcularea liniilor de referinţă pentru utilizarea cu indicele nominal al randamentului energetic (EEDI);
uu)
Rezoluţia MEPC.232(65) - Rezoluţia MEPC.232(65) adoptată la 17 mai 2013 - Linii directoare interimare din 2013 pentru determinarea puterii minime de propulsie pentru menţinerea manevrabilităţii navelor în condiţii nefavorabile;

vv)
Rezoluţia MEPC.242(66) - Rezoluţia MEPC.242(66) adoptată la 4 aprilie 2014 - Liniile directoare din 2014 privind informaţiile care trebuie transmise Organizaţiei de către o Administraţie referitoare la certificarea unei metode aprobate, astfel cum este cerut în regula 13.7.1 din Anexa VI la MARPOL; 

ww)
Rezoluţia MEPC.243(66) - Rezoluţia MEPC.243(66) adoptată la 4 aprilie 2014
Liniile directoare din 2014 privind procesul de aprobare a metodei; 

xx)
Rezoluţia MEPC.245(66) - Rezoluţia MEPC.245(66) adoptată la 4 aprilie 2014 - Liniile directoare din 2014 referitoare la metoda de calcul a indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obţinut pentru nave noi;
yy)
Rezoluţia MEPC.251(66) - Rezoluţia MEPC.251(66) adoptată la 4 aprilie 2014 - Amendamente la anexa Protocolului din 1997 privind amendarea Convenţiei internaţionale din 1973 pentru prevenirea poluării de către nave, aşa cum a fost modificată prin Protocolul din 1978 referitor la aceasta (Amendamente la regulile 2, 13, 19, 20 şi 21 şi la Suplimentul la Certificatul IAPP în conformitate cu anexa VI la MARPOL şi la dispoziţiile referitoare la certificarea motoarelor cu combustibil mixt în conformitate cu Codul tehnic NOx 2008);

zz)
Rezoluţia MEPC.254(67) - Rezoluţia MEPC.254(67) adoptată la 17 octombrie 2014 – Liniile directoare din 2014 privind inspecţia şi certificarea indexului randamentului energetic proiectat (EEDI);

aaa)
Rezoluţia MEPC.255(67) - Rezoluţia MEPC.255(67) adoptată la 17 octombrie 2014 –  Amendamente la liniile directoare interimare din 2013 pentru determinarea puterii minime de propulsie pentru menţinerea manevrabilităţii navelor în condiţii nefavorabile (Rezoluţia MEPC.232(65)); 
bbb)
Rezoluţia MEPC.259(68) – Rezoluţia MEPC.259(68) adoptată la 15 mai 2015 - Liniile directoare din 2015 pentru instalaţiile de epurare a gazelor arse de evacuare;

ccc)
Rezoluţia MEPC.261(68) – Rezoluţia MEPC.261(68) adoptată la 15 mai 2015 - Amendamente la Liniile directoare din 2014 privind inspecţia şi certificarea indexului randamentului energetic proiectat (EEDI) (Rezoluţia MEPC.254(67));
ddd)
Rezoluţia MEPC.262(68) – Rezoluţia MEPC.262(68) adoptată la 15 mai 2015 - Amendamente la Liniile directoare interimare din 2013 pentru determinarea puterii minime de propulsie pentru menţinerea manevrabilităţii navelor în condiţii nefavorabile (Rezoluţia MEPC.232(65), astfel cum a fost amendată prin Rezoluţia MEPC.255(67));
eee)
Rezoluţia MEPC.263(68) – Rezoluţia MEPC.263(68) adoptată la 15 mai 2015 - Amendamente la Liniile directoare din 2014 privind metoda de calcul al indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obţinut pentru nave noi (Rezoluţia MEPC.245(66));

fff)
% m/m – procente de masă.”
3.
Alineatele (8) şi (10) ale articolului 7, se modifică şi vor avea următorul cuprins:
„(8) În cazul în care IMO ar elabora linii directoare referitoare la echivalenţele prevăzute în regula 4 din Anexa VI la MARPOL, ANR va trebui să ia în considerare astfel de linii directoare. Pentru instalaţiile de epurare a gazelor arse evacuate se vor lua în considerare liniile directoare adoptate prin Rezoluţia MEPC.259(68) sau pe cele adoptate prin Rezoluţia MEPC.184(59) aşa cum se indică în HG nr. 494/2006 şi în Directiva nr. 96/98/CE până când aceste două acte normative vor fi armonizate cu standardele stabilite de IMO prin Rezoluţia MEPC.259(68).
---------------------------
(10)
ANR acceptă instalarea la bordul navelor care arborează pavilionul român a instalaţiilor de epurare a gazelor arse evacuate numai dacă acestea corespund specificaţiilor prevăzute în liniile directoare prevăzute la alin. (8), având un certificat de aprobare de tip din partea unui organism notificat şi o declaraţie de conformitate din partea producătorului, emise fie în conformitate cu prevederile H.G. nr. 494/2006, fie în conformitate cu prevederile Directivei nr. 96/98/CE.”

4.
Alineatul (2) al articolului 13, se modifică şi va avea următorul cuprins:

„(2) În cazul unei transformări importante care implică înlocuirea unui motor diesel naval cu un alt motor diesel naval, dar care nu este identic cu acesta sau care implică instalarea unui motor diesel naval suplimentar, trebuie să se aplice standardele din regula 13 din Anexa VI la MARPOL care sunt în vigoare la momentul înlocuirii motorului sau adăugării motorului. Exclusiv în cazul înlocuirii motoarelor, dacă nu este posibil ca motorul înlocuitor să îndeplinească standardele prevăzute la subparagraful (5.1.1) al regulii 13 din Anexa VI la MARPOL (nivelul III, după caz), atunci acel motor înlocuitor trebuie să îndeplinească standardele prevăzute în paragraful (4) al aceleiaşi reguli (nivelul II), cu luarea în considerare a liniilor directoare adoptate prin Rezoluţia MEPC.230(65).”

5.
Articolul 16 se modifică şi va avea următorul cuprins:
„Art. 16. – (1) Sub rezerva prevederilor din regula 3 din Anexa VI la MARPOL, punerea în funcţiune a unui motor diesel naval, care este instalat la bordul unei nave, care arborează pavilionul român şi care se află într-o zonă de control al emisiilor, desemnată pentru nivelul III de NOx în conformitate cu prevederile paragrafului 6 al regulii 13 din Anexa VI la MARPOL, este interzisă, cu excepţia cazului în care emisia de oxizi de azot de la motor (calculată ca fiind emisia totală ponderată de NO2) se află în următoarele limite:

a)
3,4 g/kWh dacă n este mai mic de 130 rpm;

b)
9 x n(-0,2) g/kWh dacă n este mai mare sau egal cu 130 rpm, dar mai mic de 2000 rpm; şi

c)
2,0 g/kWh dacă n este mai mare sau egal cu 2000 rpm,

unde n = turaţia nominală a motorului (rotaţiile arborelui cotit pe minut),

atunci când această navă este construită la 1 ianuarie 2016 sau după această dată şi este operată în Zona de control al emisiilor din America de Nord sau în Zona de control al emisiilor din zona Mării Caraibelor a Statelor Unite şi atunci când această navă este operată într-o zonă de control al emisiilor, desemnată pentru nivelul III de NOx în conformitate cu prevederile paragrafului 6 al regulii 13 din Anexa VI la MARPOL, alta decât cele indicate în prezentul alineat, şi este construită la sau după data adoptării unei astfel de zone de control al emisiilor ori la o dată ulterioară care poate să fie indicată în amendamentul prin care se desemnează această zonă de control al emisiilor pentru nivelul III de NOx, oricare dintre acestea este mai târzie.
(2)
Standardele prevăzute în subparagraful (5.1.1) din regula 13 din Anexa VI la MARPOL nu trebuie să se aplice la:
a)
motoarele diesel navale instalate pe o navă cu lungimea (L), astfel cum este definită în regula 1.19 din Anexa I la MARPOL, mai mică decât 24 m, care a fost concepută în mod expres pentru a fi utilizată în scopuri recreative şi este utilizată exclusiv în aceste scopuri; sau

b)
motoarele diesel navale instalate pe o navă a cărei putere nominală de propulsie combinată a motoarelor diesel este mai mică decât 750 kW, dacă se demonstrează spre convingerea ANR că nava nu poate să fie conformă cu standardele stabilite în subparagraful (5.1.1) din regula 13 din Anexa VI la MARPOL datorită limitărilor provenite din concepţia navei sau din construcţia sa; sau 

c)
motoarele diesel navale instalate pe o navă construită înainte de 1 ianuarie 2021, care are tonajul brut mai mic de 500 şi o lungime (L), astfel cum este definită în regula 1.19 din Anexa I la MARPOL, de 24 m sau mai mare, care a fost concepută în mod expres pentru a fi utilizată în scopuri recreative şi este utilizată exclusiv în aceste scopuri.”

6.
La articolul 18 se adaugă două noi alineate, alineatul (7) şi alineatul (8), cu următorul cuprins:
„(7) În procesul de acceptare a unei metode aprobate prevăzută în subparagraful (7.1) al regulii 13 din anexa VI la MARPOL, ANR va lua în considerare Liniile directoare din 2014 privind procesul de aprobare a metodei, adoptate prin Rezoluţia MEPC.243(66), din 4 aprilie 2014.

(8) Pentru notificarea la IMO prevăzută în alin. (1), ANR va lua în considerare Liniile directoare din 2014 privind informaţiile care trebuie transmise Organizaţiei de către o Administraţie referitoare la certificarea unei metode aprobate, astfel cum este cerut în subparagraful (7.1) al regulii 13 din anexa VI la MARPOL, adoptate prin Rezoluţia MEPC.242(66), din 4 aprilie 2014.”

7.
Articolul 20 se abrogă.
8.
Alineatul (2) al articolul 21, se abrogă.

9.
Alineatul (3) al articolului 52,  se modifică şi va avea următorul cuprins:

„(3)
Fiecare navă cu un tonaj brut mai mare sau egal cu 400, căreia i se aplică prevederile din capitolul 4 al Anexei VI la MARPOL şi care arborează pavilionul român sau care solicită dreptul de arborare a pavilionului român, trebuie, în scopul de a garanta că aceasta respectă prevederile din capitolul 4 al Anexei VI la MARPOL, să fie supusă inspecţiilor menţionate mai jos, luând în considerare liniile directoare adoptate de IMO în acest sens, respectiv Rezoluţia MEPC.254(67), astfel cum acestea au fost amendate prin Rezoluţia MEPC.261(68): 

a)
o inspecţie iniţială înaintea punerii în funcţiune a unei nave noi şi înainte ca Certificatul internaţional referitor la randamentul energetic să-i fie emis. Această inspecţie trebuie să verifice că EEDI obţinut este în concordanţă cu prevederile din capitolul 4 al Anexei VI la MARPOL şi că Planul de management al randamentului energetic al navei – SEEMP, prevăzut în regula 22 din Anexa VI la MARPOL, se află la bord;
b)
o inspecţie generală sau parţială, în funcţie de circumstanţe, după o transformare importantă a unei nave noi căreia i se aplică regula 5 din Anexa VI la MARPOL. Inspecţia trebuie să permită să se verifice că EEDI obţinut a fost recalculat după cum a fost necesar şi că îndeplineşte cerinţa regulii 21 din Anexa VI la MARPOL, cu factorul de reducere aplicabil navei de tipul şi mărimea navei transformate în faza corespunzătoare datei contractului sau a punerii chilei sau a livrării, determinate pentru nava originală în conformitate cu prevederile regulii 2.23 din Anexa VI la MARPOL;
c)
în cazurile în care transformarea importantă a unei nave noi sau existente este de o astfel de amploare încât nava este considerată de către ANR ca fiind o navă nou construită, ANR trebuie să determine necesitatea unei inspecţii iniţiale privind EEDI obţinut. O astfel de inspecţie, dacă este determinată ca necesară, trebuie să permită să se verifice că EEDI obţinut a fost calculat şi că îndeplineşte cerinţa regulii 21 din Anexa VI la MARPOL, cu factorul de reducere aplicabil corespunzător tipului şi mărimii navei transformate la data contractului de transformare sau, în absenţa unui contract, la data începerii transformării. Inspecţia trebuie, de asemenea, să verifice că Planul de management al randamentului energetic al navei – SEEMP, prevăzut în regula 22 din Anexa VI la MARPOL, se află la bord; şi

d)
pentru navele existente, verificarea cerinţei de a avea Planul de management al randamentului energetic al navei – SEEMP la bord, în conformitate cu regula 22 din Anexa VI la MARPOL, trebuie să fie efectuată la prima inspecţie intermediară sau de reînnoire, prevăzută în paragraful 1 al regulii 5 din Anexa VI la MARPOL, care dintre acestea intervine mai întâi, la 1 ianuarie 2013 sau după această dată.”
10.
Alineatul (7) al articolului 62, se modifică şi va avea următorul cuprins: 

„(7) Prevederile cuprinse în alin.(1) - (6) se completează cu dispoziţiile aplicabile prevăzute în instrucţiunile generale privind controlul statului portului la navele care arborează alt pavilion decât pavilionul român, adoptate prin HG nr. 811/2010, precum şi cu instrucţiunile adoptate de IMO prin Rezoluţia MEPC.181(59) şi Rezoluţia A.1052(27).”
11.
Articolul 69 se modifică şi va avea următorul cuprins:
„Art. 69. – (1) Regulile referitoare la randamentul energetic al navelor, cuprinse în capitolul 4 din Anexa VI la MARPOL, se aplică tuturor navelor care au tonajul brut mai mare sau egal cu 400, cu respectarea excepţiilor prevăzute în regula 19 din Anexa VI la MARPOL şi a scutirilor acordate de ANR în temeiul paragrafului 4 din această regulă.

(2) Totuşi, pentru navele care arborează pavilionul român şi efectuează voiajuri numai în apele naţionale ale României sau în zona economică exclusivă care aparţine României în Marea Neagră, regulile din capitolul 4 al Anexei VI la MARPOL nu se aplică, cu precizarea că astfel de nave ar trebui construite şi exploatate într-o manieră compatibilă cu prevederile acestui capitol, atât cât este rezonabil şi posibil de pus în practică.

(3) De asemenea, regulile din capitolul 4 al Anexei VI la MARPOL nu se aplică navelor care arborează pavilionul român şi care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice şi platformelor, inclusiv FPSO şi FSU, precum şi platformelor de forare, indiferent de propulsia lor.

(4) De asemenea, regulile din capitolul 4 al Anexei VI la MARPOL nu se aplică navelor care arborează alt pavilion decât pavilionul român şi care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice şi platformelor, inclusiv FPSO şi FSU, precum şi platformelor de forare, indiferent de propulsia lor, atunci când acestea se află în apele naţionale ale României sau în zona economică exclusivă care aparţine României în Marea Neagră.

(5) Regulile 20 şi 21 din Anexa VI la MARPOL nu se aplică navelor, indiferent de pavilionul pe care acestea îl arborează, care sunt echipate cu sisteme de propulsie neclasică, cu excepţiile prevăzute în alin. (6), precum şi navelor de marfă care au capacitatea de a sparge gheaţa.

(6) Excepţia prevăzută în paragraful 3 al regulii 19 referitoare la navele cu sisteme de propulsie neclasică se referă la faptul că, totuşi, regulile 20 şi 21 din Anexa VI la MARPOL se aplică navelor de pasageri de croazieră care au sisteme de propulsie neclasică şi transportoarelor LNG care au sisteme de propulsie clasică sau sisteme de propulsie neclasică, dacă acestea sunt livrate la sau după 1 septembrie 2019, astfel cum această categorie de nave este definită în paragraful 43 al regulii 2 din Anexa VI la MARPOL.

(7) Fără a ţine seama de prevederile paragrafului 1 al regulii 19 din Anexa VI la MARPOL, ANR poate scuti o navă, cu tonajul brut mai mare sau egal cu 400 şi care arborează pavilionul român, de obligaţia de a corespunde regulilor 20 şi 21 din Anexa VI la MARPOL, dacă acestea respectă prevederile alin. (8).

(8) Scutirile prevăzute în paragraful 4 al regulii 19 nu se aplică următoarelor categorii de nave care au un tonaj brut mai mare sau egal cu 400:

a)
pentru care contractul de construcţie este încheiat la 1 ianuarie 2017 sau după această dată; sau

b)
în absenţa unui contract de construcţie, a căror chilă este pusă sau care se află într-un stadiu similar de construcţie la 1 iulie 2017 sau după această dată; sau

c)
a căror livrare se efectuează la 1 iulie 2019 sau după această dată; sau

d)
în cazul unei transformări importante a unei nave noi sau existente, astfel cum aceasta este definită în paragraful 24 al regulii 2 din Anexa VI la MARPOL, efectuată la 1 ianuarie 2017 sau după această dată, şi în care regulile 5.4.2 şi 5.4.3 din Anexa VI la MARPOL se aplică.

(9) În cazul în care ANR a acordat unei nave scutirea prevăzută de paragraful 4 al regulii 19 din Anexa VI la MARPOL sau a suspendat, retras sau a refuzat o astfel de scutire, ANR are obligaţia să transmită imediat la IMO detalii despre respectiva decizie, pentru a fi informate celelalte părţi la Anexa VI la MARPOL.”

12.
Articolul 70 se modifică şi va avea următorul cuprins:
„Art. 70. – (1) Pentru fiecare dintre navele care arborează pavilionul român şi care aparţin unei categorii definite în regulile 2.25 – 2.35, 2.38 şi 2.39 din Anexa VI la MARPOL trebuie să se calculeze indicele nominal al randamentului energetic obţinut – EEDI obţinut – dacă este îndeplinită una dintre următoarele condiţii:

a)
nava este navă nouă;

b)
nava este o navă nouă care a suferit o transformare importantă;

c)
nava este o navă nouă sau o navă existentă care a suferit o transformare importantă, dar atât de extinsă încât ANR consideră respectiva navă ca fiind o navă nou-construită.

(2) EEDI obţinut trebuie să fie specific fiecărei nave şi să indice performanţa estimată a navei în privinţa randamentului energetic al acesteia. 

(3) EEDI obţinut se calculează prin grija proprietarului sau operatorului navei şi trebuie să fie însoţit la bordul navei de dosarul tehnic al EEDI, care conţine informaţiile necesare pentru calcularea EEDI obţinut şi descrierea metodei de calcul utilizate. 

(4) Pentru navele care arborează pavilionul român EEDI obţinut, însoţit de dosarul tehnic al EEDI, trebuie să fie verificat de către ANR sau de către o organizaţie recunoscută autorizată.

(5) EEDI obţinut trebuie să fie calculat luând în considerare liniile directoare elaborate de către IMO şi adoptate prin Rezoluţia MEPC.245(66) astfel cum au fost amendate prin Rezoluţia MEPC.263(68), care înlocuiesc liniile directoare adoptate iniţial prin Rezoluţia MEPC.212(63) şi amendate ulterior prin Rezoluţia MEPC.224(64). EEDI obţinut calculat cu luarea în considerare a liniilor directoare adoptate prin Rezoluţia MEPC.212(63), amendate prin Rezoluţia MEPC.224(64), şi care este menţionat într-un Certificat internaţional referitor la randamentul energetic emis de ANR pentru o navă care arborează pavilionul român nu este necesar să fie recalculat luând în considerare liniile directoare adoptate prin Rezoluţia MEPC.245(66) astfel cum au fost amendate prin Rezoluţia MEPC.263(68).”
13.
Articolul 71 se modifică şi va avea următorul cuprins:

„Art. 71. – (1) Pentru fiecare dintre navele care arborează pavilionul român şi care aparţin unei categorii definite în regulile 2.25 – 2.31, 2.33 – 2.35, 2.38 şi 2.39 din Anexa VI la MARPOL, dacă aceasta îndeplineşte una dintre următoarele condiţii:

a)
nava este navă nouă;

b)
nava este o navă nouă care a suferit o transformare importantă;

c)
nava este o navă nouă sau o navă existentă care a suferit o transformare importantă, dar atât de extinsă încât ANR consideră respectiva navă ca fiind o navă nou-construită;

şi dacă acestei nave i se aplică prevederile capitolului 4 al Anexei VI la MARPOL, EEDI obţinut trebuie să fie după cum urmează:

EEDI obţinut ≤ EEDI cerut = (1 –Χ/100) × valoarea liniei de referinţă,

în care X este factorul de reducere pentru EEDI cerut în raport cu linia de referinţă a EEDI, specificat în Tabelul 1 – Factorii de reducere (în procente) aplicabili EEDI în raport cu linia de referinţă, tabel care este cuprins în cadrul capitolului 4 al Anexei VI la MARPOL la regula 21.2.

(2) Pentru fiecare navă care arborează pavilionul român, nouă sau existentă care a suferit o transformare importantă, dar atât de extinsă încât ANR consideră respectiva navă ca fiind o navă nou-construită, EEDI obţinut trebuie să fie calculat şi să îndeplinească cerinţa din regula 21.1 din Anexa VI la MARPOL, cu factorul de reducere aplicabil corespunzător tipului şi mărimii navei transformate, la data contractului de transformare ori, în absenţa unui contract, la data începerii transformării. 

(3) Valoarea liniei de referinţă, prevăzută în regula 21.1 din Anexa VI la MARPOL, se calculează după următoarea relaţie matematică:

Valoarea liniei de referinţă = a × b-c,

unde a, b şi c sunt parametrii indicaţi în Tabelul 2 – Parametrii utilizaţi pentru determinarea valorilor de referinţă aplicabile diferitelor tipuri de nave, tabel care este cuprins în cadrul capitolului 4 al Anexei VI la MARPOL la regula 21.3. La calcularea valorilor liniilor de referinţă se iau în considerare liniile directoare adoptate de către IMO prin Rezoluţia MEPC.231(65).

(4) La calcularea EEDI cerut pentru navele care arborează pavilionul român se va verifica dacă, prin concepţia sa, o navă permite să fie considerată că face parte din mai mult decât unul dintre tipurile de nave prevăzute în Tabelul 2 care este cuprins în cadrul capitolului 4 al Anexei VI la MARPOL la regula 21.3. În caz afirmativ, se stabileşte că EEDI cerut pentru acea navă este cel mai riguros (cel mai scăzut) EEDI cerut pentru tipurile de nave dintre care poate face parte respectiva navă.

(5) Navele care arborează pavilionul român şi cărora li se aplică regula 21 din Anexa VI la MARPOL, trebuie să aibă o putere de propulsie instalată care să nu fie mai mică decât puterea de propulsie necesară pentru a menţine manevrabilitatea navei în condiţii defavorabile. Determinarea puterii minime de propulsie necesare unei nave pentru ca aceasta să îşi menţină manevrabilitatea în condiţii defavorabile se va face în conformitate cu liniile directoare aprobate de către IMO prin Rezoluţia MEPC.232(65), astfel cum acestea au fost amendate prin Rezoluţia MEPC.255(67) şi prin Rezoluţia MEPC.262(68).”
14.
La anexa nr. 1 la normele metodologice, nota de subsol ( din Suplimentul la Certificatul internaţional de prevenire a poluării atmosferei (Certificatul IAPP) se modifică şi va avea următorul cuprins:
„(
Se indică numai pentru navele construite la 1 ianuarie 2016 sau după această dată, care sunt proiectate în mod special şi sunt utilizate numai pentru scopuri recreative şi la care, în conformitate cu regula 13.5.2.1 şi regula 13.5.2.3, limita emisiei de NOx, astfel cum este specificată la regula 13.5.1.1, nu se va aplica.

(
Completed only in respect of ships constructed on or after 1 January 2016, which are specially designed, and used solely, for recreational purposes and to which, in accordance with regulation13.5.2.1 and regulation13.5.2.3, the NOx emission limit as given by regulation 13.5.1.1 will not apply.”

15.
La apendicele la normele metodologice, intitulat Cerinţe pentru instalaţiile de primire prevăzute în anexa VI la MARPOL 73/78, la articolul 8, alineatele (1) şi (3) se modifică şi vor avea următorul cuprins:

„(1) Predarea-primirea deşeurilor prevăzute în anexa VI la MARPOL 73/78 se va face cu respectarea prevederilor adoptate de IMO, cuprinse în Circulara MEPC.1/Circ.834, intitulată „Ghidul consolidat pentru furnizorii şi utilizatorii de instalaţii portuare de primire”, şi a prevederilor specifice cuprinse în prezentul apendice.

………………..

(3) Predarea-primirea efectivă a deşeurilor, respectiv ODS şi echipamente care conţin ODS şi reziduuri EGCS, se face utilizând formularul standardizat prevăzut în apendicele 3 la anexa la Circulara MEPC.1/Circ.834, intitulat „Formularul standard pentru notificarea predării deşeurilor (WDR)”, prin completarea corespunzătoare a rubricilor aferente anexei VI la MARPOL 73/78. În anexa care face parte integrantă din prezentul apendice se regăseşte versiunea bilingvă, română-engleză, a formularului WDR. „Formularul standard pentru notificarea predării deşeurilor (WDR)” poate servi drept dovadă, în condiţiile legii, că nava a predat deşeurile, dacă pe exemplarul care rămâne la bordul navei sunt menţionate în scris confirmarea din partea operatorului respectivei instalaţii de primire şi data respectivei operaţiuni.”

16.
Anexa la apendicele la normele metodologice se modifică şi se înlocuieşte cu anexa la prezenta hotărâre.

Art. II. – În termen de 90 de zile de la intrarea în vigoare a prezentei hotărâri, prin ordin al ministrului transporturilor, se vor publica liniile directoare şi amendamentele la liniile directoare, la care se face trimitere în unele articole din normele metodologice, necesare punerii în aplicare a Anexei VI la MARPOL, adoptate de Organizaţia Maritimă Internaţională, prin următoarele rezoluţii ale Comitetului pentru protecţia mediului marin:
a) Rezoluţia MEPC.230(65), adoptată la 17 mai 2013 - Liniile directoare din 2013 prevăzute în regula 13.2.2 din Anexa VI la MARPOL referitoare la motoarele de înlocuire care nu sunt identice şi cărora nu li se cere să respecte limitele prevăzute de nivelul III;

b) Rezoluţia MEPC.259(68), adoptată la 15 mai 2015 - Liniile directoare din 2015 pentru instalaţiile de epurare a gazelor arse de evacuare;
c) Rezoluţia MEPC.261(68) adoptată la 15 mai 2015 - Amendamente la Liniile directoare din 2014 privind inspecţia şi certificarea indexului randamentului energetic proiectat (EEDI) (Rezoluţia MEPC.254(67));

d) Rezoluţia MEPC.262(68) adoptată la 15 mai 2015 - Amendamente la Liniile directoare interimare din 2013 pentru determinarea puterii minime de propulsie pentru menţinerea manevrabilităţii navelor în condiţii nefavorabile (Rezoluţia MEPC.232(65), astfel cum a fost amendată prin Rezoluţia MEPC.255(67));
e) Rezoluţia MEPC.263(68) adoptată la 15 mai 2015 - Amendamente la Liniile directoare din 2014 privind metoda de calcul al indicelui nominal al randamentului energetic (EEDI) obţinut pentru nave noi (Rezoluţia MEPC.245(66)).
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