Ministerul Transporturilor

Anexa

privind manualul referitor la controlul statului pavilionului la navele care arboreaza pavilionul roman

SECTIUNEA 1
PREVEDERI GENERALE

1.1. Definitii

Art. 1. - In intelesul prezentului ordin, termenii utilizati se definesc dupd cum urmeaza:

1.1. a) Ministerul Transporturilor - organ de specialitate al administratiei publice centrale,
autoritate de stat in domeniul transporturilor navale, denumit in continuare MT;

b) Autoritatea Navala Romana - organ tehnic de specialitate din subordinea MT, care indeplineste
functia de autoritate de stat in domeniul sigurantei navigatiei si care efectueaza controlul statului
pavilionului, denumit in continuare ANR;

c) controlul statului pavilionului la navele maritime care arboreaza pavilionul roman si efectueaza
voiajuri internationale, denumit in continuare FSC;

1.2. certificate statutare - documentele emise de catre ANR sau de o organizatie recunoscuta
autorizatd prin care se atestd conformitatea navei, precum si a instalatiilor si echipamentelor, cu
prevederile conventiilor internationale;

1.3. deficientd - o stare de fapt sau o situatie, unde dovezile obiective indicd neindeplinirea
cerintelor specifice;

1.4. inspectie - vizita la bordul navei pentru a verifica atat valabilitatea certificatelor relevante si
documentelor necesare, cat si starea navei, a echipamentelor sale si a echipajului acesteia, precum si
conditiile de viata si de munca ale echipajului;

1.5 inspector FSC - persoana fizica autorizatd de catre ANR pentru efectuarea inspectiilor la
navele care arboreaza pavilionul roman, denumit in continuare IFSC;

1.6 motive Intemeiate - dovezi cd nava, echipamentele sau echipajul acesteia nu corespund in mod
substantial cerintelor sau nu sunt in concordantd cu prevederile conventiilor aplicabile sau ca
membrii echipajului sau comandantul nu sunt familiarizati cu normele de procedurd de la bord
privitor la siguranta navei sau prevenirea poludrii;

1.7 nava substandard - o nava la care corpul, masinile, echipamentele sau siguranta operationala
sunt in mod substantial sub standardele cerute prin conventiile aplicabile sau al carui echipaj nu este
in conformitate cu documentul privind echipajul minim de siguranta la bord;

1.8 organizatie recunoscuta — o organizatie recunoscutd in conformitate cu Regulamentul (CE) nr.
391/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 aprilie 2009 privind normele si
standardele comune pentru organizatiile cu rol de inspectie si control al navelor, publicat in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene nr. L 131 din 28 mai 2009.

1.9 organizatie recunoscuta autorizatd - o organizatie recunoscuta care a incheiat un contract de
mandat special cu ANR;

1.10 retinere - masura luatd de catre ANR atunci cand starea navei, a echipamentelor sau a
echipajului acesteia nu corespund In mod substantial cu prevederile conventiilor aplicabile, cu
scopul de a se asigura cd nava nu va naviga si nu 1si va continua voiajul daca prezinta un pericol
pentru echipaj, siguranta navigatiei si pasageri sau o amenintare pentru mediul marin, indiferent daca
aceastd actiune afecteaza sau nu programul normal al navei,



1.11 stoparea operatiunilor — interdictia impusd unei nave de a opera datoritd unor deficiente
constatate care ar putea pune in pericol siguranta navei, a echipajului acesteia si a mediului;

1.12 COW - spalarea tancurilor de marfa cu titei la navele petroliere;

1.13 COF - certificat care atesta starea tehnica buna a navei;

1.14 CNLS - certificatul pentru substante lichide nocive;

1.15 CRB - Jurnalul de inregistrare a marfii;

1.16 Manualul P&A - Manualul procedurilor si planurilor;

1.17 ORB - Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor;

1.18 IMO - Organizatia maritima international;

1.19 Certificatul IOPP - Certificatul international de prevenire a poluarii cu hidrocarburi IOPP;

1.20 MEPC — Comitetul pentru protectia mediului, din cadrul IMO;

1.21 ILO - Organizatia Internationald a Muncii.

1.21 MLC - Conventia muncii in sectorul maritim

1.2. Scopul

Art. 2. - Acest Manual are scopul de a stabili un ghid de procedurd pentru efectuarea inspectiilor
FSC, de a oferi suportul pentru indeplinirea cerintelor de inspectie, modalitatile de stingere a
deficientelor constatate.

1.3. Aplicare

Art. 3. - (1) Prezentele norme se aplica navelor maritime sub pavilion roman care efectueaza
voiajuri internationale si echipajelor acestora care sunt sub incidenta prevederilor conventiilor
internationale aplicabile.

(2) Prezentele norme nu se aplicd navelor de pescuit, navelor Ministerului Apararii Nationale,
navelor Ministerului Afacerilor Interne, navelor auxiliare, navelor construite din lemn, navelor
guvernamentale exploatate in scopuri necomerciale, precum si navelor de agrement.

(3) In efectuarea inspectiilor FSC se vor aplica numai acele instrumente relevante care sunt in
vigoare sau pe care Romania le-a acceptat.

(4) Normele de procedura se aplica navelor in conformitate cu:

a) Ordonanta Guvernului nr. 42/1997 privind transportul maritim si pe cdile navigabile interioare,
republicatd cu modificari si completarile ulterioare;

b) Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, incheiata la Londra la
1 noiembrie 1974, la care Romania a aderat prin Decretul nr. 80/1979;

c) Protocolul din 1978 privind Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe
mare (Conventia SOLAS), adoptat la Londra la 17 februarie 1978, astfel cum acesta a fost modificat
prin amendamentele din 1981, respectiv 1988, la care Romania a aderat prin Legea nr. 308/2007;

d) Protocolul din 1988 privind Conventia internationalad din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe
mare, la care Romania a aderat prin O.G. nr. 53/1999;

e) Conventia internationald asupra liniilor de incarcare, incheiata la Londra la 5 aprilie 1966, la care
Romania a aderat prin Decretul nr. 80/1971;

f)  Protocolul din 1988 privind Conventia internationald din 1966 asupra liniilor de incarcare, la care
Romania a aderat prin O.G. nr. 53/1999;

g) Conventia internationald din 1973 pentru prevenirea poludrii de catre nave, modificatd prin
Protocolul incheiat la Londra la data de 17 februarie 1978, la care Romania a aderat prin Legea
nr. 6/1993;



h) Protocolul din 1997 privind amendarea Conventiei internationale din 1973 pentru prevenirea
poluarii de catre nave, asa cum a fost modificata prin Protocolul
din 1978 referitor la aceasta, la care Roménia a aderat prin Legea nr. 269/2006;

1) Conventia internationald privind standardele de pregatire a navigatorilor, brevetare/atestare si
efectuare a serviciului de cart, adoptatd la Londra la 7 iulie 1978 (STCW 1978), la care Romania a
aderat prin Legea nr. 107/1992;

j) Conventia internationald asupra masurarii tonajului navelor, incheiata la Londra la 23 iunie 1969,
la care Romania a aderat prin Decretul nr. 23/1976, cu modificérile ulterioare;

k) Conventia nr. 147/1976 privind standardele minime la bordul navelor comerciale si Protocolul din
1996 la aceasta conventie, ratificatd de Romania prin Ordonanta Guvernului nr. 56/1999;

1) Conventia privind munca in domeniul maritim, 2006 (MLC, 2006);

m) Conventia internationald privind raspunderea civild pentru pagubele produse prin poluare cu
hidrocarburi, 1969, la care Romania a aderat prin O.G. nr. 15/2000;

n) Protocolul din 1992 de modificare a Conventiei internationale privind raspunderea civila pentru
prejudicii cauzate de poluare, 1969, la care Romania a aderat prin O.G. nr.15/2000;

0) Conventia internationald din 2001 privind controlul sistemelor antivegetative daunatoare utilizate
la nave, adoptata la Conferinta Organizatiei Maritime Internationale la Londra la 5 octombrie 2001, la
care Romania a aderat prin Legea nr. 585/2004;

p) Conventia internationala din 2001 privind raspunderea civila pentru prejudicii provocate de
poluarea cu hidrocarburi de consum de la navele maritime (BUNKERS), adoptatd la Londra la 23
martie 2001, la care Romania a aderat prin Legea nr. 108/2009;

q) Conventia referitoare la Regulamentul international din 1972 pentru prevenirea abordajelor pe
mare, incheiata la Londra la 20 octombrie 1972, la care Romania a aderat prin Decretul nr. 239/1974;

r) Codul international pentru constructia si echipamentul navelor pentru transportul in vrac al
produselor chimice periculoase (Codul IBC), adoptat de Organizatia Maritimd Internationald prin
Rezolutia MSC.4(48) a Comitetului Securitafii Maritime la Londra la 17 tunie 1983 si, respectiv, prin
Rezolutia MEPC.19(22) a Comitetului pentru Protectia Mediului Marin la Londra la 5 decembrie 1985,
astfel cum a fost modificat prin amendamentele ulterioare, acceptate de Romania prin Legea
nr.72/2003;

s) Codul international pentru constructia si echipamentul navelor pentru transportul in vrac al gazelor
lichefiate (Codul 1GC), adoptat de Organizatia Maritima Internationald prin Rezolutia MSC.5(48) a
Comitetului Securitatii Maritime la Londra la 17 iunie 1983, astfel cum a fost modificat prin
amendamentele din 1992, precum si pentru acceptarea amendamentelor din 1990, 1994, 1996 si 2000
referitoare la acesta, acceptate de Romania prin Legea nr.71/2003;

Toate aceste conventii internationale si acte normative vor fi denumite in continuare "instrumente
relevante".

1.4 Inspectii

Art. 4. - Potrivit prevederilor conventiilor aplicabile IFSC va efectua inspectii la navele romanesti
aflate in porturile romanesti sau strdine pe baza:

a) initiativel proprii;

b) cererii sau informatiilor furnizate de catre alt stat parte;

¢) informatiilor primite de la un membru al echipajului, o asociatie, un sindicat sau orice alta
persoand care are interes in siguranta navei, a echipajului si a pasagerilor acesteia sau pentru
protectia mediului marin.



Art. 5.

(1) IFSC se va informa cat mai repede posibil, in legaturd cu anul de constructie si dimensiunile
navei cu scopul de a determina care norme de procedura ale conventiilor sunt aplicabile.

(2) IFSC va examina certificatele statutare ale navei si documentele acesteia. Lista certificatelor si
documentelor care trebuie sa fie in permanenta la bordul navei sunt prevazute in Anexa nr. 4.

(3) -Conform procedurilor de control prevazute in Cap. IX din Conventia SOLAS 74 privind Codul
international de management pentru operarea in siguranta si pentru prevenirea poluarii (Codul ISM),
IFSC va utiliza Liniile directoare de la paragraful 2.7.

(4) Pentru diminuarea numarului de nave substandard si eliminarea neconformitatilor inspectiile
FSC se vor efectua cel putin o datd la 12 luni .

1.5 Profilul profesional al inspectorului FSC

Art. 6. - Inspectiile FSC trebuie sa fie efectuate numai de inspectori calificafi care Tndeplinesc
cerintele privind pregatirea profesionala prevazute la art. 10-13.

Art. 7. - Atunci cand considera necesar, in vederea verificarii in profunzime a unor deficiente
constatate, IFSC poate solicita sa fie asistat de specialisti cu pregdtire profesionald in domeniu
(radio, arhitecti navali etc.).

Art. 8. - IFSC precum si persoana care il asistd nu trebuie sa aibd interese comerciale sau de alta
naturd cu privire la nava inspectatd si nu trebuie sa fie angajatul sau sa lucreze in numele unei
organizatii recunoscute.

Art. 9. - [FSC trebuie sa aiba asupra lui o legitimatie eliberatd de ANR, care atesta faptul ca IFSC
este autorizat sa efectueze inspectia FSC. Modelul legitimatiei este prevazut in Anexa nr. 12.

1.6 Cerinte privind pregdtirea profesionala si calificarea IFSC

Art. 10. - IFSC trebuie sa fie o persoand autorizatd de ANR, cu experientd in domeniul naval,
avand calificarea necesara pentru verificarea implementarii conventiilor internationale aplicabile si
trebuie sd poatd comunica in limba engleza cu membrii de echipaj, cu functii cheie la bordul navei.

Art. 11. - (1) IFSC care efectueaza inspectii la nave trebuie:

a) sa fie posesorul unui brevet nivel managerial (Conventia STCW Regula II/2 sau Regula I11/2,)
si sa fi detinut cel pufin un an functia de inspector avand atributia de inspectie si certificare, in
concordanta cu conventiile aplicabile si sa fi absolvit un curs de pregatire a inspectorilor PSC/FSC,
sau

b) sa fie posesorul unei diplome de arhitect naval, inginer mecanic sau de inginer in domeniul
maritim, cu o experienta adecvata la bordul navelor de cel putin 5 ani de zile in una din aceste functii
si care a absolvit un curs de pregatire a inspectorilor PSC/FSC, sau

c¢) sa fie detinatorul unei diplome universitare de profil sau sa fi urmat o forma de invatamant
echivalenta si a detinut cel putin doi ani functia de inspector al statului pavilionului avand atributia
de inspectie si certificare, in concordantd cu conventiile aplicabile si a absolvit un curs de pregatire a
inspectorilor PSC/FSC.

(2) TIFSC trebuie sa cunoasca prevederile conventiilor aplicabile si la procedurile care trebuie
urmate in activitatea de control al statului pavilionului.

Art. 12.- (1) Instruirea IFSC trebuie sd-i ofere acestuia cunostintele necesare referitoare la
prevederile conventiilor aplicabile corespunzdtoare pentru efectuarea inspectiilor FSC luand in
considerare cele mai recente cursuri model IMO pentru FSC.

(2) Instruirea IFSC se va face pe baza unor cursuri autorizate sau agreate de ANR.

Art. 13.- Periodic, se vor organiza seminarii, schimburi de experienta, in scopul cresterii nivelului
de pregatire profesionald a IFSC.



1.7 Linii directoare generale procedurale pentru IFSC

Art. 14. - IFSC trebuie sa trateze cu un inalt profesionalism efectuarea tuturor sarcinilor de serviciu
si sa aiba in vedere si posibilitatea consultarii cu alte persoane pe care le considera potrivite.

Art. 15. - Cand inspecteaza o nava, IFSC trebuie sd prezinte comandantului sau reprezentantului
armatorului, daca acesta o cere, legitimatia IFSC, prin care IFSC este deplin autorizat de catre ANR
sa efectueze inspectii FSC.

Art. 16. - In cazul in care initierea inspectiei are la baza o reclamatie provenita de la o persoani
prevazuta la art. 4 lit. ¢), sursa de informatie nu va fi dezvaluita.

Art. 17. - (1) Cand efectueaza inspectia, IFSC va evita refinerea sau intarzierea nejustificatd a
navei. [FSC trebuie sa aiba in vedere, In permanenta, faptul ca scopul principal al inspectiei FSC este
acela de preveni plecarea unei nave pe mare dacd aceasta este nesigurd sau prezintd o ameninfare
majord pentru mediul marin.

(2) IFSC trebuie sa trateze cu inalt profesionalism luarea deciziei de retinere a unei nave, sau de a
permite acesteia sd plece catre urmatorul port, avand in vedere si circumstantele specifice voiajului
intentionat.

(3) Avand in vedere ca toate echipamentele sunt predispuse degradarii si defectarii, iar piesele de
schimb nu pot fi disponibile intotdeauna, in aceste cazuri, IFSC va cauta sa nu intarzie nava, daca in
opinia sa au fost luate masuri alternative sigure.

Art. 18. - Atunci cand motivele de retinere sunt rezultatul avariilor accidentale suferite de nava in
voiajul sdu catre port, nu se va emite nota de retinere, daca:

1. s-a acordat atentia cuvenitd cerintelor privind notificarea catre ANR, s-a facut informare catre
organizatia recunoscutd responsabild pentru emiterea certificatului;

2. inainte de intrarea 1n port, compania sau comandantul navei a Tnaintat ANR raportul prevazut de
lege cu toate detaliile privitoare la imprejurarile accidentului si avariile suferite;

3. se iau masuri de remediere corespunzatoare in conformitate cu cerintele autoritatii competente;

4. ANR s-a asigurat, dupa ce a fost informata in legatura cu finalizarea actiunilor de remediere, ca
deficientele care ar fi putut pune in pericol siguranta navei, echipajului, pasagerilor sau mediul, au
fost remediate;

Art. 19. - (1) Deoarece retinerea unei nave este o problema serioasa care presupune efectuarea unor
serii de formalitati, IFSC poate colabora cu partile interesate. IFSC poate solicita reprezentantului
armatorului ca acesta sd prezinte propuneri pentru corectarea situatiei. IFSC poate avea, de
asemenea, posibilitatea cooperarii cu reprezentantii organizatiei recunoscute care sunt responsabile
de emiterea certificatelor statutare si sa se consulte cu privire la acceptarea propunerilor armatorului
si In legdtura cu posibilele lor solicitdri suplimentare.

(2) Fara a limita in vreun fel decizia IFSC, implicarea altor parti nu trebuie sa aiba ca rezultat decat
certitudinea ca nava este mai sigura, evitand, in cazul unui litigiu argumentele ulterioare cu privire la
faptul ca retinerea navei a fost nejustificata.

Art. 20. - In cazul in care deficientele nu pot fi remediate in portul de inspectie, IFSC poate
permite navei sa mearga catre un alt port, prin stabilirea conditiilor cele mai potrivite.

Art. 21. - Raportul de inspectie FSC trebuie sa fie suficient de detaliat pentru a permite evaluarea
severitatii deficientelor care au condus la retinerea navei.

SECTIUNEA A 2-A
PROCEDURI PRIVIND EFECTUAREA INSPECTIILOR FSC



2.1. Prevederi generale

Art. 22. - Pe timpul inspectiei FSC se va avea in vedere sa nu se verifice toate echipamentele si
procedurile operationale decat dacd echipajul sau comandantul nu sunt familiarizati cu procedurile
operationale esentiale de la bord.

2.2. Linii directoare privind ceringele structurale si de echipament

Art. 23- IFSC, pe baza impresiilor generale sau a observatiilor facute la bordul navei, poate decide
complexitatea inspectiei, pe baza judecatii sale profesionale, tindnd cont de urmatoarele consideratii:

a. Structura

1. Impresia generald asupra starii de intrefinere a corpului navei, puntilor, scarilor, balustrazilor,
starea apdratorilor tubulaturilor, zonelor corodate ori strapunse, trebuie sa stea la baza deciziei IFSC,
daca este necesar sau nu sa faca o examinare cand nava este in stare de plutire.

2. Zone semnificative de avarii sau coroziune, gauri de rugina in punti sau la corp, care afecteaza
buna stare de navigabilitate, sau rezistenta puntii la incircaturi locale, pot justifica retinerea navei. In
cazul in care considera necesard verificarea operei vii a navei, IFSC va avea 1n vedere buna stare de
navigabilitate si nu varsta navei luand o tolerantd pentru o uzura normald care sa nu depaseasca
nivelul minim acceptabil de esantionaj.

3. Avariile care nu afecteaza buna stare de navigabilitate, avariile care au fost temporar, dar efectiv
reparate pentru un voiaj spre un port, unde urmeaza sa fie facute reparatii permanente, nu vor
constitui motive intemeiate pentru refinerea navei. Oricum, in evaluarea efectului avariei, IFSC
trebuie sa aiba 1n vedere localizarea spatiilor de locuit ale echipajului si daca avaria a afectat in mod
substantial suprastructura navei.

4. TFSC va acorda o atentie deosebitd integritdfii structurale si bunei stari de navigabilitate a
navelor petroliere si vrachiere si va avea in vedere faptul ca aceste nave sa fie supuse programului
intensificat de inspectie in timpul inspectiilor efectuate de organizatiile recunoscute, conform
prevederilor prevederilor legale in vigoare.

5. Evaluarea pe care o face IFSC asupra sigurantei structurale a navelor trebuie sd se bazeze pe
dosarul rapoartelor de inspectie intensificatd a organizatiei recunoscute, care a emis certificatele,
aflate la bordul navei. Acest dosar trebuie sd contind rapoarte de inspectie a structurii, rapoarte de
masuratori ale grosimii tablelor si documentul de planificare a inspectiei, precum si rapoarte de
evaluare a stdrii navei, traduse in limba engleza, stampilate de catre organizatia recunoscutd emitenta
si vizate de ANR. IFSC va trebui sa tind seama de faptul cd ar putea exista o mica intarziere in
actualizarea dosarelor de inspectie dupd efectuarea inspectiei intensificate. Acolo unde exista
indoieli 1n privinta inspectiei, IFSC va trebui sa obf{ind o confirmare de la societatea de clasificare.

6. Daca din dosarul cu raportul de inspectie intensificata rezulta necesitatea unei inspectii detaliate
a structurii navei, sau daca acest raport nu exista la bord, IFSC trebuie, daca este posibil, sa acorde o
atentie speciald structurii corpului navei, sistemului de tubulaturi spre tancurile sau magaziile de
marfa, camera pompelor, coferdamurilor, tunelelor, spatiilor goale din zona destinatda marfii si
tancurilor de balast.

7. La vrachiere, IFSC va inspecta structura de rezistenta a magaziilor pentru a observa, daca exista
deficiente sau orice reparatie evidenta realizata fara sa fi fost certificata.

b. Compartimentul masini

8. IFSC trebuie sd evalueze starea motoarelor si a instalatiilor electrice pentru a se asigura ca
acestea sunt capabile sd asigure in mod continuu energie pentru propulsie si pentru serviciile
auxiliare.



9. In timpul inspectiei in compartimentul masini, IFSC trebuie si-si formeze o impresie asupra
standardului de intretinere. Cabluri uzate sau deconectate, deconectarea sau nefunctionarea
parghiilor de control ale valvulelor cu inchidere rapidd, lipsa rozetelor de actionare manuald a
valvulelor, dovada unor pierderi mari de aburi, scurgeri de apa si hidrocarburi, murdarie pe suprafata
tancurilor si santinelor, coroziunea extinsa a postamentelor instalatiilor, sunt indicii a unei organizari
nesatisfacatoare a intretinerii sistemelor. Un mare numar de reparatii temporare, incluzand coliere si
chesoane de ciment, indicd lipsa de preocupare pentru efectuarea de reparatii definitive.

10. Atunci cand nu este posibild determinarea starii instalatiei fara a efectua probe de performanta,
deficientele generale cum sunt scurgeri pe la garniturile pompelor, sticla murdara de la indicatoarele
de nivel, manometre defecte, supape de sigurantd ruginite, dispozitive de sigurantd si control
deconectate sau care nu functioneaza, dovada folosirii de curele de transmisie uzate la motorul
Diesel, nefunctionarea sau functionarea defectuoasa a sistemului de automatizare si a sistemului de
alarmd, neetansietatea mantalei caldarinei sau a conductelor verticale, impun verificarea jurnalului
de masini si a inscrisurilor privind defectiunile si accidentele instalatiilor precum si efectuarea de
teste de functionare a instalatiilor.

11. Daca un generator electric este scos din functiune sau este defect, IFSC trebuie sa investigheze
daca existd suficientd putere generatd pentru asigurarea bilantului energetic care sd asigure
functionarea echipamentelor esentiale si in caz de urgenta si, va efectua teste.

12. Daca dovezile de neglijentd devin evidente, [IFSC va extinde scopul investigatiei, incluzand de
exemplu testarea echipamentului principal si auxiliar al instalatiei de guvernare, protectia la
supraturatie, Intrerupdtoare electrice etc.

13. Odata constatate una sau mai multe deficiente din cele enumerate mai sus, acestea permit sa se
aprecieze daca nava este substandard si decizia 1n aceste cazuri va face obiectul aprecierii IFSC.

c. Conditii de atribuire a liniilor de incarcare

14. IFSC poate sa considere ca nu este necesara o inspectie a corpului navei, dar daca, pe baza
observatiilor facute pe punte nu este satisficut datoritd unor deficiente cum sunt defectiuni ale
sistemului de inchidere a magaziilor, tubulaturi de aerisire a tancurilor si guri de ventilatie corodate,
va examina indeaproape conditiile de atribuire a liniilor de incarcare, acordand o atentie deosebita
dispozitivelor de inchidere, mijloacelor de drenare a apei de pe punte si amenajarilor pentru protectia
echipajului.

d. Mijloace de salvare

15. Eficienta echipamentelor de salvare a vietii pe mare depinde in mod deosebit de buna
intretinere de catre echipaj si folosirea lor regulatd in cadrul rolurilor de abandon. Perioada de timp
care a trecut de la ultima inspectie pentru eliberarea sau pentru vizarea anuald a Certificatului de
sigurantd a echipamentului poate fi un factor important pentru gradul de deteriorare a
echipamentului dacd nu a fost inspectat si intretinut in mod corespunzitor de citre echipaj. In afara
de lipsa unor echipamente prevazute in conventiile aplicabile sau defecte obisnuite cum ar fi gaurile
de apa la barcile de salvare, IFSC trebuie sa caute semne de nefolosire sau blocare a gruielor barcilor
de salvare care s-ar putea datora acumuldrilor de vopsea, gripare a punctelor de pivotare, lipsa
agentului de gresare, starea sigurantelor si a limitatorilor, starea cailor de rulare, stivuirea si
amararea necorespunzatoare a marfii pe punte.

16. Daca astfel de observatii relevante, cum sunt cele de la pct. 15, sunt evidente, IFSC este
indreptatit sd faca o inspectie amanuntitd a tuturor mijloacelor de salvare de la bord. O astfel de
inspectie poate sa includa: lansarea la apa a barcilor de salvare, verificarea colacilor si a vestelor de
salvare, asigurdndu-se cd echipamentul pirotehnic de semnalizare nu este expirat. Se va acorda o
importantd deosebitd functionarii efective a iluminatului exterior, a dispozitivelor de alertare a



echipajului si pasagerilor, precum si iluminatului cailor de acces spre punctele de imbarcare si a
punctelor de adunare pentru imbarcare.

e. Siguranta contra incendiilor

17. Pentru nave in general: gradul redus de intretinere a tubulaturilor de incendiu, a hidrantilor,
absenta manicilor si a stingatoarelor portabile din spatiile de locuit si alte compartimente, constituie
un indiciu asupra necesitatii de a se efectua o inspectie amanuntitd a intregului echipament de
prevenire si stingere a incendiilor. In plus, pentru conformarea cu cerintele Conventiei SOLAS,
IFSC va acorda o atentie deosebita asupra unui risc de incendiu mai mare decat cel normal, aceasta
putand fi chiar nivelul scazut al gradului de curdtenie in compartimentul masini, care coroborat cu
celelalte deficiente ale instalatiei fixe i portabile de stins incendiul, pot conduce la concluzia ca
nava este substandard.

18. Pentru navele de pasageri: initial, IFSC trebuie sid-si formeze o opinie asupra necesitatii
inspectarii echipamentului de detectare si stingere a incendiilor, in general pe considerentele pct. 17
si In particular pe cele privitoare la siguranta contra incendiilor. Dacd IFSC considera ca trebuie sa
inspecteze detaliat echipamentele pentru siguranta contra incendiilor, atunci, pentru a obtine o
vedere generald a masurilor de siguranta existente la bord, a evalua gradul de conformare al acestora
cu cerintele Conventiei SOLAS in functie de anul de constructie, va examina cu atentie planul de
incendiu al navei. Daca IFSC are dubii cu privire la metoda de realizare a protectiei structurale
contra incendiilor, acesta se poate adresa directiei de specialitate din cadrul ANR, dar in general, el
se va limita la inspectarea eficacitatii echipamentelor prevazute la bord.

19. Raspandirea focului ar putea fi acceleratd daca usile de incendiu nu sunt operabile. De aceea,
IFSC trebuie sa inspecteze functionarea mijloacelor de inchidere a usilor din zona principald a
peretilor etansi de compartimentare si a casei scarilor, in zonele cu un grad mare de risc la incendii,
cum sunt: compartimentul masini, bucatariile, acordand o atentie deosebita acelor usi care sunt {inute
in pozitia deschisa. De asemenea, o atentie deosebita ar trebui acordatd zonelor verticale principale,
care ar putea fi compromise In mod direct de noua constructie. Un risc in plus in cazul izbucnirii
unui incendiu este acela al raspandirii fumului prin sistemele de ventilatie. Pentru a evalua gradul de
operativitate se pot efectua testdri scurte ale clapetelor pentru fum si a capacelor de inchidere etansa
a gurilor de ventilatie. IFSC se va asigura de asemenea, ca ventilatoarele pot fi oprite de pe comanda
navei si ca acele mijloace sunt disponibile pentru inchiderea si deschiderea principalelor guri de
intrare/iesire ale sistemelor de ventilatie.

20. Se va acorda atentie eficacitatii rutelor de evacuare, asigurandu-se cd usile vitale nu sunt
inchise sau blocate, iar coridoarele de trecere si scarile nu sunt obstructionate.

f. Reguli pentru prevenirea coliziunilor pe mare

21. Un aspect esential pentru asigurarea sigurantei vietii pe mare este conformitatea cu prevederile
Conventiei COLREG. Pe baza observatiilor facute pe punte, IFSC va lua in considerare necesitatea
de a inspecta lumini de navigatie, ecranele, mijloacele de semnalizare sonord si de semnalizare in
caz de pericol.

g. Certificatul de siguranta al constructiei pentru nava de marfuri

22. Starea generald a unei nave poate determina IFSC sa ia in considerare problemele, altele decat
cele privind siguranta echipamentului si atribuirea liniilor de incércare, dar intotdeauna asociate cu
siguranta navei, cum ar fi elementele efective legate de Certificatul de siguranta a constructiei pentru
navele de marfuri, care pot include instalatiile de pompare, dispozitivele de inchidere a alimentarii
cu aer si combustibil in caz de incendiu, sistemele de alarma si sursele de energie in caz de urgenta.

h. Certificatul de siguranta al echipamentului radio pentru nava de marfuri

23. Valabilitatea Certificatului de siguranta al echipamentului radio, conform Conventiei SOLAS
poate fi acceptatd ca o dovada a prevederilor si a functionalitdtii echipamentului, dar IFSC trebuie sa
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se asigure ca la bord exista suficient personal calificat si certificat pentru exploatarea echipamentului
radio si respectarea orelor de ascultare. Cerintele pentru intretinerea echipamentului radio se
regasesc in Conventia SOLAS 774, cap. IV regula 15. Vor fi examinate Inregistrarile radio si
jurnalul radio si, ori de cate ori este necesar, se vor face testari operationale.

i. Echipamente in plus fatd de cerintele Conventiilor SOLAS si MARPOL sau ale statului
pavilionului.
24. Echipamentul de la bord de care depinde siguranta navei §i prevenirea poluarii mediului, trebuie
sd fie 1n stare de exploatare. Dacd acest echipament nu functioneaza si este in plus fatd de
echipamentele prevazute de o conventie si/sau de statul pavilionului, acesta trebuie reparat, inlaturat
sau daca inlaturarea lui nu este posibila, acesta trebuie sa fie marcat cu mentiunea "defect" si bine
asigurat.

2.3. Linii directoare in conformitate cu Anexele I si Il ale Conventiei MARPOL 73/78 privind
deversarile

Art. 24. - Regulile 9 si 10 din Anexa I a Conventiei MARPOL 73/78 interzic descarcarea de
hidrocarburi in mare si regula 5 din Anexa II interzice descarcarea In mare a substantelor lichide
nocive, exceptand situatiile precis definite. Evidenta acestor operatiuni trebuie sa fie finutd si sa
contind informatii corespunzatoare in Jurnalul de inregistrare a marfii la tancuri sau Jurnalul de
inregistrare a hidrocarburilor si sd fie pastrate astfel incat sa fie oricand gata pentru inspectie.

Art. 25. - Conform regulilor prevazute la art. 24, atunci cand sunt observate urme vizibile de
hidrocarburi pe suprafata apei, in imediata vecinatate a unei nave sau in siajul sdu, ANR va efectua,
in masura in care este posibil, extinderea investigatiilor pentru a verifica dacd existd sau nu o
incalcare a regulilor de descarcare.

Art. 26. - Conditiile In care se permite descarcarea in mare a substantelor lichide nocive includ
cantitatea, calitatea si limitarile de pozitie, care depind de categoria substantei si de zona de
navigatie.

Art. 27. - IFSC va stabili daca a fost facutda o descarcare in mare, indiferent daca operatiunile care
au condus la aceastd descdrcare au fost facute in conformitate cu Manualul P&A, prevazut de
Conventia SOLAS si cu reglementarile legale n vigoare.

Art. 28. - Avand in vedere posibilitatea ca multe din Incélcarile prevederilor privind descarcarile
sunt facute in afara zonei de control si fard stiinta statului pavilionului, art. 6 din Conventia
MARPOL 73/78 prevede obligatia autoritdtii competente cd trebuie sd coopereze pentru
descoperirea incalcarilor si intarirea aplicarii prevederilor conventiilor aplicabile folosind cele mai
potrivite si practice masuri de detectie si monitorizare a mediului, proceduri adecvate de raportare si
de strangere a probelor. O serie de informatii pentru o posibild incédlcare a prevederilor privind
poluarea include:

1. Rapoarte de la comandanti: art. 8 si Protocolul I al Conventieit MARPOL 73/78 cer printre altele
comandantului navei sa raporteze anumite incidente privind o descarcare sau o descércare probabila
de hidrocarburi sau amestec de hidrocarburi, ori substante lichide nocive sau amestecuri care contin
astfel de substante nocive;

2. Rapoarte de la organisme oficiale: art. 8 din Conventia MARPOL 73/78 cere in plus ca organele
maritime de inspectie (avioane sau nave) sa raporteze ANR incidentele privind o descarcare sau o
descarcare probabila de hidrocarburi sau amestec de hidrocarburi ori substante lichide nocive, sau
amestecuri care contin astfel de substante;

3. Alte rapoarte: nu este posibild o listd completa a tuturor surselor de informatii cu privire la
posibilele incalcari privind descéarcarile. ANR va lua in considerare toate circumstantele cu privire la
decizia de a investiga aceste rapoarte;



Art. 29. - Actiunile care pot fi initiate de ANR la primirea unei informatii referitoare la incalcari
ale prevederilor privind descarcarile:

1. Cand se primeste un raport de poluare cu hidrocarburi sau substante lichide nocive, poluarea
presupusa a fi cauzata de o nava, poate investiga problema si poate culege dovezi de sustinere
(detalii in Anexele nr. 2 si 3 din prezentul Manual);

2. Daca investigatia la care s-a facut referire la pct. 1 scoate in evidenta faptul ca portul de
destinatie al navei in cauza se afla sub jurisdictia sa, Romania va initia actiuni in conformitate cu art.
30 alin. (1) si art. 33.

a. Actiunea Statului Pavilionului

Art. 30. - (1) ANR va efectua, atunci cand este cazul, investigatii pentru a stabili dacd o nava a
descarcat hidrocarburi sau substante lichide nocive incdlcand prevederile Conventiei MARPOL
73/78.

(2) ANR va initia astfel de investigatii din proprie initiativa sau pe baza rapoartelor prevazute la
art. 29.

(3) Aceste investigatii vor fi directionate in sensul obtinerii unui numar suficient de dovezi prin
care sd se stabileascd daca nava a incdlcat sau nu cerintele cu privire la procedurile de descarcare.
Liniile directoare cu privire la strangerea dovezilor sunt prezentate in Anexele nr. 2 si 3.

Art. 31. - Daca in urma investigatiei rezulta probe care s ateste o incalcare a cerintelor cu privire
la procedurile de descarcare in zona de jurisdictie a unui port romanesc, autoritatile portuare vor
proceda in conformitate cu legislatia nationala in vigoare.

Art. 32. - In cazul constatirii unei incilcdri a Conventiei MARPOL 73/78, IFSC va lua in
considerare procedurile operationale ale respectivei Conventii.

Art. 33. - Daca in urma investigatiei rezultd dovezi ca poluarea a fost cauzata de avarierea corpului
sau a echipamentelor navei, aceasta Inseamnd cd nava nu se face vinovatd de incalcarea cerintelor
privind descarcarile din ANEXA I sau II ale Conventiet MARPOL 73/78, daca se dovedeste ca:

a) dupd aparitia avariei sau dupa descoperirea deversarii au fost luate toate masurile de precautie
rezonabile in scopul de a preveni ori minimiza deversarea; si

b) armatorul sau comandantul navei nu au actionat cu intentia de a provoca daune ori cu
indiferenta si avand cunostin{a ca ar putea sa apara pagube.

b. Inspectia operatiunilor de spalare a tancurilor de marfa cu titei (COW)

Art. 34. - Regulile 18, 33 si 35 ale Anexei I din Conventia MARPOL 73/78, printre altele, prevad
ca spalarea cu titei a tancurilor de marfa trebuie facuta la o anumite categorii de nave care transporta
titei. Pentru navele care nu au tancuri de balast separat sau volumul acestora este insuficient, un
numar suficient de tancuri de marfa vor fi spalate cu titei intrucat apa de balast trebuie sa fie
introdusd numai In tancuri de marfa spalate. Tancurile de marfa rdmase vor fi spdlate printr-un
sistem programat bazat pe controlul nivelului de reziduuri in aceste tancuri.

Art. 35. - IFSC va efectua inspectii pentru a se asigura ca spalarea cu titei a tancurilor de marfa
este facuta de catre toate navele care transporta fitei carora li se cere sa aiba sistemul de spalare cu
titei a tancurilor de marfa (COW), sau la acelea la care armatorul sau operatorul, pentru a se
conforma prevederii Regulii 18 din Anexa I la MARPOL 73/78 a decis sa echipeze nava cu un
sistem de spalare cu titei a tancurilor de marfa. In plus, trebuie si fie asiguratd conformitatea cu
cerintele operationale asa cum se prevede in specificatiile revizuite pentru proiectare: Sistemul de
operare si control al spalarii cu titei (Rezolutia IMO A.446(11). Aceasta trebuie facuta, de reguld, in
portul de descarcare a marfii cand nava este goala.

Art. 36. - (1) Inspectiile la care se face referire la art. 35 pot, de asemenea, conduce la identificarea
unui risc de poluare care necesitd din partea ANR actiuni suplimentare asa cum este prevazut in
Sectiunea a 3-a.
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(2) Liniile directoare detaliate pentru inspectarea in port a operatiunilor de spélare cu titei au fost
aprobate de IMO si sunt cuprinse in Secfiunea a 2-a a Anexei nr. 2.

c. Inspectia operatiunilor descarcare, stripuire §i prespalare

Art. 37. - (1) IFSC este autorizat sa urmareasca conformitatea cu prevederile regulii 13 din Anexa
IT a Conventiet MARPOL 73/78. Prevederile regulii 13 au drept scop sd se asigure ca, Tnaintea
procedurii de prespalare sau descdrcare a reziduurilor, tancurile de marfd ale navei au fost
descarcate la maximum posibil, in conformitate cu prevederile regulii 12 din Anexa II a Conventiei
MARPOL 73/78 si procedurilor prescrise in Manual.

(2) Conformitatea acestor prevederi este asiguratd in cazul substantelor lichide nocive, asa cum
sunt clasificate de regula 6 din Anexa Il a Conventiei MARPOL 73/78, prin aplicarea prespalarii in
portul de descarcare si prin predarea amestecului de reziduuri cu apa la facilitatile portuare.

(3) Deversarea in mare a reziduurilor ce contin substante lichide nocive a fost efectuata conform
prevederilor regulii 13 din Anexa II a Conventiei MARPOL 73/78.

Art. 38. - Navele existente pentru produsele chimice angajate Tn voiajuri restrictive, In virtutea
Regulii 4 din Anexa II din Conventia MARPOL 73/78, pot fi scutite in totalitate de la prevederilor
privind limitarea cantitdtii. Dacd un tanc de marfa trebuie sa fie spdlat sau balastat, prespalarea
trebuie sa se faca dupa descarcarea substantelor lichide nocive, iar amestecul de reziduuri cu apa
trebuie sa fie predat la facilitatile portuare. Scutirea trebuie sa fie indicata in certificat.

Art. 39. - Nava ale carei caracteristici operationale si de constructie nu presupune necesitatea
balastarii tancurilor de marfa, iar spalarea tancurilor de marfa este cerutd doar pentru situatiile in
care nava urmeaza sa fie reparatd sau andocata, poate fi scutitd in virtutea Regulii 4 a Anexei II din
Conventia MARPOL 73/78. De asemenea, trebuie sa se indice particularitatile scutirilor acordate de
ANR sau organizatia recunoscuta cu privire la sistemul de pompare, tubulaturi si descarcare.

Art. 40. - Instructiunile detaliate privind stripuirea eficienta si procedurile de prespalare, precum si
procedurile alternative care trebuie urmate in cazul defectarii echipamentului, sunt incluse in
Manualul de planuri si proceduri ale navei (Manualul P&A). Manualul trebuie sa confind de
asemenea, proceduri alternative care ar trebui sd fie urmate in cazul defectarii echipamentului.

Art. 41. - Inspectia la care se face referire la art. 26 127 duce la identificarea unui risc de poluare
sau o contraventie la prevederile privind descarcarile in care este necesara actiunea statului portului
asa cum se prevede 1n Sectiunea a 3-a.

2.5. Linii directoare pentru controale operationale

Art. 42.

(1) In exercitarea inspectiilor recomandate prin aceste linii directoare, IFSC nu trebuie sa includa
teste operationale sau sd impund cerinte fizice care, In opinia comandantului ar pune in pericol
siguranta navei, a echipajului, a pasagerilor, a [FSC sau a incarcaturii.

(2) Cand efectueaza un control operational, IFSC trebuie sa se asigure atat cat este posibil, sd nu se
interfereze cu operatiunile ce se desfasoara la bordul navei, cum sunt incarcarea, descarcarea marfii
sau actiunile de debalastare, care sunt operatiuni in responsabilitatea comandantului si nici nu va
solicita demonstratii sau operatiuni care ar putea intarzia nava in mod inutil.

Art. 43. - Avand in vedere aceste cerinte operationale, IFSC trebuie sa analizeze cu profesionalism
pentru a determina competenta operationald a echipajului la un nivel suficient care sd permita ca
nava si echipajul de la bord sa navigheze in sigurantd si sd se asigure ca nu existd un risc de
amenintare a mediului marin.
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a. Rolul de urgenta

Art. 44. - IFSC va determina daca membrii echipajului pot face fatd indatoririlor mentionate in
rolul de urgenta.

Art. 45. - IFSC se va asigura ca rolurile sunt afisate in locuri vizibile pe nava cum ar fi: pe punte,
in compartimentul masini si in spatiile de locuit ale echipajului. Cand se stabileste dacad rolul de
urgenta este in concordanta cu regulamentele, IFSC va verifica daca rolul de urgenta:

1. mentioneaza indatoririle membrilor echipajului;

2. specifica care sunt membrii de echipaj desemnati sa mentina in bune conditii si gata de folosire
mijloacele de salvare a vietii §i mijloacele de stins incendiul;

3. specifica inlocuitorii persoanelor cheie ale echipajului in cazul in care acestia nu-si pot exercita
atributiile, tindnd cont de faptul ca urgentele diferite presupun actiuni diferite;

4. arata indatoririle atribuite membrilor echipajului cu privire la pasageri, in caz de urgenta;

5. folosit pe navele de pasageri este aprobat.

Art. 46. - Pentru a determina daca persoanele cu atributii specifice rolurilor de urgenta sunt la bord,
IFSC poate cere o lista de echipaj pentru a le compara. In acest scop poate fi utilizat Certificatul
privind echipajul minim de siguran{a si/sau alte documente relevante.

Art. 47. - IFSC va verifica daca membrii echipajului responsabili cu barcile sau plutele de salvare
sunt familiarizati cu rolurile de salvare si verifica daca ofiterul de punte sau persoana desemnata are
ca indatorire ca fiecare ambarcatiune de salvare sa poata fi intr-o stare tehnica corespunzitoare. in
situatii deosebite, ANR, avand in vedere tipul voiajului, componenta echipajului de la bordul navei,
precum si caracteristicile navei, poate permite persoanelor care nu sunt calificate pentru servicii si
operatiuni de salvare a vietii cu ambarcatiunile de salvare sa fie insarcinate sa foloseasca
ambarcatiunile de salvare in locul persoanelor calificate, mai sus mentionate, in cazul barcilor de
salvare va fi numit si un adjunct.

Art. 48. - IFSC va determina daca membrii echipajului sunt familiarizati cu indatoririle
incredintate din rolul de urgentd si daca acestia cunosc pozitiile/locurile unde trebuie sa-si
indeplineascd indatoririle.

b. Comunicarea

Art. 49. - TFSC va solicita comandantului navei sd precizeze care sunt limbile de circulatie
internationald cunoscute de echipaj, in cazul echipajelor multinationale.

Art. 50. - IFSC va determina daca membrii cheie ai echipajului pot comunica unul cu celalalt si cu
pasagerii acolo unde este cazul, in asa fel incat operarea in siguranta a navei sa nu fie pusa in pericol,
in special in situatiile de urgenta.

Art. 51. - In timpul inspectiilor, IFSC se va asigura cd membrii echipajului cheie sunt capabili si se
inteleagd unul pe celalalt cand se efectueaza roluri de antrenament. In caz de urgentid membrii de
echipaj desemnati sd acorde asistentd pasagerilor trebuie sd fie In stare sa le furnizeze acestora
informatiile necesare.

c. Rolurile de incendiu §i de abandon

Art. 52. - IFSC va asista la un exercitiu de rol de incendiu si de rol de abandon si se va asigura ca
membrii echipajului sunt familiarizati cu sarcinile ce le revin si utilizeaza echipamentele si
instalatiile in mod corect.

cl. Exercitii privind rolul de incendiu

Art. 53. - IFSC va asista la un rol de incendiu efectuat de catre echipajul desemnat pentru aceasta
indatorire prin rolul de urgentd. Dupa consultarea cu comandantul navei pentru a simula un incendiu,
pot fi alese unul sau mai multe locuri specifice de pe nava. Un membru al echipajului poate fi trimis
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la locul sau la locurile stabilite pentru a activa sistemul de alarmare in caz de incendiu sau sa dea
semnale de alarma prin folosirea altor mijloace de alarmare.

Art. 54. - (1) IFSC poate descrie membrilor echipajului indicatiile cu privire la exercitiul de
incendiu si va observa felul in care raportul de incendiu este transmis la comanda navei pentru
cazurile de urgenti. In aceasti fazi va suna alarma de incendiu pentru a se mobiliza echipele de lupta
contra incendiilor. IFSC va observa sosirea echipelor la locul incendiului, desfasurarea
echipamentului §i lupta impotriva incendiului simulat. Sefii de echipe trebuie sa dea ordine
membrilor echipei in mod corespunzator dupa care vor raporta situatia la comanda navei. Se va
observa dacd echipele actioneazd si folosesc corect echipamentul. IFSC trebuie sd se asigure ca
echipamentul este complet. Se va observa actiunea de raspuns a echipajului pentru raniti care poate
fi verificatd prin desemnarea unui alt membru din echipaj ca victimd simulata. Utilizarea pentru
servicii medicale a targii prin spatii Tnguste, usi, scari este dificila si presupune experienta.

(2) Rolul de incendiu, pe cat este posibil, trebuie condus ca si cum ar fi real.

(3) Acei membri de echipaj care la rolul de incendiu au alte indatoriri cum ar fi asigurarea
functionarii generatorului de avarie, camera CO,, pompa de incendiu de avarie §i instalatia de stins
incendiu cu dispersoare, vor trebui sa fie implicati in rolul de incendiu. IFSC poate cere acestor
membri de echipaj sd explice care sunt indatoririle lor si s demonstreze ca sunt familiarizati cu
acestea.

(4) La navele de pasageri se va acorda o atentie speciald Indatoririlor acelor membrii de echipaj
desemnati cu inchiderea manuala a usilor si portilor etanse. In timpul rolului de incendiu aceste
dispozitive vor fi manevrate de persoanele responsabile in zona de simulare a incendiului. Membrii
echipajului nedesemnati pentru echipele de luptd contra incendiului sunt in general numifi pe tot
cuprinsul zonelor rezervate pasagerilor, pentru a asista la evacuarea acestora si li se va cere si
explice Indatoririle pe care le au, semnificatia diferitelor semnale de urgenta, sa indice care sunt cele
doud cai de evacuare din zond si unde trebuie sa raporteze situatia pasagerii. Membrii de echipaj
numifi sd asiste pasagerii trebuie sa fie capabili sa comunice cu acestia transmitand cel putin
suficiente informatii pentru a-i directiona catre locurile de adunare si de Imbarcare.

c.2 . Exercitii privind rolul de abandon

Art. 55. - Dupa consultarea cu comandantul, IFSC va cere efectuarea unui exercitiu de rol de
abandon pentru una sau mai multe ambarcatiuni de salvare. Esenta acestui exercitiu este acela de a
demonstra ca ambarcatiunea de salvare este echipata si operata de catre membrii de echipaj care prin
rolul de abandon sunt desemnati si o faca. Daca este posibil, IFSC va include in exercitiu si barca
sau barci de salvare de urgenta. Pe cat posibil exercitiul trebuie condus ca si cum ar fi o situatie
reala. Cap. III din SOLAS 74 prevede cerinte specifice pentru antrenamente si roluri de abandon, din
care urmatoarele principii sunt in particular relevante:

1. cd au luat la cunostinta despre semnalul de alarma si despre locurile de adunare a pasagerilor si a
echipajului, asa cum prevede rolul de abandon;

2. raportarea la comanda navei si pregatirea pentru sarcinile descrise in rolul de abandon;

. se verifica, ca pasagerii $1 membrii echipajului sa fie imbracati corespunzator;

. se verificad daca vestele de salvare sunt puse corect;

. coborarea a cel putin o barca, dupa pregatirile necesare de lansare;

. pornirea motorului $i manevrarea barcii;

. manevrarea gruielor folosite pentru lansarea plutelor de salvare, acolo unde este cazul.

Art. 56. - (1) Daca barca care a fost lasatd nu este barca de salvare, tinand cont ca lansarea si
punerea la post in timpul cel mai scurt se face la barca de salvare de urgenta, va trebui coborata si
aceasta. IFSC se va asigura cd membrii echipajului isi cunosc indatoririle atribuite In timpul
exercitiilor de abandon a navei, si ca cel raspunziator de ambarcatiunea de salvare are cunostinte
complete despre echipamentul si operarea ambarcatiunii de salvare.

~N N L kAW
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(2) Fiecare ambarcatiune de salvare trebuie sa fie pastrata astfel Incat sa fie intr-o permanenta stare
de utilizare, pentru ca doi membri de echipaj sd poatd efectua pregatirile de lansare si Tmbarcare in
mai putin de cinci minute.

(3) La pasagere, va verifica, ca barcile de salvare si plutele de salvare care se lanseaza cu ajutorul
gruielor sa fie apte de lansare 1n cel mult 30 de minute.

(4) La navele de transport marfa, barcile de salvare si plutele de salvare care se lanseaza cu
ajutorul gruielor sa fie apte de lansare in cel mult 10 de minute.

d. Planul de vitalitate si planul de urgenta in caz de poluare (SOPEP)

Art. 57. - IFSC va determina daca nava de pasageri este dotatd cu planul de vitalitate, echipajul
este familiarizat cu Indatoririle sale si folosirea corecta a instalatiilor si echipamentelor de vitalitate.
Planul de urgenta in caz de poluare (SOPEP) se aplica in acelasi mod in cazul tuturor navelor.

Art. 58. - IFSC va verifica daca listele de contact din SOPEP sunt actualizate.

Art. 59. - IFSC va determina daca ofiterii navei sunt informati despre continutul manualului de
vitalitate care ar trebui sd le fie pus la dispozitie, sau despre planului de vitalitate.

Art. 60.

(1) Ofiterii vor fi intrebati despre masurile ce trebuie luate in diferite situatii de avarie.

(2) Ofiterilor li se vor cere de asemenea informatii despre limitele dintre compartimentele etanse,
deschiderile existente, modalitatile de Inchidere, precum si masurile pentru corectarea oricarei
inclindri datorate inundarii.

(3) Ofiterii trebuie sa aiba cunostinte solide despre efectul asietei si a stabilitatii navei in situatia
avarierii unui compartiment care are drept consecintd inundarea acestuia §i contra masurile ce
trebuie luate.

e. Planul de control in caz de incendiu

Art. 61. - (1) IFSC va determina daca manualul sau planul de actiune in caz de incendiu este pus la
dispozitia membrilor echipajului si daca acestia sunt familiarizati cu informatiile oferite de acestea.

(2) IFSC va verifica daca planurile de actiune in caz de incendiu sunt in permanenta afisate pentru
indrumarea ofiterilor navei. Alternativ, fiecarui ofiter i se poate da cate o brosurd care sd confind
informatii despre planul de actiune in caz de incendiu, iar o copie a acestei brosuri trebuie sa fie
afisata tot timpul la bordul navei intr-un loc accesibil. Planurile si brosurile trebuie tinute la zi,
inregistrandu-se modificari.

Art. 62. - (1) IFSC va determina daca ofiterii responsabili, in special aceia care conform rolurilor
au indatoriri specifice, cunosc informatiile din brosura sau planul de control in caz de incendiu si stiu
cum sa actioneze in caz de incendiu.

(2) IFSC se va asigura ca ofiterii de serviciu de pe nava sunt familiarizati cu partile structurale
principale care fac parte din diferite sectiuni ale planului de actiune in caz de incendiu si mijloacele
de acces catre diferite compartimente.

f. Operatiuni pe comanda de navigatie

Art. 63. - (1) IFSC va determina daca ofiterii de cart responsabili cu navigatia sunt familiarizati cu
comanda si echipamentul de navigatie, cu schimbarea guvernarii de pe automat pe manual si
viceversa, precum si cu caracteristicile de manevra ale navei.

(2) Ofiterii de cart ar trebui sd aiba cunostintd despre localizarea si functionarea intregului
echipament de siguranta si de navigatie. In plus, acestia ar trebui sd cunoasca procedurile care se
aplica in navigatia unei nave in toate circumstantele si sa cunoasca toate documentatiile disponibile.

Art. 64. - (1) IFSC va verifica modul in care ofiterii sunt familiarizati cu toate informatiile
disponibile lor, cum sunt caracteristicile de manevra ale navei, semnalele de pericol, publicatiile
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nautice corectate la zi, listele de verificare pentru procedurile de pe comanda, instructiuni, manuale
etc.

(2) IFSC va verifica daca ofiterii sunt familiarizati cu proceduri cum sunt testarea si verificarea
periodicd a echipamentului, pregatirea pentru sosire si plecare a navei, schimbarea modurilor de
guvernare a navei, semnalizare, comunicatii, manevra, situatii de urgentd si completarea jurnalului
de bord si a jurnalului radio.

g. Operatiuni de incarcare/descarcare a marfurilor

Art. 65. - (1) IFSC va determina dacd personalul navei care are Indatoriri privind
incarcarea/descarcarea §i echipamentul de incarcare/descarcare, sunt familiarizati cu aceste
indatoriri, cu pagubele ce pot apdrea la Incarcarea/descarcarea marfurilor si cu masurile ce se impun
in acest cazuri.

(2) Cu privire la transportul marfurilor solide in vrac, IFSC ar trebui sa verifice in mod particular
daca incarcarea marfii se face Tn concordantd cu planul de incarcare al navei, si descarcarea se face
in conformitate cu planul de descarcare convenit de catre nava si terminal.

Art. 66. - (1) Cand este cazul, IFSC poate determina daca membrii de echipaj responsabili, sunt
familiarizati cu prevederile relevante ale Codului practic de siguranta pentru marfurile solide in vrac,
in special acelea cu privire la limitele de umiditate si conditiile de rujare a marfii, Codul practic
pentru transportul in sigurantd a cherestelei pe punte si Codul practic pentru stivuirea si amararea
marfii pe punte.

(2) Datorita naturii chimice si a proprietatilor lor fizice, materialele solide transportate in vrac, pot
prezenta un grad de risc. Precautii generale sunt date de Sectiunea a 2-a din Codul practic pentru
transportul marfurilor solide in vrac. Sectiunea a 4-a din acelasi Cod contine obligativitatea impusa
incarcatorului de a furniza toate informatiile necesare pentru transportul in sigurantd a marfii. [FSC
poate determina daca toate detaliile relevante incluzand toate testele atasate certificatelor relevante
au fost furnizate de catre incarcatorul navei, comandantului navei.

(3) Pentru acele marfuri, cum sunt cele care se pot lichefia, sunt oferite masuri speciale de
protectie, prevazute in Sectiunea a 7-a din Codul BC. IFSC va determina daca au fost luate toate
masurile de precautie, o atentie speciald acordandu-se stabilitatii acelor nave angajate in transportul
marfurilor care se pot lichefia si a reziduurilor solide periculoase in vrac.

Art. 67. - Ofiterii responsabili cu manipularea marfii si membrii de echipaj cheie de pe navele
petroliere, navele chimice si nave de transport gaze lichefiate, vor trebui sa fie familiarizati cu marfa
si echipamentul si cu masurile de sigurantd asa cum este stipulat in sectiunile relevante din Codul
IBC si Codul IGC.

Art. 68. - Pentru transportul cerealelor in vrac se fac referiri in partea C, cap. VI din SOLAS 74 si
in Codul pentru transportul in siguranta a cerealelor in vrac (Rezolutia MSC.23(59)).

Art. 69. - TFSC va determina dacd manualele pentru operatiuni §i Incdrcare confin toate
informatiile relevante pentru siguranta operatiunilor de incarcare/descarcare, atat in port cat si pentru
conditii de tranzit.

h. Functionarea instalatiilor

Art. 70. - IFSC va determina daca personalul responsabil al navei este familiarizat cu indatoririle
ce-i revin in legatura cu functionarea instalatiilor esentiale, cum sunt:

1. sursele de energie electrica in stare de asteptare si in caz de urgenta;

2. instalatia auxiliara de guvernare;

3. pompele de incendiu si de santina;

4. orice alt echipament esential in situatiile de urgenta.

Art. 71. - IFSC va verifica daca personalul responsabil al navei este familiarizat printre altele cu:

1. generatorul de avarie:
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a) actiunile necesare a fi Intreprinse inainte de pornire;

¢) proceduri de urmat cand prima incercare de pornire a motorului esueaza;

2. motorul generatorului in stare de asteptare;

b) procedurile in caz de ,,blackout” si;

¢) sistemul de impartire a Incarcarii;

Art. 72. - IFSC va verifica daca personalul responsabil al navei este familiarizat printre altele cu:

a) ce tip de sistem de guvernare de avarie se aplica navei;

b) cum este evidentiata unitatea instalatiei de guvernare care este in functiune;

¢) ce actiune este necesara pentru a pune in functiune instalatia de guvernare auxiliara.

Art. 73. - IFSC va verifica daca personalul responsabil al navei este familiarizat printre altele cu:

1. pompele de santina:

a) numarul si localizarea pompelor de santina instalate la bord (incluzand si pompele de santina de
avarie);

b) procedurile de pornire pentru toate aceste pompe;

c) valvulele care trebuie manevrate; si

d) cele mai probabile cazuri care genereaza nefunctionarea pompelor de santind si posibile
remedieri.

2. Pompele de incendiu:

a) numarul si zonele in care se afla pompele de incendiu instalate la bordul navei (inclusiv pompa
de incendiu de avarie);

b) procedurile de pornire pentru toate pompele de incendiu;

c¢) valvulele care trebuie manevrate.

Art. 74. - IFSC va verifica daca personalul responsabil al navei este familiarizat printre altele cu:

a) Intrefinerea si pornirea motorului barcii de salvare si a motorului barcii de urgenta;

b) procedurile comenzii locale pentru acele sisteme care in mod normal sunt comandate din
comanda de navigatie;

c) folosirea sursei de alimentare de avarie cu energie total independentd a echipamentelor radio;

d) proceduri de intretinere a bateriilor;

e) opririle de avarie, sistemul de detectare a incendiilor si de alarmare, functionarea usilor etange si
rezistente la foc; si

f) comutarea comenzii de pe automat la manual a sistemelor de racire cu apa si ungere a motorului
principal si a motoarelor auxiliare.

1. Manuale, instructiuni etc.

Art. 75. - IFSC va determina dacd membrii de echipaj responsabili sunt capabili sd inteleaga
informatiile oferite de manuale, instructiuni, etc. informatii relevante pentru starea navei, operarea ei
si a instalatiilor in conditii de sigurantd si ca acestia cunosc cerintele privind intretinerea, testarea
periodica, instruire, roluri si inregistrarea lor in jurnalul de bord.

Art. 76. - Urmatoarele informatii ar trebui sa fie puse la dispozitie la bordul navei si IFSC va
determina daca acestea sunt intr-o limba sau limbi intelese de echipaj, daca acestia cunosc continutul
lor si sunt capabili sa raspunda in conformitate cu:

1. instructiunile privind intretinerea si functionarea tuturor echipamentelor si instalatiilor de la
bordul navei pentru lupta contra si limitarea incendiilor la bord vor fi protejate si disponibile in
locuri accesibile;

2. instructiunile clare care trebuie urmate in situatii de urgenta sa fie puse la dispozitie fiecarei
persoane de la bord;
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3. ilustratii si instructiuni in limbi de circulatie, trebuie puse in cabinele pasagerilor, care sa fie
vizibile in locurile de adunare conform rolurilor si in alte spatii destinate lor, pentru a informa
pasagerii despre locul lor de adunare, de principalele actiuni pe care acestia trebuie sa le intreprinda
in caz de urgenta si de modul de folosire a vestei de salvare;

4. semne indicatoare si afise trebuie dispuse pe sau 1n imediata vecindtate a ambarcatiunilor de
salvare si a zonei de control pentru lansarea la apa a acestora, care sa ilustreze controlul si
procedurile de punere in functiune a dispozitivelor i sa contind instructiuni sau avertismente;

5. instructiuni pentru intretinerea la bord a mijloacelor de salvare;

6. manualele de instructiuni trebuie sa fie expuse in fiecare sala de mese sau loc de recreere, sau in
cabina fiecarui membru de echipaj. Manualul de instructiuni, care poate sd confind mai multe
volume, trebuie sd contind instructiuni si informatii folosind termeni usor de inteles, ilustrand, pe cat
de mult posibil, mijloacele de salvare a vietii de la bordul navei, si cea mai bund metoda de
supravietuire;

7. Planul de urgentd in caz de poluare cu hidrocarburi (SOPEP) in conformitate cu regula 37,
Anexa I, MARPOL 73/78;

8. cartea de stabilitate asociata cu planurile si informatia de stabilitate.

J. Hidrocarburi §i amestecuri de hidrocarburi din compartimentul magini

Art. 77. - IFSC va stabili daca toate cerintele operationale ale Anexei I din Conventia MARPOL
73/78 au fost indeplinite, luand in considerare:

1. cantitatea de reziduuri de hidrocarburi generata;

2. capacitatea tancurilor de stocare reziduuri si apa de santina;

3. capacitatea separatorului de santina.

Art. 78. - IFSC va inspecta Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor (ORB). IFSC va stabili daca
au fost folosite facilitatile de receptie de la uscat, si va nota orice inadvertentd constatatd in legatura
cu acestea.

Art. 79. - IFSC va determina daca ofiterul responsabil este familiarizat cu manipularea reziduurilor
si a apei de santind. Ca ghid se pot folosi liniile directoare pentru sistemele de manipulare a
reziduurilor din spatiile compartimentului magini. Luand in considerare cele de mai sus, IFSC poate
determina daca spatiul gol al tancului de reziduuri lichide este suficient pentru reziduurile care vor fi
generate in timpul urmitorului voiaj. In anumite situatii, ANR poate renunta la cerintele regulilor 14
din Anexa I din Conventia MARPOL 73/78. IFSC poate verifica dacd toata cantitatea de apa de
santina si reziduuri petroliere este retinuta la bord pentru predarea ulterioard la facilitatile de receptie
de la uscat.

k. Proceduri privind incarcarea, descarcarea §i curdtarea spatiilor destinate marfii la navele
petroliere

Art. 80. - (1) IFSC va determina daca au fost indeplinite toate cerintele operationale prevazute de
Anexele I si II ale Conventiei MARPOL 73/78, luand in considerare tipul de nava petroliera si tipul
de marfa transportatd, incluzand verificarea ORB sau CRB. IFSC va determina daca facilitatile de
receptie de la uscat au fost folosite si va nota orice presupusd neconcordanta cu privire la acestea.

(2) Pentru controlul procedurilor privind incarcarea, descarcarea si curatarea tancurilor de marfa, la
care s-a facut referire la art. 34 si 36, se vor folosi indrumarile cu privire la inspectia operatiunilor
COW. In Anexa nr. 2, Sectiunea a 2-a sunt previazute Liniile directoare cu privire la inspectia in port
a procedurilor de spélare cu titei a tancurilor de marfa.

(3) Pentru controlul procedurilor privind incarcarea, descarcarea si curatarea tancurilor de marfa de
la navele care transportd substante lichide nocive, care reprezintd un risc de poluare a mediului
marin, la care s-a facut referire la art. 37 si 43, se vor folosi indrumarile cu privire la inspectia
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operatiunilor de descarcare, stripuire si prespalare. In Anexa nr. 3, Sectiunea 2-a sunt previzute
Liniile directoare cu privire la efectuarea acestor inspectii.

(4) Cand 1 se permite unei nave sa plece catre urmatorul port cu o cantitate mai mare de substante
lichide nocive decat cea permisa sa fie descarcata in mare in timpul voiajului, se va stabili ca
reziduurile sa fie primite de cétre acel port. Trebuie ca portul sa fie informat despre adoptarea acestei
solutii.

1. Marfuri periculoase si substante daunatoare in forma pachetizata

Art. 81. - (1) IFSC va determina daca documentele cerute pentru transportul marfurilor periculoase

sau daunatoare pachetizate exista la bord, daca aceste substante sunt corect stivuite si izolate in mod
corespunzator, si daca membrii echipajului sunt familiarizati cu principalele actiuni intreprinse care
trebuie luate intr-o situatie de urgenta care implica o astfel de marfa pachetizata.
(2) Anexa III din Conventia MARPOL 73/78 contine cerinte pentru transportul substantelor
daunatoare in forma pachetizata, substante care sunt identificate in Codul IMDG ca poluan{i marini.
Substantele identificate ca poluanti marini trebuie sd fie etichetate si stivuite in conformitate cu
prevederile Anexei I1I din Conventia MARPOL 73/78.

Art. 82. - IFSC va stabili dacd la bord se afla un Document de conformitate pentru transportul
marfurilor periculoase si daca personalul de la bord este familiarizat cu cerintele pentru constructie si
echipament ale documentului eliberat de organizatia recunoscuta. Controlul suplimentar va releva:

1. dacda marfurile periculoase au fost stivuite la bord in conformitate cu Documentul de
conformitate, folosind manifestul marfii periculoase sau cargo-planul aga cum este prevazut de cap.
VII din Conventia SOLAS 74. Acest manifest sau cargo-planul poate fi combinat cu documentul
cerut de Anexa III a Conventiei MARPOL 73/78;

2. daca pomparea scurgerilor de substante lichide inflamabile sau toxice nu este posibila, in cazul
cand aceste substante sunt transportate in spatiile de marfa de sub puntea principald; sau

3. daca personalul navei este familiarizat cu prevederile relevante ale Ghidului medical de prim
ajutor si a Procedurilor de urgenta pentru navele care transporta marfuri periculoase.

m. Gunoiul

Art. 83. - (1) IFSC va stabili daca au fost intrunite toate cerintele operationale stipulate in Anexa V
din Conventia MARPOL 73/78. IFSC va stabili daca au fost folosite facilitatile de receptie de la
uscat, §i va nota orice presupusa neconformitate a acestor facilitati.

(2) "Liniile directoare pentru implementarea Anexei V a Conventieit MARPOL 73/78" au fost
aprobate si publicate de catre MEPC la cea de a 29 -a sesiune. Unul din obiectivele acestor linii
directoare este acela "de a asista operatorii navelor pentru conformarea cu cerintele Anexei V si a
legii interne".

Art. 84. - IFSC va stabili daca:

1. personalul navei cunoaste aceste linii directoare, in special sectiunea a 3-a "Minimalizarea
cantitatii probabile de gunoi" si sectiunea 4 "Proceduri pentru manipularea si depozitarea gunoaielor
la bordul navei";

2. daca personalul navei este familiarizat cu cerintele Anexei V privind depozitarea si aruncarea in
mare a gunoaielor n afara zonelor speciale, in zonele speciale si daca au cunostintd de zonele
speciale asa cum sunt stabilite in Anexa V din Conventia MARPOL 73/78.

Art. 85. - Daca facilitatile de receptie de la uscat din alte porturi nu au fost folosite pentru ca nu
erau corespunzatoare, IFSC va sfiatui comandantul navei sd raporteze autoritdtilor competente
neconcordanta.

2.5 Certificarea si standardele minime de dotare cu echipaj a navelor
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Art. 86. - Principiile de Indrumare pentru inspectia FSC in legatura cu dotarea cu echipaj minim de
sigurantd a navelor sub pavilion roman vor fi stabilite in conformitate cu cerintele legislatiei in
vigoare privind echipajul minim de sigurantd. Acolo unde sunt dubii se va consulta directia de
specialitate din cadrul ANR;

a. Controlul echipajului de siguranta

Art. 87.

(1) Daca nava este echipata in conformitate cu Certificatul privind echipajul minim de siguranta, se
va considera ca din acest punct de vedere nava este sigurd, in caz contrar, dacad documentul a fost
emis fara a se tine cont de principiile confinute de instrumentele relevante, IFSC va actiona in
concordanta cu procedurile prevazute la alin. (3).

(2) Daca numarul actual sau alcatuirea echipajului nu este in conformitate cu Certificatul privind
echipajul minim de sigurantd, IFSC va solicita autorititii competente detalii cu privire la
posibilitatea de navigatie a navei in numarul si componenta prezenta. Solicitarea si raspunsul in scris
vor fi facute prin mijloace eficiente. Dacd numarul sau componenta echipajului nu corespund
certificatului, sau daca ANR nu a indicat ca nava poate naviga in conditiile constatate, dupa luarea in
considerare a criteriilor de la art. 89 de mai jos, nava poate fi considerata retinuta.

(3) Daca nava nu are un Certificat privind echipajul minim de sigurantd sau un document
echivalent valabil, IFSC va cere ANR sa specifice care este numarul si componenta de echipaj
cerutd, si sa elibereze un document in timpul cel mai scurt.

(4) In cazul in care numirul membrilor de echipaj sau componenta acestuia nu corespund cu
specificatiile primite de la ANR, atunci se vor aplica procedurile prevazute la alin. (2).

b. Controlul sub incidenta prevederilor Conventiei STCW 78/95

Art. 88. - Controlul exercitat de IFSC se va limita la urmatoarele:

1. verificarea membrilor echipajului care lucreazd la bord si carora li se cere sa fie
brevetati/certificati, ca detin un brevet/certificat corespunzator sau o dispensa valabila;

2. verificarea ca numarul personalului navigant care executd serviciul la bordul navei si
brevetele/certificatele membrilor echipajului detinute de acestia sunt in conformitate cu cerintele
Certificatului de echipaj minim de siguranta eliberat de Autoritate;

3. evaluarea abilitatii membrilor echipajului navei de a mentine standardele serviciului de cart asa
cum este cerut de conventie, daca exista motive clare pentru a crede ca astfel de standarde nu sunt
mentinute deoarece au intervenit urmatoarele situatii:

a) nava a fost implicata intr-o coliziune, esuare sau o punere intentionata pe uscat, sau

b) a avut loc o descércare de substante de pe nava in timpul marsului, la ancord sau la dana, fapt
ilegal conform oricarei conventii internationale, sau

¢) nava a fost manevratd intr-o maniera lipsitd de sigurantd sau haoticd acolo unde Organizatia a
adoptat masuri de reglementare a traficului privind rutele recomandate sau practici si proceduri de
navigatie In siguranta, sau

d) nava este de altfel exploatata intr-o astfel de maniera incat prezinta un pericol pentru persoane,
bunuri sau mediu.

c. Retinerea datorita standardelor privind echipajul minim de siguranta si certificarea

Art. 89. - Inainte de a retine o nava, trebuie luate in considerare:

1. durata si natura voiajului intentionat sau a serviciului de cart;

2. dacad deficienta prezinta un pericol pentru nava, pasagerii de la bord sau pentru mediu;

3. daca perioadele de odihna ale echipajului sunt respectate;

4. marimea, tipul navei si a echipamentului din dotare;

5. natura marfii.

2.6. Linii directoare pentru controlul FSC conform cerintelor Codului ISM
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Art. 90. - IFSC va examina copia Documentului de conformitate (DOC), eliberat companiei si
Certificatul de management al sigurantei (SMC), eliberat navei. SMC nu este valabil daca compania
nu detine un DOC valabil pentru acel tip de nava. IFSC va verifica In mod special daca tipul de nava
este inclus in DOC si daca datele companiei sunt aceleasi atat in DOC cat si 1n SMC.

Art. 91. - In timpul examinarii documentelor si certificatelor de la bord IFSC va tine cont:

1. de definitia termenului "vrachier" data de catre Conventia SOLAS,;

2. de practica obisnuitd de eliberare, dupa finalizarea pozitiva a unui audit a SMC si DOC valabile
pentru o perioada care (6 luni respectiv 12 luni) pentru acoperirea perioadei dintre finalizarea
auditului si eliberarea certificatului definitiv de catre ANR;

3. ca DOC-ul este valabil, cu vizele anuale corespunzatoare;

Art. 92. - Daca unei nave i s-a eliberat un certificat interim (DOC si/sau SMC), IFSC va verifica
daca acestea au fost eliberate in conformitate cu prevederile paragrafelor 3.3.2 si 3.3.4 din rezolutia
IMO A.788(19).

Art. 93. - (1) Cand se efectueaza o inspectie detaliatd a Sistemului de management al sigurantei
(SMS), IFSC poate utiliza urmatoarele intrebari:

1. Exista o politica a sigurantei si de protectie a mediului si echipajul este familiarizat cu aceasta?
(2.2);

2. Exista documentatia de management al sigurantei disponibila la bord (ex. Manualul)? (11.3);

3. Documentatia (SMS) de la bord este redactata intr-o limba de lucru sau intr-o limba inteleasa de
echipajul navei? (6.6);

4. Ofiterii superiori de la nava pot sa identifice persoana responsabild de operarea navei de la
companie $i corespunde acesta cu cea specificata in certificatele de Cod ISM? (3);

5. Ofiterii superiori de la nava pot sa identifice "persoana desemnata"? (4);

6. Exista proceduri de stabilire si mentinere a contactului cu managementul de la uscat in situatiile
de urgenta? (8.3);

7. Exista la bord programe de antrenament si exercitii pentru pregdtirea actiunilor de urgenta?
(8.2);

8. Cum au fost familiarizati noii membrii de echipaj, Imbarcati recent, cu sarcinile care le revin si
daca exista instructiuni esentiale disponibile pentru pregatirea inaintea plecarii in voiaj? (6.3);

9. Poate comandantul navei sa faca dovada cu privire la responsabilitatile si autoritatii sale depline
de la bord printr-un document, care trebuie sa includa dovada autoritatii sale depline? (5);

10. S-au raportat companiei nonconformitati si daca da, compania a luat masuri adecvate de
corectie? IFSC nu trebuie in mod normal sa cerceteze continutul nici unei note de nonconformitate
(NCN) rezultate din audituri interne. (9.1, 9.2);

11. Are nava o practica de intrefinere si inregistrarile sunt disponibile? (10.2).

(2) Deficientele constatate in Sistemul de management al sigurantei (SMS) vor fi Inregistrate in
raportul de inspectie al IFSC, prevazute in Anexele nr. 5, 6. Acele deficiente identificate in Sistemul
de management al sigurantei ca nonconformitd{i majore, care sunt definite de Rezolutia IMO
A.788(19), trebuie sa fie remediate inainte de plecarea navei din port. Procedurile care se aplica sunt
cele prevazute Sectiunea a 3-a.

Art. 94. - Liniile directoare pentru inspectii efectuate in conformitate cu Conventia nr. 147/1976
privind standardele minime la bordul navelor comerciale sunt prevazute in Anexa nr. 10.

SECTIUNEA A 3-A
RETINEREA NAVEI

3.1. Identificarea unei nave substandard
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Art. 95. - (1) In general, o navi este considerati substandard atunci cand siguranta in exploatare a
echipamentului, instalatiilor sau siguranta corpului navei se afla substantial sub standardele cerute de
conventiile internationale relevante, sau echipajul navei nu este in conformitate cu Certificatul
privind echipajul minim de siguranta, dupa cum urmeaza:

1. absenta principalelor echipamente sau a planurilor cerute prin conventii;

2. neconformitatea echipamentului sau a planurilor cu specificatiile relevante ale conventiilor;

3. deteriorarea substantiald a navei sau echipamentului;

4. insuficienta experienta profesionala a echipajului, sau nefamiliarizarea acestuia cu procedurile
operationale esentiale;

5. asigurarea insuficientd cu echipaj minim de sigurantd si certificarea necorespunzatoare a
acestora.

(2) Daca acesti factori evidenti luafi in considerare la un loc sau individual au ca rezultat
periclitarea sigurantei navei §i a navigatiei si presupun un risc pentru viata persoanelor de la bord
sau o amenintare a mediului, aceastd nava va fi considerata substandard si va fi retinuta. IFSC va
inmana comandantului navei Nota de retinere a navei prevazutd in Anexa nr. 8.

3.2. Prezentarea informatiilor privind deficientele

Art. 96. - (1) Informatia potrivit careia o nava poate fi suspectata a fi substandard poate fi adusa la
cunostinta ANR de cédtre un membru al echipajului, o organizatie profesionald, o asociatie, un
sindicat sau orice altd persoand interesatd de siguranta navei, a echipajului, a pasagerilor sau
protectia mediului marin.

(2) Informatia trebuie prezentata in scris, pentru a permite o documentare corespunzatoare in cazul
in care se stabilesc presupuse deficiente. Cand informatia este datd verbal se va solicita un raport
scris cu identificarea persoanei fizice sau juridice care a furnizat informatia, cu scopul de a fi
inregistratd in evidentele ANR.

(3) Informatia care poate conduce la efectuarea unei investigatii va trebui sa fie prezentata ANR,
cat mai curand posibil dupa sosirea navei, pentru a permite autoritatilor sa actioneze in conformitate.

3.3. Masurile luate de ANR fata de nave suspectate a fi substandard

Art. 97. - (1) La primirea informatiei privind o presupusa nava substandard sau un presupus risc
de poluare, ANR va actiona in conformitate cu circumstantele ce se impun, asa cum este prevazut in
sectiunile precedente.

(2) In cazul in care ANR primeste informatii despre o nava substandard, informatii care ar putea
duce la retinerea acesteia, va informa, dupa caz, armatorul/operatorul, caruia i se va solicita sa
initieze anchete si sd remedieze situatia, cooperand in acest sens cu ANR.

Art. 98. - (1) Daca ANR, a primit o plangere de la o persoana care are un interes legitim in ceea ce
priveste siguranta navei, inclusiv in ceea ce priveste siguranta echipajului sau riscurile pentru
sanatatea acestuia, conditiile de viatd si de munca la bordul navei, precum si prevenirea poluarii,
trebuie sa faca rapid o evaluare initiala a plangerii inaintate pentru a putea stabili dacd aceasta este
justificata.

(2) In situatia in care ANR consideri ci plangerea este in mod evident nefondata, trebuie informat
reclamantul cu privire la decizia sa si la motivele care au stat la baza acesteia.

(3) In situatia in care ANR consideri ci plangerea este fondati, va lua misurile necesare pentru
verificarea si remedierea situatiei.

(4) i) In situatia in care ANR este informat oficial de retinerea PSC a unei nave sub pavilion
romanesc §i armatorul/proprietarul nu ia masuri pentru remediere deficiente, se va analiza
oportunitatea retragerii SMC si verificarea situatia la bordul navei respective de catre IFSC.

(i1)) Toate cheltuielile ocazionate vor fi suportate de catre proprietarul sau operatorul navei sau
reprezentantul acestuia In port.
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3.4. Responsabilitatea statului pavilionului de a lua masuri de remediere

Art. 99 - Cand un IFSC stabileste ca o nava este substandard, asa cum se specifica in Anexa nr. 1,
ANR trebuie sa intreprindd imediat actiuni de corectare pentru garantarea sigurantei navei, a
pasagerilor si/sau echipajului, si sd se asigure ca a fost eliminatd orice amenintare de degradare a
mediului, inainte ca nava sa paraseasca portul.

3.5. Indrumari pentru retinerea navelor
Art. 100. - In actiunea de retinere a navei vor fi luate in considerare deficientele constate, tinand
cont si de indrumarile pentru retinerea navelor prezentate in Anexa nr. 1.

3.6. Dreptul la contestatie

Art. 101 - (1) Proprietarul sau operatorul navei sau reprezentantul acestuia in port are drept de
contestatie impotriva deciziei de retinere a navei luatd de catre ANR. Contestatia nu va determina
suspendarea deciziei de refinere.

(2) Procedurile in cazul unei contestatii sunt conforme cu procedurile stabilite de legislatia romana
in vigoare;

(3) ANR va informa comandantul navei despre dreptul sdu de a contesta impotriva deciziei de
retinere.

3.7. Rambursarea cheltuielilor

Art. 102. - In cazul in care inspectiile previzute in Sectiunea a 2-a confirmi ci nava are deficiente
de cod 17, 19 si 30 in raport cu cerintele conventiilor aplicabile, toate cheltuielile implicate de
efectuarea inspectiilor pentru anularea acestor deficiente vor fi suportate de catre proprietarul sau
operatorul navei sau reprezentantul acestuia in port.

Art. 103. - Toate cheltuielile privind inspectiile efectuate de ANR, 1n cazul inspectiilor la navele
care au primit acces de intrare in port in caz de fortd majord, cad in sarcina proprietarului sau
operatorul navei sau reprezentantul acestuia in port.

Art. 104. - Decizia de retinere a navei va fi ridicata atunci cand s-a efectuat plata integrala sau s-au
depus garantii bancare suficiente pentru acoperirea cheltuielilor.

3.8. Suspendarea inspectiei

Art. 105. - (1) In imprejuriri exceptionale, IFSC poate suspenda inspectia inceputi in cazul unei
nave substandard.

(2) Inaintea suspendarii inspectiei, IFSC trebuie si inregistreze deficiente ce pot duce la retinerea
navei. Deficientele sunt prevazute in Anexa nr. 1.

Art. 106. — Suspendarea inspectiei se poate prelungi pand cand partile responsabile vor fi luat
masurile necesare pentru ca nava sa respecte cerintele instrumentelor relevante.

Art. 107. - In cazurile in care nava este retinutd si inspectia suspendatd, ANR va notifica partile
interesate farda Intarziere. Notificarea va cuprinde informatii referitoare la retinerea navei si va
preciza cd inspectia a fost suspendata, si va fi reluatd la solicitare in scris, dupa ce deficientele au
fost remediate.

3.9. Proceduri de remediere a deficientelor si eliberarea navei

Art. 108. - IFSC va lua masurile necesare pentru a se asigura ca deficientele constatate sa fie
remediate.

Art. 109. - In cazul deficientelor care sunt clar periculoase pentru sigurantd sau mediu, IFSC va lua
masuri de indepartare a pericolului inainte ca nava sa fie lasata sa plece. In acest caz se vor lua
masuri necesare care pot include retinerea navei sau o interzicere oficiala a navei de a continua o
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operatiune din cauza deficientelor semnalate care, individual sau impreund, ar face periculoasa
desfasurarea in continuare a operatiunii.

Art. 110. - In cazul deficientelor care au condus la retinerea navei si care nu pot fi remediate in

portul in care se face inspectia, ANR poate permite navei in cauza sd mearga spre cel mai apropiat
santier de reparatii disponibil, ales de companie/armator si agreat de citre ANR. In astfel de situatii,
nava nu va putea pleca pana ce nu va mai exista nici un risc privind siguranta pasagerilor sau a
echipajului, a altor nave, sau o amenintare pentru mediul marin. In aceste conditii, ANR va informa
autoritatea urmatorului port de escala a navei.
Art. 111. - In cazul in care au fost intreprinse toate eforturile posibile pentru remedierea tuturor
deficientelor, nava poate fi lasatd sa plece Intr-un port unde toate aceste deficiente pot fi remediate si
1 se va inmana comandantului Notificarea eliberarii navei. Notificarea eliberarii navei este prevazuta
in Anexanr. 9.

Art. 112. - Daca in situatia prevazuta la art.109 nava pleaca fara a respecta conditiile agreate de
catre ANR, aceasta va alerta imediat urmatorul port de escala daca este cunoscut, si va actiona in
conformitate cu prevederile legale n vigoare.

Art. 113. - Daca 1n situatia prevazuta la art.110, nava nu face escala in portul de reparatii nominat,
ANR va proceda conform prevederilor legale n vigoare.

SECTIUNEA A 4-A
CERINTE PRIVIND RAPORTAREA

4.1. Raportul statului pavilionului

Art. 114. - ANR se va asigura ca, pe baza concluziei unei inspectii, 1 se va pune la dispozitie
comandantului documentul ce contine rezultatul inspectiei, detaliile in legdturd cu orice actiune
intreprinsa de IFSC.

Art. 115. - In exercitarea controlului FSC, daci se refuzi intrarea unei nave in port sau la
terminalul din largul marii, ANR va prezenta de indatd comandantului/operatorului/armatorului
motivele pentru care este refuzata intrarea.

Art. 116. - In cazul retinerii unei nave, ANR va informa in scris comandantul/operatorul/armatorul
despre masura luatad. Dacd o astfel de Instiintare va fi facutd verbal, aceasta va fi confirmata si in
scris. Dupa caz, ANR va instiinta si organizatia recunoscuta care a eliberat certificatele statutare.

Art. 117. - Raportul de inspectie se va Intocmi in conformitate cu modelele prevazute in Anexele
nr. 5 s1 6.

Art. 118. - O copie a Raportului de inspectie va fi trimis de ciatre ANR, dupa caz si organizatiei
recunoscute care a eliberat certificatele statutare.

Art. 120. - Raspunsul cu privire la deficientele si actiunile de remediere va fi inaintat ANR pentru
a fi difuzate informatii tuturor partilor interesate.

Art. 121. - Anexele nr. 1-12 fac parte integranta din prezentul Manual.
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ANEXA Nr. 1
la manual

LINITI DIRECTOARE PENTRU RETINEREA NAVELOR

1. Introducere

1.1. Atunci cand decide, daca deficientele constatate la o nava sunt destul de grave pentru a refine
nava, IFSC va evalua daca:

1. nava detine certificatele si documentele necesare, valabile;

2. nava are echipajul necesar in conformitate cu Certificatul privind echipajul minim de siguranta.

1.2. In timpul inspectiei, IFSC va trebui sa stabileascd daci nava si/sau echipajul, pentru voiajul
planificat, vor putea sa:

1. navigheze 1n siguranta;

2. opereze nava, transporte si monitorizeze marfurile in siguranta;

3. asigure functionarea in siguran{a a agregatelor si instalatiilor navei;

4. mentind Tn mod corespunzator propulsia §i guvernarea;

5. participe la actiunile de prevenire si lupta contra incendiilor, in orice loc de pe nava, atunci cand
este necesar;

6. abandoneze nava rapid si in siguranta;

7. fie apt in orice moment pentru actiuni de asistenta si salvare;

8. prevind, combata si sa limiteze poluarea mediului inconjurator;

9. mentind In permanenta stabilitatea navei;

10. mentina Tn permanenta integritatea etanseitafii compartimentelor;

11. efectueze comunicatiile 1n situatiile de pericol, dupa caz;

12. asigure conditiile de siguranta si sanatate la bordul navei, in conformitate cu reglementarile in
vigoare.

1.3. Daca rezultatul oricarei evaluari de acest fel este negativ, tindnd cont de toate deficientele
gasite, IFSC va analiza posibilitatea retinerii navei si va lua masurile corespunzatoare.

2. Deficiente care conduc la retinerea navei

Pentru a ajuta IFSC in folosirea acestor linii directoare, se prezinta o lista cu deficiente considerate
a fi atdt de serioase, incat ele pot garanta retinerea navei implicate, deficiente prevdzute mai jos
grupate dupa conventiile si/sau codurile relevante.

Aceasta lista nu este exhaustiva.

2.1 Deficiente sub incidenta Conventiei SOLAS

1. Lipsa certificatelor statutare prevazute de instrumentele relevante;
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2. Nefunctionarea sau functionarea necorespunzatoare a instalatiilor de propulsie sau a altor
instalatii esentiale, cat si a instalatiilor electrice;

3. Curatenia insuficientd a compartimentului magini, cantitate in exces de amestec de apa cu
hidrocarburi in santine, izolatia tubulaturilor inclusiv a tubulaturilor de evacuare a gazelor de
esapament din compartimentul masini contaminate cu hidrocarburi si functionarea defectuoasa a
instalatiei de pompare a santinei;

4. Nefunctionarea sau functionarea necorespunzatoare a generatorului de avarie, a iluminatului, a
bateriilor si a intrerupatoarelor;

5. Nefunctionarea sau functionarea necorespunzdtoare a instalatiei principale de guvernare si
auxiliara;

6. Absenta, capacitatea insuficientd sau deteriorarea serioasa a mijloacelor individuale de salvare, a
ambarcatiunilor de salvare si a dispozitivelor de lansare la apa;

7. Absenta, functionarea necorespunzatoare sau deteriorarea substantiald a instalatiei de detectare a
incendiilor, a alarmelor in caz de incendiu, a echipamentului de luptd contra incendiului, a
instalatiilor fixe de stins incendiul, a supapelor de ventilatie, a portilor si a usilor antiincendiu si a
dispozitivelor de inchidere rapida;

8. Absenta, functionarea necorespunzatoare sau deteriorarea substantiald a instalatiei pentru lupta
contra incendiului de pe punte, In zona tancurilor de marfa la navele petroliere;

9. Absenta, neconformitatea sau degradarea serioasd a luminilor de navigatie, a mijloacelor de
semnalizare optica sau sonora;

10. Absenta sau functionarea necorespunzatoare a echipamentului radio In caz de pericol sau
pentru comunicarea 1n condifii de siguranta;

11. Absenta sau functionarea necorespunzatoare a echipamentului de navigatie.

12. Absenta hartilor de navigatie corectate la zi, si/sau toate celelalte publicatii nautice relevante
pentru voiajul urmétor.

13. Absenta protectiei antiscanteie la ventilatoarele de extractie din camera pompelor;

14. Deficiente serioase privind cerintele operationale prezentate de la art. 44 la art. 82;

15. Numarul, componenta sau certificarea echipajului nu corespund cu Documentul de echipaj
minim de siguranta.

2.2 Deficiente sub incidenta codului IBC

1. Transportul substantelor care nu sunt mentionate in Anexa la Certificatul de buna stare tehnica
sau lipsa informatiilor despre marfa,

2. Lipsa sau avarierea dispozitivelor de siguranta de Tnalta presiune;

3. Instalatiile electrice nu corespund cerintelor Codului;

4. Surse de aprindere in locuri ce prezinta riscuri;

5. Incalcarea cerintelor speciale;

6. Depasirea cantitatii maxime de marfa admisa per tanc de marfa;

7. Protectia insuficienta contra caldurii pentru produsele sensibile.

2.3 Deficiente sub incidenta Codului IGC

1. Transportul substantelor care nu sunt mentionate in Anexa la Certificatul de buna stare tehnica
sau lipsa informatiilor despre marfa,

2. Lipsa dispozitivelor de inchidere pentru spatiile de locuit si de servicii;

3. Neetangietatea peretilor intre compartimente la gaze;

4. Obturatoare de aer defecte;

5. Valvule de inchidere rapida defecte sau lipsa;

6. Valvule de siguranta defecte sau lipsa;

7. Instalatiile electrice nu corespund cerintelor Codului;
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8. Ventilatoarele din zona tancurilor de marfa nu functioneaza;

9. Alarmele de presiune pentru tancurile de marfa nu functioneaza;

10. Instalatiile de detectare a gazelor sau a gazelor toxice sunt defecte;

11. Transportul substantelor care trebuie inhibate fara certificat de inhibitor valabil.

2.4 Deficiente sub incidenta Conventiei LOAD LINES

1. Zone semnificative avariate sau corodate, bordaj sau coroziune patrunsa a tablelor si Intariturilor
aferente puntilor si corpului navei care afecteaza starea de navigabilitate sau rezistenta locala scazuta
la incarcare a unor greutati, in afard de cazul cand au fost efectuate reparatii temporare autorizate,
pentru un voiaj catre un port de reparatii definitive;

2. Un caz recunoscut de stabilitate insuficienta;

3. Absenta informatiilor intr-o forma aprobatd, care prin mijloace simple si rapide sa permita
comandantului sd pregateasca nava pentru incarcare si balastare, intr-o asemenea maniera Incat pe
ceea ce permite evitarea aparitiei unei deformari neacceptabile a structurii navei;

4. Absenta, defectarea sau deteriorarea substantialda a dispozitivelor de inchidere, a mijloacelor de
inchidere a capacelor de magazie si a usilor/portilor etange rezistente la apa;

5. Incircarea peste marca;

6. Absenta sau imposibilitatea citirii, a scarilor de pescaj si a marcii de bord liber.

2.5 Deficiente sub incidenta Anexei I la Conventia MARPOL 73/78

1. Absenta, deteriorarea substantiald, defectarea sau functionarea necorespunzatoare a
separatorului de santind, a sistemului de control, monitorizare si avertizare de 15 ppm,;

2. Capacitatea de stocare a tancurilor de santina si/sau de reziduuri este insuficienta pentru voiajul
pe care intentioneaza sa-1 efectueze nava;

3. Jurnalul de inregistrare al hidrocarburilor (ORB) nu este disponibil;

4. Existenta unui bypass neautorizat pentru descarcari.

2.6 Deficiente sub incidenta ANEXEI II la Conventia MARPOL 73/78

1. Absenta Manualului de aranjamente tehnice si proceduri (P&A Manual).
2. Marfa nu este clasificata.

3. Jurnalul de inregistrare a marfii (CRB) nu este disponibil.

4. Existenta unui bypass neautorizat pentru descarcari.

2.7 Deficiente sub incidenta ANEXEI III la Conventia MARPOL 73/78
1. Absenta Documentului de conformitate pentru transportul marfurilor periculoase (daca este
cazul).
2. Absenta Manifestului pentru marfuri periculoase sau a planului detaliat de stivuire inaintea
plecarii navei.
3. Dispozitiile de depozitare si de segregare din Codul IMDG nu sunt indeplinite.
4. Nava transportd marfuri periculoase neconform cu Documentul de conformitate pentru
transportul marfurilor periculoase.
5. Nava transportd marfuri periculoase pachetizate care prezinta deteriordri sau scurgeri.
6. Personalul navei caruia ii sunt desemnate atributii specifice, nu este familiarizat cu aceste
atributii, cu pericolele legate de marfa si cu masurile ce trebuiesc luate in acest context.

2.8 Deficiente sub incidenta ANEXEI V la Conventia MARPOL 73/78
1. Absenta planului de gestiune a gunoiului.
2. Absenta registrului de inregistrare a gunoiului.
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3. Personalul navei nu este familiarizat cu cerintele privind predarea sau descdrcarea gunoiului
prevazute in planul de gestiune a gunoiului.

2.9 Deficiente sub incidenta Conventiei STCW 78/95

1. Absenta unui brevet/certificat de capacitate sau a unui brevet/certificat de capacitate
necorespunzator pentru personalul navigant.

2. Nerespectarea cerintelor aplicabile privind echipajul minim de siguranta;

3. Nerespectarea cerintelor aplicabile in privinta organizarii serviciului de cart de navigatie si in
compartimentul masini,

4. Absenta din serviciul de cart a unui membru de echipaj calificat sa exploateze echipamentele
necesare pentru siguranta navigatiei si radiocomunicatiile privind siguranta maritima sau prevenirea
poluadrii marine;

5. Inregistrarile false a timpului de munci si odihna a echipajului

3. Deficiente care nu pot justifica refinerea, dar care pot duce la suspendarea operatiunilor de
incarcare/descarcare

3.1 Neintretinerea sau functionarea necorespunzatoare a sistemului de gaz inert, a instalatiilor de
operare a marfii.
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ANEXA Nr. 2
la manual

SECTIUNEA 1 X
LINII DIRECTOARE PENTRU INSPECTII EFECTUATE IN CONFORMITATE CU ANEXA 1
LA CONVENTIA MARPOL 73/78

INSPECTIA CERTIFICATULUI IOPP, A NAVEI SI A ECHIPAMENTULUI

1. Nave carora li se cere sa detina Certificatul international de prevenire a poluarii cu hidrocarburi
(IOPP)

1.1. Dupa urcarea la bordul navei, IFSC se va prezenta comandantului sau ofiterului responsabil,
va examina Certificatul IOPP, incluzand suplimentul pentru constructie si echipament si Jurnalul de
inregistrare al hidrocarburilor (ORB).

1.2. Certificatul furnizeaza informatii despre nava si datele cand s-au facut inspectiile. Ca o
verificare preliminara, ar trebui confirmat faptul ca, datele cand s-au efectuat inspectiile anuale sunt
inca valabile. Mai mult decat atat, ar trebui sa se stabileasca dacd nava transportd o incarcatura cu
produse petroliere si daca transportul acestei Incarcaturi se face in conformitate cu certificatul IOPP.

1.3. Prin examinarea Anexei pentru constructie si echipament, IFSC va stabili cum este echipata
nava pentru prevenirea poluarii mediului marin.

1.4. Daca certificatul este valabil, impresia generala si observatiile la bordul navei confirma un bun
standard de intretinere, IFSC va limita inspectia si va raporta deficientele, in cazul in care acesta
exista.

1.5. Oricum, daca din impresia generald sau din observatiile de la bord IFSC are motive intemeiate
sd creada cd echipamentul sau starea navei nu corespund in mod substantial cu particularitatile din
certificat, se va inifia o inspectie mai amanuntita.

1.6. Inspectia compartimentului masini va incepe prin formarea unei impresii generale despre
starea in care se afld, prezenta urmelor de hidrocarburi in sala masini i santind, modalitatea de
colectare folosita, a apei contaminate cu hidrocarburi provenitd din spatiile compartimentului masini.

1.7. Se va desfasura o examinare amanuntita a echipamentelor listate in Certificatul IOPP. Aceasta
examinare trebuie sd confirme faptul cd nu au fost facute modificari neautorizate navei sau
echipamentului.

1.8. Daca apare vreun dubiu cu privire la intretinerea sau starea necorespunzatoare a navei sau a
echipamentului sdu, atunci se va putea trece la o altd examinare si testare dupd cum considera
necesar. In acest sens se va face referire la liniile directoare ale IMO pentru inspectie in conformitate
cu Anexa I la Conventia MARPOL 73/78 (Rezolutia MEPC.11(18)).

1.9. IFSC trebuie sd aiba in vedere faptul cd o nava poate fi echipatd in exces fatd de cerintele
Anexei [ la Conventia MARPOL 73/78. Oricum, acest fapt nu trebuie sa cauzeze retinerea navei, in
afara de cazul cand defectiunea constatatd prezintd o potentiala amenintare a mediului marin.

1.10. in cazul navelor petroliere, inspectia ar trebui si includd tancurile de marfi si camera
pompelor de marfa si se va incepe prin formarea unei impresii generale despre aspectul tancurilor de
marfa si despre inregistrarile privind depozitarea si predarea reziduurilor petroliere.
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2. Navele carora nu li se cere sa detina Certificat [OPP

2.1. Avand in vedere faptul ca aceste categorii de nave nu detin Certificat IOPP, IFSC va verifica
standardele relevante navei privind constructia si echipamentul, in baza prevederilor Anexei I la
MARPOL 73/78.

2.2. Pentru toate celelalte cazuri, IFSC se va orienta dupd procedurile la care se face referire la
punctul 1 de mai sus.

2.3. Dacd nava are o altd forma de certificat decat Certificatul IOPP, IFSC va examina forma si
continutul acestei documentatii, atunci cand face evaluarea acelei nave.

3. Controlul

In exercitarea functiilor sale de control, IFSC trebuie si trateze cu inalt profesionalism pentru a
stabili daca nava trebuie retinutd pand cand deficientele constatate sunt remediate, sau sd permita
navei sa plece cu anumite deficiente, dar care nu reprezintd o amenintare a sigurantei navei si a
mediului marin. Cand procedeaza in acest fel, IFSC se va ghida dupa principiul conform caruia
cerintele prevazute in Anexa I la Conventia MARPOL 73/78 cu privire la constructie, echipament si
operatiunile navei sunt esentiale pentru prevenirea poluarii mediului marin, iar indepartarea de la
aceste cerinte poate constitui 0 amenintare pentru mediul marin.

SECTIUNEA A 2-A A
LINII DIRECTOARE PENTRU INSPECTIA IN PORT A PROCEDURILOR DE
SPALARE CU TITEI A TANCURILOR DE MARFA

1. Preambul

1.1. Indrumdrile privind inspectia in port a procedurilor de spilare cu titei a tancurilor de marfa,
asa cum a fost denumitda in Rezolutia nr. 7 a Conferintei internationale pentru siguranta navelor
petroliere si prevenirea poludrii din 1978, prevad ca IFSC sa efectueze un control amanuntit al
spalarii cu titei pentru a se asigura cd in orice moment navele se conformeaza prevederilor
Conventiei MARPOL 73/78.

1.2. Avand in vedere ca Manualul operatiunilor COW si Manualul echipamentului contin toate
informatiile necesare in legatura cu operatiunea de spalare cu titei a tancurilor de marfa pe o anume
nava petrolierd, atunci, obiectivele inspectiei vor fi acelea de a se asigura ca prevederile Manualului
privind procedurile de siguranta si prevenirea poludrii sunt respectate cu strictete.

2. Inspectiile

2.1. ANR va aplica prevederile legale in vigoare referitoare la spalarea cu titei a tancurilor de
marfa la navele petroliere. Oricum aceasta nu Tnseamna cd armatorii sau operatorii terminalelor
petroliere se pot considera eliberati de obligatia lor de a se asigura ca operatiunea se desfasoara in
conformitate cu prevederile regulilor.

2.2. Inspectia poate cuprinde intreaga operatiune de spalare cu titei sau numai anumite segmente
ale acesteia. Astfel, este de datoria tuturor partilor interesate ca documentele navei in conformitate
cu operatiunile COW, sa fie mentinute permanent la bordul navei, astfel incat IFSC sa poatd verifica
acele operatiuni intreprinse Tnainte de inceperea inspectiei.

3. Personalul navei
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3.1. Vor fi identificate persoana sau persoanele care au responsabilitdti In legatura cu operatiunile
de spalare COW. Acestia trebuie, daca li se cere, sa poata face dovada ca sunt calificati, conform
cerintelor instrumentelor relevante.

3.2. Verificarea poate fi insotitd de inspectarea documentelor sau a certificatelor eliberate de catre
un centru de instruire recunoscut de ANR, iar numarul personalului instruit trebuie sa fie cel putin
egal cu cel prevazut de Manual operatiunilor COW.

4. Documentele

4.1. Urmatoarele documente trebuie sa fie disponibile pentru inspectie:

1. Certificatul IOPP si suplimentul pentru constructie si echipament, pentru a stabili:

1.1. Daca nava este dotata cu instalatie de spalare cu titei asa cum cer regulile 35 sau 10 ale Anexei
I la Conventia MARPOL 73/78;

1.2. Daca sistemul de spalare cu titei este in conformitate cu cerintele regulii 33 a Anexei I la
Conventia MARPOL 73/78;

1.3. Valabilitatea Manualului pentru operatiuni si echipamente;

1.4. Valabilitatea certificatului IOPP.

1.5. Manualul aprobat;

1.6. Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor;

5. Instalatia de gaz inert

5.1. Regulile pentru sistemul de gaz inert stipuleaza ca instrumentele trebuie sa fie pregatite pentru
indicarea continua si inregistrarea permanenta atunci cand gazul inert este livrat, a presiunii §i
continutul de oxigen de pe tubulatura principald de furnizare a gazului. Referirea privind
inregistrarea permanentd va indica daca sistemul de gaz inert a operat intr-un mod adecvat Inainte si
in timpul descarcarii marfii.

5.2 Daca, conditiile prevazute de Manualul COW nu sunt intrunite, atunci spdlarea cu titei va fi
opritd pana cand sunt restabilite conditii satisfacatoare de operare in siguranta.

5.3 Ca o masurd suplimentara de precautie, nivelul de oxigen pentru fiecare tanc care se va spala
se va determina la fiecare tanc in parte. Instrumentele de masurat folosite vor fi calibrate si
inspectate pentru a se asigura cd acestea lucreaza in bune conditii. Rezultatele masuratorilor de la
tancurile deja spalate in port, Tnainte de inspectie, vor trebui sa fie puse la dispozifie pentru
verificare. Acestea pot fi verificate prin sondaj.

6. Comunicarea

Se va stabili cd existd mijloace efective de comunicare Intre persoana responsabila si celelalte
persoane implicate in operatiuneca COW.

7. Scurgeri pe punte

IFSC se va asigura ca sistemul de tubulaturi ale instalatiei de COW a fost testat operational
impotriva scurgerilor inainte de descarcarea marfii si cd testarea a fost Inregistrata in ORB.

8. Compatibilitatea titeiului

In stabilirea compatibilitatii titeiului pentru operatiuni COW se vor lua in considerare indrumarile

si criteriile continute in sectiunea 9 din Manualul operatiunilor COW, de la bordul navei.
9. Lista de verificare

Pe baza inregistrarilor din jurnalele de la bord, se va stabili daca prespalarea cu titei a fost facuta
in conformitate cu lista operationald de verificare si dacd toate instrumentele au functionat bine.
Acestea pot fi verificate prin sondaj.

10. Programele de spalare

10.1 Acolo unde nava este angajata intr-un voiaj de descarcare in mai multe porturi, in ORB se va
indica daca tancurile au fost spalate in porturile de descarcare anterioare sau pe mare. Se va stabili ca
toate tancurile care pot fi sau vor fi folosite pentru balastare in voiajul urmator au fost spalate cu titei
inainte de plecarea navei din port. Nu este obligatorie spalarea tancurilor altele decat cele folosite
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pentru balastare 1n portul de descércare, cu exceptia tancurilor care au fost spélate in conformitate cu
prevederile punctului 6.1 din specificatiile revizuite (Rezolutia IMO A.466(XII)). ORB va fi
verificat pentru a se stabili dacd a fost completat corespunzator.

10.2 Spalarea cu titei trebuie terminatd inainte ca nava sa paraseasca ultimul port de descarcare.

10.3 Daca tancurile nu au fost spalate in una din variantele de ordine prevazute de operatiunea
COW, IFSC trebuie sa stabileasca motivele care au dus la aceasta situatie si daca ordinea de spalare
a tancurilor propusa este acceptabila.

10.4 Se va asigura ca pentru fiecare tanc spalat, operatiunile s-au desfasurat in conformitate cu
Manualul COW si ca:

1. masinile de spalat montate pe punte si cele imersate sunt operabile

2. magsinile de spdlat montate pe punte, acolo unde este cazul, au fost programate asa cum s-a
stabilit;

3. durata spalarii este in conformitate cu cerintele;

4. numarul de masini de spalat tancurile a fi folosite simultan nu depaseste numarul specificat.

11. Stripuirea tancurilor

11.1 Conditiille minime de asieta si parametrii operatiunilor de stripuire sa fie mentionate in
Manualul de operatiunilor de Incarcare si descarcare.

11.2 Toate tancurile care au fost spalate cu titei sa fie stripuite. Eficienta stripuirii va fi verificata
cel putin prin sondare manuala in partea dinspre pupa tancurilor, sau prin oricare alte mijloace puse
la dispozitie si descrise de Manual. Se va stabili daca eficienta stripuirii a fost verificatd Tnainte ca
nava sa paraseasca ultimul port de descarcare.

12. Balastarea

12.1. Tancurile care au fost spalate cu titei pe mare vor fi inregistrate in ORB. Aceste tancuri
trebuie lasate goale intre porturile de descarcare pentru inspectia din urmatorul port de descarcare.
Daca aceste tancuri sunt desemnate ca tancuri de balast pentru plecarea din port, li se poate cere sa
fie balastate Tn faza de inceput a descarcarii. Aceasta se datoreazd motivelor operationale si de
asemenea, pentru ca ele trebuie balastate Tn timpul descércarii dacd emanarea gazelor de pe nava
continua. Dacd aceste tancuri urmeaza sa fie inspectate cand sunt goale, inspectia trebuie sa se faca
imediat dupd acostarea navei. Dacd IFSC soseste dupd ce a inceput balastarea tancurilor, atunci
sondarea fundului tancurilor nu ar mai fi posibild. Oricum, este posibila examinarea suprafetei apei
de balast din tancuri. Grosimea peliculei de hidrocarburi nu ar trebui s fie mai mare decat cea
specificata la punctul 4.2.10(b) si specificatiile revizuite (Rezolutia A.466(XII).

12.2. Tancurile care sunt destinate balastarii vor fi listate in Manual echipamentelor. Oricum,
comandantul sau ofiterul responsabil au posibilitatea sa stabileasca care tancuri vor fi folosite pentru
balastare, pentru urmatorul voiaj. Din ORB se va stabili daca aceste tancuri au fost spédlate inainte de
plecarea navei din ultimul port de descarcare. Trebuie mentionat faptul ca o nava care, intr-un port
intermediar Incarca titei in tancurile destinate balastului, atunci nu i se va cere sa spele tancurile in
acel port, ci in portul urmator.

12.3. Din ORB se va stabili ca in tancurile care nu au fost spalate cu titei in voiajele precedente nu
a fost introdusa suplimentar apa de balast.

12.4. Se va verifica ca tancurile de balast pregatite de incarcare sa fie stripuite cat de mult posibil.
Cand tancurile de balast au fost balastate cu pompele si tubulaturile de marfa, acestea trebuie
stripuite, fie Intr-un alt tanc de marfa, fie predate la facilitatile de la uscat cu ajutorul tubulaturii de
diametru special mai mic, destinata acestui scop.

12.5. Metodele de evitare a emisiei de vapori trebuie sa fie respectate, acolo unde se cere. Acestea
se gasesc In Manual. IFSC se va asigura ca aceste metode sunt aplicate in conformitate.

12.6. IFSC se va asigura ca procedurile tipice pentru balastare sunt respectate.
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12.7. La plecare, cand tancurile de balast trebuie golite, deversarea In apa madrii trebuie sd se faca
in conformitate cu regula 9 din Anexa I la Conventia MARPOL 73/78. Se va inspecta ORB pentru a
vedea dacd nava se conformeaza acestei reguli.

ANEXA Nr. 3
la manual

SECTIUNEA 1
LINIT DIRECTOARE PENTRU INSPECTII EFECTUATE SUB INCIDENTA
ANEXEI II LA CONVENTIA MARPOL 73/78

INSPECTIA CERTIFICATULUI $I ECHIPAMENTULUI NAVEL CERTIFICATULUI DE
BUNA STARE TEHNICA (COF) SI A CERTIFICATULUI PENTRU SUBSTANTE LICHIDE
NOCIVE (CNLS)

1. Nave carora li se cere sa detina certificatele COF, CNLS si Jurnalul CRB

1.1. IFSC, la bordul navei, dupa ce s-a prezentat comandantului sau ofiterului responsabil, va
verifica COF, CNLS si CRB.

1.2. Certificatele contin informatii despre tipul navei, datele inspectiilor si o listd cu produsele
chimice pe care nava le poate transporta.

1.3. Ca verificare preliminara, se va confirma valabilitatea acestora prin verificarea datei de
expirare, dacd sunt corect completate, semnate si daca inspectiile cerute au fost efectuate. La
verificarea certificatelor, o atentie deosebita trebuie acordata identificarii substantelor lichide nocive
transportate, care sunt listate n certificate si daca aceste substante sunt transportate in tancuri care
detin aprobare pentru transportul lor.

1.4. CRB se va inspecta pentru a se vedea daca inregistrarile sunt la zi. Jurnal trebuie sa confina
informatii, privind plecarea navei din portul sau porturile precedente cu reziduuri de substante
lichide nocive la bord si care nu au putut fi deversate in mare. Jurnalul poate contine de asemenea si
observatii relevante ale autoritdtilor din portul precedent. Dacd din examinare reiese ca navei i s-a
permis sa plece din ultimul port de descarcare in anumite conditii, IFSC va stabili daca aceste
conditii au fost respectate.

1.5. Daca certificatele sunt valabile, impresia generala si observatiile vizuale la bord confirma un
bun standard de intretinere si din CRB nu rezulta incélcari operationale, atunci IFSC se va limita la o
inspectie privind deficientele raportate, daca acestea exista.

1.6. Oricum, daca din impresia generald si observatiile de la bord ale IFSC, acesta are motive
intemeiate pentru a crede ca starea navei, a echipamentelor sau operatiunile cu marfa si cele de
manipulare a reziduurilor nu corespund substantial cu particularitatile din certificate, se va proceda
la o inspectie amanuntita:

1. initial aceasta necesitd o examinare a Manualului P & A

2. inspectia va include zona de incdrcare a marfii, a camerei pompelor de marfa si a altor
echipamente.

3. in continuare, va avea loc o examinare amanuntita a echipamentului navei, asa cum se arata in
Manualul P & A. Aceasta examinare va confirma cd la nava si la echipamentul sdu nu au fost facute
modificari neaprobate
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4. daca apar dubii in legatura cu intretinerea ori cu conditia navei sau a echipamentului acesteia, si
se considera necesar, se poate proceda la o examinare si testare a echipamentelor, daca este posibil

1.7. IFSC trebuie sa aiba in vedere ca o nava poate sa fie echipata in exces fata de cerintele Anexei
II la Conventia MARPOL 73/78. Daca acest echipament nu functioneaza corespunzator va fi
informat ANR. Oricum, aceasta nu ar trebui sa conduca la retinerea navei, decat in cazul in care
defectiunea ar prezenta o amenintare serioasa pentru mediul marin.

2. Navele care nu intra sub incidenta conventiilor

2.1. Cum aceasta categorie de nave nu este prevazuta cu COF sau CNLS, in conformitate cu Anexa
IT Ia Conventia MARPOL 73/78, IFSC va trebui sa-si limiteze inspectia la verificarea standardelor
de constructie si echipament ale navei.

2.2. In toate celelalte privinte, IFSC va trebui sa se ghideze dupa procedurile mentionate la punctul
1.

2.3 - Daca nava are alta forma de certificat, alta decat cea cerutd, pentru evaluarea navei, IFSC va
examina continutul si forma certificatului si a Manualului P & A.

3. Controlul

In exercitarea functiilor sale de control, IFSC trebuie si trateze cu inalt profesionalism luarea
deciziei de a retine o nava, pana cand deficientele notate vor fi remediate, sau de a permite acesteia
sd plece cu anumite deficiente, care nu reprezintd o amenintare a mediului marin. Cand procedeaza
in acest fel, IFSC trebuie sa se ghideze dupa cerintele Anexei II la Conventiei MARPOL 73/78 cu
privire la constructie, echipament si functionarea acestuia. Respectarea acestor reguli sunt esentiale
pentru prevenirea poluarii mediului marin, iar indepartarea de la aceste cerinte poate constitui o
serioasa amenintare a mediului marin.

SECTIUNEA A 2-A 5
PROCEDURI PENTRU INSPECTIA OPERATIUNILOR DE DESCARCARE (DEVERSARE)
STRIPUIRIRE SI PRESPALARE, IN PRINCIPAL IN PORTURILE DE DESCARCARE

1. Introducere
IFSC sau inspectorul autorizat de catre ANR sa efectueze controlul in conformitate cu regula 8,

Anexa II la Conventia MARPOL 73/78, va trebui sa fie pe deplin familiarizat cu Anexa II la
Conventia MARPOL 73/78 si cu uzantele portului, cu privire la operarea marfii, spalarea tancurilor,
curatarea danelor etc.

2. Documentele

2.1. Documentatia ceruta pentru inspectie la care face referire prezenta anexa consta din:

1. Certificatul COF sau CNLS;

2. Cargo-planul si documentele de incarcare;

3. Manualul pentru proceduri si planuri (P & A);

4. Jurnalul de inregistrare a marfii (CRB).

3. Informatii de la personalul navei

3.1. Urmatoarele sunt relevante pentru IFSC sau inspectorul autorizat:

1. Programul de incarcare/descarcare intentionat;

2. Daca descarcarea si stripuirea pot fi efectuate in conformitate cu Manualul P & A, in caz contrar
se vor stabili motivele care impiedica efectuarea acestor operatiuni;

3. Constrangerile de operare eficientd a sistemului de stripuire, dacd existd (ex. presiune inversa,
temperatura aerului ambiant, functionarea defectuoasa etc.);

4. Daca nava procedeaza cdtre, ramane in, sau paraseste o zona speciala; si

5. Daca nava solicitd o scutire de prespalare si preda reziduurile in portul de descarcare.
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3.2. Cand se cere ca spdlarea sa se faca fara utilizarea apei, IFSC sau inspectorul autorizat de ANR
vor fi informati despre procedeul de spalare si depozitare a reziduurilor.

3.3. Cand CRB nu este completat la zi, se vor furniza orice informatii cu privire la operatiunile de
prespalare si depozitarea reziduurilor.

4. Informatii de la conducerea terminalului

Conducerea terminalului va trebui sa furnizeze informatii cu privire la limitarile impuse navei in
legdtura cu contrapresiunea si/sau facilitdtile de receptie de la uscat.

5. Controlul

5.1. Dupa ce se prezintd comandantului sau ofiterului responsabil, IFSC sau inspectorul autorizat
de ANR va examina documentatia necesara.

5.2. Documentatia poate fi folositd pentru stabilirea:

1. Substantelor lichide nocive care vor fi descarcate, categoria din care fac parte, stivuire, (cargo-
plan si Manualul P & A);

Manualul P & A;

3. Tancurilor care necesita prespalare si predarea reziduurilor la facilitatile de receptie de la uscat
(documentul de incarcare si temperatura marfii);

4. Tancurilor care necesitd prespalare si predarea reziduurilor fie la facilitatile de receptie de la
uscat fie deversarea In apa marii (Manualul P & A, documentul de incarcare si temperatura marfii);

5. Operatiunilor de prespalare si/sau depozitare a reziduurilor care nu au fost inregistrate in CRB;
si

6. Tancurilor care nu pot fi spalate cu apa datorita naturii substantelor pe care le contin (Manualul
P & A).

5.3. In legitura cu operatiunile de prespilare la care s-a ficut referire la punctul 5.2, sunt relevante
si urmatoarele informatii;

1. Presiunea cerutd pentru masinile de spalare a tancurilor;

2. Durata unui ciclu de spalare pentru masinile de spalare a tancurilor si cantitatea de apa necesara;

3. Programele de spalare pentru substantele implicate;

4. Temperatura cerutd pentru apa de spalare;

5. Proceduri speciale.

5.4. TFSC sau inspectorul autorizat de ANR, in conformitate cu regula 8, Anexa II la Conventia
MARPOL 73/78 va stabili daca operatiunile de descarcare, stripuire/sau prespalare sunt efectuate in
conformitate cu informatiile obtinute potrivit pct. 2 Documentele, din aceasta parte. Daca aceasta nu
poate fi obtinutd, vor trebui luate masuri alternative pentru a se asigura ca nava sa nu plece pe mare
cu o cantitate de reziduuri mai mare decdt cea stabilitd de regula 5A, Anexa II la Conventia
MARPOL 73/78.

5.5. Vor fi luate masuri pentru a se asigura ca furtunele si tubulaturile terminalului nu sunt drenate
inapoi pe nava.

5.6. Daca o nava este scutitd de la anumite cerinte privind eficienta pomparii in conformitate cu
regula 5A a Anexei II la Conventia MARPOL 73/78 sau solicita o scutire pentru anumite proceduri
privind stripuirea si prespdlarea sub incidenta regulii 8 a Anexei II la Conventia MARPOL 73/78,
conditiile acordarii scutirii vor fi cele prevazute de regulile la care s-a facut referire, si vor fi
respectate. Acestea se referd la:

1. Regula 5A(6). Nava este construitd Tnainte de 1 iulie 1986 si este scutitd de la cererea privind
reducerea cantitdtilor sale de reziduuri la limitele specificate (exemplu: 0,3 m cubi sau 1 m cub
pentru substantele din categoria B si 0,9 m cubi sau 3 m cubi pentru substantele din categoria C). Ori
de cate ori, atunci cand un tanc de marfa urmeaza sa fie spalat sau balastat, se cere o prespalare si
predarea reziduurilor la facilitatile de receptie de la uscat. Certificatele COF sau NLS trebuie sa
poarte mentiunea ca nava este angajatd numai 1n voiajuri limitate;
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2. Regula 5A(7). Navei nu i se va cere niciodatd sd balasteze tancurile de marfd si spalarea
tancurilor va fi cerutd numai in caz de reparatii sau andocare. Certificatul COF sau NLS trebuie sa
indice particularitatile scutirii. Fiecare tanc de marfa trebuie certificat numai pentru transportul unei
anumite substante;

3. Regulile 8(2)(b)(i), 8(6)(c)(i) si 8(7)(c)(i). Tancurile de marfa nu vor fi spalate sau balastate
inainte de urmatorul port de incarcare;

4. Regulile 8(2)(b)(ii), 8(5)(b)(ii) si 8(7)(c)(ii). Tancurile de marfa vor fi spalate si reziduurile de la
prespalare va fi predat la facilitatile de receptie de la uscat intr-un alt port. In acest sens se va solicita
o confirmare in scris ca In acel port exista facilitati de receptie la uscat destinate acestui scop; si

5. Regulile 8(2)(b)(iii), 8(5)(b)(iii) si 8(7)(c)(iii). Reziduurile de marfa pot fi indepartate prin
ventilare.

5.7. Inspectorul autorizat de ANR trebuie sd aprobe CRB, ori de cate ori navei i s-a acordat o
scutire la care se face referire la punctele 5.6.3, 5.6.4 si 5.6.5, sau un tanc care descarca substante din
categoria A a fost prespalat in conformitate cu Manualul P & A.

5.8. Alternativ, pentru substantele din categoria A, regula 8(3) a Anexei II la Conventia MARPOL
73/78, concentratia reziduald va fi masurata prin procedeele pe care ANR le-a autorizat. In acest caz,
inspectorul autorizat de ANR trebuie sa aprobe CRB, sectiunea K, ori de cate ori concentratia
reziduald ceruta a fost atinsa.

5.9. In plus fata de punctul 5.7 de mai sus, inspectorul autorizat de ANR va aproba CRB ori de cite
ori au fost descarcate, stripuite sau prespalate substante din categoria B,C si D, care au fost efectuate
in conformitate cu Manualul P & A.

5.10. IFSC sau inspectorul autorizat de ANR trebuie sa fie constient de faptul ca anumite substante
lichide nocive care aratd cd hidrocarburile, pot fi transportate de navele specializate pentru
transportul unor astfel de substante. Astfel de substante trebuie sa fie inscrise in Certificatul IOPP.
Pentru controlul navelor care transportd astfel de substante se aplica procedurile de control in
conformitate cu prevederile Anexei I la Conventia MARPOL 73/78. IFSC sau inspectorul autorizat
de ANR care efectueaza controlul potrivit reguli 8 a Anexei II la Conventia MARPOL 73/78, trebuie
sd cunoasca in detaliu prevederile Anexei I la Conventia MARPOL 73/78.
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ANEXA Nr. 4
la manual

LISTA CERTIFICATELOR SI A DOCUMENTELOR CARE TREBUIE
SA FIE IN PERMANENTA LA BORDUL NAVELOR

1. Certificatul international de tonaj (1969) - International Tonnage Certificate (1969) - (Tonnage
69, Art. 7)

2. Certificatul de sigurantd pentru nava de pasageri - Passenger Ship Safety Certificate - (SOLAS
regula I/12, asa cum a fost amendata de amendamentele GMDSS);

2.1. Lista echipamentului pentru Certificatul de sigurantd pentru nava de pasageri (Formular P) -
Record of Equipment for the Passenger Ship Safety Certificate (Form P);

3. Certificatul de siguranta a constructiei pentru nava de marfuri - Cargo Ship Safety Construction
Certificate - (SOLAS 74, regula 1/12, asa cum a fost amendatda de amendamentele GMDSS);

4. Certificatul de sigurantd a echipamentului pentru nava de marfuri - Cargo Ship Safety
Equipment Certificate - (SOLAS 74, regula /12, asa cum a fost amendata de amendamentele
GMDSS);

4.1. Lista echipamentului pentru Certificatul de sigurantd a echipamentului pentru nava de marfuri
(Formular E) - Record of Equipment for the Cargo Ship Safety Equipment Certificate (Form E);

5. Certificatul de sigurantd radio pentru nava de marfuri - Cargo Ship Safety Radio Certificate -
(SOLAS 74, regula I/12, agsa cum a fost amendata de amendamentele GMDSS);

5.1. Lista echipamentului pentru Certificatul de siguranta radio pentru nava de marfuri(Formular
E) - Record of Equipment for the Cargo Ship Safety Radio Certificate (Form R);

6. Certificatul de scutire - Exemption Certificate - SOLAS 74, regula 1/12), (a), (vi);

7. Certificatul de sigurantd pentru nava de marfuri - Cargo Ship Safety Certificate - (SOLAS 74,
regula I/12, asa cum a fost amendata);

8. Documentul de Conformitate (copie) - Document of Compliance (Copy) - (SOLAS 74 Cap.
1X/4),

8.1. Documentul de Conformitate cu cerintele speciale pentru navele care transportd marfuri
periculoase - Document of Compliance with the special Requirements for Ships Carrying Dangerous
Goods - (SOLAS 74 Cap. [X/4);

9. Manifestul sau planul de arimare marfuri periculoase - Dangerous Goods Special List or
Manifest, or Detailed Stowage Plan - SOLAS 74, regula VII/5(5) si MARPOL 73/78, Anexa III,
regula 4);

10. Certificatul international de conformitate pentru transportul gazelor lichefiate in vrac -
International Certificate of Fitness for the Carriage of Liquefied in Bulk, or the Certificate of Fitness
for the Carriage of Liquefied in Bulk, whichever is appropriate - Codul IGC, sectiunea 1.5;

11. Certificatul international de conformitate pentru transportul produselor chimice in vrac -
International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk, or the
Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk, whichever is apropiate -,
(Codul IBC, sectiunea 1.5, sau Codul BCH, sectiunea 1.6, coduri care sunt obligatorii, sub incidenta
cap. VII din SOLAS 74 si Anexa II din MARPOL 73/78, pentru navele petroliere care transporta
produse chimice construite Tnainte sau dupa 1 Iulie 1986);
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12. Certificatul international pentru prevenirea poludrii cu hidrocarburi de la nave - International
Oil Pollution Prevention Certificate - (MARPOL 73/78, Anexa I, regula 5);

12.1. Fisa de constructie si echipament pentru nave altele decat nave petroliere (Formular A) -
Record of Construction and Equipment for Ships other than Tankers (Form A);

12.2. Fisda de constructie si echipament pentru nave petroliere (Formular B) - Record of
Construction and Equipment for Oil Tankers (Form B);

13. Certificatul international pentru prevenirea poludrii pentru transportul substantelor lichide
nocive 1n vrac (Certificat NLS) - International Pollution Prevention Certificate for the Carriage of
Noxious Liquid Substances in Bulk (NLS Certificate); - (MARPOL 73/78 Anexa II, regula 10, 12 si
12A);

14. Certificatul international de bord liber - International Load Line Certificate (1966) - (LL 66)
art. 16;

15. Certificatul international de scutire pentru bordul liber - International Load Line Exemtion
Certificate - (LL 66) art. 16;

16. Jurnalul de inregistrare a hidrocarburilor partea I si II - Oil Record Book, parts I and II -
(ORB), MARPOL 73/78, Anexa I, reg. 20);

17. Planul de vitalitate si planul de urgentd in caz de poluare - SOPEP - Shipboard Oil Pollution
Emergency Plan - (MARPOL 73/78 Anexa I regula 26);

18. Jurnalul de inregistrare a marfii - Cargo Record Book - MARPOL 73/78, Anexa II, reg. 9);

19. Documentul sau Certificatul privind echipajul minim de sigurantd - Minimum Safe Manning
Document - (SOLAS 74, amendamentele din 1989 regula V/13(b);

20. Certificatele de competenta - Certificates of Competency - STCW 78, art. 6);

21. Certificatele de sanatate - Medical certificates - ILO nr. 73;

22. Informatia pentru stabilitate - Stability Information - (SOLAS 74, reg. 1I-1/22);

23. Certificatul Managementului Sigurantei - Safety Management Certificate - (SOLAS capitolul
IX);

24, Certificatele de clasificare a navei pentru corp si masind eliberate de societatea de clasificare -
Certificates as to the ship's hull strength and machinery installation issued by the classification
society in question;

25. Rapoartele de inspectie intensificatd pentru navele care transportd produse in vrac §i nave
petroliere - Survey Report Files (in case of bulk carries or tankers in accordance with resolution A.
744(18);

26. Informatia privind raportul A/Amax, pentru navele ro/ro care transportd pasageri - For ro-ro
passenger ships, information on the A/Amax ratio;

27. Documentul pentru autorizarea transportului de grane - Document of authorization for the
carriage of grain - (SOLAS 74, regula VI/9, Codul international de reguli de sigurantd pentru
transportul de grane in vrac, Partea A, paragraf 3);

28. Certificatul de sigurantd pentru nave speciale - Special Purpose Ship Safety Certificate -
(Rezolutia IMO A.534(13) Sectiunea 1.7);

29. Certificat de sigurantd pentru ambarcatiuni de mare viteza si Permisul de exploatare a unei
ambarcatiuni de mare vitezd - High-Speed Craft Safety Certificate and Permit to Operate High-
Speed Craft - (SOLAS 74, regula X/3 Sectiunea 1.8 si 1.9);

30. Certificat de siguranta pentru unitatile mobile de foraj marin - Mobile Off-shore Drilling Unit
Safety Certificate - (Rezolutia IMO A.414 (X1 si A.649 (16) sectiunea 1.6);

31. Jurnalul de monitorizare a descarcarilor de hidrocarburi si sistemul de control al balastului din
ultimul voiaj, la tancuri - For oil tankers, the record of oil discharge monitoring and control system
for the last balast voyage;

32. Rolul de echipaj, Planul de control in caz de incendiu si Planul de vitalitate - The muster list,
fire control plan and damage control plan;
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33. Jurnalul navei cu inregistrarea testelor si exercitiilor cu privire la roluri si inregistrarea
inspectiilor si intretinerea mijloacelor de salvare - Ship's log-book with respect to the records of tests
and drills and the log for records of inspection and maintenance of life-saving appliances and
arrangements;

34. Manualul de aranjamente tehnice si proceduri (pentru navele care transportd produse chimice) -
Procedures and Arrangements Manual (chemical tankers);

35. Manualul pentru amararea/arimarea marfurilor - Cargo Securing Manual;

36. Certificatul de nationalitate sau alt document de nationalitate - Certificate of Registry or other
document of nationality;

37. Planul de gestionare al gunoiului - Garbage Management Plan;

38. Jurnalul de inregistrare a gunoiului - Garbage Record Book;

39. Certificatul international de prevenire a poludrii cu ape uzate - International Sewage Pollution
Prevention Certificate;

40. Certificatul international de prevenire a poludrii atmosferei - International Air Pollution
Prevention Certificate ;

41. Certificatul international pentru sistemul antivegetativ - International Anti-fouling System
Certificate;

42. Declaratia pentru sistemul antivegetativ — Declaration on Anti-fouling System;

43. Certificatul international de securitate al navei — International Ship Security Certificate

44. Planul de securitate al navei — Ship Security Plan

45. Certificatul International de eficienta energeticd — International Energy Efficiency Certificate

46. Planul de management pentru eficienta energetica a navei — Ship Energy Efficiency
Management Plan;

47. Fisa tehnica pentru indexul de proiectare a eficientei energetice — Energy Efficiency Design
Index Technical File;

48. Inregistrarile timpului de odihna — Records of hours of rest;

49. Informatia comandantului pentru navele care transporta produse In vrac - Bulk carrier booklet -
(SOLAS 74 capitolul VI regula 7);

50. Certificatul de asigurare sau altd garantie financiara in legdturd cu raspunderea civila pentru
pagubele produse prin poluare cu hidrocarburi - Certificate of Insurance or other Financial Security
in respect of Civil Liability for Oil Pollution Damage - (CLC, 1992, articolul VII);

51. Conventia internationala privind raspunderea civild pentru prejudicii provocate de poluare cu
hidrocarburi de consum de la navele maritime — International Convention on Civil Liability for
Bunker Oil Pollution Damage (BUNKER);

52. Asigurarea proprietarilor navelor in ceea ce priveste creantele maritime — Insurance of
shipowners of maritime claims;

53. Registrul sinoptic permanent — Continuous sinopsys record,

54. Certificatul de conformitate de inregistrare a sistemului de inregistratoare de date privind
voiajul — Voyage Data Recorder System Certificate of Compliance;

55. Raportul testului sistemului de identificare automata a navei — Automatic Identification System
test report;

56. Raportul testului de conformitate a sistemului de identificare si urmarire la distanta mare a
navelor — Long Range Identification and tracking of ships conformance test report

57. Planul de urgenta de bord in cazul poluarii marine cu substante lichide nocive — Shipboard
Marine Pollution Emergency Plan for Noxious Liquid Substances;

58. Certificat de sigurantd pentru nava nucleara de marfuri — Nuclear Cargo Ship Safety
Certificate;
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58.1 Lista echipamentului pentru Certificatul de sigurantd pentru nava nucleard de marfuri —
Record of equipment for the Nuclear Cargo Ship Safety Certificate;
59. Certificat de sigurantd pentru nava nucleard de pasageri - Nuclear Passenger Ship Safety

Certificate
59.1 Lista echipamentului pentru Certificatul de sigurantd pentru nava nucleara de pasageri -

Record of equipment for the Nuclear Passenger Ship Safety Certificate;
60. Plan de coordonare privind cautarea si salvarea pentru nave de pasageri care navigheaza pe rute

fixe;
61. pentru navele de pasageri, lista limitarilor operationale;

62. Fisa tehnica de securitate a produsului (MSDs);

63. Certificatul de omologare de tip pentru incinerator ;

64. notele de livrare privind combustibilul navei,

65. Certificatul international de prevenire a poludrii atmosferei de catre motoare (EIAPPC);

66. Certificat de munca in domeniul maritim si Declaratie de conformitate a muncii in domeniul maritim

part I and II (MLC and DMLC part I and II);
67. Tabelul privind organizarea muncii la bordul navei;
68. Inregistrari ale sistemului antivegetativ;

69. Rapoartele de inspectie PSC din ultimii 3 ani;
70. Rapoartele de inspectie FSC anterioare.
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ANEXA Nr. 5

la manual
FORMULAR A/1
RAPORT DE INSPECTIE CONTROLUL STATULUI PAVILIONULUI¥) = <%
REPORT OF INSPECTION FLAG STATE CONTROL% €y -
!
ROMANIA
ROMANIA B o in copie la:  [] comandant
AUTORITATEA NAVALA ROMANA copy to: master
Adresa: Cladirea ANR, Incinta Port Nr. 1, Constanta 900900 [ serv. PSC/FSC
Address: PSC/FSC dept.
Telefon: +40 372 419 845/ 419 846
Telephone: n cazul retinerii, in copie la:
Telefax: +40 372 416 801 / 419 883 if ship is detained, copy to
E-mail: RNA@RNA.RO ; FSC@RNA.RO [ societatea de clasificare

class society
| organizatia recunoscuta
recognised organisation

PARTICULARITATILE NAVEI

SHIP PARTICULARS

1.  Numele navei: 2. Pavilionul navei: ROMANIA
Name of ship: Flag of ship:
3. Tipul navei: 4. Indicativ de apel/MMSI
Type of ship: Call sign/MMSI:
5. Numarul OMI: 6. Tonajul brut:
IMO number: Gross tonnage:
7. Data chilei / Data modificarii majore: 8. Deadweight:
Date keel laid / major conversion commenced: Deadweight:
9a. Societatea de clasificare:
Classification society:
Data eliberarii: Data expirarii:
Issued on: Expired on:
9b. Organizatia recunoscuta:
Recognised Organisation:
10. Datele de identificare ale Companiei (identice cu cele din SMC)**):
Full particulars of company (identical to particulars as in the SMC)**):
Numarul OMI al Companiei: Nume:
IMO Company number: Name:
Adresa: Localitate: Tara:
Address: City: Country:
11. Numele si adresa navlositorului (numai pentru navele ce transporta marfuri lichide sau solide in vrac):
Name and address of charterer (Only ships carrying liquid or solid cargoes in bulk):
[] Contract bare-boat [ ] Contract pe timp [] Contract pe voiaj [ Nu se aplica
[] bemise Charter [J Time Charter [J voyage Charter [] Not applicable
Nume: Adresa: Localitate: Tara:
Name: Address: City: Country:
12. Numele si semnéatura comandantului pentru certificarea corectitudinii datelor de la pct. 11 (si 10 daca** se aplica):

Name and signature of master to certify that the information under 11 (and 10 if** applicable) is correct:

Nume: Semnatura:
Name: Signature:

")

)

Acest raport de inspectie a fost eliberat numai in scopul informarii comandantului ca dovada a efectuarii unei inspectii a statului
pavilionului. Acest raport de inspectie nu poate fi considerat un certificat de buna stare de navigabilitate In plus fatd de cetificatele pe
care nava este obligata sa le detina.

This inspection report has been issued solely for the purpose of informing the master that an inspection by the flag State, mentioned in
the heading, has taken place. This inspection report cannot be construed as a seaworthiness certificate in excess of the certificates the
ship is required to carry.

Navele care nu intrd sub incidenta Codului ISM: Semnatura comandantului la pct. 12 pentru confirmarea datelor de identificare ale
companiei.

Non-ISM ships: Master to supply and sign under 12 for correct full particulars of company.
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FORMULAR A/2
FORM A/2

DATELE INSPECTIEI***)
INSPECTION PARTICULARS***)

13a. Data inspectiei: 13b. Data finala a raportului:
Date of inspection: Date of final report:

14. Locul inspectiei:
Place of inspection:

15.  [n cazul retinerii, data eliberarii Notificarii retinerii navei:
If vessel is detained, date of issue of Detention Notice:

16. Controale operationale:
Operational controls:

[] Rolde abandon [] Rol SOPEP
Abandon Ship drill SOPEP drill

[[] Roldeincendiu [J] Rol SMPEP
Fire drill SMPEP drill

[[] Guvernare de avarie [C] Rolde vitalitate
Emergency steering Damage control

[] Altele
Other

17. Zone inspectate:
Areas inspected:

[[] Comanda de navigatie [] Compartment masini
Navigation Bridge Engine room
[] cCastel/Bucatarie [] Cameracarmei
Accommodation/Galley Steering gear
[] Puntiincl. forepeak [] Spatii pasageri
Decks incl. forecastle Passenger spaces
[] MagaziilTancuri marfa [] Puntiautovehicule
Cargo hold(s)/Tank(s) Vehicle decks
[] Tancuri ballast (interior) [] Tancuri ballast (autoclave)
Ballast tank(s) internal Ballast tk’'s manhole
[] Altele [] Altele
Other: Other:
18. Certificate relevante
Relevant certificates
e.data ultimei inspectiei anuale sau intermediare
e.information on last intermediate or annual survey
Nr. a.titlu b.emitent c.data eliberarii d.data expirarii viza anuala numele organizatiei tara
No. a.title b.issuing authority c.date of issue d.date of expiry date of survey surveying authority country
1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.
1.
12.
13.
14.
15.

***) Comandantii, armatorii si/sau operatorii navelor sunt avizati ca informatii detaliate ale inspectiei pot fi facute publice.
Masters, Ship owners and/or Operators are advised that detailed information on the inspection may be subject to publication.
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FORMULAR A/3

FORM A/3
19. Actiuni intreprinse
Ship related inspection action taken
[] Nava retinuta [] OR informata [] Societatea de clasificare informata
Ship detained RO informed Class society informed
| Inspectie suspendata [J Toate deficientele rectificate
Inspection suspended All deficiencies rectified
[ Investigatie MARPOL [ Nava libera din detentie
MARPOL investigation Ship allowed to sail after detention

20. Deficiente

Deficiencies
[JNu [] Da (vezi Formular B/1 atasat)
No Yes (see attached FORM B/1)

21. Documentatie atagsata
Supporting documentation

[ Nu [] Da (vezi anexa)
No Yes (see annex)

DATE DE IDENTIFICARE STAT PAVILION
FLAG STATE PARTICULARS

Biroul local Autoritatea Navala Romana — PSC / FSC

District office

Adresa Cladirea ANR, Incinta Port nr. 1, Constanta 900900
Address

Telefon +40 372 419 845/ 419 846

Telephone

Telefax + 40 372 416 801/ 419 883

E-mail RNA@RNA.RO ; FSC@RNA.RO

Numele inspectorului FSC autorizat
Name of duly authorized FSC inspector

Semnatura
Sighature

Acest raport de inspectie trebuie pastrat la bordul o perioada de trei ani si trebuie sa fie disponibil in orice moment
pentru consultare de catre inspectorii FSC.

This report of inspection must be retained on board for a period of at least three years and must be readily available
for consultation by Flag State Control Inspectors at all times.
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ANEXA Nr. 6
la manual

FORMULAR B/1

FORMB/1
RAPORT DE INSPECTIE CONTROLUL STATULUI PAVILIONULUI rore
REPORT OF INSPECTION FLAG STATE CONTROL ~ &g b
- )
ROMANIA e
ROMANIA 3 s in copie la: ] comandant
AUTORITATEA NAVALA ROMANA copy to: master
Adresa: Cladirea ANR, Incinta Port Nr. 1, Constanta 900900 [ serv. PSC/FSC
Address: PSC/FSC dept.
Telefon: +40 372 419 845/ 419 846
Telephone: n cazul retinerii, in copie la:
Telefax: +40 372 416 801 /419 883 if ship is detained, copy to
E-mail: RNA@RNA.RO ; FSC@RNA.RO [ societatea de clasificare
class society
[ organizatia recunoscuta
recognised organisation
1. Numele navei: 2. Numarul OMI: 3. Data inspectiei: 4. Locul inspectiei:
Name of ship: IMO number: Date of inspection: Place of inspection:
DEFICIENTE CONSTATATE SI ACTIUNI CORECTIVE***)
DEFICIENCIES FOUND AND FOLLOW UP ACTIONS***)
Nr. Cod Element afectat Natura deficienctei” Ref. conventie? Actiuni intreprinse Comentarii suplimentare Resp. OR?
No. Code Defective item Nature of defect” ~ Convention ref.? Action taken Additional comments RO resp.?
1. U
2. U
3. U
4. (I
5. O
6. (I
7. O

***) Comandantii, armatorii si/sau operatorii navelor sunt avizati ca informatii detaliate ale inspectiei pot fi facute publice.
Masters, Ship owners and/or Operators are advised that detailed information on the inspection may be subject to publication.
1) Aceasta inspectie nu constituie o inspectie completa si lista deficientelor enumerate nu este exhaustive. In cazul retinerii, se recomanda o inspectie amanuntita si toate deficientele vor fi rectificate Tnainte de

efetuarea reinspectiei.

This inspection was not a full survey and deficiencies listed may not be exhaustive. In the event of a detention, it is recommended that a full survey is carried out and all deficiencies are rectified before an
application for re-inspection is made.

2) A se complete in caz de retinere (pentru nave <500TRB doar pentru referinta).
To be completed in the event of a detention (for non-convention ships <500 GT for reference only).
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FORMULAR B/2
FORM B/2

O

10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22,

23.

24,

Oo|ooooyojo|jojo|ojojoygyoyojo|o

25.

Numele inspectorului FSC autorizat
Name of duly authorized FSC inspector

Semnatura
Signature
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List of possible deficiency action(s) taken:

FORMULAR B/3

FORM B/3

10 | Rectificat Deficienta rectificata
Rectified Deficiency rectified
15 | Tn portul urmator Deficienta se va rectifica in portul urmator (1)
At the next port Rectify the deficiency at the next port (1)
16 |1n 14 zile Deficienta se va rectifica in termen de 14 zile (1)
Within 14 days Rectify the deficiency within 14 days (1)
17 | Inainte de plecare Deficienta se va rectifica inainte de plecare
Before departure Rectify the deficiency before departure
18 |1n 3 luni Non-conformitatea se va rectifica in termen de trei luni (2)
Within 3 months Rectify non conformity in three month (2)
19 | Non-conformitate majora Non-conformitatea majora se va rectifica inainte de plecare
Major NC (3)
Rectify major non conformity before departure (3)
26 | Serviciul de spec. informat Serviciul de specialitate informat (4)
ISPS dept. informed ISPS department informed (4)
30 | Retinuta Motiv de retinere
Detained Grounds for detention
46 | Port de reparatii acceptat A fi rectificat in portul de reparatii acceptat
Agreed repair port To be rectified at agreed repair port
47 | Conditie stabilitd de clasa Conditia stabilitd de clasa acceptata
Agreed class conditition As in the agreed class condition
48 | Exceptie stabilita de statul pavilionului Exceptie stabilitd de statul pavilionului acceptata
Agreed Flag exemption As per agreed Flag exemption
65 | Stoparea operatiunii Interzicerea operarii
Operation stopped Prohibition to continue an operation
80 | Substituire temporara Substituire temporara a echipamentului
Temporary substitute Temporary substitution of equipment
81 | Reparatie temporara Reparatie temporara efectuata
Temporary repair Temporary repair to be carried out
99 | Comandantul instructionat sa Comandantul instructionat sa ..............................

Master instructed to

Master instructed to ..........................

(1) niciodata deficienta asociata cu retinere
(1) never with a detainable deficiency

(2) numai pentru deficiente ISM si niciodata deficienta asociata cu retinere
(2) only for ISM defective items and never with a detainable deficiency

(3) numai pentru deficiente ISM si intotdeauna deficienta asociata cu retinere
(3) only for ISM defective items and alwais with a detainable deficiency

(4) numai pentru deficiente sub incidenta Codului ISPS
(4) only for ISPS defective items
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CODURILE ACTIUNII INTREPRINSE

ANEXA Nr. 7
la manual

10 | Rectificat Deficienta rectificata
Rectified Deficiency rectified
15 | In portul urmator Deficienta se va rectifica in portul urmator (1)
At the next port Rectify the deficiency at the next port (1)
16 |In 14 zile Deficienta se va rectifica in termen de 14 zile (1)
Within 14 days Rectify the deficiency within 14 days (1)
17 | Inainte de plecare Deficienta se va rectifica Tnainte de plecare
Before departure Rectify the deficiency before departure
18 |In 3 luni Non-conformitatea se va rectifica in termen de
Within 3 months trei luni (2)
Rectify non conformity in three month (2)
19 | Non-conformitate majora Non-conformitatea majora se va rectifica inainte
Major NC de plecare (3)
Rectify major non conformity before departure
(©)
26 | Serviciul de spec. informat Serviciul de specialitate informat (4)
ISPS dept. informed ISPS department informed (4)
30 | Retinuta Motiv de retinere
Detained Grounds for detention
46 | Port de reparatii acceptat A fi rectificat 1n portul de reparatii acceptat
Agreed repair port To be rectified at agreed repair port
47 | Conditie stabilita de clasa Conditia stabilita de clasad acceptata
Agreed class conditition As in the agreed class condition
48 | Exceptie stabilitd de statul pavilionului | Exceptie stabilita de statul pavilionului acceptata
Agreed Flag exemption As per agreed Flag exemption
65 | Stoparea operatiunii Interzicerea operarii
Operation stopped Prohibition to continue an operation
80 | Substituire temporara Substituire temporarad a echipamentului
Temporary substitute Temporary substitution of equipment
81 |Reparatie temporara Reparatie temporara efectuata
Temporary repair Temporary repair to be carried out
99 | Comandantul instructionat sa Comandantul instructionat sa

Master instructed to
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CONTROLUL STATULUI PAVILIONULUI
FLAG STATE CONTROL
NOTIFICAREA RETINERII NAVEI
NOTIFICATION OF DETENTION OF SHIP
Armator / Operator / Agent
Owner / Operator / Agent
Societatea de clasificare / Organizatia recunoscuta
Classification society / Recognised organisation
Numar de pagini
Number of pages
Stimate Domn / Doamna,
Dear Sir / Madam,
[Numele navei, numar OMI] — Retinere nava
[Ship’s name, IMO No.] — Detention of ship
Autoritatea Navala Roména a efectuat in data de
The Romanian Naval Authority has carried out on
o inspectie FSC a navei mai sus rubricate aflata in
an FSC inspection of the above ship at
Nava a fost retinuta la orele pentru urméatoarele deficiente de retinere:
The ship was detained at hours due to the following detainable deficiencies:
1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.

F04ICSN23/Ed.1 Rev.1



Atasat va transmitem o copie a Raportului de inspectie formularele A si B precum si Notificarea
retinerii navei.

Enclosed please find a copy of the Report of inspection forms A & B and the Notification of
detention of Ship.

Pentru deficientele cu cod 17, 19 si 30 este necesara efectuarea unei reinspectii inainte de
plecarea navei pentru constatarea remedierii acestora.

For the action taken codes 17, 19 and 30 a follow-up inspection is required prior the Ship
departure.

Pentru detalii suplimentare, va rugam sa ne contactati la:
For further inquiries, please contact:

Autoritatea Navala Romana

Adresa:

Address: Cladirea ANR, Incinta Port Nr. 1, Constanta 900900
Telefon: +40 372 419 845 ; 419 846

Telephone: Telefax: + 40 372 416 801

E-mail: RNA@RNA.RO ; FSC@RNA.RO

Cu stima,

Yours faithfully,

F04ICSN23/Ed.1 Rev.1



CONTROLUL STATULUI PAVILIONULUI
FLAG STATE CONTROL

NOTIFICAREA ELIBERARII NAVEI
NOTIFICATION OF RELEASE OF SHIP

Armator / Operator / Agent
Owner / Operator / Agent

ANEXA Nr. 9
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Societatea de clasificare / Organizatia recunoscuta
Classification society / Recognised organisation

Numar de pagini
Number of pages

Stimate Domn / Doamna,
Dear Sir / Madam,

[Numele navei, numar OMI] — Eliberare nava
[Ship’s name, IMO No.] — Release of ship

Autoritatea Navala Romana a efectuat in data de
The Romanian Naval Authority has carried out on

o reinspectie FSC a navei mai sus rubricate aflata in
an FSC re-inspection of the above ship at

Nava a fost eliberata la orele .
The ship was released at hours.

Atasat va transmitem o copie a Raportului de inspectie formularele A si B.
Enclosed please find a copy of the Report of inspection forms A & B.

Cu stima,
Yours faithfully,

FO5ICSN23/Ed.1 Rev.1
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LINII DIRECTOARE PENTRU INSPECTII EFECTUATE IN CONFORMITATE
CU CONVENTIA NR. 147/1976 PRIVIND STANDARDELE
MINIME LA BORDUL NAVELOR COMERCIALE

1. LINII DIRECTOARE PROCEDURALE

1.1. Introducere

Aplicarea completa si eficienta a standardelor prevazute de Conventia nr. 147 este o sarcind
pentru ANR si pentru navele cu pavilion roman. Respectarea standardelor in vigoare depinde
intr-o mare masura de verificarile si inspectiile efectuate atat inainte de intrarea navei in port, dar
si in timpul operarii ei. Conform conventiei ILO 147, fiecare stat trebuie sd joace un rol
important, ca autoritate de FSC, asigurand aplicarea eficientd a prevederilor conventiilor ILO
legate de controlul navelor statului pavilionului i prin aceasta descurajarea situatiilor de operare
a navelor substandard.

2. LINII DIRECTOARE PENTRU IFSC

Urmatoarele linii directoare referitoare la conditiile de munca la bordul navelor se bazeaza pe
prevederile Conventiei nr. 147, precum si pe alte conventii si articole din conventiile
nominalizate Tn anexa Conventiei nr. 147. Ele sunt menite sd ghideze in general IFSC la
inspectarea navelor sub pavilion roman cu privire la standardele de siguranta, conditiile de viata
si munca la bord, de angajare a navigatorilor, incluzand protectia sociald, asa cum sunt definite n
Conventia nr. 147.

Fiecare dintre subiecte relatate in liniile directoare prezentate mai jos incepe cu un sumar al
cerintelor de baza privind instrumentele relevante. Urmeaza indicatiile menite sa fie in ajutorul
IFSC in privinta inspectiilor si investigatiilor, dovezilor sau plangerilor privind neconformitatea
cu standardele stabilite de prevederile Conventiei nr. 147.

1. Daca este primitd o plangere provenind de la un membru al echipajului, o companie de
comert sau de la o altd persoand sau organizatie interesatd de siguranta navei aflata sub pavilion
roman, inclusiv sanatatea i siguranta echipajului, sau este obtinutd dovada cd nava nu se
conformeaza standardelor Conventiei nr. 147, [FSC poate, in virtutea art. 4 din Conventia nr.
147, sa investigheze cauzele privind neconformitatea cu prevederile Conventiei nr. 147.

2. Liniile directoare detaliate aici pentru fiecare conventie din anexd sau pentru alte prevederi
ale Conventiei nr. 147 sunt destinate a veni 1n ajutorul IFSC la investigarea unor asemenea
dovezi sau plangeri.

Pentru a determina daca o nava aflatd sub pavilion roman se conformeaza prevederilor unei
conventii din anexa Conventiei nr. 147, IFSC va trebui sa decida daca standardul de conformare
aplicabil se incadreaza ca "deplin" sau "echivalent substantial".

3. Daca 1n liniile directoare se face referire la cerinta de conformare cu conventia nominalizata
in anexa Conventiei nr. 147, o notd de subsol atrage atentia IFSC asupra standardului
conformadrii (daca e "deplina" sau "echivalent substantial");.



4. In situatia in care exista legislatie nationald anume aplicabild navelor aflate sub pavilion
roman, iar standardele acestei legislatii depadsesc cerintele unei prevederi sau prevederile
Conventiei nr. 147, IFSC se va conforma legislatiei nationale.

5. Ca urmare a investigatiei sale, IFSC poate de asemenea:

a) sa intocmeasca un raport;

b) sa ceara ca oricare din deficientele de la bord care in mod evident pericliteaza siguranta
navei ori siguranta sau sanatatea echipajului s fie remediate.

6. Inainte de a lua astfel de masuri pentru a remedia asemenea deficiente, IFSC trebuie sa
notifice imediat ANR.

7. IFSC nu trebuie sa retind farda motiv o nava sau sa o intarzie din cauza neconformarii cu
standardele cerute. Retinerea navei se va face pentru a se lua masuri de a corecta necoformitatile
numai cand acestea pericliteazd in mod clar siguranfa navei ori siguranta sau sanatatea
echipajului.

2.1. Varsta minima:

2.1.1. Cerinte de baza:

Anexa la Conventia nr. 147 contine mai multe Conventii ILO, dupa cum urmeaza:

- Conventia nr. 138/1973 - privind varsta minima de incadrare in munca;

- Conventia nr. 58/1936 - privind varsta minima de incadrare Tn munca maritima;

- Conventia nr. 7/1920 - privind varsta minima de Incadrare in munca maritima.

Statelor care au ratificat Convengia nr. 147 li se cere sa aiba legi sau reglementari care sa
stabileasca standarde care sa fie substantial echivalente cu prevederile oricarei dintre aceste trei
conventii privitoare la varsta minima, fiind obligate sa implementeze complet standardele
corespunzatoare.

Conventia nr. 7/1920 privind varsta minima de incadrare in munca maritima, 1920 (Nr. 7)
solicitd n esentd ca nici un copil sub varsta de 14 ani nu va fi angajat pe o nava maritima.
Exceptie de la regulda sunt navele pe care sunt angajafi membrii ai aceleiasi familii, munca
executatad pe nava scoald sau nave de instruire care sunt aprobate si supervizate de autoritatea
statului pavilionului.

Comandantul va {ine un registru cu toate persoanele sub 16 ani angajate la bordul navei sale.

Prevederile nr. 58/1936 Conventiei privind varsta minimd de incadrare in munca maritima,
(revizuite), 1936 (nr. 58) sunt similare dar stabilesc varsta minima la 15 ani. In plus, legile si
reglementarile nationale pot da certificate copiilor cu varsta de peste 14 ani, care sa le permita sa
fie angajati in cazuri autorizate de o autoritate nationald, fiind acordatd atentie sdnatatii si
conditiei fizice a copilului si beneficiul in viitor obtinut de pe urma angajarii copilului.

Conventia nr. 138/1973 privind varsta minima de incadrare in muncd, este un instrument
general care se aplicd tuturor muncitorilor indiferent de ocupatie, solicitd abolirea muncii
prestate de copii si ridicarea progresiva a varstei minime de angajare. Varsta minima de angajare
nu va fi mai micd de 15 ani, cu exceptia ca in anumite conditii nationale specifice, aceasta poate
fi redusa la 14 ani. In cazul angajarii, care poate prejudicia sanitatea, siguranta sau moravurile
tinerilor, varsta minima nu va fi sub 18 ani, si poate cobori la 16, in anumite conditii prevazute
de conventie.

2.1.2. Procedurile de control

1. Daca este primita o plangere de la un membru al echipajului, un sindicat sau orice persoana
sau organizatie ce este interesatd de siguranta navei, inclusiv siguranta si sanatatea echipajului ei,
sau daca existd vreo dovada ca nava nu se conformeaza standardelor stabilite.

IPSC trebuie sa verifice daca:



a) nici o persoand sub 14 sau 15 ani, in functie de caz, nu este angajatd la bordul navei
(exceptand navele pe care sunt angajati numai membrii aceleasi familii);

b) contractele de angajare la bord, lista echipajului sau alt document similar care i identifica
pe toti membrii echipajului, arata ca nici unul nu este mai mic de 14 sau 15 ani, dupa caz;

C) in ceea ce priveste navele scoald sau cele de instruire, orice munca executata de persoane de
la bord sub 14 sau 15 ani, in functie de caz, este aprobata si supervizata de autoritatea statului
pavilionului.

2. IFSC mai poate:

a) intocmi un raport adresat ANR.

b) solicita ca toate conditiile de la bord care sunt clar periculoase pentru siguranta si sanatate sa
fie corectate.

3. IFSC nu trebuie sa retina si sa intarzie o nava fara motiv, din cauza ca nu aceasta nu a
indeplinit standardele minime privind varsta minimd de incadrare in munca.

2.2. EXAMINAREA MEDICALA A NAVIGATORILOR

2.2.1. Cerinte de baza

Prevederile Conventiei privind examinarea medicald a navigatorilor, ILO nr. 73/1946.

2.2.2. Procedurile de control

1. Daca este primitd o plangere de la un membru al echipajului, un sindicat sau orice persoana
sau organizatie ce este interesata de siguranta navei, inclusiv siguranta si sanatatea echipajului ei,
sau daca existd vreo dovada ca nava nu se conformeaza standardelor stabilite de Conventia nr.
73, IFSC trebuie sa:

a) compare certificatele medicale de la bord cu lista echipajului pentru a verifica daca toti
membrii echipajului au certificate;

b) examineze certificatele medicale pentru a le verifica autenticitatea si perioada de validitate.
Dacd perioada de validitate a unui certificat expird in cursul voiajului, certificatele trebuie
considerate valabile pana la sfarsitul voiajului.

c) confirme ca certificatele medicale includ o atestare a auzului si a vederii satisfacatoare si o
distingere satisfacatoare a culorilor pentru cei care au nevoie in munca lor.

d) confirme ca nu exista la bord persoane scutite de cerinta certificatului medical care sa fie o
amenintare pentru celelalte persoane la bord. In cazuri nesigure, trebuie consultate autoritatile
medicale competente romanesti.

2. Daca la bord nici o persoana nu detine certificat medical, IFSC trebuie sa constate daca nu
existd alti dovada legald a respectirii cerintelor in privinta examinarii medicale. In aceastd
privinta, trebuie consultate autoritatile medicale competente romanesti.

3. Dacd nu se obtin dovezi satisfacdtoare, IFSC poate cere ca persoanele vizate sa se supuna
unui examen medical efectuat de un specialist sau de o altd persoana autorizata sa elibereze un
certificat medical, Tnainte de a permite navei sa paraseasca portul.

4. IFSC mai poate:

a) recomanda ca un raport sa fie pregatit si adresat ANR,;

b) cere ca toate conditiile de la bord care sunt clar periculoase pentru sandtate si siguranta sa
fie remediate.

5. IFSC nu trebuie sa retind sau sa intarzie fard motiv o nava din cauzad ca nu indeplineste
standardele privind examinarea medicald. Trebuie luatd in consideratie posibilitatea retinerii
navei, pana la remedierea deficientelor care inseamna un pericol clar pentru siguranta si sanatate,
in conformitate cu cerintele Conventiei nr. 73.

2.3. CONTRACTELE DE ANGAJARE



2.3.1. Cerinte de baza

1. Conventia privind contractul de angajare al navigatorilor, 1926 (ILO nr. 22) enumera diverse
particularitati referitoare la termenii de contract de munca intre armator sau comandantul navei si
membrii echipajului. Acestea se aplica tuturor navelor maritime cu exceptia navelor
guvernamentale care nu sunt angajate in scop comercial, a navelor costiere, a celor de pescuit si
de agrement, si a navelor mai mici de 100 TRB sau 300 metri cubi.

2.3.2. Procedurile de control

1. Daca este primitd o plangere de la un membru al echipajului, un sindicat sau orice persoana
sau organizatie ce este interesata de siguranta navei, inclusiv siguranta si sanatatea echipajului ei,
sau daca exista vreo dovada ca nava nu se conformeaza standardelor stabilite de Conventia nr.
22, IFSC trebuie sa constate daca:

a) exista contracte de munca semnate;

b) articolele din contractul de munca care specifica conditiile de angajare sunt disponibile
echipajului, fiind afisate Intr-un loc la bordul navei usor accesibil echipajului sau printr-o alta
metoda adecvata.

2. Daca IFSC stabileste ca nu exista vreun contract de munca sau obtine o dovada clara sau
primeste o plangere ca aceste articole nu se conformeaza cerintelor specificate de Conventia nr.
22, el poate:

a) sa recomande intocmirea unui raport si adresarea acestuia ANR;

b) sa ceara ca oricare dintre conditiile care pericliteaza in mod clar siguranta sau sanitatea ca
rezultat al neconformitatii cu Conventia nr. 22 sa fie remediate.

2.4. INSTRUIREA PROFESIONALA

2.4.1. Cerinte de baza

Conform articolului 2 (e) al Conventiei nr. 147, fiecare din statele care au ratificat conventia
trebuie sd se asigure cd navigatorii angajati pe nave Inregistrate pe teritoriul lor sunt instruii si
calificati conform indatoririlor pentru care au fost angajati, avand in vedere Recomandarea
privind pregatirea profesionald a navigatorilor din conventie.

2.4.2 Proceduri de control

1. Dacé a fost primita o plangere din partea unui membru al echipajului unui companii de
comert sau a unei alte persoane sau organizatii interesatd de siguranta navei, precum si de
siguranta sau sanatatea echipajului navei, IFSC va trebui sa ceara sa-i fie aratate si sa examineze
actele, documentele sau inregistrarile relevante referitoare la calificare si instruire, pe care
legislatia statului pavilionului le prevede sa fie tinute la bordul navei.

2. Daca o astfel de examinare arata ca documentatia de la bordul navei nu este conforma cu
legislatia statului pavilionului, IFSC poate:

a) sa recomande intocmirea unui raport si adresarea acestuia catre ANR;

b) sa ceara ca toate conditiile de la bord care pericliteaza evident siguranta sau sdnatatea ca
rezultat al neconformarii cu legislatia statului pavilionului sa fie remediate.

3. Inainte de a se lua misuri pentru a remedia astfel de conditii, IFSC va trebui si notifice
imediat ANR.

4. IFSC va trebui sd nu retind nejustificat sau sd intarzie nava ca urmare a unei deficiente
privind instruirea profesionala.

2.5. COMPETENTA OFITERILOR

2.5.1. Cerinte de baza

Conventia nr. 53/1936 privind brevetele de capacitate ale ofiterilor, se aplica tuturor navelor
angajate Tn navigatia maritima, exceptand navele guvernamentale neangajate in comert precum si



navele din lemn de constructie simpld. De asemenea, legile sau regulile nationale pot acorda
exceptii navelor avand mai putin de 200 TRB.

2.5.2. Proceduri de control

1. Daca este primita o plangere din partea unui membru al echipajului, o companie de comert
sau o altd persoand sau organizatie interesatd in siguranta navei, incluzand siguranta si sanatatea
echipajului sau, sau daca exista dovezi ca nava nu se conformeaza standardelor cerute de cele
doua articole relevante ale Conventiei nr. 53, IFSC va trebui:

a) sa stabileasca daca exista la bord dovezi cd persoanele definite drept comandant, sef
mecanic, ofiter de cart poseda brevete/certificate de competenta valabile si care sunt eliberate sau
aprobate de statul pavilionului, si daca aceste certificate corespund functiilor detinute de aceste
persoane, ludnd in considerare tipul si marimea navei respective, zonele in care navigheaza
precum si timpul si puterea maginilor de propulsie;

b) sa stabileasca, in cazul navelor sub 200 TRB ai caror comandanti si ofiteri nu detin
brevetele/certificatele mentionate anterior, daca legile nationale ale statului pavilionului acorda o
exceptie sau o scutire de la cerinta ca acesti membrii ai echipajului trebuie sa posede un
brevet/certificat de competenta.

C) sa determine, avand in vedere navele carora li se solicita sa aiba la bord personal certificat,
dar care nu au brevete/certificate de competenta la bord, modul in care se respecta cerinta pentru
astfel de brevete/certificate.

2. IFSC mai poate:

a) sa recomande intocmirea unui raport si adresarea acestuia ANR;

b) sa ceard ca toate conditiile de la bord care pericliteaza evident siguranta sau sanatatea ca
rezultat al neconformarii cu legislatia statului pavilionului sa fie remediate.

3. Inainte de a se lua misuri pentru a remedia astfel de conditii, IFSC va trebui s notifice
imediat ANR.

4. Judecand daca o nava trebuie retinuta, IFSC trebuie sa ia in considerare circumstantele
cazului aflat in discutie, cum ar fi:

- daca deficienta creeaza un pericol clar pentru siguranta navei sau a vietii la bord;

- durata si natura voiajului;

- marimea, tipul si echipamentul tehnic al navei,

- natura marfii.

5. IFSC nu trebuie sa retind sau sa intarzie fard motiv o nava din cauzad ca nu indeplineste
cerintele de competenta ale ofiterilor. Daca existd neconformitéti ca cele prevazute la art. 3 si 4
al Conventiei nr. 53 care Tnseamna un pericol clar pentru siguranta si sanatate, trebuie luata in
considerare posibilitatea retinerii navei pana se fac remedierile.

2.6. ALIMENTATIA ECHIPAJULUI SI SERVIREA MESEI

2.6.1. Cerinte de baza

1. Conventia nr. 68/1946 privind alimentatia echipajului si servirea mesei la bordul navei
prevede standardele minime 1n ceea ce priveste furnizarea de hrand si de servicii pentru
echipajele navelor. Se aplicd tuturor navelor maritime care sunt angajate in transportul de marfa
sau de pasageri, in scopuri comerciale.

2.6.2 Procedurile de control

1. Daca este primita o plangere de la un membru al echipajului, un sindicat sau orice persoana
sau organizatie care este interesatd de siguranta navei, inclusiv siguranta si sanatatea echipajului
acesteia, sau dacid exista vreo dovada cd nava nu se conformeazi standardelor stabilite de
articolul 5 al Conventiei nr. 68, IFSC trebuie:



a) sa-si formeze o impresie generala asupra standardelor mentinute si a deficientelor,
examinand dosarele aflate la dispozitie ale inspectiilor periodice ale serviciilor de servire a mesei
la bordul navelor, executate fie de autoritati competente de la uscat, fie de personalul navei
desemnat;

b) sa inspecteze vizual conditia rezervelor de hrana si de apa potabild, precum si aranjamentul
general si curatenia depozitelor de hrana ale bucatariilor, salilor de mese si alte spatii ale
compartimentului bucatarie la bord, inclusiv masurile de prevenire a contamindrii mancarii i
apei si procedurile de indepartare a deseurilor;

C) sa observe standardul de operare si intretinerea fizica a ventilatiei, incalzirii, iluminarii si a
sistemelor de apa legate la compartimentul bucatarie; echipamentul bucatariei si a salii de mese,
camerele de refrigerare si alte echipamente ale compartimentului bucatérie.

2. IFSC mai poate:

a) sa recomande intocmirea unui raport i adresarea acestuia catre ANR;

b) sa ceard ca toate conditiile de la bord care pericliteaza evident siguranta sau sanitatea, ca
rezultat al neconformitatii cu reglementarile legale in vigoare, sd fie remediate i sd ceard
consilierea autoritatii medicale competente romanesti. Mostre de mancare si de apa suspecte pot
fi testate Intr-un laborator de la uscat.

3. Inainte de a se lua misuri pentru a remedia astfel de conditii, IFSC va trebui s notifice
imediat pe comandantul navei.

4. TFSC nu trebuie sa retind sau sa intarzie fard motiv o nava din cauza ca nu indeplineste
standardele privind alimentatia echipajului §i servirea mesei. Trebuie luatd in consideratie
posibilitatea retinerii navei pand se fac remedierile, doar dacd neconformarea cu cerinfele
articolului 5 al Conventiei nr. 68, care pot insemna un pericol clar pentru siguranta si sanatate.

2.7. CAZAREA ECHIPAJULUI

Conventia nr. 92/1949 privind cazarea echipajelor (revizuitd), se aplica tuturor navelor
maritime de 500 TRB sau mai mult, cu propulsare mecanica, cu exceptia remorcherelor,
velierelor §i a navelor angajate in pescuit, vanatoare de balene sau in scopuri similare, cu
conditia ca se va aplica acolo unde este cazul, navelor intre 200 si 500 TRB si a navelor angajate
in vanatoare de balene si scopuri similare. De asemenea, contine prevederi detaliate privind
standardele minime de localizare, constructie, aranjare, echipare a cabinelor la bordul navelor,
inclusiv dormitoarele, grupurile sanitare, silile de mese si de spital. In termenii Conventiei nr.
147, amenajarile pentru viata la bord trebuie sa se conformeze standardelor minime stabilite de
Conventia nr. 92.

2.7.1. Cerinte de baza:

1. Localizarea, cdile de acces, structura si amenajarile in functie de alte spatii ale cabinelor
echipajului trebuie sd asigure o securitate corespunzdatoare, o protectiec Tmpotriva factorilor
meteorologici i marini, precum si Impotriva caldurii, frigului, zgomotelor puternice sau mirosuri
provenind din alte spatii.

2. Sursele de aburi si tubulaturile de evacuare, pentru vinciuri si echipamentele similare nu
trebuie sa treaca prin cabinele echipajului, iar dacd din punct de vedere tehnic este posibil, nici
prin coridoarele care duc spre cabinele echipajului; in locurile prin care totusi traverseaza aceste
coridoare, trebuie sa fie izolate corespunzator.

3. Cabinele echipajului trebuie prevazute cu un sistem de drenaj corespunzator.

4. Trebuie oferit un sistem adecvat de aerisire. Acesta trebuie sa fie capabil sa mentinad aerul
intr-o conditie satisfacdtoare si sa asigure migcarea suficientd a aerului in toate conditiile de
vreme si de clima.



5. Trebuie sd fie prevdzut un sistem adecvat de incélzire al cabinelor echipajului, cu exceptia
navelor care navigheaza exclusiv in zona tropicelor si a Golfului Persic. Acest sistem se va baza
pe aburi, apa fierbinte, aer cald sau electricitate. Radiatoarele sau alte aparate de incalzit vor fi
plasate si, cand e necesar, astfel acoperite incat sa se evite vreun eventual pericol sau disconfort
pentru ocupantii cabinelor.

6. Cabinele echipajului vor fi iluminate corespunzitor. In situatia in care cabinele nu pot fi
iluminate adecvat pe cale naturald, va fi prevdzut un sistem de iluminare artificiald
corespunzitor. In cabinele de dormit se va instala cate o veioza/lampi de citit la capatul fiecarei
cusete.

2.7.2. CABINELE DE DORMIT

1. Cabinele de dormit vor fi situate deasupra liniei de incircare, la centrul navei sau la pupa. in
cazuri exceptionale, cand orice alta localizare nu este rezonabild sau nu este practica, cabinele de
dormit vor fi situate in partea dinspre prova a navei, dar in nici un caz inaintea peretelui de
coliziune.

2. Suprafata de podea alocata fiecarui marinar in cabinele de dormit nu trebuie sd fie mai mica
de:

-1,85m? pentru navele sub 800 TRB;

- 2,35 m” pentru navele avand intre 800 si 3000 TRB;

- 2,78 m” pentru navele de peste 3000 TRB.

In cazul navelor de pasageri in care in fiecare cabind vor fi mai mult de patru marinari, spatiul
minim de podea pentru fiecare persoani poate fi 2,22 m®,

3. Nu trebuie sa existe nici un fel de deschidere directa intre cabinele de dormit si spatiile
alocate incdrcaturii, instalatiilor de incarcare, bucatarii, lampisterii, magazii de pe punte sau din
interior, grupuri sanitare sau closete. Portiunile din peretii care separa astfel de locuri de cabinele
de dormit, precum si peretii exteriori trebuie sa fie construiti din otel sau alt material aprobat, si
vor fi etansi la apa si gaze.

4. In cabinele de dormit spatiul dintre punti (intre podea si tavan) va fi de minim 190 cm.

5. Pentru fiecare cabind de dormit se va marca clar intr-un loc vizibil numarul maxim de
persoane care o vor ocupa dupa cum urmeaza:

- ofiterii conducand un compartiment, ofiterii de punte, ofiterii mecanici si ofiterii sau
operatorii radiotelegrafisti: o persoana intr-o cabind;

- alti ofiteri sau nebrevetati: cand e posibil, cate o persoana intr-o cabind, dar in nici un caz mai
mult de doud persoane intr-o cabina;

- alti marinari: cand e posibil, doud sau trei persoane intr-o cabind, dar in nici un caz mai mult
de patru persoane, exceptand cazul unor anumite nave de pasageri cand se permit pana la zece
persoane intr-o cabina.

6. Referitor la cusetele de dormit vor fi prevazute urmatoarele standarde:

a) membrii echipajului vor dispune de cusete individuale;

b) cusetele nu vor fi asezate una langa alta astfel incat accesul la una dintre ele sa se faca
trecand peste cealalta;

C) cusetele nu vor fi agezate pe mai mult de doua randuri; in cazul cusetelor asezate in lungul
navei, trebuie sd existe un singur rand de cusete acolo unde existd o sursa de iluminare pe
peretele lateral deasupra fiecdrei cusete. Cusetele inferioare de pe un eventual rand dublu trebuie
sa fie la minim 30 cm deasupra podelei;

d) dimensiunile minime ale unei cusete trebuie sa fie de 190 cm X 68 cm;



e) fiecare cuseta trebuie sa aiba arcuri sau o saltea cu arcuri, precum si o saltea. Nu trebuie
folosite saltelele cu umpluturi de paie sau alte materiale pasibile sa adaposteasca rozatoare.

7. Fiecare cabind de dormit trebuie sa fie prevazutd cu o masa sau un birou, o oglinda si un
dulapior de toaleta, un raft de carti, cuier si un dulap de haine (sau un spatiu echivalent) pentru
fiecare din ocupantii cabinei.

2.7.3. SALILE DE MESE SI SPATIILE DE RECREERE

1. Trebuie sd existe o sald de mese avand dimensiunile, echipamentul (mese si scaune
suficiente) pentru numarul de persoane posibil sa-1 foloseasca in orice moment.

2. Sélile de mese trebuie sa se afle departe de cabinele de dormit si cat mai aproape posibil de
bucatarie.

3. Trebuie sa existe un spatiu sau spatii de recreare pe una din puntile deschise la care echipajul
sd aiba acces in afara programului de lucru, aceste spatii trebuie sa aiba o suprafatd
corespunzatoare tindnd cont de marimea navei si a echipajului. Pentru navele care navigheaza in
mod regulat Tn zona tropicelor sau in Golful Persic, aceste spatii trebuie acoperite pentru
protectia impotriva radiatiilor solare.

4. Trebuie sa existe astfel de spatii de recreare pentru ofiteri si pentru marinari, amplasate si
dotate cu mobilier intr-un mod corespunzator.

2.7.4. GRUPURILE SANITARE

1. Trebuie sa existe un numar minim de W.C.-uri individuale, dupd cum urmeaza:

- pentru navele sub 800 TRB: trei

- pentru navele avand intre 800 si 3000 TRB: patru

- pentru nave peste 3000 TRB: sase

2. La navele unde ofiterii sau operatorii radiotelegrafisti au cabine situate intr-o pozitie izolata,
trebuie sa existe grupuri sanitare in apropiere sau plasate adiacent.

3. Pentru membrii echipajului care detin cabine in care existd grupuri sanitare individuale
acestea vor fi dotate dupa cum urmeaza:

- baie sau un dus la fiecare 8 persoane sau mai putin;

- un W.C. pentru 8 persoane sau mai putin;

- o chiuveta de spalat pentru 6 persoane sau mai putin.

Atunci cand numarul de persoane intr-un grup este depasit cu o jumatate de persoana, acest
surplus poate fi ignorat.

4. Instalatiile sanitare trebuie sa respecte urmatoarele cerinte:

a) podelele sa fie facute din material durabil, usor de curatat, impermeabil si uscat;

b) suficient luminate, incilzite, aerisite;

C) apa calda si rece proaspata in toate spatiile destinate spalarii;

d) W.C.-urile situate in apropiere, dar separate de dormitoare;

e) W.C.-urile aerisite cu aer curat independent de orice alta parte a camerelor echipajului;

f) W.C.-urile prevazute cu un flux abundent de apa, disponibil tot timpul si controlat
independent;

g) W.C.-urile multiple in toate compartimentele, suficient izolate pentru a asigura intimitatea;

h) tevile de evacuare de dimensiuni adecvate, si construite astfel incat sa minimalizeze riscul
obstructiei si sa faciliteze curatarea.

5. Navele de 500 TRB si mai mult cu exceptia remorcherelor, vor fi echipate cu instalatii de
spalare si uscare a hainelor.

6. Echipamentele pentru spdlarea hainelor include chiuvete care vor fi instalate in spatiile de
spalare, cu o rezerva adecvata de apa proaspata calda si rece sau cu mijloace de incalzire a apei.



7. Echipamentele de uscare a hainelor vor fi prevazute intr-un compartiment separat de
dormitoare si de sdlile de mese, adecvat aerisite si incalzite si echipate cu mijloace de atarnare a
hainelor.

8. Vor exista incaperi suficient si adecvat aerisite pentru uscarea hainelor de protectie. Acestea
vor fi in afara, dar convenabil fatd de dormitoare.

2.7.5. PROTECTIA SANATATII

1. Orice nava fara medic la bord va avea un duldpior cu medicamente cu instructiuni pe inteles.

2. Pe nave de 500 TRB si mai mari, cu exceptia remorcherelor, cu un echipaj de 15 oameni si
mai mult, si cu un voiaj cu o duratd mai mare de 3 zile, altul decat voiaj de coastd, o cabina
speciald pentru infirmerie va fi convenabil aranjatd astfel incat accesul sa fie usor la ea, iar
ocupantii sa fie cazati confortabil si sd poatd primi atentia cuvenitd pe orice tip de vreme.

3. Amenajarea intrarii, al cusetelor, luminii, aerisirii, incalzirii si rezervei de apa trebuie sa
asigure confortul si sa faciliteze tratamentul ocupantilor.

4. Numarul paturilor va fi stabilit de autoritatile statului pavilionului.

5. Grupul sanitar va fi destinat exclusiv ocupantilor spitalului, ca parte a acestuia sau in
apropierea sa.

6. Spitalul nu va fi folosit decat in scopuri medicale.

7. La navele ce trec frecvent prin porturi unde existd infectii datorate fantarilor, vor exista
prevederi pentru a proteja echipajul de tantari.

8. Cabinele destinate infirmeriei vor fi mentinute curate, fara rezerve de hrana si bagaje ce nu
apartin ocupantilor.

9. Navele care navigheaza la tropice sau in Golful Persic vor fi echipate cu acoperisuri de
panza deasupra puntilor expuse, deasupra cabinelor de locuit si deasupra spatiului sau spatiile de
pe puntea de promenada.

10. Cabinele echipajului vor fi inspectate cel putin o datd pe sdptamana de un ofiter de pe nava,
iar rezultatele unor asemenea inspectii vor fi inregistrate.

2.7.6. Procedurile de control

1. Daca este primitd o plangere de la un membru al echipajului, un sindicat sau orice persoana
sau organizatie ce este interesatd de siguranta navei, inclusiv siguranta si sandtatea echipajului ei,
sau daca existd vreo dovada ca nava nu se conformeaza standardelor stabilite de Conventia nr.
92, IFSC trebuie sa:

a) examineze rezultatele inregistrate, daca exista, ale inspectiilor saptimanale ale cabinelor
echipajului efectuate de un membru al echipajului de pe nava, asa cum este cerut de Conventia
nr. 92 pentru a-si forma o impresie generald despre standardele mentionate si deficientele
anterioare;

b) va inspecta conditiile existente si standardul de intretinere a cabinelor echipajului; va fi
acordata o atentie deosebita incalzirii; sistemelor de aerisire si iluminare; W.C.-urilor comune si
echipamentelor de spalare; starii instalatiilor si a accesoriilor, controlului insectelor si
rozatoarelor. Trebuie acordatd o atentie specialda problemelor constatate deficitare, sau care au
constituit motiv de plangere din partea echipajului sau a vreunei persoane sau organizatii
interesate de sandtatea si siguranta echipajului. Trebuie amintit cd adesea este dificil, pentru
navele mai mici de 500 TRB sa respecte complet standardele mentionate mai sus.

2. IFSC mai poate:

a) obtine sfatul autoritatilor medicale competente romanesti in aprecierea importantei
deficientelor gasite si determinarea actiunii de remediere In consecinta;



b) sa recomande Intocmirea unui raport si adresarea acestuia catre ANR, sa ceard ca toate
conditiile de la bord care pericliteaza evident siguranta sau sanatatea sa fie corectate, ca rezultat
al neconformitatii cu reglementarile legale in vigoare.

3. Inainte de se lua masuri pentru a remedia astfel de conditii, IFSC va trebui si notifice
imediat comandantul/operatorul/armatorul.

4. TFSC nu va retine sau intarzia nava fara motiv. Va trebui avuta in vedere retinerea numai in
cazuri in care sandtatea sau siguranta echipajului este serios pusd in pericol (de ex. Cusetele
aflate in fata peretelui de coliziune, W.C.-uri nefunctionale, sisteme de ventilatie defecte etc.)

2.8. DURATA MUNCII NAVIGATORILOR SI ECHIPAJUL NAVELOR

2.8.1. Cerinte de baza:

In articolul 2 (a) al Conventiei nr. 147, tuturor statelor ce au ratificat conventia li se cere si se
asigure ca navigatorii angajati la bordul navelor inregistrate pe teritoriile lor sunt aparati de legi
si reglementari privitoare la durata muncii si efectivul echipajului.

Prin ratificarea Conventiei nr. 180/96 privind durata muncii navigatorilor si echipajul navelor
romanesti se obliga sa respecte prevederilor ce decurg din aceasta conventie.

Limitele duratei muncii sau odihnei vor fi dupa cum urmeaza:

a) numarul maxim de ore de munca nu va fi depasi:

(i) 14 ore pe o perioada de 24 de ore;

(if) 72 de ore pe o perioada de 7 zile;

sau

b) numarul minim de ore de odihna nu va fi mai mic de:

(i) 10 ore pe o perioada de 24 de ore;

(if) 77 de ore pe o perioada de 7 zile.

Orele de odihna nu pot fi impartite in mai mult de doua perioade, dintre care una fiind de cel
putin 6 ore, si intervalul dintre perioadele consecutive de odihna nu va depasi 14 ore.

Apelurile, exercitiile privind stingerea incendiilor si cele de salvare, precum si rolurile
prevazute de legislatia nationald si de conventiile internationale aplicabile vor fi efectuate astfel
incat sa reduca la minimum perturbarea perioadelor de odihna si sd nu provoace oboseala.

2.8.2. Procedurile de control

1. Daca este primitd o plangere de la un membru al echipajului, un sindicat sau orice persoana
sau organizatie ce este interesatd de siguranta navei, inclusiv siguranta si sandtatea echipajului ei,
sau daca existd vreo dovada ca nava nu respecta reglementarile statului pavilionului in privinta
cerintelor minime privind durata muncii si efectivul echipajului, IFSC trebuie, in conformitate cu
procedurile de FSC, sa desfasoare o investigatie la bord.

2. Desfasurand aceasta investigatie, IFSC trebuie sa ceard sa-i fie ardtate si sd examineze
documente, certificate si hartiile, inclusiv dosarele echipajului, care pot fi tinute la bord in
legdtura cu durata muncii si efectivul echipajului la nava.

3. IFSC trebuie sa se asigure ca exista afisat, intr-un loc usor accesibil, un tabel care sa
cuprinda organizarea muncii la bordul navei, care va contine pentru fiecare functie cel putin:

a) programul serviciului pe mare si al serviciului in port.

b) numarul maxim de ore de munca sau numarul minim de ore de odihna, prevazut de
legislatia, de regulamentele sau de contractele de munca in vigoare.

4. In particular, IFSC trebuie sd ceard sa vada orice document eliberat de statul de ANR,
relevant pentru echipajul minim de siguranta de la nava.

5. IFSC trebuie sa stabileasca daca:



a) echipajul minim al navei nu respecta cerintele minime si ca nici o dispensa nu a fost obtinuta
de la ANR, sau

b) nu sunt documente la bord sau disponibile relevante pentru cerintele echipajului minim de
sigurantd, atunci poate decide, pe baza judecatii sale profesionale, ca echipajul minim prezinta un
pericol clar pentru siguranta navei sau pentru siguranta si sandtatea echipajului, si poate cere ca
deficienta sa fie remediatd. Determinand cd un asemenea pericol existd, IFSC poate acorda
atentie orelor de lucru cerute pentru ca echipajul sa opereze nava in siguranta, si va lua masuri
care pot sa includa interzicerea plecarii din port a navei pana cand deficientele constatate nu au
fost remediate si navigatorii nu sunt suficient de odihniti.

6. IFSC poate, de asemena, sa intocmeasca un raport care este adresat ANR.

7. Inainte de a se lua masuri pentru a remedia astfel de conditii, IFSC va trebui sa notifice
imediat comandantul/operatorului/armatorului.

8. IFSC nu trebuie sa retind sau sa intarzie fard motiv o nava din cauza unei deficiente privind
durata muncii navigatorilor si efectivul echipajului.

2.9. PREVENIREA ACCIDENTELOR DE MUNCA

Standardele minime in ceea ce priveste prevenirea accidentelor in care sunt implicati
navigatorii au fost stabilite de Conventia nr. 134/1970 privind prevenirea accidentelor
navigatorilor si se aplica tuturor navelor, altele decat cele de razboi, angajate in navigatia
maritima. In esentd, acest instrument cere guvernelor ce au ratificat conventia si ia toate misurile
necesare pentru a se asigura ca toate accidentele de munca sunt adecvat raportate si investigate,
si ca se tin statistici ale accidentelor care sunt analizate, si cd se Intreprind investigatii pentru a
afla cauzele si circumstantele accidentelor de munca. Printre alte prevederi, conventia cere
numirea unui membru al echipajului responsabil, sub autoritatea comandantului, de prevenirea
accidentelor si de instruirea navigatorilor privind prevenirea accidentelor si de protectie a
sanatatii.

2.9.1. Cerinte de baza:

Doua articole specifice, nr. 4 si 7 ale Conventiei nr. 134 trebuie aplicate In termenii
Conventiei nr. 147:

Articolul 4, dupa cum urmeaza:

1. Prevederile privind prevenirea accidentelor de muncd vor fi stabilite prin legi sau
reglementari, coduri de practicd sau alte mijloace adecvate.

2. Aceste prevederi se vor referi la prevederile generale privind prevenirea accidentelor si
protectia sanatatii care se pot aplica muncii navigatorilor, si vor specifica masurile pentru
prevenirea accidentelor care sunt specifice muncii pe mare.

3. In particular, aceste prevederi vor acoperi urmitoarele subiecte:

a) prevederi generale si de baza;

b) elemente de structura ale navei;

C) masini;

d) masuri speciale de siguranta pe si sub punte;

e) echipamente de incarcare si descarcare;

f) prevenirea si combaterea incendiului;

g) ancore, lanturi i parame;

h) marfa periculoasa si balast;

i) echipament individual de protectie pentru navigatori.

Articolul 7, dupa cum urmeaza:



Trebuie facutd o prevedere pentru numirea in cadrul echipajului a unei persoane potrivite sau
mai multe, sau a unui comitet responsabil de prevenirea accidentelor, aflat sub autoritatea
comandantului.

1. Daca este primitd o plangere de la un membru al echipajului, un sindicat sau orice persoana
sau organizatie ce este interesata de siguranta navei, inclusiv siguranta si sanatatea echipajului ei,
sau existd dovezi ca existd conditii la bord care pot submina direct eforturile de prevenire a
accidentelor in care pot fi implicati navigatorii in timpul lucrului sau a orelor suplimentare, IPSC
trebuie sa efectueze o inspectie la nava.

2. Desfasurand aceasta inspectie, IFSC poate cere sd i se arate copii ale legilor, reglementarilor
pavilionului in privinta celor 9 domenii de prevenire a accidentelor de munca ale navigatorilor
specificate in Conventia nr. 134. IFSC trebuie, de asemenea, s se confirme de existenta unei
persoane corespunzatoare, sau mai multe, sau a unui comitet responsabil de prevenirea
accidentelor aflat sub autoritatea comandantului.

3. IFSC va trebui sa desfasoare o inspectie generala a navei, acordand o atentie deosebita
zonelor de lucru si altor spatii frecventate de membrii echipajului in privinta celor 9 zone. De
aceea, inspectia va trebui sa urmareasca anumite aspecte, cum sunt cele exemplificate, dupa cum
urmeaza:

a) Generalitati si prevederi de baza:

- existenta si valabilitatea oricdror certificate si inregistrari care se referd la echipamentele si
instalatiile navei de care pot depinde siguranta si sanatatea echipajului, precum si respectarea
tuturor cerintelor nationale ale statului pavilionului privind protectia navigatorilor impotriva
accidentelor si fenomenelor care pot periclita sanatatea;

- importanta esentiald a pastrarii ordinii in prevenirea accidentelor in randul personalului,
eliminarea pericolelor de incendiu si evitarea oricaror conditii de la bord capabile sa pericliteze
sandtatea navigatorilor;

- asigurarea unui iluminat adecvat si ventilarea tuturor spatiilor de la bord unde oamenii pot
lucra sau folosi acele spatii;

- afisarea de anunfuri corespunzatoare si semne de avertizare acolo unde poate exista un pericol
deosebit, mai ales In zonele unde fumatul este interzis sau unde trebuie purtat sau folosit
echipament de protectie;

- controlul, repararea, izolarea si indepartarea tuturor defectiunilor din echipamente si
instalatiile navei care pot fi gasite si raportate de membrii echipajului, si care pun in pericol
sdnatatea si siguranta sau dotdrile corespunzdtoare care sa asigure o operare in sigurantd pana
cand astfel de defectiuni sunt remediate.

b) Elemente de structura ale navei:

- asigurarea de mijloace sigure de acces catre/si prin nava, precum i integritatea
corespunzatoare a scarilor, puntilor, parapetelor, grilajelor, balustradelor etc;

- detectarea oricaror fisuri, ruginiri sau coroziunii a articolelor din metal sau alte defectiuni,
cum ar fi reparatiile necorespunzatoare din structura navei, care pericliteaza personalul;

- integritatea §i pozitionarea scarilor din zona cabinelor echipajului, acordand o atentie
deosebita oricaror situatii de siguranta referitor la saulele de la balustrade, trepte, elementelor de
greement rulante sau suspendate; starea capacelor de magazie, minginiilor, a usilor si a altor
inchideri etanse la apd, acordand o atentie deosebitd elementelor de montare si etansare lipsa,
stricate sau necorespunzatoare;



- protectia tuturor capacelor si deschiderilor din punte asiguratd de ramele gurilor de magazii
de o inalfime corespunzatoare sau de un aranjament corespunzator al catargelor, balustradelor,
lanturilor sau barelor de metal.

c) Instalatii

- functionarea defectuoasa, reparatiile proaste sau incapacitate de operare a oricaror instalatii
sau echipamente, inclusiv instrumente, avand implicatii pentru sandtatea sau siguranta
echipajului;

- absenta sau instalarea necorespunzatoare a dispozitivelor de protectie incastrate, cum ar fi
balustradele, grilajele sau aparatorile, pentru parti mobile ale instalatiilor si echipamentelor
mecanice si electrice care prezintd un pericol pentru personal;

- asigurarea Invelisurilor de protectie a unor elemente cum sunt tubulaturile pentru abur, tecile
de evacuare si evacuarile compresorului care, din cauza pozitiei si a temperaturii de operare,
creeaza un pericol pentru sigurantd;

- scurgerile si acumularea de hidrocarburi in santine sau in tancurile superioare, sau scurgerile
in spatiile de evacuare a gazelor sau boilere, motoare diesel, conducte de ventilatie si tubulaturi
de evacuare;

- starea si functionarea corespunzitoare a echipamentelor de telecomanda cum sunt tijele de
actionare la distanta a valvelor de siguranta, dispozitivelor de inchidere rapida, alarme si alte
dispozitive de siguranta.

d) Masuri speciale de siguranta pe punte si sub punte:

- orice avarii, defectiuni sau defectiuni ascunse la vinciuri, vinciuri de ancora, cabluri, lanturi,
placi cu ochiuri, tacheti, etc.

- Tnnoirea tuturor anunfurilor esentiale de avertizare, vopsirea in culori puternic vizibile a
obstructiilor de pe punte sau aflate la Tnaltimea capului care pericliteaza personalul;

- Intretinerea corespunzdtoare a suprafetelor nealunecoase de pe treptele scarilor, platforme si
zone de lucru de pe punte si sub punte;

- Intretinerea cablurilor electrice portabile, ventilatoarelor, sculelor pneumatice si electrice,
burghielor, echipamentelor de vopsit cu spray, ciocanelor de matagonit si a altor echipamente de
acest fel folosite iTn mod frecvent de personal;

- obstructii pe punti sau Tn magazii sau spatii de acces unde personalul trebuie s munceasca
sau sa treacd, si care pot cauza alunecari, impiedicari sau caderi.

e) Echipamente de incércare i descarcare:

- starea paramelor, cablurilor, scripetilor, sapanelor, lanturilor si a altor articole ale instalatiilor
de manevra folosite in operatiuni de ridicare;

- existenta la bord a oricdror registre ale instalatiilor de ridicare si articolelor instalatiilor de
manevra care sa indice testele, examindrile si inspectiile realizate periodic pentru a stabili
siguranta in operare de catre ANR;

- Inscrierea lizibild a capacitatii de ridicare in sigurantd pe echipamentele de incarcare si
descarcare, in special pe bratele bigilor, vinciurilor, scripetilor si alte dispozitive de manevra;

- prezenta si instalarea corespunzatoare a instalatiilor de protectie incastrate, intrerupatoarelor
limitatoare, intrerupatoarelor de supraincarcare, indicatoare de limite operationale, dispozitivelor
de avertizare etc. pentru a proteja personalul de portiuni periculoase ale echipamentelor sau de
accidente implicand utilizarea acestor echipamente;

- dovada curatirii si lubrifierii corespunzatoare a echipamentelor si instalatiilor care necesita
acestea, pentru a se evita accidentarile.

f) Prevenirea si combaterea incendiilor:



- existenta si Intretinerea corespunzatoare a echipamentelor de prevenire, detectie si stingere a
incendiilor, a aparatelor de respirat si a altor echipamente de siguranta folosite in prevenirea si
stingerea incendiilor, In conformitate cu regulile stabilite de statul pavilionului;

- acoperirea corespunzatoare a luminilor portabile pentru a preveni spargerea bulbilor care le
protejeaza sau contactul lor cu materiale combustibile;

- potrivirea corespunzatoare a acoperitorilor proiective incastrate, capacelor etc. ale
echipamentelor si tubulaturilor care prezintd un pericol de incendiu din cauza scurgerilor,
rupturilor, avariilor mecanice, caldurii excesive sau neglijentei in utilizare;

- pastrarea ordinii 1n cabinele echipajului, magaziile de pe punte, din compartimentul magini
sau aparfinand bucatariei, camera carmei, magazii de pituri sau alte spatii asemanatoare, pentru a
se asigura evitarea situatiilor care prezinta un pericol de izbucnire a unui incendiu;

- afisarea clard a listelor cu rolurile de incendiu ale echipajului, si dovada desfasurarii periodice
a unor asemenea exercitii, in timpul carora se va utiliza echipamentul care e folosit intr-o situatie
de urgenta.

(9) Ancore, lanturi si parame:

- starea ancorelor, lanturilor si paramelor pentru a se asigura ca nu sunt afectate in vreun fel si
prezintd pericole pentru siguranta;

- asigurarea corespunzatoare a ancorelor si paramelor prin stope sau alte dispozitive adecvate;

- starea de depozitare corespunzatoare a paramelor de acostare pentru a se asigura lipsa
defectiunilor sau expunerea lor la condifii de naturd sa duca la deteriorarea lor;

- dovada testdarii periodice a vinciurilor, ancorelor si a paramelor, In conformitate cu cerintele
statului pavilionului;

- folosirea anumitor tipuri de pardme avand caracteristici deosebite pentru altd folosinta decat
cea mentionata.

h) Marfuri periculoase si balast:

- asigurarea la bord a mijloacelor de detectie a prezentei gazelor daunatoare sau toxice sau a
deficientei de oxigen 1n orice tanc sau compartiment in care trebuie sa intre personalul;

- asigurarea prompta a informatiilor si instructiunilor de sigurantd pentru membrii echipajului
care trebuie sa manevreze incarcaturi continand substante periculoase, care sd se refere la natura
substantelor si practicile si precautiile in operarea lor in siguranta;

- existenta la bord a oricarui ghid de prim-ajutor medical in cazul accidentelor implicand
substante chimice sau alte marfuri periculoase, asa cum prevede cerinta din regulile nationale;

- verificarea starii tubulaturilor, sistemelor si valvulelor pentru marfa si balast, inclusiv sitele
para-scantei, pentru a se descoperi deteriorarile, functionarile defectuoase, componentele lipsa
etc. care ar putea duce la accidente periclitand sanatatea si siguranta personalului;

- conformarea cu regulamentele nationale ale statului pavilionului in privinta depozitarii si
transportului marfurilor periculoase.

i) Echipamentele de protectie individuala:

- disponibilitatea la bord intr-un numar suficient a echipamentelor de protectie individuala a
personalului, cum ar fi ochelarii de protectie, scuturile faciale, casti de protectie, manusile,
antifoanele pentru urechi, filtrele de respirat Impotriva inhalatiei prafului, aparatele de respirat,
hamurile si centurile de sigurantd; existenta la bord a echipamentelor speciale de imbracaminte
cerute la bordul navelor care transporta substante chimice si alte substante prezentand un pericol
deosebit;

- asigurarea promptd catre echipaj a instructiunilor pentru folosirea corespunzdtoare a
echipamentului de protectie individuala;



- utilizarea, Intretinerea si depozitarea corespunzdtoare a echipamentului de protectie
individuala pentru a se asigura functionarea lui eficienta;

- conformarea echipajului navei cu regulamentele sau liniile directoare stabilite de autoritatile
competente ale statului pavilionului In ceea ce priveste utilizarea echipamentului individual de
protectie.

4. IPSC trebuie sa se asigure de faptul ca cel pufin o persoanad sau un comitet a fost insarcinat
sd fie responsabil, sub autoritatea comandantului, cu masurile de prevenire a incendiilor, asa cum
o cere articolul 7 din Conventia nr. 134. Informatiile importante se pot referi la existenta
documentelor sau a memorandumurilor stabilind sedintele, incurajarea interesului activ in randul
membrilor echipajului referitor la prevenirea incendiilor, consideratii privind siguranta si
sandtatea echipajului in cadrul operatiunilor de la bordul navei precum si probleme ori plangeri
in aceastd privin{d, si recomandarile ce pot fi facute comandantului referitor la prevenirea
accidentelor.

5. Daca IFSC considera ca exista vreo deficientd in oricare din aspectele problemei prevenirii
incendiilor la bord si care pericliteazd in mod clar siguranta si sdndtatea, el poate dispune
masurile necesare remedierii acesteia. In aceastd privintd, poate obtine recomandari din partea
autoritatilor nationale.

6. De asemenea, IFSC poate recomanda intocmirea unui raport si expedierea acestuia catre
ANR.

7. Inainte de a lua masuri pentru remedierea unor astfel de conditii, IFSC va trebui si notifice
imediat comandantul/operatorul/armatorul.

8. IFSC nu trebuie sa retind sau sa intarzie nejustificat nava ca urmare a unor deficiente privind
prevenirea accidentelor in ceea ce-i priveste pe navigatori.

2.10. MASURI DE PROTECTIE CA URMARE A IMBOLNAVIRII SAU ACCIDENTARII
NAVIGATORILOR

2.10.1. Cerinte de baza

Anexa la Conventia nr. 147 mentioneaza trei Conventii ILO (Nr. 55, 56 si 130) cu privire la
ingrijirea medicala si beneficii in cazul imbolndvirii sau accidentarii marinarilor.

Statele care au ratificat oricare din aceste trei Conventii trebuie sd aplice integral prevederile
respective in cadrul propriei legislatii nationale.

Prima dintre acestea, Conventia nr. 55/1936 privind obligatiile armatorilor in cazul
imbolnavirii sau accidentarii marinarilor se aplica tuturor persoanelor angajate la bordul oricarui
tip de nava, exceptand navele de razboi; totusi guvernele pot face exceptii, dupa cum urmeaza:

- persoanele angajate la bordul navelor autoritatilor publice neangajate in comert, navelor de
pescuit costiere, navelor avand mai putin de 25 TRB si navelor din lemn de o constructie simpla;

- persoanele angajate la bord de un alt angajator decat armatorul;

- persoanele angajate numai in porturi pentru reparatii, curatarea, incarcarea sau descarcarea
navelor;

- membrii ai familiei armatorului;

- piloti.

In esentd, conventia prevede obligatia armatorului in ceea ce priveste:

- boala si ranirea survenite in timp ce navigatorul este in timpul unui contract de munca;

- moartea ce rezulta dintr-o asemenea boala sau ranire.
medicamente si instrumente terapeutice), hrana si cazare pana bolnavul sau ranitul este vindecat,
sau pana cand boala si incapacitatea au fost declarate permanente. O perioadad de nu mai putin de



16 saptdmani de la data accidentarii sau inceputul bolii poate fi limitatd de lege, in cazuri in care
navigatorii sunt acoperiti de asigurari nationale obligatorii de boala si accident sau scheme de
compensare pentru accidente.

Acolo unde boala sau ranirea duc la incapacitate de munca, armatorul va fi responsabil:

- de plata salariului intreg atita vreme cat navigatorul bolnav sau accidentat ramane la bord,

- daca navigatorul bolnav sau ranit are persoane in ingrijire, sa plateasca salarii complete sau
partiale asa cum este prevazut de reglementarile legale in vigoare incepand din momentul cand
ajunge la uscat pentru o perioada determinatd de circumstantele de boald, sau pana cand
navigatorul este indreptatit sa incaseze beneficiile in urma unei asigurari obligatorii de boala si
accident, sau compensatie in urma accidentelor.

Legile nationale pot limita responsabilitatea armatorului In privinta unei persoane la bord la o
perioada de mai mult de 16 saptamani.

Armatorul este, de asemenea, responsabil de cheltuielile legate de repatriere (inclusiv
transportul, cazarea si mancarea) a unui navigator bolnav sau accidentat care ajunge la uscat in
timpul voiajului ca o consecintd a bolii sau accidentarii.

Armatorul este responsabil de acoperirea cheltuielilor de inmormantare in caz de moarte, ce
survine la bord sau in caz de moarte survenitd la uscat, daca la timpul decesului, navigatorul se
afla sub ingrijire medicala si intretinere pe cheltuiala armatorului.

La final, armatorul sau reprezentantul lui trebuie sd ia masuri pentru protejarea proprietatii
ramase la bord Tn urma navigatorului bolnav, ranit sau decedat.

Conventia nr. 56/1936, privind asigurarea in caz de boalad a navigatorilor, se aplica tuturor
persoanelor angajate la bordul navelor, altele decat cele de razboi, angajate Tn navigatia maritima
sau de pescuit; totusi, guvernele pot oferi exceptii in ceea ce priveste:

- persoane angajate la bordul navelor autoritatilor publice neangajate in comert;

- persoane ale caror salarii sau venituri depasesc suma prevazuta;

- persoane care nu sunt platite in bani;

- persoane nerezidente pe teritoriul statului pavilionului;

- persoane aflate sub sau peste limitele de varsta;

- membrii ai familiei angajatorului;

- pilotii.

Conventia cere ca persoanele angajate la bord sa fie asigurate n cadrul unei scheme obligatorii
de asigurari in caz de boald. In esentd, aceasta inseamnd cd o persoana asigurati care este
declarata incapabilda de munca si privatd de salarii din cauza bolii cauzatd de propriul
comportament neadecvat, sa fie indreptatitd sa incaseze un beneficiu in bani lichizi pentru cel
putin 26 de saptamani sau 180 de zile de incapacitate. Asemenea beneficiu in bani lichizi poate fi
retinut in timp ce persoana asigurata este la bord sau in strdinatate, sau total sau partial retinut in
timp de compania de asigurari sau fonduri publice, sau primeste compensatie de la altd sursa prin
care este indreptatita de lege.

In general, persoana asigurati va putea fi indreptatita gratis, de la inceputul bolii si cel putin
panad la perioada prescrisa pentru garantarea beneficiului de boala, la tratament medical din
partea unui specialist calificat si la furnizarea de medicamente §i instrumente adecvate si
suficiente. Conventia mai cere ca legile nationale sa prevadd beneficii pentru familiile
persoanelor asigurate, pentru femei in caz de maternitate si pentru familiile persoanelor decedate.
Alte plati ale conventiei se ocupa cu furnizarea resurselor financiare si administratia schemei de
asigurare de boald, dreptul de a apela la justitie in caz de disputa privind dreptul persoanelor de
beneficiu si asa mai departe.



Conventia nr. 130/1969 privind ingrijirile medicali §i indemnizatiile de boala, este un
instrument atotcuprinzator ce se aplicd tuturor muncitorilor, inclusiv navigatorilor. Situatiile
neprevazute acoperite de conventie sunt:

- nevoia de Ingrijire medicala de naturd curativa si, in conditiile prescrise, nevoia de ingrijire
medicald de naturd preventiva si

- incapacitatea de munca ce rezultd in urma bolii §i suspendarea veniturilor asa cum este
definita de legislatia nationala.

Stabileste prevederile detaliate privind ingrijirea medicald si indemnizatiile de boala,
beneficiilor de boald; suspendarea beneficiilor; dreptul de a apela la justitie in caz de refuzul de a
plati un beneficiu si asa mai departe.

2.10.2. Procedurile de control

1. Daca este primitd o plangere de la un membru al echipajului, un sindicat sau orice persoana
sau organizatie ce este interesata de siguranta navei, inclusiv siguranta si sanatatea echipajului ei,
sau daca existd vreo dovada ca nava nu se conformeaza standardelor acceptabile de protectie
medicala si ingrijire medicald la bord, bazate pe principiile generale stabilite in Conventiile nr.
55, 56, 51 130 de exemplu unde:

a) un navigator conform contractelor de munca nu a primit tratamentul medical corespunzator
pentru boala si accident;

b) un armator sau un comandant nu a fost de acord cu cererea unui navigator, sustinuta de o
persoana competentd din punct de vedere medical, ca un navigator bolnav sau ranit trebuie lasat
intr-un port strain in timpul voiajului pentru tratament medical la farm sau repatriat pe cheltuiala
armatorului.

C) un navigator nu este complet protejat in ceea ce priveste boala si ranirea survenita atunci
cand are contract de munca, deces ce rezultd in urma unei boli sau raniri, salarii complete atita
timp cand navigatorul bolnav sau ranit raimane la bord, sau responsabilitatea armatorului in ceea
ce priveste o persoand ce nu mai este tinutd la bord pana se vindeca pentru perioada prescrisa;

IFSC poate:

- sd recomande Intocmirea unui raport si adresarea acestuia catre ANR;

- sd ceard ca toate conditiile de la bord care pericliteaza evident siguranta sau sanatatea, ca
rezultat al neconformarii cu legislatia statului pavilionului, sa fie remediate.

2. Inainte de a se lua masuri pentru a remedia astfel de conditii, IFSC va trebui sa notifice
imediat comandantul/operatorul/armatorul. Daca este necesar, IFSC trebuie sa obtind consiliere
de la autoritatile medicale sau de securitate sociald competente.

3. IFSC nu trebuie sa retind sau sa intarzie nava fara motiv. Trebuie luatd in consideratie
posibilitatea retinerii navei numai dupd consultari cu autoritdtile responsabile ale statului
pavilionului si statului portului, numai atunci cand asemenea deficiente pun serios in pericol
siguranta navei sau siguranta si sandtatea oricarui membru al echipajului, ca rezultat, de
exemplu, a unei standard deficitar in echipajul de sigurantd ca urmare a unei boli in randul
echipajului.

2.11. REPATRIEREA

Conventia nr. 23/1926, privind repatrierea marinarilor, se aplicd tuturor navelor maritime i
armatorilor, comandantilor si navigatorilor de pe asemenea nave. Nu se aplica navelor de razboi,
navelor guvernamentale neangajate in comert, navelor angajate in comert costier, iahturilor de
agrement, ambarcatiunilor indiene, navelor de pescuit si navelor de mai putin de 100 TRB sau
300 m’, sau anumite nave de comert intern asa cum este previzut de legea nationala.



2.11.1. Procedurile de control

1. Daca este primitd o plangere de la un membru al echipajului, un sindicat sau orice persoana
sau organizatie ce este interesata de siguranta navei, inclusiv siguranta si sanatatea echipajului ei,
sau dacad exista vreo dovada cd nava nu se conformeaza standardelor minime de repatriere
prescrise de Conventia nr. 23, IFSC trebuie:

a) sa recomande intocmirea unui raport si adresarea acestuia catre Autoritate;

b) sa ceara ca toate conditiile de la bord care pericliteaza evident siguranta sau sanatatea ca
rezultat al neconformitatii cu legislatia statului pavilionului sa fie remediate pentru a superviza
repatrierea oricarui membru al echipajului.

2. Inainte de a se lua masuri pentru a remedia astfel de conditii, IFSC va trebui s notifice
imediat.

3. IFSC nu trebuie sa retina sau sa intarzie fara motiv o nava din cauza ca nu se poate rezolva o
problema privind repatrierea, dacd o asemenea deficientd nu duce, de exemplu, la un standard
deficitar in echipajul minim de siguranta ce urmeaza in urma repatrierii care ar putea pune serios
in pericol siguranta si sandtatea celor aflati la bord.

2.12. LIBERTATEA DE ASOCIERE, PROTECTIA DREPTULUI DE ORGANIZARE S$I
INTELEGERE COLECTIVA

Libertatea de asociere si dreptul de organizare si intelegere colectiva sunt preocuparea ILO in
ceea ce priveste drepturile si libertitile umane de bazd. Ele sunt premise esentiale pentru
progresul citre justitie sociale si ii fac capabili pe muncitori si dea expresie aspiratiilor lor. In
aceasta idee, Conventia nr. 87/1948 privind libertatea sindicala si protectia dreptului sindical si
Conventia nr. 98/1949 privind dreptul de organizare si de negociere colectiva, sunt doua din cele
mai importante conventii ILO in domeniul drepturilor sindicale. Doud din aceste instrumente
sunt enumerate in apendicele la Conventia nr. 147; aceasta Tnseamna ca statele ce au ratificat
conventia trebuie sa indeplineascd, atat in legislatia sa cat si in practica, si avand in vedere navele
inregistrate pe teritoriile lor, cerintele stipulate de prevederile Conventiilor nr. 87 si 98. Acestea
sunt cerinte de baza care sunt direct relevante pentru respectarea conditiilor de munca la bord
dupa cum urmeaza:

2.12.1. Procedurile de control

1. Probleme asociate cu conditiile de angajare si activitatile sindicale ale navigatorilor pot
aparea la bordul navelor aflate sub pavilion strdin in porturi, ce afecteaza operatiile acestor nave
si care cer interventia autoritatilor de port state control.

2. Daca este primitad o plangere de la un membru al echipajului, un sindicat sau orice persoana
sau organizatie ce este interesatd de siguranta navei, inclusiv siguranta si sanatatea echipajului ei,
sau daca existd vreo dovada ca nava nu se conformeaza standardelor stabilite de Conventiile nr.
87 si 98, IFSC poate atrage atentia tuturor celor implicati asupra faptului ca ILO oferd o
procedurd si o structurd specifice pentru luarea in considerare a plangerilor venite de la
organizatiile patronale si muncitoresti sau de la guverne ce pretind incalcarea drepturilor
sindicale.

IFSC mai poate:

a) sa recomande intocmirea unui raport i adresarea acestuia ANR;

b) sa ceara ca toate conditiile de la bord care pericliteaza evident siguranta sau sanatatea ca
rezultat al neconformarii cu legislatia statului pavilionului sa fie remediate.

3. Inainte de a se lua misuri pentru a remedia astfel de conditii, IFSC va trebui si notifice
imediat comandantul/operatorul/armatorul.



4. TFSC nu trebuie sa retind sau sd Intarzie fard motiv o nava. Trebuie luatd in consideratie
posibilitatea retinerii navei atunci cand navigatorii parasesc nava, deci afecteaza echipajul minim
de sigurantd, asa cum cere legislatia statului pavilionului, ori in ceea ce priveste numarul sau
categoriile solicitate de personal calificat, ori punand astfel in pericol sigurana sau sanatatea
personalului uman la bord.

NOTA:
Conventia nr. 147/1976 privind standardele minime la bordul navelor comerciale si

Protocolul din 1996 la aceasta conventie, ratificata de Romania prin Ordonanta Guvernului nr.
56/1999, aprobata prin Legea nr. 19/2001;

Anexa la Conventie:

1. - Conventia nr. 138/1973 privind varsta minima de incadrare in munca;

- Conventia nr. 58/1936 privind varsta minima de incadrare in munca maritima;

- Conventia nr. 7/1920 privind varsta minima de incadrare in munca maritima.

2. - Conventia nr. 55/1936 privind obligatiile armatorilor in cazul imbolnavirii sau accidentelor
marinarilor;

- Conventia nr. 130/1969 privind ingrijirile medicale si indemnizatiile de boala.

3. - Conventia nr. 73/1946 privind examinarea medicald a navigatorilor.

4. - Conventia nr. 134/1970 privind prevenirea accidentelor navigatorilor (art. 4 si 7).

5. - Conventia nr. 92/1949 privind cazarea echipajelor (revizuita).

6. - Conventia nr. 68/1946 privind alimentatia echipajului si servirea mesei la bordul navelor
(art. 5).

7. - Conventia nr. 53/1936 privind brevetele de capacitate a ofiterilor (art. 3 si 4).

8. - Conventia nr. 22/1926 privind contractul de angajare al navigatorilor.

9. - Conventia nr. 23/1926 privind repatrierea marinarilor.

10. - Conventia nr. 87/1948 privind libertatea sindicala si protectia dreptului sindical.

11. - Conventia nr. 98/1949 privind dreptul de organizare si de negociere colectiva.

PROTOCOLUL DIN 1996, REFERITOR LA CONVENTIA NR. 147/1976, PRIVIND
STANDARDELE MINIME LA BORDUL NAVELOR COMERCIALE

ANEXA SUPLIMENTARA

Partea A

1. - Conventia nr. 133/1970, privind cazarea echipajelor (dispozitii complementare).

2. - Conventia nr. 180/1996, privind durata muncii navigatorilor si efectivele navelor.
Partea B

1. - Conventia nr. 108/1958 privind actele de identitate pentru personalul navigant.

2. - Conventia nr. 135/1971 privind reprezentantii lucrarilor.

3. - Conventia nr. 164/1987 privind protectia sanatatii si ingrijirea medicala (navigatori).
4. - Conventia nr. 166/1987 privind repatrierea marinarilor (revizuita).



ANEXA Nr. 11
la manual

LINII DIRECTOARE PENTRU INSPECTII EFECTUATE N CONFORMITATE
CU CONVENTIA MLC 2006 - CONVENTIA MARITIMA A MUNCII IN SECTORUL
MARITIM

1. LINII DIRECTOARE PROCEDURALE

Introducere

1.1. Aplicarea completd si eficientd a standardelor prevazute de Conventia MLC 2006
este o sarcind pentru ANR si pentru armatorii navelor care arboreaza pavilion roman.
Respectarea standardelor in vigoare depinde intr-o mare masura de inspectiile efectuate
de IFSC, pentru descurajarea situatiilor de operare a navelor substandard sub pavilion
romanesc.

1.2 In situatia in care exista legislatie nationald anume aplicabild navelor aflate sub
pavilion roman, iar standardele acestei legislatii depasesc cerintele unei prevederi sau
prevederile Conventiei MLC 2006, IFSC se va urmadrii respectarea legislatiei nationale.

2. LINII DIRECTOARE PENTRU IFSC

2.1 Urmatoarele linii directoare referitoare la conditiile de munca la bordul navelor se
bazeaza pe prevederile Conventiei MLC 2006. Ele sunt menite sd ghideze in general
IFSC la inspectarea navelor sub pavilion roman cu privire la standardele de siguranta,
conditiile de viatd si munca la bord, de angajare a navigatorilor, incluzand protectia
sociald, asa cum sunt definite in Conventia MLC 2006.

2.2 MLC 2006 revizuieste si completeazd conventiile ILO pe care Romania le-a
ratificat pand in acest moment.

In verificarea prevederilor Conventiei MLC 2006, IFSC va lua in considerare anul
de constructie al navei , corelat cu data Intrarii in vigoare a Conventieei pentru Romania,
urmarind respectarea prevederilor MLC 2006 , respectiv Conventiei ILO nr.147 si
Protocolului din 1996 la Conventia ILO nr. 147, dupa cum este cazul

2.3 Pentru navele certificate conform MLC 2006, IFSC va verificatd partea a Il a
Declaratiei de conformitate a muncii n sectorul maritim, pentru a se asigura ca armatorii
iau masuri de respectare a prevederilor in toate cele 14 zone care sunt acoperite de
certificare.

2.3 Fiecare dintre subiectele relatate in liniile directoare prezentate mai jos, incepe cu
un sumar al cerintelor de baza din instrumentul relevant. Urmeaza o descriere succinta a
elementelor care trebuie verificate precum si exemple de deficiente, ambele nefiind
exhaustive.



Regula 1.2 — Certificatul medical
Norma A 1.2.

1.2.1 Cerinte de baza

* Niciun navigator nu poate sd lucreze pe o nava decat dacd se atesta medical cd este apt
sa is1 Indeplineasca indatoririle.

*Autoritatea competentd va solicita ca, nainte de Inceperea activitdtii pe o nava,
navigatorii sa aiba un certificat medical valid asupra lor, care s ateste ca acestia sunt apfi
din punct de vedere medical sa isi desfasoare activitatea pe mare.

1.2.2 Procedurile de control

IPSC trebuie sa verifice:

» existenta certificatului medical la toti navigatorii,

* Forma si continutul certificatului medical, pentru functia executata la bord.

Exemple de deficiente
* Lipsa certificatului medical pentru fiecare dintre navigatori prezenti pe nava;
» Certificatul medical desi existent la bord are perioada de valabilitate depasita.

Regula 1.3- Pregatirea profesionala si calificari
Norma A 1.3

1.3.1 Cerinte de baza

* Pentru a desfasura o activitate la bordul unei nave, un navigator trebuie sa fi urmat un
curs de pregatire, sa fie titularul unui certificat de capacitate sau sa fie prin alte mijloace
calificat pentru a 1si exercita indatoririle.

*Navigatorii nu trebuie sd fie autorizati sa lucreze la bordul unei nave decat daca au
absolvit un curs de pregitire in ceea ce priveste securitatea individuala la bordul navelor.

1.3.2 Procedurile de control

IPSC trebuie sa verifice:

» existenta cursurilor de pregatire si certificatelor pentru toti navigatori de pe nava,

* existenta cursurilor de securitate individuala pentru toti navigatorii de la bordul navei.

Exemple de deficiente

Lipsa de la bordul navelor a cursurilor de pregatire, de securitate individuald sau
certificatelor .

Regula 2.1 - Contractele individuale de munca ale navigatorilor
Norma A2.1

2.1.1 Cerinte de baza

» Toti navigatorii trebuie sa detind o copie a contractului individual de munca, semnat atat
de cétre navigator, cat si de catre armator sau reprezentantul armatorului (sau, in cazul in



care nu sunt angajati, alte dovezi ale unor acorduri contractuale sau similare).
* Un contract individual de munca trebuie, cel putin, sa contina cerintele prevazute in
Norma A2.1, alin. 4(a) - (k) din MLC, 2006 (Norma A2.1, alin4).
* Navigatorilor trebuie sa li se dea, de asemenea, un document care confine o inregistrare
a pozitiei lor de pe nava (Norma A2.1, alin. 1(e)
« In cazul in care un contract colectiv de munca este continut, in totalitate sau partial,
intr-un contract individual de munca, contractul trebuiec sia fie la bordul navei cu
dispozitiile relevante in limba engleza (cu exceptia navelor implicate exclusiv in voiajuri
interne). (Norma A2.1, alin.2).

2.1.2 Procedurile de control

IFSC trebuie sa verifice:

* existenta unei copii a contractului individual de munca §i a oricdror contracte de
negociere colectiva aplicabile navigatorilor si, la un nivel minimal, un formular standard
al contractului individual de muncd de la bord, in englezd, daca se impune.
* detinerea de catre navigatori o unei inregistrari a pozitiei sale pe nava

» contractele individuale de munca Inregistrate nu contin Inregistrari cu privire la calitate
muncii sau la salariul acestora.

IFSC trebuie sa discute in particular, cu un numar reprezentativ de navigatori pentru a
confirma ca la semnarea contractului individual de muncd, navigatorii au avut
posibilitatea de a examina documentul si de a fi sfatuifi, Tnainte de semnare, si l-au
acceptat in mod liber.

Exemple de deficiente

» Un navigator care lucreaza pe nava, fara un contract individual de munca.

* Un navigator cu un contract individual de munca care nu contine toate elementele din
Norma A2.1, alin. 4 (a) - (k).

* Un navigator cu un contract individual de munca care este incompatibil cu cerintele
nationale.

* Nu exista un sistem sau prevederi pentru navigatorii de a avea locurile de munca
inregistrate.

 Navigatorilor nu li s-a dat o inregistrare a contractului de angajare la bordul navei la
terminarea contractului.

* Contractul colectiv de munca care face parte in tot sau numai partiale din contract
individual de munca, nu se afla la bord, sau daca se afla la bord nu este in limba engleza,

pe o nava care  este angajeazd in  voiajuri  internationale.
» Forma standard a contract individual de munca nu este in limba engleza, atunci cand se
impune.

» contract individual de munca contine clauze care incalca drepturile navigatorilor.

Regulament 2.2 - Salariile
Norma A2.2

2.2.1 Cerinte de baza
* Navigatorii trebuie sa fie platiti lunar si in deplind concordanta cu activitatea lor, in



conformitate cu prevederile contractului.

* Navigatorii au dreptul la un cont in care sa fie virat lunar salariul si orice deduceri
autorizate de acestia precum alocatii familiale.

* Nu sunt legale deduceri neautorizate, cum ar fi platile pentru calatorie catre sau de la
nava.

* Taxe pentru servicii de transferuri / alocatii si ratele de schimb trebuie sa fie rezonabile
si in conformitate cu cerintele nationale.

2.2.2 Procedurile de control
IPSC trebuie sa verifice:

* daca salariile sunt plétite la intervale nu mai mari de o luna

+ documentele relevante, referitoare la tarifele serviciilor si ratelor de schimb aplicate la
toate transferurile efectuate catre familii navigatorului sau persoanelor aflate in
intretinerea acestuia sau beneficiarilor legali, la cererea acestora.

* documentele relevante pentru a confirma plata salariilor, inclusiv cerinta ca un cont
lunar (cum ar fi un cont) este disponibil navigatorilor.

IFSC trebuie sa discute in particular, cu un numar reprezentativ de navigatori pentru a
confirma respectarea cerintelor privitoare la plata salariilor.

Exemple de deficiente

* Un navigator nu este platit in mod regulat (cel putin lunar) si in deplind conformitate cu
prevederile contractului.

* Unui navigator nu 1i este alocat un cont lunar de salariu.

* Alocatiile nu sunt platite sau nu se respectd instructiunile navigatorului privind plata.

* Plata utilizand conversia si transmiterea valutei nu este in concordanta cu cerintele
nationale.

* Mai mult de un set de conturi de salarizare este in folosinta.

Regula 2.3 - Ore de munca si ore de odihna
Norma A2.3

2.3.1 Cerinte de baza
* numarul minim de ore de odihnd * nu trebuie sa fie mai mic de zece ore intr-un interval de
24 de ore si 77 de ore intr-un interval de sapte zile, in cazul in care legislatia nationald in
cauza se refera la ore de odihna, sau, in cazul in care legislatia nationala in cauza se refera la
ore de lucru, numarul maxim de ore de lucru ** nu trebuie sd depaseasca 14 ore intr-un
interval de 24 de ore si 72 de ore intr-un interval de sapte zile (Norma A2.3, alin. 5,
implementat in standardele nationale). ***
* Orele de repaus pot fi impartite in cel mult doud perioade, una dintre acestea trebuind sa fie
de cel putin sase ore; intervalul intre perioadele consecutive de odihna nu trebuie sa
depaseasca 14 ore (Norma A2.3, alin. 6)
* Trebuie sa se tind seama de pericolul reprezentat de oboseala navigatorilor (Norma A2.3,
alin.4).
* "Ore de odihnd" reprezintd timpul in afara orelor de lucru; acest termen nu include
pauzele scurte (Norma A2.3, alin. 1 (b)).



** "Ore de lucru" reprezintd timpul necesar navigatorilor pentru a face munca in
sarcina navei (Standard A2.3, alin. 1 (a)).
Norma A2.3, alin. 3 prevede cd “Fiecare Membru recunoaste ca standardul orelor normale de
lucru pentru marinari, cum ar fi pentru alti lucratori, trebuie sa se bazeze pe o zi de opt ore,
cu o zi de odihna pe sdptamanad si odihna in zilele de sarbatoare. Cu toate acestea, acest lucru
nu Tmpiedicd Membru de a avea proceduri sa autorizeze sau sa inregistreze un acord colectiv
care stabileste orele normale de lucru ale navigatorilor pe o bazd nu mai putin favorabila
decat acestd norma. "
Norma A2.3, alin. 13 prevede cd "Nimic din paragrafele 5 si 6 din prezenta Normd nu
impiedica un Membru de a avea legi nationale ori reglementdri sau o procedurd pentru
autoritatea competentd sd autorizeze sau sd inregistreze acorduri colective, care permit
exceptii de la limitele stabilite.
Astfel de exceptii trebuie, pe cat este posibil, sd urmeze prevederile din prezenta Norma dar
pot lua in considerare perioade de concediu mai frecvente sau mai lungi ori acordarea de
concedii compensatorii pentru navigatorii de cart sau navigatorii care lucreaza la bordul
navelor pe voiaje scurte. "

2.3.2 Procedurile de control

IPSC trebuie sa verifice:

* existenta unui tabel standardizat aprobat privind organizarea timpului de munca la bord,
care sd respecte cerintele nationale privind numarul maxim de ore de lucru sau numarul
minim de ore de odihna si programul de lucru pe mare si in port, postat pe nava intr-un loc
usor accesibil.

» programul de lucru listat in tabel.

* documente (contractul si alte documente, cum ar fi jurnalul din comanda de navigatie si din
camera motoarelor), pentru a stabili conformitatea cu cerintele de baza referitoare la numarul
minim de ore de odihna sau numarul maxim de ore de lucru.

* tabelul privind organizarea timpului de munca la bord intocmit in limba de lucru si in
engleza.

* existenta inregistrarilor pentru timpul de muncd sau de odihna, in conformitate cu
standardele nationale, pentru fiecare navigator, care serveste la nava.

* Se verifica oboseala la navigator, indicatd eventual de orele de munca, care sunt In mod
constant la limitele superioare si de alti factori contributivi, cum ar fi perioade perturbate de
odihnad. Daca existd navigatorii care prezintd simptome, cum ar fi lipsa de concentrare,
raspunsuri irelevante si inconsistente la intrebari, care manifesta cascat si timpii de reactie
lenti, pot fi luate in considerare investigatii suplimentare.

Exemple de deficiente

* Programul de lucru al navigatorului nu este conform cu standardele aplicabile.

 Tabelul privind organizarea timpului de muncd la bord nu este postat sau nu contine
informatiile necesare.

* Tabelul privind organizarea timpului de munca la bord nu este in limba engleza si in limba
de lucru a navei.

« Inregistrarile de munci sau odihnid nu sunt disponibile sau nu sunt mentinute. Sunt
mentionate intr-un jurnal de bord sau alt document dovezi ale depasirii limitelor de munca si
nici o inregistrare de suspendare a graficului, in conformitate cu Norma A2.3, alin. 14.



Regula 2.4 - Dreptul la concediu
Norma A2.4

2.4.1 Cerinte de baza

* Navigatorilor le este acordat concediu anual plitit * in conformitate cu legile si
reglementarile nationale de punere in aplicare a MLC, 2006.

* Este interzis orice acord de renuntare la concediul anual minim platit (Norma A2.4, alin. 3).

* MLC, 2006, permite diferite metode de calcul, dar stabileste un concediu anual platit
calculat pe baza unui minim de 2.5 zile calendaristice pe luni de angajare - In plus fata de
perioada minima de concediu anual, navigatorii pot avea de asemenea, dreptul la un numar
de zilele de sarbatori legale stabilite de legislatia nationald, chiar dacd sunt sau nu in
perioada concediului anual platit

2.4.2 Procedurile de control

IPSC trebuie sa verifice:

* documente, cum ar fi conrtractul de ambarcare sau contractul colectiv de munca relevant,
pentru a confirma dacd navigatorii au dreptul la concediul anual platit (la un minim, care
urmeaza sa fie calculat pe baza a 2,5 zile calendaristice lucrate pe luna).

* daca locul de munca si inregistrarile salariale ale navigatorilor confirma ca aceasta cerinta
este indeplinita.

IFSC trebuie sd discute in particular, cu un numar reprezentativ de navigatori pentru a
confirma ca ei primesc concediul anual platit si li se permite un nivel adecvat de liber la uscat
de catre armator.

Exemple de deficiente

* navigatorilor nu li se acorda concediul anual platit.

* navigatorii care au dreptul la concediu anual care este mai mic decat cerinta nationala

* navigatorul nu are dreptul la concediu anual platit in contractul de ambarcare.

* navigatorul a fost de acord sd renunte la concediul minim anual platit (si autoritatea
competentd nu a autorizat contractul) (Norma A2.4 alin. 3).

* navigatorilor nu le este permis sd-si ia concediu (desi concediul ar fi in concordantd cu
cerintele operationale ale pozitiei navigatorului).

Regula 2.5 - Repatriere
Norma A2.5

2.5.1. Cerinte de baza

« Navigatorii sunt repatriati, fard nici un cost pentru ei insisi, in conformitate cu
dispozitiile nationale de punere in aplicare MLC, 2006.

» Armatorii sunt obligati sd ofere securitate financiard in caz de repatriere.

* O copie a dispozitiilor nationale aplicabile privind repatrierea, trebuie sa se afle la nava
si pusa la dispozitia navigatorilor in limbaj corespunzator (Norma A2.5, alin. 9).

* ca aspecte minime, navigatorii au dreptul la repatriere in urmatoarele circumstante:



- in cazul in care contractul de munca al navigatorilor expira in timp ce acestia se afld in
strainatate;
- in cazul in care contractul de munca al navigatorilor este reziliat:

- de catre armator; sau

- de catre navigator din motive justificate; si
- In cazul in care navigatorii nu mai sunt in masura sa indeplineasca obligatiile conform
contractului sau nu pot duce la sférsit prevederile, datorita unor circumstantele specifice
(Norma A2.5, alin. 1 Si 2).

2.5.2. Procedurile de control

IPSC trebuie sa verifice:

* documente relevante care sa confirme cd armatorul a oferit securitate financiara.

* copia dispozitiilor nationale sau contractul de ambarcare ori contractul colectiv de
munca relevant In ceea ce priveste repatrierea, pentru a confirma ca este prevazutd
navigatorilor (intr-o limba corespunzatoare).

Exemple de deficiente

* navigatorii nu sunt repatriati Tn conformitate cu cerintele nationale, sau contractul de
ambarcare ori contractul colectiv de munca.

* Nava nu are o copie a dispozitiilor nationale privind repatrierea la bord, accesibila
navigatorilor.

* Nu exista dovezi ca securitatea financiard pentru repatriere a fost furnizata.

Regula 2.7- Nivelul de dotare cu echipaj
A2.7 Norma

2.7.1 Cerinta de baza

* Nava trebuie sd aiba la bord un numar suficient de navigatori angajati, pentru a asigura
exploatarea sa in conditii de siguranta, eficienta Si securitate, ludnd 1n considerare aspecte
precum oboseald, caracterul si conditiile speciale ale voiajului.

* Nava trebuie sa respecte nivelurile dedotare cu echipaj, asa cum sunt mentionate in
Certificatul pentru echipaj minim de siguranta emis de ANR (Standard A2.7, paragraf 1).

2.7.2 Procedurile de control
IPSC trebuie sa verifice:

* Certificatul pentru echipaj minim de siguranta

* lista de echipaj pentru numa, categorie (de exemplu bucdtari Si cei responsabili de
prepararea hranei Si a celor care sunt responsabili de ingrijiri medicale), Si a calificarilor
navigatorilor.

 Lista cu orele de lucru ale echipajului pentru a confirma ca cerintele de dotare de
siguranta sunt puse 1n aplicare.

IFSC trebuie sa discute in particular, cu un numar reprezentativ de navigatori pentru a
confirma ca cerintele sunt indeplinite.



Exemple de deficiente:

» Numarul Si / sau categorii de navigatori care lucreaza la bordul navei nu corespunde cu
cele prevazute in Certificatul pentru echipaj minim de siguranta.

* Nu exista Certificat pentru echipaj minim de siguranta la bord.

Regula 3.1 — Acomodare Si facilitati de recreere
A3.1 Norma

3.1.1 Cerinfe de baza

* Navele trebuie sa fie in conformitate cu standardele minime stabilite de MLC, 2006, fiind
prevazute Si mentinute facilitali decente de cazare Si recreere pentru navigatorii care
lucreaza sau care traiesc la bord, sau ambele, in concordanta cu prevederile de sanatate Si
bunastare din legislatie.

» Cazarea navigator trebuie sa fie sigura Si decenta Si trebuie sd indeplineasca cerintele
nationale de punere in aplicare a MLC 2006 (Norma A3.1, alin. 1).

* Inspectii frecvente ale zonelor de cazare ale navigatorilor sunt efectuate de catre
comandant sau opersoand desemnatd de acesta (Norma A3.1, alin. 18), care sunt
inregistrate, iar Inregistrarile sunt disponibile la bord.

Pentru navele care suntin exploatare:

« facilitatile de cazare Si de recreere sunt prevazute in conformitate cu planurile aprobate.
Acelasi lucru se aplica navelor care au fost substantial modificate.

Pentru navele existente inainte de intrarea in vigoare a MLC, 2006:

« facilitatile de cazare Si de recreere sunt prevdzute in conformitate cu standardel din
Conventiile ILO nr 92, 133, 147 sau la Protocolul din 1996 la Conventia nr 147:

3.1.2 Procedurile de control
IPSC trebuie sa verifice:

» planul de constructie al navei care aratd dimensiunile incaperilor si destinatia in utilizare
acestora.
» lista de echipaj In comparatie cu numarul cabinelor si locului de dormit
* prin observare vizuala la bord, a facilitatilor de cazare Si de agrement a navigatorilor, cu o
atenfie deosebita acordata urmatoarelor cerinte din MLC, 2006:

- Cerinte generale (Norma A3.1, alin. 6);

- dimensiunile incaperilor Si a altor spatii de cazare (Norma A3.1, alin. 9 Si 10);

- incalzire Si ventilatie (Norma A3.1, alin. 7);

- zgomot Si vibratii Si alti factori de mediu (Norma A3.1, alin. 6 (h));

- instalatii sanitare Si conexe acestora (Norma A3.1, alin. 11 Si 13);

- iluminat (Norma A3.1, alin. 8);

- spital (Norma A3.1, alin. 12

- facilitati de recreere (Norma A3.1, alin. 14 Si 17);



- siguranta la locul de munca Si cerintele de prevenire a accidentelor pe nava, in functie
de necesitatile specifice ale navigatorilor care traiesc, cat Si lucreaza labord (Norma A3.1,
alin. 2 (a) 51 6 (h)).

* Inregistrarile de la bord care sd confirme ca inspectii frecvente sunt realizate de, sau sub
autoritatea comandantului, precum Si (pentru navele care transporta un certificat de munca
in domeniul maritim) cd alte controale sau actiuni prevazute de armatorii conform DMLC,
partea I, au fost efectuate.

* dacd sunt luate masurile la bordul navei pentru a monitoriza nivelurile de zgomot Si
vibratii in zonele de munca Si de viata ale navigatorilor.

Exemple de deficiente

* Locul de amplasare a camerelor de dormit pe nava, nu corespunde standardelor nationale
de punere in aplicare a MLC, 2006.

* Numarul Si / sau dimensiunea (inclusiv inadltimea) camerelor de dormit nu sunt conforme
cu standardele nationale de punere in aplicare a MLC, 2006.

» Mai mult de un navigator per pat.

» Facilitatile de cazare si recreere nu sunt conforme cu standardele nationale de transpunere
a MLC, 2006.

« Incilzire, iluminat sau ventilarea sunt inadecvate sau nu functioneaza corect.

* Accesorii si dispozitive din zonele de cazare al navigatorilor, inclusiv spital, sali de masa,
precum Si camere de recreere, nu sunt conforme cu standardele nationale de transpunere a
MLC, 2006.

* Dormitoare separate nu sunt prevazute pentru barbati Si femei.

» Instalatii sanitare separate nu sunt prevazute pentru barbati Si femei.

» Instalatii sanitare sunt inadecvate sau nu functioneaza.

» Spitalul este folosit pentru a gazdui persoane care nu sunt bolnavi.

* Spatiile de cazare sau facilitati de recreere pentru navigator nu sunt mentinute in conditii
curate Si ordonate.

* Inspectii periodice a spatiilor de cazare a navigatorilor nu sunt efectuate de catre
comandant sau de o alta persoana desemnata.

» Spalatoriile sunt inadecvate sau nu functioneaza corect.

* Expunerea la niveluri periculoase de zgomot Si vibratii Si la alti factori de mediu Si
produse chimice in spatiile de cazare sau facilitati de agrement sau de catering.

Regula 3.2 - Alimentatie si catering
Norma A3.2

3.2.1 Cerinte de baza

» Alimentele si apa potabila trebuie sd aiba o calitate, valoare nutritivd si cantitate
corespunzatoare, tindnd cont de cerintele navei si de diversele culturi si religii ale
navigatorilor.

Alimentele trebuie sa fie furnizate gratuit navigatorilor pe perioada de angajare.
 Navigatorii angajati ca bucatari pe nava, cu responsabilitate pentru prepararea hranei
trebuie sa fie formati si calificati pentru pozitiile detinute.



* Varsta navigatorilor care lucreaza ca bucatari pe nava nu trebuie sd fie mai micd de 18
ani (Norma A3.2, alin. 8).

* Frecventa inspectiilor la facilitdtile de hrana, de apa si de catering si documentarea lor
sunt efectuate de catre comandant sau o persoana desemnatd de acesta. (Norma A3.2,
alin. 7).

"Bucatarul navei" Tnseamnd un navigator cu responsabilitate pentru prepararea hranei
(Regula 3.2, alin. 3, Norma A3.2, alin. 3 si 4).

3.2.2 Procedurile de control
IPSC trebuie sa verifice:

» documentele (a se vedea Regula 1.1 referitor varsta minima ), pentru a confirma ca
bucatarii navei au varsta de 18 ani sau mai mare si acestia sunt instruiti , calificati si
competenti pentru pozitiile lor, in conformitate cu cerintele nationale .

In cazurile in care nu este necesar un bucitar complet calificat, IFSC verifici daca
navigatorii care prelucreaza alimentele in bucatarie sunt formati sau instruiti in legatura
cu manipularea si pastrarea hranei la bordul navei, si conditiilor de igiena personala.

» daca inregistrarile de la bord confirma ca inspectiile sunt frecvente, documentate si
cuprind :

- aprovizionarea cu apa potabila si produse alimentare;

- spatii folosite pentru manipularea si depozitarea produselor alimentare ;

- bucatarii si alte echipamente utilizate la prepararea si servirea meselor .

- observarea vizuala a facilitatilor de catering , inclusiv bucatarii si spatii de depozitare,
pentru a verifica daca acestea sunt igienice i adecvate scopului.

* ca alimentele si apa potabila sa fie de o calitate corespunzatoare ( de exemplu sa nu fie
expirate ) precum si cantitatea si valoarea nutritionala, prin :

- verificarea calitafii apei potabile si asigurarea monitorizarii calitatii acesteia;

- revizuirea planurilor meniului, impreuna cu observarea vizuala a aproviziondrii cu
produse alimentare si zonele de depozitare pentru a se asigura ca produsele furnizate
sunt variate in natura.

IFSC trebuie sa discute in particular, cu un numar reprezentativ de navigatori pentru a
confirma acestia nu platesc pentru produse alimentare si aprovizionarea cu apa potabila si
alimente este de calitate si cantitate corespunzatoare.

Exemple de deficiente

*Mancarea si apa potabild nu sunt de calitate, valoare nutritiva si cantitate
corespunzatoare, pentru navigatorii de pe nava

* Navigatorul trebuie sa plateasca pentru hrana si / sau nu i se asigurd apa potabila.

* Navigatorul care are responsabilitatea pentru prepararea hranei este neinstruit sau nu
este instruit asa cum sunt cerintele.

* Bucatarul navei nu este instruit si calificat.

* Bucatarul navei are varsta sub 18 ani.

* Nu se efectueaza inspectii frecvente si documentate la hrana sau apa sau la zonele de
preparare / depozitare / manipulare a acestora.

» Facilitatile de catering nu sunt igienice sau sunt improprii pentru scopul propus.
Regula 4.1 — ingrijire medicali la bordul navei si la tirm

Norma A4.1;
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4.1.1 Cerinte de baza

* Navigatorii trebuie sa fie acoperiti de masuri adecvate pentru protectia sanatatii lor si sa
aiba acces la asistentd medicala prompta si adecvata, inclusiv asistentd stomatologica
primara, in timp ce lucreaza la bord.

* Protectia sanatatii si asistenta medicala vor fi furnizate gratuit navigatorului, in
conformitate cu legislatia si practicile nationale.

» Armatorii trebuie sa acorde navigatorilor dreptul de a consulta un medic sau un

stomatolog calificat fara intarziere in porturile de escala, acolo unde este posibil (Norma
A4.1, alin. 1 (¢)).

4.1.2 Procedurile de control
IPSC trebuie sa verifice:

* documente (cum ar fi Contract de munca al navigatorului) pentru a confirma ca, in
masura in care acestea sunt In conformitate cu legislatia si practica nationald, ingrijirea
medicala si serviciile de protectie a sanatatii pe perioada in care navigatorii sunt la
bordul navei sau au debarcat intr-un port strain, sunt asigurate gratuit (a se vedea Norma
A4 .1, alin.1 (d)).

* documente (cum ar fi Contract de muncd al navigatorului) pentru a confirma ca
navigatorilor li se oferd dreptul de a merge la un medic sau un stomatolog calificat, fara
intarziere, atunci cand ajung intr-un port, acolo unde este posibil (a se vedea Norma A4.1,
alin. 1 (c)).

* inregistrari i echipamente pentru a confirma ca dispozitiile generale privind protectia
sanatatii profesionale si asistenfa medicalad sunt respectate (Norma A4.1, alin. 1 (a)).

* prin observare vizuald, pentru a confirma cd nava este dotatd cu provizii medicale
suficiente, inclusiv un dulap cu medicamente si echipamente, care sa includa cea mai
recentd editie a Ghidului International Medical pentru Nave sau un ghid medical, in
conformitate cu legile si reglementarile nationale.

* documente (cum ar fi Certificatul pentru echipaj minim de siguranta si lista de echipaj),
pentru a confirma faptul ca un medic calificat lucreaza la bordul navei care transporta 100
sau mai multe persoane si care este angajata in mod obisnuit Tn calatorii cu o duratd mai
mare de trei zile.

* acolo unde navele nu sunt obligate sa aiba la bord un medic, ca acestea au cel putin un
navigator la bord (care este instruit si calificat conform cerintelor STCW), care sa fie
responsabil de Ingrijiri medicale sau care este competent sd acorde primul ajutor medical
ca parte a atributiunilor li obisnuite.

* daca formulare de raport medical existd la bordul navei
 dacad existd proceduri pentru comunicatii radio sau prin satelit pentru asistentd sau
ingrijire medicala

IFSC trebuie sa discute in particular, cu un numar reprezentativ de navigatori pentru a
confirma ca navigatorii au acces la ingrijire medicala gratuitd la bord, si ca li se acorda
liber pentru a beneficia de servicii medicale si stomatologice de ingrijire, atunci cand
ajung intr-un port, acolo unde este posibil.

Exemple de deficiente
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* Unui navigator, care lucreaza la bordul navei, 1i este refuzat, fard justificare, de
comandantul navei §i / sau proprietarul navei sa mearga pe tarm pentru ingrijiri medicale
sau stomatologice.

» Unui navigator nu i se acorda protectie corespunzatoare a sanatatii si ingrijire medicala
la bordul navei

* Personalul medical cu calificare corespunzatoare, in conformitate cu legislatia
nationald, dar este sunt la bord.

* Dulédpiorul cu medicamente sau echipamentele medicale nu respecta standardele
nationale si / sau nu existd un ghid medical la bord.

* Nu exista forme de rapoarte medicale la bord

* Dovada cd un navigator este taxat pentru ingrijiri medicale sau stomatologice, contrar
legii sau practicilor nationale.

Regula 4.2. — Raspunderea armatorilor
Norma A4.2

4.2.1 Cerinte de baza

Navigatorii au dreptul la asistentd materiala si ajutor din partea armatorului, in ceea
ce priveste consecintele financiare in urma unei boli, accidentare sau deces
survenite in timp ce efectueaza serviciu In baza unui contract sau a alrtor acorduri
echivalente

Armatorii sunt raspunzatori cu acoperirea cheltuielilor de asistentd medicala,
inclusiv tratamentul medical si furnizarea medicamentelor necesare si a
procedurilor terapeutice, precum si de cazare si masd departe de casd pana cand
navigatorul bolnav sau ranit s-a recuperat sau pana cand boala sau incapacitatea este
declarata ca fiind de naturd permanenta (Norma A4.2, alin. 1(c)).

Armatorii trebuie sd dovedeascd o securitate financiard pentru a asigura
compensarea in cazul unui deces sau a unei dezabilitati a navigatorilor datorata unui
accident la locul de munca, a unei boli sau a unui pericol, dupd cum este prevazut in
legislatia nationala, in contractul individual de muncd sau in contractul colectiv
(Norma A4.2, alin. 1 (b)).

Trebuie luate masuri pentru a proteja lucrurile personale ramase la bord ale
navigatorilor bolnavi, raniti sau decedati (Norma A4.2, alin. 7).

4.2.2 Procedurile de control
IPSC trebuie sa verifice:

contractul in cauza pentru a vedea daca navigatorii au acoperirea ceruta de legislatia
nationald prin care se pune In aplicare MLC, 2006.

documente care confirma cd armatorul a oferit garantii financiare pentru a asigura
compensarea asa cum sunt cerintele.

Se verifica procedurile de la bord cu privire la bunurile personale care sunt lasate la
bord de catre navigatorii bolnavi, raniti sau decedati.

12



Exemple de deficiente

Nu existd dovezi cd a existat securitatea financiara

Nu exista nici o informatie despre acoperire in contract

Prevederile din contract nu sunt in concordanta cu cerintele nationale prin care se
pune in aplicare MLC, 2006.

Nu existd proceduri referitoare la siguranta bunurilor personale ale navigatorilor,
lasate la bord.

Regula 4.3 — Protectia sanatatii Si a sigurantei Si prevenirea accidentelor
Norma A4.3;

4.3.1 Cerinle de baza

Conditiile de munca, trai Si instruire trebuie sa fie sigure Si igienice Si conforme cu
legislatia, regulile nationale Si alte masuri pentru protectia sanatatii Si sigurantei Si
pentru prevenirea accidentelor la bordul navei. Trebuie luate masuri de precautie
rezonabile la bordul navei, pentru a preveni accidente de munca, raniri Si boli,
inclusiv riscul de expunere la niveluri nocive ale factorilor de mediu Si substante
chimice, precum Si riscul de accidentare sau de boald care ar putea rezulta din
utilizarea echipamentelor Si utilajelor de la bordul (Norma A4.3, alin. 1 (b)).

Nava trebuie sa aiba o politica de securitate Si sdnatate la locul de munca Si un
program pentru a preveni ranirile accidentale Si bolile ocupationale, cu o
preocupare deosebitd pentru siguranta Si sandatatea navigatorilor cu varsta sub 18
(Norma A4.3, alin. 1 (c)Si2 (b)).

Este necesar un comitet de sigurantd al navei, care sa includa participarea
reprezentantului navigatorilor responsabil de siguranta, (pentru navele cu cinci sau
mai multi navigatori) (Norma A4.3, alin. 2 (d)).

Este necesara evaluarea riscului pentru managementul securitatii Si sanatatii la

locul de munca de la bordul navei (tindnd cont de datele statistice relevante)
(Norma A4.3, alin. 8).

4.3.2. Procedurile de control
IPSC trebuie sa verifice:

documente relevante, cum ar fi rapoartele de accidente la locul de munca de la bord,
precum Si rapoartele evaludrilor de risc efectuate pentru managementul securitatii Si
sanatatii de pe nava.

documentele care atestd calitatea de membru Si reuniunile comitetului de siguranta
(de exemplu, inregistrarile Si minute ale Intdlnirilor, etc), In cazul in care nava are
mai mult de cinci navigatori.
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e documentele legate de politica navei privind securitatea, sandtatea Si programul la
locul de munca de la bordul navei, pentru a confirma ca:
- sunt disponibile pentru navigatori;
- sunt In conformitate cu dispozitiile nationale;
- includ evaluare riscului, formarea Si instruirea navigatorilor;
- acorda o atentie deosebitd pentru sdnatatea Si siguranta tinerilor navigatori;
- sunt luate masuri preventive adecvate;
- echipament individual de protectie adecvat este utilizat Si intretinut in mod corect.

e daca notificdrile relevante privind siguranta la locul de muncad Si cele privind
sdnatatea Si prevenirea accidentelor Si instructiunile oficiale cu privire la riscurile
speciale de la bordul navei sunt postate pe nava intr-o locatie care poate fi accesata
de toti navigatorii (Norma A4.3, alin. 7).

e daca echipamentul de protectie adecvat este disponibil pentru a fi utilizat de catre
navigatori.

e daca existd o procedura de raportare pentru accidente de munca.

IFSC trebuie sa discute in particular, cu un numar reprezentativ de navigatori pentru a
confirma programele Si practicile privind securitatea Si sanatatea, de la bordul navei.

IPSC trebuie sa verifice:
e daca , in ceea ce priveSte protectia sanatatii Si sigurantei Si prevenirea accidentelor,

se acorda o atentie speciald la cerintele nationale care reglementeaza:

- caracteristicile structurale ale navei , inclusiv mijloacele de acces Si a riscurilor legate
de azbest ;

- masini ;

- efectele temperaturii extrem de scazute sau ridicate a tuturor suprafetelor cu care -
navigatorii pot fi in contact ;

- efectele zgomotului de la locul de munca Si din unitatile de cazare de la bordul navei;

- efectele vibratiilor de la locul de munca Si din unitatile de cazare de la bordul navei;

- efectele factorilor de mediu ( altele decat zgomot Si vibratii ) de la locul de munca Si
din unitatile de cazare de la bordul navei, inclusiv fumul de tutun ;

- masuri speciale de siguranta de pe Si de sub punte ;

- echipament pentru Incarcare Si descércare ;

- de prevenire Si de stingere a incendiilor ;

- ancore, lanturi Si parame ;

- marfuri periculoase Si balast;

- echipamentul individual de protectie pentru navigatori ;

- lucrul in spatii inchise ;

- efecte fizice Si psihice de oboseala ;

14



- efectele dependentei de droguri Si alcool;
- protectie Si preventie a HIV / SIDA ;
- interventii in cazuri de urgenta Si de accident.

Exemple de deficiente

Exista conditii la bordul navei, care pot afecta eforturile de prevenire a accidentelor.
Nu existd dovezi ale unei politici Si / sau programe de prevenire a accidentelor de
munca, leziuni Si boli la bordul navei.

Nu este stabilit sau nu functioneaza un comitet de securitate al navei, atunci cand
existd cinci sau mai multi navigatorii care lucreaza la bordul navei.

Echipamentul individual de protectie este in stare proasta sau utilizat incorect sau
nu este utilizat.

Lipsesc evaluarile de risc

Navigatorii nu sunt informati despre masurile adoptate de conducere referitoare la
prevenirea accidentelor.

Nu au fost abordate riscurile pentru tineri navigatorilor.

Accidentele de muncd nu sunt investigate sau raportate 1n conformitate cu
procedurile navei.

Regula 4.5 — Securitatea sociala
Norma A4.5;

4.5.1.Cerinte de baza

Navigatorii care fac obiectul legislatiei nationale privind securitate sociala, si, in
masura prevazutd de legislatia nationald, cei aflati In intretinerea acestora, au
dreptul de a beneficia de protectie privind asistenta sociald nu mai putin favorabila
decét cea pentru lucratorii de pe uscat.

NOTA: In contextul inspectiei navelor romanesti, principala preocupare este
confirmarea protectiei complementare care urmeaza sa fie furnizatd de catre
armatori si declarata in contractul individual de munca (Norma A2.1, alin. 4 (h)).

4.5.2 Procedurile de control
IPSC trebuie sa verifice:

dovezi care atesta ca, pentru navigatorii protejati de sistemul national de securitate
sociala, contributiile corespunzatoare se fac in cazul in care acesta este un sistem
contributiv.

contractul individual de muncd pentru a confirma protectia ce urmeaza sa fie
furnizatd de catre armator.

IFSC trebuie sa discute in particular, cu un numar reprezentativ de navigatori pentru
a confirma ca sunt facute contributiile obligatorii, daca este cazul.
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Exemple de deficiente
e Nu exista informatii cu privire la protectie in contractul individual de munca.
e Contributiile obligatorii nu se fac.

Norma AS.1.1 — Principii generale
Norma AS.1.1

5.1.1.1 Cerinte de baza

Este necesar ca navele sa detind o copie a certificatului MLC, 2006, disponibila la
bordul navei.

5.1.1.2 Procedurile de control
IPSC trebuie sa verifice:

existenta certificatului MLC, 2006, la bordul navei.

Regula 5.1.5 — Procedurile privind plangeri la bordul navei
Norma AS.1.5;
5.1.5.1 Cerinte de baza

La bordul navelor trebuie sd existe proceduri pentru gestionarea echitabila, eficienta
si rapida a plangerilor navigatorilor cu privire la incalcarea cerintelor MLC, 2006
(incluzand drepturile navigatorilor).

Toti navigatorii trebuie sd detind o copie a procedurilor privind plangerile la bordul
navel, aplicabile pe nava.

Aceasta trebuie sa existe n limba de lucru pe nava.

Victimizarea navigatorilor in ceea ce priveste formularea plangerilor sub incidenta
MLC 2006 este interzisa.

5.1.5.2 Procedurile de control
IPSC trebuie sa verifice:

documentul care evidentiaza procedurile privind plangerile la bordul navei, pentru a
confirma ca procedurile functioneazd pe nava, acordand o atentie deosebitd dreptului
referitor la reprezentare si la protejare impotriva victimizarii.

dacd navigatorii detin o copie a procedurilor privind plangerile la bordul navei, in
limba de lucru pe nava.

documentul care evidentieaza procedurile privind plangerile la bordul navei, pentru a
confirma ca navigatorii pot formula plangeri destinate direct armatorului sau unei
autoritati din exterior.

Exemple de deficiente
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Nu exista un document(procedurd) de stabilire a procedurilor de plangerile la bord.
Procedurile privind plangerile de la bordul navei nu opereaza.

Victimizarea unui navigator pentru formularea unei plangeri.

Navigatorul nu detine o copie a procedurilor privind plangerile in limba de circulatie
utilizatd pe nava.
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ANEXA Nr. 12
la manual

SIGLA AUTORITATEA NAVALA ROMANA

LEGITIMATIE DE CONTROL NR.

DI.

INSPECTOR CONTROLUL STATULUI PAVILIONULUI

CNP -

Data emiterii

Emitent

Director General

Posesorul prezentei legitimatii este imputernicit sd execute
controlul statului pavilionului, la bordul navelor maritime si
fluviale in concordantd cu prevederile OG nr.42/1997 privind
transportul maritim §i pe cdile navigabile interioare, republicata,
cu modificarile si completarile ulterioare.




