GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE

privind declararea Societatii Comerciale de Transport Maritim si de
Coasta ,,C.F.R. Ferry-Boat” — S.A. societate comerciala de interes strategic
si transferul, fara plata, a pachetului de actiuni detinut de Societatea
Nationala de Transport Feroviar de Marfa “C.F.R. Marfa“ — S.A. la
aceasta societate in administrarea directa a Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii

In temeiul prevederilor art. 108 din Constitutia Romaniei, republicati, al
art. 3, lit. b) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 88/1997 privind
privatizarea societatilor comerciale, aprobata prin Legea nr. 44/1998, cu
modificarile si completdrile ulterioare, precum si ale art. 2, punctul 11 din
Hotardrea Guvernului nr. 76/2009 privind organizarea si functionarea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Art. 1. — Societatea Comerciala de Transport Maritim si de Coasta
,»C.F.R. Ferry-Boat” — S.A., infiintatd prin Hotdrarea Guvernului nr. 801/2007
privind infiintarea Societatii Comerciale de Transport Maritim si de Coasta
,»C.F.R. Ferry-Boat” — S.A. ca filiald a Societatii Nationale de Transport
Feroviar de Marfa “C.F.R. Marfa“ — S.A., publicatd in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, nr. 557 din 15 august 2007, este declaratd societate
comerciala de interes strategic.

Art. 2. — (1) Pachetul de actiuni detinut de Societatea Nationala de
Transport Feroviar de Marfa “C.F.R. Marfa*“ — S.A. la Societatea Comerciala de
Transport Maritim si de Coasta ,,C.F.R. Ferry-Boat” — S.A. se transfera, fara
platd, in administrarea directd a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.



(2) Predarea-preluarea pachetului de actiuni transferate potrivit alin. (1)
se va face pe baza de protocol incheiat intre parti, in termen de 30 de zile de la
data intrarii in vigoare a prezentei hotarari.

(3) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii va exercita toate drepturile
si 151 va asuma toate obligatiile aferente actiunilor detinute de stat la Societatea
Comerciald de Transport Maritim si de Coasta ,,C.F.R. Ferry-Boat” — S.A.

Art. 3. — Ca urmare a transferului pachetului de actiuni prevazut la art. 2
Hotardrea Guvernului nr. 76/2009 privind organizarea si functionarea
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, publicatd in Monitorul Oficial al
Romaniei, Partea I, nr. 89 din 13 februarie 2009, modificatd prin Hotararea
Guvernului nr. 104/2009, se modifica dupd cum urmeaza:

1. Anexa 2, litera F. ,,UNITAIILE care functioneaza sub autoritatea
Ministerului Transporturilor” se completeaza cu un nou punct, punctul 30,
avand urmatorul cuprins:

,»30. Societatea Comerciald de Transport Maritim si de Coasta ,,C.F.R.
Ferry-Boat” — S.A., Constanta, judetul Constanta”.

Art. 4. - Ca urmare a transferului pachetului de actiuni prevazut la art. 2
Hotararea Guvernului nr. 801/2007 privind infiintarea Societatii Comerciale de
Transport Maritim si de Coastd ,,C.F.R. Ferry-Boat” — S.A. ca filiald a Societatii
Nationale de Transport Feroviar de Marfa “C.F.R. Marfa* — S.A., publicatad in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 557 din 15 august 2007, se modifica
si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. Art. 2, alin. (6) va avea urmatorul cuprins:

,»(0) Pe toatd durata in care statul este actionar majoritar se pot efectua
transferuri de active corporale si necorporale, fara plata, prin ordin al ministrului
transporturilor, intre C.F.R. Ferry-Boat si celelalte societati comerciale rezultate
din reorganizarea Societdtii Nationale a Cailor Ferate Roméne si filialele
acestora, cu acordul adundrilor generale extraordinare ale actionarilor
societdtilor comerciale implicate, modificandu-se capitalul social in mod
corespunzator.”

2. Art. 2, alin. (7) va avea urmatorul cuprins:

,»(7) C.F.R. Ferry-Boat se poate privatiza in conditiile legii, statul roman
putand pastra pachetul majoritar de actiuni.”

3. Art. 2, alin. (8) va avea urmatorul cuprins:

,»(8) Pe perioada in care statul este actionar majoritar C.F.R. Ferry-Boat
poate vinde active din patrimoniul sau persoanelor fizice sau juridice de drept
privat, la initiativa consiliului de administratie, cu acordul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, cu mandatarea reprezentantilor sai in adunarea
generala a actionarilor. Vanzarea se poate face numai in cazul in care nu este
afectatd privatizarea C.F.R. Ferry-Boat sau privatizarea unui activ 1in



integralitatea sa. Vanzarea activelor si utilizarea sumelor rezultate se fac in
conditiile legii.”

4. La Art. 2, dupa alin. (8), se introduce un nou alineat, alin. (9), cu
urmatorul cuprins:

»(9) Resursele financiare necesare functiondrii C.F.R. Ferry-Boat se
constituie din venituri proprii, credite bancare si, in completare, din transferuri
de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.
Sumele alocate de la bugetul de stat, inclusiv cele aferente creditelor garantate
de stat si rambursate de la bugetul de stat, se evidentiaza intr-un capitol distinct
in bugetul de venituri si cheltuieli al C.F.R. Ferry-Boat si se utilizeaza exclusiv
pentru acoperirea cheltuielilor necesare functionarii societatii.”

5. Anexa continand Statutul Societitii Comerciale de Transport

Maritim si de Coasta ,,C.F.R. Ferry-Boat” — S.A., se inlocuieste cu anexa
care face parte integranta din prezenta hotarare.

PRIM - MINISTRU

EMIL BOC



ANEXA

STATUTUL
Societatii Comerciale de Transport Maritim si de Coasta
"C.F.R. Ferry-Boat" - S.A.

CAPITOLUL I
Denumirea, forma juridica, sediul, durata

ARTICOLUL 1
Denumirea

(1) Denumirea societatii comerciale este Societatea Comerciala de Transport
Maritim si de Coasta "C.F.R. Ferry-Boat" - S.A.

(2) Emblema societatii este prezentata in anexa care face parte integrantd din
prezentul statut.

(3) In toate actele, facturile, scrisorile sau publicatiile emanand de la societate se
mentioneazd denumirea acesteia, urmata de cuvintele "societate pe actiuni"
sau de initialele "S.A.", de capitalul social, din care cel efectiv varsat, de
sediul, numarul de inmatriculare in registrul comertului si de codul unic de
inregistrare/codul fiscal.

ARTICOLUL 2
Forma juridica

Societatea este persoand juridica romand, avand forma juridica de societate
comerciala pe actiuni, care isi desfagoara activitatea in conformitate cu legile
romane si cu prezentul statut.

ARTICOLUL 3
Sediul

(1) Sediul societatii este in municipiul Constanta, B-dul 1 Decembrie 1918, Nr.
2, Judetul Constanta.

(2) Sediul poate fi schimbat in aceeasi localitate sau in altd localitate din
Romania, pe baza hotararii adunarii generale a actionarilor, potrivit legii.

(3) Societatea poate infiinta reprezentante, agentii si alte asemenea subunitdti in
tara si In strdinatate.



ARTICOLUL 4
Durata

Societatea se constituie pe duratd nelimitatd, cu incepere de la data
inmatricularii ei in registrul comertului.

CAPITOLUL I
Scopul si obiectul de activitate

ARTICOLUL 5
Scopul

Scopul societdtii este realizarea transporturilor maritime si de coastd de
interes public.

ARTICOLUL 6
Obiectul de activitate

(1)Societatea are ca obiect principal de activitate:
Transporturi maritime si costiere de marfa - cod CAEN 5012.
(2)Societatea are ca obiect secundar de activitate:
a) Transporturi rutiere de marfuri — cod CAEN 4941;
b) Transporturi maritime si costiere de pasageri —cod CAEN 5010;
c) Transporturi de pasageri pe cdi navigabile interioare — cod CAEN 5030;
d) Transportul de marfa pe cai navigabile interioare — cod CAEN 5040;
e) Depozitari — cod CAEN 5210;
f) Activitati de servicii anexe transportului pe apa — cod CAEN 5222;
g) Manipulari — cod CAEN 5224;
h) Alte servicii de cazare — cod CAEN 5590;
1) Activitati de alimentatie (catering) pentru evenimente — cod CAEN 5621;
j) Inchirierea si subinchirierea bunurilor imobiliare proprii sau inchiriate —
cod CAEN 6820;
k) Activitdti de inchiriere si leasing cu masini si echipamente de transport
pe apa — cod CAEN 7734,
1) Activitati specializate de curdtenie — cod CAEN 8122;
m) Invitimant secundar, tehnic sau profesional — cod CAEN 8532.

CAPITOLUL I1II
Capitalul social, actiunile

ARTICOLUL 7
Capitalul social



(1) Capitalul social al societdtii este de 23.990.706,00 lei, impartit in 9.596.282
de actiuni nominative cu valoare nominald de 2,5 lei detinute de statul
roman prin Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, in calitate de
actionar unic.

(2)Societatea poate fi privatizatd in conditiile legii, statul roman avand
posibilitatea de a pastra pachetul majoritar de actiuni.

ARTICOLUL 8
Actiunile

(1) Actiunile sunt nominative si vor cuprinde toate elementele prevazute de lege.
Actiunile sunt indivizibile. Nu se pot emite actiuni preferentiale. Societatea
poate dobandi propriile actiuni atat direct, cat si prin alte forme, prin hotarare
a adunarii generale extraordinare a actionarilor, in conditiile legii.

(2) Societatea va tine evidenta actionarilor si a actiunilor Intr-un registru
numerotat, sigilat si parafat de presedintele consiliului de administratie.
Registrul se pastreaza la sediul societatii.

ARTICOLUL 9
Reducerea si majorarea capitalului social

Capitalul social poate fi redus sau majorat pe baza hotararii adunarii
generale extraordinare a actionarilor, in conditiile si cu respectarea procedurii
prevazute de lege.

ARTICOLUL 10
Drepturi s1 obligatii decurgand din actiuni

(1) Fiecare actiune subscrisa si platita, potrivit legii, confera detinatorului dreptul
la un vot Tn adunarea generald a actionarilor, dreptul de a alege si de a fi ales
in organele de conducere, dreptul de a participa la distribuirea profitului,
conform dispozitiilor legale si prevederilor prezentului statut, precum si alte
drepturi prevazute de lege si de statut.

(2) Detinerea actiunii implica adeziunea de drept la statutul societatii.

(3) Drepturile si obligatiile legate de actiuni urmeaza actiunile in cazul trecerii
lor in proprietatea altor persoane.

(4) Obligatiile societatii sunt garantate cu capitalul social al acesteia, iar
actionarii rdspund numai pana la concurenta capitalului social subscris.

(5) Patrimoniul societatii nu poate fi grevat de datorii sau de alte obligatii
personale ale actionarilor. Un creditor al unui actionar poate formula pretentii
asupra partii din profitul societatii, care 1 se va repartiza de catre adunarea
generald a actionarilor, sau asupra cotei-parti cuvenite acestuia la lichidarea
societatii, efectuata in conditiile legii si ale prezentului statut.



ARTICOLUL 11
Cesiunea actiunilor

(1) In orice raporturi cu societatea aceasta recunoaste pentru fiecare actiune un
singur proprietar.

(2) Cesiunea partiala sau totala a actiunilor intre actionari si/sau catre terti se
face in conditiile si cu procedura prevazute de lege.

ARTICOLUL 12
Pierderea actiunilor

(1) In cazul pierderii uneia sau mai multor actiuni, proprietarul va trebui si
anunte consiliul de administratie si sa faca publica pierderea acestora in cel
putin doua ziare de larga circulatie.

(2) Actiunile pierdute se anuleaza. Anularea lor se va publica in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea a IV-a, cu specificarea numarului de ordine al
actiunilor anulate.

(3) Dupa 6 luni actionarul va putea obtine un duplicat al actiunilor pierdute.

CAPITOLUL IV
Adunarea generala a actionarilor

ARTICOLUL 13
Atributii

(1) Adunarea generala a actionarilor este organul de conducere al societdtii care
decide asupra politicii economice a acesteia §i asupra activitdtii ei, in
conformitate cu mandatul primit de la actionari.

(2) Adundrile generale ale actionarilor sunt ordinare si extraordinare.

(3) Imputernicitii mandatati sa reprezinte interesele capitalului social de stat in
adunarea generald a actionarilor sunt in numar de 3 dintre care unul va fi
specialist din Ministerul Finantelor Publice si sunt numiti §i revocati prin
ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii.

(4) Pentru activitatea depusd imputernicitii mandatati sd reprezinte interesele
capitalului social de stat in adunarea generala a actionarilor au dreptul la o
indemnizatie lunara stabilitd prin ordin al ministrului transporturilor si
infrastructurii.

(5) Adunarea generala ordinara a actionarilor are urmatoarele atributii:

a) aproba structura organizatorica a societatii la nivel central si teritorial;

b) aproba strategia globald de dezvoltare, retehnologizare, modernizare
si restructurare economico-financiard a societatii;

c) numeste si revocd membrii consiliului de administratie, presedintele
acestuia, cenzorii, inclusiv cenzorii supleanti, si 1i descarca de
gestiune;



d)

k)

D

stabileste indemnizatia membrilor consiliului de administratie si a
cenzorilor;

stabileste competentele si raspunderile consiliului de administratie,
precum si ale cenzorilor;

examineaza programele de activitate si aproba bugetul de venituri si
cheltuieli al societatii, propuse de conducerea executiva si avizate de
consiliul de administratie;

aproba constituirea rezervelor valutare;

examineaza, aproba sau modifica situatiile financiare, dupa analizarea
rapoartelor consiliului de administratie si ale cenzorilor, §i aproba
repartizarea profitului;

stabileste cuantumul dividendelor;

hotdraste cu privire la executarea de investitii si reparatii capitale si
stabileste plafonul valoric de la care competenta revine consiliului de
administratie;

aprobd delegari de competente pentru consiliul de administratie al
societatii;

stabileste nivelul garantiei cerute administratorilor, in conditiile legii;

m) se pronuntd asupra gestiunii administratorilor;

n)

hotardste gajarea, inchirierea sau desfiintarea uneia ori mai multor
unitdti ale societatii;

(6) Adunarea generald extraordinara a actionarilor are urmatoarele atributii:

a)

b)
c)
d)

e)
f)

g)
h)

)

hotaraste cu privire la contractarea de imprumuturi bancare si la
acordarea de garantii si stabileste plafonul valoric de la care
competenta revine consiliului de administratie;

hotdraste cu privire la Infiintarea si desfiintarea de reprezentante,
agentii 1 de alte subunitdti fara personalitate juridica;

hotdraste cu privire la majorarea capitalului social, la modificarea
numarului de actiuni sau a valorii nominale a acestora;

hotdraste reducerea capitalului social sau reintregirea acestuia prin
emisiune de noi actiuni;

hotaraste cu privire la mutarea sediului societatii;

analizeaza si propune spre aprobare fuziunea, divizarea, dizolvarea si
lichidarea societatii;

hotardste cu privire la modificarea si completarea obiectului de
activitate al societdtii, in afara activitatii de baza;

aprobd asocierea, in vederea constituirii de noi societdti comerciale,
sau participarea cu capital social la alte societdti comerciale;

hotdraste cu privire la actionarea in justitie a membrilor consiliului de
administratie, a directorului si a cenzorilor pentru pagube pricinuite
societatii;

aprobd conversia actiunilor dintr-o categorie in alta, in conditiile
legii;



k) hotardaste emisiunea de obligatiuni si conversia unei categorii de
obligatiuni in alta categorie sau in actiuni;

1) hotéraste cu privire la orice alte modificari ale statutului societétii;

m) hotardste cumpdrarea de actiuni, cotarea la bursa, vanzarea si
tranzactionarea pe piata a actiunilor proprii;

n) stabileste plafoane valorice si competente de efectuare a cheltuielilor;

o) hotaraste in orice alte probleme privind activitatea societdtii, cu
exceptia celor care revin adunarii generale ordinare a actionarilor.

ARTICOLUL 14
Convocarea adunadrii generale a actionarilor

(1) Adunarea generald a actionarilor se convoaca ori de céte ori va fi nevoie de
catre presedintele consiliul de administratie sau de catre persoana
desemnata de acesta sa-l inlocuiasca.

(2) Adunarile generale ordinare ale actionarilor se convoaca cel putin o data pe
an, in termen de maximum 5 luni de la incheierea exercitiului financiar,
pentru examinarea situatiilor financiare pe anul precedent si pentru
stabilirea programului de activitate si a bugetului de venituri si cheltuieli pe
anul 1n curs.

(3) Adunarea generala a actionarilor va fi convocatd, in conformitate cu
dispozitiile prezentului statut, cu cel putin 30 de zile inainte de data
stabilita, termen care curge de la data expedierii scrisorii recomandate sau a
scrisorii transmise pe cale electronica avand semndtura electronica
existenta.

(4) Convocarea va fi publicatd in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea a [V-a,
st intr-un ziar de largd circulatie din localitatea in care se afla sediul
societitii. In perioada in care statul este actionar unic convocarea adunirii
generale a actionarilor se va face prin corespondenta (inclusiv prin mijloace
electronice), cu posibilitate de confirmare.

(5) Convocarea va cuprinde locul si data tinerii adundrii generale a actionarilor,
precum si ordinea de zi.

(6) Cand pe ordinea de zi figureaza propuneri pentru modificarea statutului,
convocarea va trebui sa cuprinda textul integral al propunerilor.

(7) Adunarea generald a actionarilor se intruneste la sediul societatii sau in alt
loc indicat in convocare.

ARTICOLUL 15
Organizarea adunarii generale a actionarilor

(1) Pentru validitatea deliberarilor adunarii generale ordinare a actionarilor este
necesara prezenta actionarilor care sd reprezinte cel putin jumatate din
capitalul social, iar hotérarile trebuie sa fie luate de actionarii care detin
majoritatea absoluta din capitalul social reprezentat in aceasta.
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(2) Daca adunarea generala ordinara a actionarilor nu poate lucra din cauza
neindeplinirii conditiilor mentionate la alin. (1), adunarea generalda a
actionarilor ce se va intruni dupa a doua convocare poate sd delibereze cu
majoritate asupra problemelor aflate pe ordinea de zi a celei dintai adunari,
oricare ar fi partea de capital social reprezentata de actionarii prezenti.

(3) Pentru validitatea deliberarilor adunarii generale extraordinare a actionarilor
sunt necesare:

a) la prima convocare, prezenta actionarilor reprezentand trei patrimi din
capitalul social, iar hotararile sa fie luate cu votul unui numar de
actionari care sd reprezinte cel putin jumatate din capitalul social;

b) la convocdrile urmatoare, prezenta actionarilor reprezentand jumatate
din capitalul social, iar hotararile sa fie luate cu votul unui numar de
actionari care sd reprezinte cel putin o treime din capitalul social.

(4) Presedintele consiliului de administratie desemneaza 2 secretari care sa
verifice lista de prezenta a actionarilor si sa intocmeascad procesul-verbal al
adunarii generale a actionarilor.

(5) Procesul-verbal al adunarii generale a actionarilor se va scrie intr-un
registru sigilat si parafat. Procesul-verbal va fi semnat de catre persoana
care a prezidat sedinta si de secretarul care 1-a intocmit.

ARTICOLUL 16
Exercitarea dreptului de vot in adunarea generala a actionarilor

(1) Hotararile adunarii generale a actionarilor se iau, de regula, prin vot deschis.

(2) Votul secret este obligatoriu pentru alegerea membrilor consiliului de
administratie si a cenzorilor, pentru revocarea si pentru luarea hotararilor
referitoare la raspunderea administrativa.

(3) Hotararile luate de adunarea generala a actionarilor in limitele legii sau ale
actului constitutiv sunt obligatorii chiar si pentru actionarii care nu au luat
parte la aceasta sau care au votat Impotriva.

(4) Dreptul de vot nu poate fi cedat.

CAPITOLUL V
Consiliul de administratie

ARTICOLUL 17
Organizarea

(1) Societatea este administrata de catre 5 administratori care constituie
consiliul de administratie, din care unul va fi specialist din Ministerul
Finantelor Publice, alesi de adunarea generald a actionarilor pe o perioada
de 4 ani, cu posibilitatea de a fi realesi.

(2) Conducerea executiva a societatii este asiguratd de directorul general al
societatii in baza contractului de mandat, incheiat de catre acesta si consiliul
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de administratie, care are ca obiect indeplinirea obiectivelor si criteriilor de
performanta aprobate de adunarea generala a actionarilor.

(3) Cand se creeaza un loc vacant in consiliul de administratie adunarea
generala a actionarilor alege un nou administrator pentru completarea
locului vacant. Durata pentru care este ales noul administrator pentru a
ocupa locul vacant va fi egald cu perioada care a ramas pana la expirarea
mandatului predecesorului sau.

(4) Consiliul de administratie se intruneste cel putin o data pe luna si ori de cate
ori este necesar, la convocarea presedintelui sau la cererea a doua treimi din
numarul membrilor sai.

(5) Pentru valabilitatea deciziilor este necesara prezenta a cel putin doud treimi
din numarul membrilor consiliului de administratie, iar deciziile se iau cu
majoritatea absoluta a membrilor prezenti.

(6) Dezbaterile consiliului de administratie au loc conform ordinii de zi stabilite
pe baza proiectului comunicat de presedinte cu cel putin 5 zile inainte.
Acestea se consemneaza in procesul-verbal al sedintei, intr-un registru
sigilat si parafat de presedintele consiliului de administratie. Procesul-verbal
se semneaza de persoana care a prezidat sedinta si de secretar.

(7) Consiliul de administratie poate delega unele dintre atributiile sale
conducerii executive a societatii §i poate recurge la consultanti pentru studii,
analize sau expertize, necesare pentru luarea unor decizii.

(8) Presedintele consiliului de administratie si directorul general al societatii
sunt obligati sa pund la dispozitie actionarilor si cenzorilor, la cererea
acestora, orice documente legate de activitatea societatii.

(9) Membrii consiliului de administratie raspund individual sau solidar, dupa
caz, fata de societate pentru prejudiciile cauzate acesteia.

(10) Sunt incompatibile cu calitatea de membru in consiliul de administratie
persoanele care, potrivit Legii nr. 31/1990, republicata, cu modificarile
ulterioare, nu pot fi fondatori, precum si cele care, personal ori ale caror
rude sau afini pana la gradul al doilea inclusiv sunt, in acelasi timp, patroni
sau asociati In societdti comerciale cu acelasi profil sau cu care sunt in
relatii comerciale directe.

ARTICOLUL 18
Atributiile consiliului de administratie

Consiliul de administratie are, in principal, urmatoarele atributii:

a) avizeaza proiectul bugetului anual de venituri si cheltuieli al societatii,
intocmit de conducerea executiva a societatii;

b) avizeaza documentatiile privind structura organizatorica, regulamentul
de organizare si functionare si regulamentul de ordine interioara, pe
care le supune aprobarii adunarii generale a actionarilor;

c) aproba regulamentul propriu de organizare si functionare;



d) aproba statul de functii §i structura personalului, corespunzator
nevoilor activitatii societatii;

e) analizeaza si prezintad spre avizare adunarii generale a actionarilor
strategia de dezvoltare a societatii pe termen lung, mediu si scurt;

f) hotaraste, cu respectarea prevederilor legale, cu privire la inchirierea
bunurilor pe care le are in proprietate;

g) aproba investitiile societatii, in limita competentelor si a plafoanelor
valorice stabilite de adunarea generala a actionarilor;

h) avizeaza propunerile cu privire la infiintarea si desfiintarea de
reprezentante, agentii si alte subunitati fara personalitate juridica;

1) aproba criteriile de efectuare a operatiunilor de incasari si plati;

J) aproba efectuarea operatiunilor de cumparare i vanzare de bunuri si
servicii;

k) aproba, cu respectarea prevederilor legale, incheierea contractelor de
inchiriere;

1) stabileste tactica si strategia de marketing;

m) aproba Incheierea sau rezilierea contractelor, potrivit competentelor
acordate;

n) avizeaza situatiile financiare anuale ale societatii, pe care le Tnainteaza
spre aprobare adundrii generale a actionarilor;

0) aproba proiectul contractului colectiv de munca ce urmeaza sa fie
negociat cu reprezentantii salariatilor;

p) aproba tarifele pentru activitatile specifice societdtii, in conditiile
legii;

q) aproba regimul de amortizare a mijloacelor fixe ale societatii;

r) aprobd scoaterea din functiune, casarea si valorificarea unor bunuri
materiale, in conditiile legii;

s) aprobd propunerile de declasare si casare a unor bunuri materiale,
altele decat mijloacele fixe existente in patrimoniul societatii;

t) convoacd adunarea generald a actionarilor ori de cate ori este nevoie;

u) rezolvd orice alte probleme stabilite de adunarea generald a
actionarilor;

v) stabileste drepturile de salarizare si celelalte drepturi de personal
pentru personalul de conducere al societatii;

w) numeste, suspendad sau revocd directorii executivi ai societdtii si le
fixeaza salariile;

x) stabileste indemnizatia secretarului consiliului de administratie.

ARTICOLUL 19
Atributiile directorului general al societatii

(1) Directorul general reprezintd societatea in raporturile cu tertii si are, in
principal, urmatoarele atributii:
a) aplica strategia si politicile de dezvoltare ale societatii;
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b) angajeazd, promoveaza si concediaza personalul societatii;

c) negociaza contractul colectiv de munca, in limita mandatului dat de
consiliul de administratie;

d) incheie acte juridice In numele si pe seama societatii;

e) aproba operatiunile de vanzare si cumpdrare de bunuri potrivit
competentelor;

f) aproba operatiunile de incasari si plati potrivit competentelor stabilite
de adunarea generala a actionarilor;

g) indeplineste orice alte atributii potrivit competentelor acordate;

h) organizeaza, urmdreste si raspunde de indeplinirea bugetului de
venituri si cheltuieli, programului de investitii, programului de
retehnologizare, programului de reparatii, programului de achizitii ale
materialelor, echipamentelor si pieselor si a programului de lucru.

(2) Directorul general poate delega o parte din atributiile sale directorilor
executivi sau oricdrei alte persoane din cadrul societatii.

(3) Competentele, atributiile si raspunderile directorilor executivi sunt stabilite
prin regulamentul de organizare si functionare a societatii.

CAPITOLUL VI
Gestiunea

ARTICOLUL 20
Controlul financiar preventiv

(1) Societatea organizeaza si exercita controlul financiar preventiv pentru
documentele ce cuprind operatiuni care se referd la drepturile si obligatiile
patrimoniale, in faza de angajare si de platd, in raporturile cu alte persoane
juridice sau fizice.

(2) Controlul financiar preventiv se exercitd prin organe de specialitate, potrivit
legii.

ARTICOLUL 21
Controlul financiar de gestiune

Controlul financiar de gestiune se efectueazd in conformitate cu prevederile

legale, prin organele de specialitate.

ARTICOLUL 22
Cenzorii

(1) Gestiunea societatii este controlata de actionari si de cenzori.
(2) Societatea are 3 cenzori si 3 cenzori supleanti.
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(3) Cenzorii sunt alesi de adunarea generald a actionarilor. Durata mandatului
lor este de 3 ani si pot fi realesi.

(4) Cenzorii 151 exercita personal mandatul.

(5) Cel putin unul dintre cenzori trebuie sd fie contabil autorizat in conditiile
legii sau expert contabil.

(6) Pe perioada 1n care statul va detine cel putin 20% din capitalul social unul
dintre cenzori va fi recomandat de Ministerul Finantelor Publice.

(7) Cenzorii sunt remunerati cu o indemnizatie fixa, stabilitd de adunarea
generala a actionarilor.

(8) Cenzorii au urmatoarele atributii principale:

a)
b)

c)

d)

sd supravegheze gestiunea societatii,

sa verifice daca situatiile financiare sunt legal Intocmite si in
concordanta cu registrele;

sa verifice daca evaluarea elementelor patrimoniale s-a facut conform
regulilor stabilite pentru intocmirea §i prezentarea situatiilor
financiare;

sa verifice daca evaluarea patrimoniului s-a facut conform regulilor
stabilite pentru intocmirea situatiilor financiare.

(9)Situatiile financiare nu pot fi aprobate de adunarea generald a actionarilor
dacd nu sunt insotite de raportul cenzorilor.

(10)
a)

b)

c)

d)
e)

Cenzorii sunt obligati, de asemenea:

sa faca 1n fiecare lund si inopinat inspectii ale casei §i sa verifice
existenta titlurilor sau a valorilor care sunt proprietatea societdtii ori
care au fost primite in gaj, cautiune sau depozit;

sd convoace adunarea generald ordinara sau extraordinard a
actionarilor, cand nu a fost convocatd de administratori;

sa 1a parte la adunarile generale ordinare §i extraordinare ale
actionarilor, inserand in ordinea de zi propunerile pe care le vor
considera necesare;

sd constate depunerea garantiei din partea administratorilor;

sd vegheze ca dispozitiile legii, ale actului constitutiv sau ale
statutului sa fie indeplinite de administratori si de lichidatori.

(11) Despre rezultatul verificarilor efectuate conform alin. (10), precum si
asupra propunerilor pe care le considerd necesare privind situatiile
financiare si repartizarea profitului cenzorii vor prezenta adunadrii generale
a actionarilor un raport amanuntit. Pentru indeplinirea acestei obligatii
cenzorii vor delibera impreund, insd pot face, in caz de neintelegere,
rapoarte separate pe care le vor prezenta adunarii generale a actionarilor.

(12) Cenzorii vor aduce la cunostintd administratorilor neregulile 1In
administratie si incalcarile dispozitiilor legale si statutare pe care le
constatd, iar cazurile mai importante le vor aduce la cunostintd adundrii
generale a actionarilor.

(13) Cenzorii iau parte la sedintele consiliului de administratie si ale adunarii
generale a actionarilor, fara drept de vot, daca nu sunt actionari.
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(14) Se interzice cenzorilor sa comunice actionarilor, in particular, sau tertilor
date referitoare la operatiunile societatii, rezultate in timpul exercitdrii
mandatului lor.

(15) Cenzorii vor trece intr-un registru special deliberarile lor, precum si
constatarile facute In exercitiul mandatului lor.

(16) Revocarea cenzorilor se poate face numai de adunarea generala a
actionarilor, cu votul cerut la adunarile generale extraordinare ale
actionarilor.

(17) Cenzorii indeplinesc si alte atributii prevazute de lege.

CAPITOLUL VII
Activitatea

ARTICOLUL 23
Exercitiul financiar

(1) Pentru indeplinirea obiectului de activitate si in conformitate cu atributiile
stabilite societatea utilizeaza sursele de finantare constituite din venituri
proprii, credite bancare §i, in completare, din transferuri de la bugetul de stat,
prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

(2) Exercitiul financiar incepe la data de 1 ianuarie si se incheie la data de 31
decembrie ale fiecarui an. Primul exercitiu financiar incepe la data
constituirii societatii.

ARTICOLUL 24
Personalul

(1) Personalul se incadreaza in conditiile legii, pe baza de concurs sau de examen
si/sau prin alte forme de selectie.

(2) Conditiile de angajare, de organizare si de desfasurare a concursurilor, a
examenelor si a selectiei personalului se stabilesc prin regulament aprobat de
consiliul de administratie.

(3) Personalul este supus legislatiei in vigoare in domeniu, statutelor profesionale
aprobate prin lege speciald, reglementarilor specifice emise de autoritatea de
stat in domeniul transporturilor feroviare si/sau navale, precum si
regulamentului de ordine interioara al societatii.

(4) Drepturile si obligatiile salariatilor se stabilesc prin contractul colectiv de
munca.

ARTICOLUL 25
Amortizarea mijloacelor fixe

Consiliul de administratie stabileste, in conditiile legii, modul de amortizare
a mijloacelor fixe.
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ARTICOLUL 26
Evidenta contabila si bilantul contabil

(1) Societatea va tine evidenta contabild in lei si va Intocmi anual situatiile
financiare, conform legii.

(2) Situatiile financiare vor fi publicate in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea a
IV-a, conform legii.

ARTICOLUL 27
Calculul si repartizarea profitului

(1) Profitul se stabileste pe baza situatiilor financiare aprobate de adunarea
generala a actionarilor. Profitul impozabil se stabileste in conditiile legii.

(2) Profitul rdmas dupa plata impozitului pe profit va fi repartizat in conditiile
legii.

(3) Societatea isi constituie fondul de rezerva si alte fonduri in conditiile legii.

(4) Plata dividendelor cuvenite actionarilor se face de cdtre societate in
conditiile legii, dupa aprobarea situatiilor financiare de catre adunarea
generala a actionarilor.

(5) In cazul inregistririi de pierderi adunarea generald a actionarilor va analiza
cauzele si va hotari in consecinta.

(6) Acoperirea pierderilor se va face in conditiile legii si pe baza hotararii
adunarii generale a actionarilor.

ARTICOLUL 28
Registrele

Societatea va tine, prin grija administratorilor, registrele prevazute de lege.

CAPITOLUL VIII
Modificarea formei juridice, dizolvarea, lichidarea

ARTICOLUL 29
Modificarea formei juridice

Adunarea generald a actionarilor poate hotdri schimbarea formei juridice a
societatii.

ARTICOLUL 30
Dizolvarea si lichidarea

Dizolvarea si lichidarea societatii se vor face conform prevederilor legale.
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ARTICOLUL 31
Litigii

(1) Litigiile de orice fel aparute intre societate si persoane fizice sau juridice sunt
de competenta instantelor judecétoresti de drept comun.

(2) Pentru solutionarea litigiilor contractuale cu alte societati comerciale se poate
apela si la arbitraj.

CAPITOLUL IX
Dispozitii finale

ARTICOLUL 32

Prevederile prezentului statut se completeazd cu dispozitiille Legii nr.
31/1990, republicata, cu modificarile ulterioare, precum si ale Codului comercial.

ANEXA la statut

EMBLEMA
Societdtii Comerciale de Transport Maritim si de Coasta
"C.F.R. Ferry - Boat" - S.A.

1. Descrierea emblemei: emblema societdtii este formata din culorile albastru,

galben, rosu, dispuse orizontal, avand inscriptionate pe culoarea galbena
,»CFR Ferry-Boat".

2. Reprezentarea grafica a emblemei:

LY Ferry-Boat



NOTA DE FUNDAMENTARE

. Titlul proiectului de act normativ

HOTARARE A GUVERNULUI

privind declararea Societatii Comerciale de Transport Maritim si de Coastd ,,C.F.R. Ferry-Boat” —
S.A. societate comerciald de interes strategic si transferul, fara platd, a pachetului de actiuni detinut
de Societatea Nationald de Transport Feroviar de Marfa “C.F.R. Marfa“ — S.A. la aceasta societate
in administrarea directa a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii

. Motivele introducerii proiectului de act normativ

1. Descrierea
situatiei actuale

Societatea Comerciala de Transport Maritim si de Coastd ,,C.F.R.
Ferry-Boat” — S.A. a fost infiintata prin Hotararea Guvernului nr. 801/2007
privind iInfiintarea Societatii Comerciale de Transport Maritim si de Coasta
»C.F.R. Ferry-Boat” — S.A. ca filiala a Societatii Nationale de Transport
Feroviar de Marfa “C.F.R. Marfa“ — S.A., publicata iIn Monitorul Oficial al
Romaéniei, Partea I, nr. 557 din 15 august 2007.

Societatea detine 1n patrimoniu doud nave ferry-boat, Eforie si
Mangalia. Aceste nave, impreund cu instalatiile de mal aferente, au fost
proiectate i construite pentru a asigura transportul vagoanelor, containerelor
si camioanelor TIR intre porturile Constanta si Samsun (Turcia), in conditiile
in care, pana in anul 1990, exista un trafic important intre Romania si tarile
asiatice, 1n special Turcia si Iran.

Nava Mangalia a fost construita Tn anul 1988 iar nava Eforie in anul
1991 avand ca zone de navigatie, conform proiect, Marea Neagra si Marea
Mediterana de Est si clasa RNR nelimitat.

In anul 1991 navele au fost subinchiriate, prin contract bareboat,
firmei Kerr Line din Pireu-Grecia.

in anul 1993, cu ocazia conferintei de la Bruxelles care a reunit
ministrii comertului si transporturilor din 8 tari (5 republici central-asiatice si
3 republici caucaziene) s-a stabilit implementarea unui program european de
dezvoltare a coridorului de transport TRACECA, pe axa Vest - Est din
Europa, de-a lungul Marii Negre prin Caucaz si Marea Caspica catre Asia
Centrala.

Programul corespundea strategiei globale europene si avea ca
obiective:

a) sa sprijine independenta politica si economica a tarilor din zona Caucaz -
Asia Centrala prin sporirea capacititii lor de acces la pietele europene si
mondiale prin rute alternative de transport;

b) sa incurajeze cooperarea regionala dintre statele partenere;

c) sa utilizeze coridorul TRACECA sub forma unui factor de atragere a
sprijinului institutiilor financiare internationale si a investitorilor privati;

d) sd conecteze ruta TRACECA la retelele transeuropene de transport
(TEN).

Avand 1n vedere aceste obiective, si tindnd cont de facilitarea
accesului la piata internationala a transportului rutier si feroviar prin legarea
coridorului TRACECA de Orientul Mijlociu cu refacerea drumului matasii,
navele ferry-boat au fost trecute din patrimoniul Companiei de Navigatie
Maritimd "ROMLINE" - S.A. in patrimoniul Societdtii Nationale de Cai
Ferate ,,SNCFR” — R.A., in temeiul Hotararii Guvernului nr. 620/15.08.1995,




publicatd in Monitorul Oficial, Partea I, nr. 190 din 21/08/1995. In luna
octombrie 1995 a fost efectuat si primul voiaj de probd pe ruta Constanta -
Samsun (Turcia) de catre nava Eforie.

La data preludrii celor doua nave, nava Mangalia era arestatd in
portul Cristobal (Panama), avand defectiuni majore la motoarele principale.
A fost repatriatd Tn luna mai 1996 si datd in exploatare in anul 1998 dupa
reparatiile efectuate Tn Santierul Naval Constanta.

In anul 1998, in urma reorganizirii Societitii Nationale a Ciilor
Ferate Romane ,,SNCFR” — RA prin Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.
12/1998, publicatd in Monitorul Oficial, Partea I, nr. 254 din 08/07/1998,
navele au trecut in patrimoniul Societatii Nationale de Transport Feroviar de
Marfa ,,CFR Marfa” — S.A., societate desprinsd din SNCFR.

in anul 2003, prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr. 169/2003,
publicat in Monitorul Oficial, Partea I, nr. 122/26.02.2003, navele ferry-boat
au trecut de sub supravegherea tehnicd a Registrului Naval Roman sub
supravegherea Germanischer Lloyd’s Register, institutie avand sediul central
la Hamburg, agreatd de Uniunea Europeana si de Ministerul Lucrarilor
Publice, Transporturilor Locuintei din Romania.

La sfarsitul anului 2007 transportul cu nave ferry-boat a fost
externalizat prin infiintarea unei filiale a CFR Marfa — SA., organizata sub
forma unei societati comerciale pe actiuni la care CFR Marfa detine 100%
din capitalul social. Prin infiintarea acestei societdti s-a urmarit adaptarea
afacerii la specificul exclusiv naval si transformarea activitatii de transport
maritim cu nave ferry - boat intr-o activitate profitabild prin concentrarea
acesteia In cadrul unei societati comerciale distincte avand ca obiect
principal de activitate transportul maritim ceea ce presupune o mai buna
gestionare a resurselor materiale, financiare si umane;

Inca de la infiintare, CFR Marfi a incercat si rentabilizeze
activitatea de transport cu cele doud nave ferry-boat.

In luna noiembrie 1998 s-a deschis linia Constanta — Mersin
(Turcia) iar in luna mai 1999 s-a deschis linia Constanta — Poti — Batumi
(Georgia). Portul Batumi prezinta dezavantajul liniilor de ecartament larg din
terminal si de pe podul mobil de descarcare fapt ce determind un cost mai
ridicat al transportului pe aceasta relatie datoritd unei manipulari
suplimentare a marfurilor. Pentru eliminarea acestui dezavantaj Ministerul
Transporturilor, Lucrarilor Publice si Locuintei roman a purtat negocieri cu
Ministerul Transporturilor din Georgia cu privire la necesitatea construirii
unui terminal cu linii de ecartament normal. Pentru acest proiect s-au obtinut
si fonduri europene, lucrarea nefiind insd executatd datoritd lipsei de
implicare a partii georgiene si a climatului politic existent. Portul Batumi
apartine administrativ de regiunea autonoma Adjaria iar intre liderul adjar si
autoritatile centrale au existat neintelegeri cauzate de orientarea pro-rusa a
liderului adjar si intentia realizarii unei linii directe de ferry-boat intre
Batumi si Novorossiysk in scopul dirijarii fluxului de marfuri catre Europa
prin Rusia iar nu prin Romania.

Eforturile CFR Marfa de a atrage marfa la transport in traficul
international pe segmentul coridorului IV cu folosirea navelor ferry — boat in
relatiile cu Turcia, Georgia §i mai departe cu Armenia, Azerbaidjan,
Turkmenistan, Uzbekistan, Iran, Iraq, Syria, China, s-au concretizat in voiaje
realizate, in principal, pe liniile maritime deschise, respectiv: Constanta —
Samsun, Constanta — Izmir — Mersin, Constanta — Batumi, Constanta —
Derince.




Marfurile transportate pe ferry-boat constau in: citrice, cereale,
cherestea, materiale de constructie, produse alimentare, sapun, piese
metalice, chimicale, srot de floarea soarelui, containere cu mobild si
camioane TIR.

Dinamica voiajelor si a tonelor transportate de navele ferry-boat a
avut o traiectorie ascendentd, numarul voiajelor crescand de la an la an, cu
exceptia anului 2004 cand ambele nave au fost in reparatii pentru
reclasificare, nava Eforie efectuand voiaje incepand din data de 07.07.2004.
Utilizarea capacitatii navelor, insa, a fost redusa, variind intre 20% si 60%,
cu exceptia anului 2005 cand procentul a fost de 81,6%.

CFR Marfa a incercat prin diverse masuri sa atraga clienti, mizand pe
redresarea economica a acestei categorii de transport. Atragerea clientilor se
putea face atat prin practicarea unui tarif avantajos in raport cu tarifele
maritime pentru nave conventionale cat si prin durata de voiaj, mult mai
scurtd in cazul parcursului cu navele ferry-boat. In acest sens, CFR Marfi -
S.A., a adaptat tarifele de transport pe mare (navlu) pentru anul 2004 pe
relatiile Constanta Derince, Constanta — Batumi si a decis ca navele ferry-
boat sa efectueze un singur voiaj pe luna pe relatia Constanta — Batumi acest
program fiind mentinut indiferent de cantitatea de marfa - vagoane Incarcate,
containere, camioane sau autoturisme - acumulatd in Porturile Constanta si
Batumi.

In urma intalnirilor care au avut la Batumi, atét la nivelul conducerii
CFR Marfa - S.A. si a Cailor Ferate Georgiene, cat si la nivel de
reprezentanti ai guvernelor Romaniei si Georgiei si la nivel de presedinti ai
celor doud tari, s-a ajuns la concluzia ca aceastd ruta, care face parte din
coridorul TRACECA, trebuie mentinutd din considerente care tin de strategia
geo-politica a celor doua tari.

In contextul evenimentelor politice care au avut loc in anul 2008 in
Georgia, Consiliul Suprem de Aparare a Tarii, prin Hotararea nr. 65 din
25.06.2008, a trasat ca sarcind Ministerului Transporturilor intreprinderea de
masuri pentru optimizarea sistemelor de management al securitatii in
domeniul transporturilor navale inclusiv prin mentinerea si dezvoltarea liniei
de ferry — boat ca element de legatura intre Europa si Asia, aceasta fiind
conceputa ca o prelungire a Coridorului IV Pan European.

De asemenea, cu privire la cele doud nave ferry-boat exista obligatii
derivate din prevederile Acordului M43/08.03.2004 incheiat intre Statul
Major al Fortelor Navale si CFR Marfa — SA, acord care reglementeaza
organizarea $i pregdtirea navelor ferry-boat si a instalatiilor de mal pentru
executarea misiunilor de transport naval militar (personal sau echipament) in
sprijinul operatiunilor PfP conduse de NATO.

Conform strategiei guvernamentale, Societatea Nationald de
Transport Feroviar de Marfa CFR Marfa - SA urmeaza sa fie privatizata, in
acest sens, fiind parcurse deja o serie de etape preliminare, respectiv
contractarea si finalizarea raportului privind stabilirea metodei de privatizare
de catre consultantul Deloitte - Bostina si Asociatii si notificarea Comisiei
Europene. Preluarea CFR Marfa — SA de catre un investitor privat presupune
preluarea indirecta si a Societatii Comerciale de Transport Maritim si de
Coasta ,,C.F.R. Ferry-Boat” — S.A. aceastd societate functionand in
momentul de fata filiald a CFR Marfa SA.

In scopul pastrarii controlului Statului roman asupra acestei societiti
este necesar ca, anterior privatizarii CFR Marfa SA, pachetul de actiuni
detinut de aceastd societate la C.F.R. Ferry-Boat — S.A. sa fie transferat in




administrarea directa a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, C.F.R.
Ferry-Boat — S.A. urmand a functiona ca societate de sine statatoare aflatd
sub autoritatea acestui minister.

De asemenea, date fiind considerentele de ordin strategic aplicabile
activitatii de transport maritim pe linia ferry — boat , societatea urmeaza a fi
declarata societate comerciala de interes strategic, in conformitate cu
prevederile Ordonantei de Urgentd a Guvernului nr. 88/1997 privind
privatizarea societatilor comerciale.

Statutul de societate comerciald de interes strategic aflatd sub
autoritatea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, va permite
coordonarea, in continuare, a activitatii acesteia in conformitate cu politica
nationala si strategia guvernamentala.

Totodatda, pentru asigurarea permanentd si In orice moment a
capacitatilor de transport oferite de navele aflate in patrimoniul C.F.R.
Ferry-Boat — S.A. este necesar ca, pe langa sursele proprii de finantare,
societatea sd aibad si posibilitatea accesarii de sume, In completare, de la
bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.
Aceste subventii sunt destinate acoperirii cheltuielilor necesare mentinerii pe
linia de plutire a navelor ferry-boat si a celor ocazionate de acostarea la mal
aferente perioadelor in care navele nu sunt angajate in voiaje comerciale.

Trebuie subliniat faptul ca, in scopul mentinerii navelor pe linia de
plutire din considerentele strategice mentionate mai sus, finantarea prin
intermediul bugetului de stat apare ca o necesitate datd fiind situatia
economico-financiara deosebit de dificila in care C.F.R. Ferry-Boat — S.A. se
regaseste la ora actuala.

Astfel, dupd inchiderea exercitiului financiar 2008, C.F.R. Ferry-
Boat SA a inregistrat un rezultat negativ in valoare totala de 7.327.575,64 lei,
repartizarea pe activitati a acestei pierderi fiind urmatoarea: Nava ferry-boat
Mangalia: 3.374.480,89 lei, Nava ferry-boat Eforie:  3.446.980,12 lei,
Activitatea de mal: 506.114,63 lei.

Conform raportului de audit intocmit de catre auditorul independent
al societdtii, C.F.R. Ferry — Boat — SA a inregistrat in anul 2008 un rezultat
negativ din exploatare care este mult mai mare decat cifra de afaceri a
societatii punandu-se astfel la indoiald capacitatea societatii in ceea ce
priveste continuarea activitatii pe parcursul anului 2009.

Cele doua nave sunt functionale din punct de vedere tehnic, insa,
pentru anul in curs este necesara andocarea acestora iar cheltuielile generate
in acest scop se ridicd la suma de 850.000 Euro, suma care nu poate fi
asiguratd datoritd dificultatilor financiare ale societdtii. Neefectuarea
andocarii are drept consecintd pierderea dreptului de navigare al navelor
datoritd inexistentei certificatelor de clasd precum si a certificatelor de
registru, certificate a caror obtinere este conditionatd de efectuarea acestei
andocarii.

Avand in vedere pierderile inregistrate, precum si, tinind cont de
lipsa comenzilor de transport si de cheltuielile de exploatare necesare, s-a
propus introducerea acestor nave in conservare. Trecerea navelor in
conservare implica de asemenea costuri foarte mari si nu pot fi date garantii
in ceea ce priveste prezervarea capacitatilor tehnice si functionale pe durata
starii de conservare.

2. Schimbari
preconizate

La acest moment Societatea Comerciald de Transport Maritim si de
Coastd ,,C.F.R. Ferry-Boat” — S.A. are statut de filiald a Societatii Nationale




de Transport Feroviar de Marfa CFR Marfa — S.A. care detine 100% din actiunile
acestei societdti. Actiunile CFR Marfa SA sunt detinute de Statul roman prin
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.

Prin preluarea pachetului de actiuni la ,,C.F.R. Ferry-Boat” — S.A. statul roman,
prin Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, devine actionar direct la aceasta
societate.

Aferent acestei preludri, Hotararea Guvernului nr. 76/2009 privind organizarea
si functionarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii se modifica in sensul
includerii S.C. C.F.R. Ferry — Boat — S.A. in lista unitatilor care functioneaza sub
autoritatea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

Activitatea de transport maritim pe liniile ferry —boat capdtd un caracter
strategic.

C.F.R. Ferry-Boat capéta posibilitatea accesarii de fonduri bugetare prin bugetul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

Scopul acestui act normativ constd in implementarea politicii si strategiei
nationale in domeniul transportului maritim pe liniile ferry — boat prin mentinerea
controlului statului 1n acest sector.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate

3. Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul macroeconomic Nu este cazul
2. Impactul asupra mediului de Nu este cazul
afaceri

3. Impactul social

Nu este cazul

4. Impactul asupra mediului Nu este cazul

5. Alte informatii

Nu au fost identificate

4. Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atit pe termen scurt, pentru
anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media
curent pe S ani

1

2009 2010 2011 2012 2013

1. Modificari ale veniturilor
bugetare, plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:

(1) impozit pe profit

(i1) impozit pe venit

b) bugete locale:

(i) impozit pe profit

c) bugetul asigurarilor sociale de
stat:

(i) contributii de asigurari

2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:

(1) cheltuieli de personal

(i1) bunuri i servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

c) bugetul asigurarilor sociale de




stat:
(i) cheltuieli de personal
(i1) bunuri si servicii

3. Impact financiar, plus/minus,
din care:

a) buget de stat

b) bugete locale

5.825,67

13.123,83 | 6.540,82 | 8.623,09 | 8.246,67 | 8.472,016

4. Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor si/sau  cheltuielilor
bugetare

ANEXA nr. 1 la prezenta Notd de fundamentare cuprinde Nivelul
subventiei previzionata in perioada 2009 -2013

ANEXA nr. 2 la prezenta Notd de fundamentare cuprinde
Fundamentarea veniturilor si cheltuielilor pentru navele ferry-boat
Mangalia si Eforie fara retehnologizarea acestora pe perioada 2009

—2013

7. Alte informatii

ANEXA nr. 3 la prezenta Notd de fundamentare cuprinde
propunerile de retehnologizare a navelor ferry-boat

. Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Proiecte de acte

suplimentare

normative

)

2)

Urmare acestui proiect de Hotardre a

Guvernului, se modifica urmatoarele acte normative:

Hotararea Guvernului nr. 76/2009  privind
organizarea si functionarea Ministerului
Transporturilor §i Infrastructurii, publicatd 1in

Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 89 din
13 februarie 2009, Anexa 2, litera F. ,UNITATILE
care functioneaza sub autoritatea Ministerului
Transporturilor”, se completeaza cu un nou punct
avand urmatorul cuprins: ,,30.  Societatea
Comerciald de Transport Maritim si de Coasta
»C.F.R. Ferry-Boat” — S.A., Constanta, Judetul

Constanta”.
Hotararea Guvernului nr. 801/2007 privind
infiintarea Societdtii Comerciale de Transport

Maritim si de Coasta ,,C.F.R. Ferry-Boat” — S.A. ca
filiala a Societatii Nationale de Transport Feroviar
de Marfa “C.F.R. Marfa“ — S.A., publicatd in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 557 din
15 august 2007, se modificd in sensul Inlocuirii
referirilor la actionarul actual - CFR Marfa SA cu
cele referitoare la noul actionar - Ministerul
Transporturilor i Infrastructurii, precum si in
sensul includerii in resursele financiare necesare
desfasurarii activitdtii a sumelor alocate de la
bugetul de stat prin bugetul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii.




2. Compatibilitatea proiectului de act
normativ cu legislatia comunitara In materie

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3. Decizii ale Curtii Europene de
Justitie si alte documente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

4. Evaluarea conformitatii:

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

Denumirea actului sau documentului
comunitar, numarul, data adoptarii si

data publicarii conformeaza)

Gradul de conformitate
(se conformeaza/nu se

Comentarii

5. Alte acte normative si/sau documente
internationale din care decurg angajamente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Consultirile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de consultare cu organizatii
neguvernamentale, instituite de cercetare si alte organisme
implicate

Au fost intreprinse demersurile legale
prevazute la art. 7 alin. (1) din
Regulamentul privind procedurile, la
nivelul Guvernului, pentru elaborarea,
avizarea s§i prezentarea proiectelor de
documente de politici publice, a
proiectelor de acte normative, precum si
a altor documente, 1in vederea
adoptarii/aprobarii, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 561/20009..

2. Fundamentarea alegerii organizatiilor cu care a avut loc
consultarea, precum si a modului in care activitatea acestor
organizatii este legatd de obiectul proiectului de act normativ

Proiectul de act normativ nu se refera
la acest subiect.

3. Consultarile organizate cu autoritatile administratiei publice
locale, 1n situatia in care proiectul de act normativ are ca obiect
activitati ale acestor autoritdti, in conditiile Hotdrarii Guvernului
nr. 521/2005 privind procedura de consul-tare a structurilor
asociative ale autoritatilor administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte normative

Proiectul de act normativ nu se refera
la acest subiect.

4. Consultarile desfasurate in cadrul consiliilor interministeriale,
in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr.
750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale
permanente

Proiectul de act normativ nu se refera
la acest subiect.

5. Informatii privind avizarea de catre:
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

¢) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ a fost avizat de
Consiliul Legislativ,. Consiliul Economic gi
Social, Consiliul Suprem de Aparare a Tarii.
Proiectul de act normativ nu necesita aviz de
la Consiliul Concurentei, Curtea de Conturi.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

7. Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea

proiectului de act normativ

Au fost intreprinse demersurile legale prevazute la art. 7 alin.
(1) din Regulamentul privind procedurile, la nivelul
Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si prezentarea
proiectelor de documente de politici publice, a proiectelor de
acte normative, precum si a altor documente, in vederea

adoptarii/aprobarii, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
561/2009.

1. Informarea societitii civile cu
privire la necesitatea elaborarii




proiectului de act normativ

2. Informarea societatii civile cu
privire la eventualul impact asupra
mediului In  urma implementarii
proiectului de act normativ, precum si
efectele asupra sdnatatii si securitatii
cetitenilor sau diversitatii biologice

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

. Masuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a proiectului de | Nu este cazul.

act normativ de catre autoritdtile administratiei
publice centrale si/sau locale - infiintarea unor noi
organisme  sau  extinderea  competentelor

institutiilor existente

2. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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NIVELUL SUBVENTIEI PREVIZIONATA iN PERIOADA 2009-2013

ANEXA nr. 1

mii lei
Nr. INDICATORI / AN 2009 2010 2011 2012 2013
Crt.
VENITURI TOTALE,
din care: 2.180,93 8.813,67 | 11.431,76 | 12.023,24 | 12.114,49
1 | Ven.din prestari servicii 1.063,86 7.628,04 | 10.170,72 | 10.679,25| 10.679,25
2 | Ven.din chirii 685,56 754,12 829,53 912,48 1.003,73
3 | Ven.vanz.mf. 24,53 24,53 24,53 24,53 24,53
Venituri din  activitati
4 | diverse 227,41 227,41 227,41 227,41 227,41
5 | Alte venituri din expl. 10,86 10,86 10,86 10,86 10,86
6 | Venituri financiare 168,71 168,71 168,71 168,71 168,71
CHELT. TOTALE, din
I care: 8.006,60 | 21.937,50 | 17.972,58 | 20.646,33 | 20.361,16
1 | Chelt. materiale 1.138,48 4.896,00 5.215,08 6.728,83 6.468,83
2 | Chelt. energie si apa 407,77 514,49 514,49 514,49 514,49
3 | Chelt.intret.si reparatii 125,17  7.769,17 | 3.485,17| 4.645,17 | 4.620,00
4 | Chelt.chirii 1,02 1,02 1,02 1,02 1,02
5 | Chelt. prime asigurare 205,81 347,18 347,18 347,18 347,18
6 | Chelt.colaboratori 7,37 7,37 7,37 7,37 7,37
7 | Chelt.protocol 2,70 10,00 10,00 10,00 10,00
8 | Chelt.transport 44,98 70,12 70,12 70,12 70,12
9 | Chelt.deplasari 57,69 275,90 275,90 275,90 275,90
10 | Chelt.postale,telefon 54,12 60,00 60,00 60,00 60,00
11 | Chelt. bancare 6,27 6,27 6,27 6,27 6,27
Chelt.alte lucr./serv exec
12 | de terti 908,04 908,04 908,04 908,04 908,04
13 | Chelt. impozite si taxe 24,21 24,21 24,21 24,21 24,21
Chelt. remuneratii
14 | personal 3.053,39 3.289,15 3.289,15 3.289,15 3.289,15
15 | Chelt.tichete masa 55,26 96,00 96,00 96,00 96,00
Chelt. asig. si protectie
16 | sociala 1.144,54 2.354,65 2.354,65 2.354,65 2.354,65
17 | Alte chelt. de exploatare 17,01 17,01 17,01 17,01 17,01
18 | Chelt. amortizare 582,78 1.131,36 1.131,36 1.131,36 1.131,36
19 | Chelt financiare 159,56 159,56 159,56 159,56 159,56
20 | Chelt. impozit profit 10,43
REZULTAT BRUT -
I 5.825,67 | -13.123,83 | -6.540,82 | -8.623,09 | -8.246,67
v Nivel subventie 5.825,67 | 13.123,83 6.540,82 8.623,09 8.246,67




ANEXA nr. 2
FUNDAMENTAREA VENITURILOR SI CHELTUIELILOR PENTRU

NAVELE FERRY-BOAT ,,MANGALIA” si ,,EFORIE” FARA
RETEHNOLOGIZAREA ACESTORA, PE PERIOADA 2009 — 2013

01.10.2009 — 31.12.2009

f/b Mangalia - in conservare
f/b Eforie - in conservare

Cheltuieli estimate: combustibil 120 tone x 2 562 ron/tona ..........cceeeree.. 307 440 ron
energie electrica, apa .......ccvcevvivieinicnnnnninsnnensses 150 000 ron
piese schimb, materiale ....................cuceeeeeeceeeeee.. 21 000 ron

taxa bazin . R 2 (1) i
salarii echlpaJ s1guranta cerreenicincniesnnnnnnnness 307 398 ron
T (411 ) o ORI 44 604 ron
TOTAL 835 584 ron
ANUL 2010
f/b Mangalia
1. In reparatii/inspectii anuale G.L./A.N.R. (restante 2009) 60 zile
Cheltuieli estimate: reparatii planificate .. cerrereriienicssnnnnnnnennnneese. 340 000 ron
reparatii accidentale.. S ¥ 3 | [| | B 1) 1
piese de schimb si materlale cerrerensnncssnncssnenesess 03 000 ron
60 zile stationare nava neoperatlva x 12 360 ronm ...... 741 600 ron

2. In exploatare - 120 zile

Cheltuieli estimate: 12 zile mars x 67 540 ron . cereesencsannsneesaness 310 480 ron
8 zile stationare operatlva X 19 391 171) | FR 155128 ron

100 zile stationare neoperativa x 12 360 ron ............... 1236 000 ron

alte cheltuieli ( servicii portuare, tranzitare) ............. 477 960 ron

3. In reparatii/inspectii intermediare G.L./A.N.R (2010) / andocare - 90 zile

Cheltuieli estimate: reparatii planificate ..........c.cccvvvivrineicnssercscnneneess 2 310 000 ron
reparatii accidentale............ccccccvvruueeneercseeccnencnnee. 147 000 ron
piese de schimb si materiale...................ccceeeueeeeeero... 840 000 ron
90 zile stationare nava neoperativa x 12 360 ron ... 1 112 400 ron

4. In exploatare - 95 zile

Cheltuieli estimate: 9 zile mars x 67 540 ron . cessesssssssensessess 007 860 ron
6 zile stationare operatlva X 19 391 1)) | F 116 346 ron

80 zile stationare neoperativa x 12 360 ron .............. 988 800 ron
alte cheltuieli (servicii portuare, tranzitare) ......... 358 470 ron

TOTAL CHELTUIELI 11 330 044 ron
5. VENITURI EXPLOATARE 7VOIAJE ...t 3559 752 ron



f/b Eforie

1. In reparatii/inspectii reclasificare G.L./A.N.R (restanta 2009) / andocare - 90 zile

Cheltuieli estimate: reparatii planificate ..........cccovvvivininnnsrcscseeesees 2 310 000 ron
reparatii accidentale...........cccceeervvrninncnicssancssnncsss 147 000 ron
piese de schimb si materiale...................cceueeeuueeee. 840 000 ron
90 zile stationare nava neoperativa x 12 360 ron .. 1 112 400 ron

2. In exploatare - 120 zile
Cheltuieli estimate: 12 zile mars x 67 540 ron . vevesseneseneneeenees 310 480 Tron

8 zile stationare operatlva X 19 391 1) | F, 155 128 ron
100 zile stationare neoperativa x 12 360 ron ............ 1236 000 ron
alte cheltuieli (servicii portuare, tranzitare) .......... 477 960 ron

3. In reparatii/inspectii anuale G.L./A.N.R. (2010) - 30 zile

Cheltuieli estimate: reparatii planificate ..........cccccvveiinviiennneicssneness. 840 000 ron
reparatii accidentale...............ccceveevuuieenseecenee. 525 000 ron
piese de schimb si materiale...................cccceceeee.. 63 000 ron
30 zile stationare nava neoperativa x 12 360 ron .. 370 800 ron

4. In exploatare - 125 zile

Cheltuieli estimate: 12 zile mars x 67 540 ron . cernenrenrcnnsnnesnnesnnneeses 310 480 ron

8 zile stationare operatlva X 19 391 1) | J 155128 ron

105 zile stationare neoperativa x 12 360 ron .......... 1297 800 ron

alte cheltuieli (servicii portuare, tranzitare) .......... 477 960 ron

TOTAL 11 629 136 ron

5. VENITURI EXPLOATARE 8VOIAJE ...t 4 068 288 ron
ANUL 2011

f/b Mangalia

1. In exploatare - 120 zile

Cheltuieli estimate: 12 zile mars x 67 540 ron . cessessassssssnnssssnncssnsss 310 480 ron
8 zile stationare operatlva X 19 391 1 1) 1 R 155128 ron

100 zile stationare neoperativa x 12 360 ron .......... 1236 000 ron

alte cheltuieli (servicii portuare, tranzitare) ....... 477 960 ron

2. In reparatii/verificari - inspectii reclasificare - 60 zile

Cheltuieli estimate: reparatii planificate .................c..ceeeeeeeeee.. 1470 000 ron
reparatii accidentale...............ccccevvvivrnccenenee.. 210 000 ron
piese de schimb si materiale............................. 840 000 ron
60 zile stationare nava neoperativa x 12 360 ron....741 600 ron

3. In exploatare - 185 zile

Cheltuieli estimate: 18 zile mars x 67 540 ron . . 1215720 ron
12 zile stationare operatlva X 19 391 1) | JRR 232 692 ron
155 zile stationare neoperativa x 12 360 ron ........ 1915 800 ron
alte cheltuieli (servicii portuare, tranzitare) .......... 716 940 ron
TOTAL 10 022 320 ron
4. VENITURI EXPLOATARE 10 VOIAJE ... 5085 360 ron



f/b Eforie

1. In exploatare - 180 zile

Cheltuieli estimate: 18 zile mars x 67 540 ron . ceseessneees 1215720 ron
12 zile stationare operatlva X 19 391 1 1) | IR 232 692 ron
150 zile stationare neoperativa x 12 360 ron ......... 1 854 000 ron

alte cheltuieli (servicii portuare, tranzitare) .........716 940 ron

2. In reparatii/verificari - inspectii intermediare - 60 zile

Cheltuieli estimate: reparatii planificate .................c.ccceevenensceeeee. 1470 000 ron
reparatii accidentale...............cceceerviirnnenseenseneee. 210 000 ron
piese de schimb si materiale................c.ccceeeceeec.. 840 000 ron
60 zile stationare nava neoperativa x 12 360 ron ... 741 600 ron

3. In exploatare - 125 zile

Cheltuieli estimate: 12 zile mars x 67 540 ron . cessenssncssnensneees 310 480 ron
8 zile stationare operatlva X 19 391 | (1) | 155128 ron
105 zile stationare neoperativa x 12 360 ron ........... 1297 800 ron

alte cheltuieli (servicii portuare, tranzitare) ..... 477 960 ron

TOTAL 10 022 320 ron

4. VENITURI EXPLOATARE 10 VOIAJE ....coviiiiciceiiiee e 5085 360 ron

ANUL 2012

f/b Mangalia

1. In exploatare - 180 zile

Cheltuieli estimate: 18 zile mars x 67 540 ron . cevsenrencenssnnesnnnenees 1 215720 ron

12 zile stationare operatlva X 19 391 1 1) | SO 232 692 ron

150 zile stationare neoperativa x 12 360 ron .......... 1 854 000 ron
alte cheltuieli (servicii portuare, tranzitare).......... 716 940 ron

2. In reparatii/verificari - inspectii anuale - 30 zile

Cheltuieli estimate: reparatii planificate ............c...cccvivvneecseeee. 1680 000 ron
reparatii accidentale...............ccceeervvernccneceneee. 168 000 ron
piese de schimb si materiale..................ccceeeeeee.. 840 000 ron
30 zile stationare nava neoperativa x 12 360 ron ... 370 800 ron

3. In exploatare - 155 zile

Cheltuieli estimate: 15 zile mars x 67 540 ron . vevseerencenssnnesnnseees 1 013 100 ron
10 zile stationare operatlva X 19 391 1 1) | J 193 910 ron
125 zile stationare neoperativa x 12 360 ron ............. 1 545 000 ron
alte cheltuieli (servicii portuare, tranzitare) .......... 597 450 ron
TOTAL 10 427 612 ron
4. VENITURI EXPLOATARE 11 VOIAJE ... 5593 896 ron



f/b Eforie

1. In exploatare - 180 zile

Cheltuieli estimate: 18 zile mars x 67 540 ron . ceeserencenssnnessnnsennees 1 215720 ron
12 zile stationare operatlva X 19 391 1 1) | F 232 692 ron
150 zile stationare neoperativa x 12 360 ron ........... 1 854 000 ron
alte cheltuieli (servicii portuare, tranzitare) .......... 716 940 ron

2. In reparatii/verificari — inspectii anuale si doc intermediar - 60 zile

Cheltuieli estimate: reparatii planificate .............c.ccciviiiiinnnncneneeee. 2520 000 ron
reparatii accidentale.............ccoueevvrriinnnincsrcscnnes 252 000 ron
piese de schimb si materiale..............ccccceeeeeee. 1 680 000 ron
60 zile stationare nava neoperativa x 12 360 ron .... 741 600 ron

3. In exploatare - 125 zile

Cheltuieli estimate: 12 zile mars x 67 540 ron . cessenssncssnensneees 310 480 ron
8 zile stationare operatlva X 19 391 | (1) | 155128 ron
105 zile stationare neoperativa x 12 360 ron ........... 1297 800 ron
alte cheltuieli (servicii portuare, tranzitare) ........... 477 960 ron
TOTAL 11 954 320 ron
4. VENITURI EXPLOATARE 10 VOIAJE ... 5085 360 ron
ANUL 2013
f/b Mangalia
1. In exploatare - 180 zile
Cheltuieli estimate: 18 zile mars x 67 540 ron . cersnesssnsensesssnnesesss 1 215720 ron
12 zile stationare operatlva X 19 391 1 1) | IR 232 692 ron
150 zile stationare neoperativa x 12 360 ron ......... 1 854 000 ron
alte cheltuieli (servicii portuare, tranzitare) ....... 716 940 ron

2. In reparatii/verificari — inspectii intermediare cu doc - 60 zile

Cheltuieli estimate: reparatii planificate .............c...cccueeeseveceeeeecees 2520 000 ron
reparatii accidentale...............ccveuueecseeccceenceee. 252 000 ron
piese de schimb si materiale...................cc...... 1680 000 ron
60 zile stationare nava neoperativa x 12 360 ron ... 741 600 ron

3. In exploatare - 125 zile

Cheltuieli estimate: 12 zile mars x 67 540 ron . cevrenrenccnnsnnesnnnssnnnenes. 310 480 ron
8 zile stationare operatlva X 19 391 1) | J 155128 ron
105 zile stationare neoperativa x 12 360 ron .......... 1297 800 ron
alte cheltuieli (servicii portuare, tranzitare) ........ 477 960 ron
TOTAL 11 954 320 ron
4. VENITURI EXPLOATARE 10 VOIAJE ..o 5085 360 ron



f/b Eforie

1. In exploatare - 180 zile

Cheltuieli estimate: 18 zile mars x 67 540 ron . cessreecessnnssnnesnneness 1215720 ron
12 zile stationare operatlva X 19 391 1) | JR 232 692 ron
150 zile stationare neoperativa x 12 360 ron ......... 1 854 000 ron

alte cheltuieli (servicii portuare, tranzitare) ....... 716 940 ron

2. In reparatii/verificari - inspectii anuale - 30 zile

Cheltuieli estimate: reparatii planificate ............c...ccccervveceeceeee. 1680 000 ron
reparatii accidentale............cccveeevvirinnvrcncncseene. 168 000 ron
piese de schimb si materiale............cccceceeeeecvueeee. 840 000 ron
30 zile stationare nava neoperativa x 12 360 ron ... 370 800 ron

3. In exploatare - 155 zile

Cheltuieli estimate: 15 zile mars x 67 540 ron . cevsencenecnnsnensenssnees 1 013 100 ron
10 zile stationare operatlva X 19 391 1 1) | E 193 910 ron
125 zile stationare neoperativa x 12 360 ron ............ 1545 000 ron
alte cheltuieli (servicii portuare, tranzitare) .......... 597 450 ron
TOTAL 10 427 612 ron
4. VENITURI EXPLOATARE 11 VOIAJE ... 5593 896 ron
TOTAL GENERAL CHELT. 88 603 268 ron
VENITURI EXPLOATARE 77VOIAJE ... .. 39 157 272 rOn



ANEXA nr.3

PROPUNERI DE MODERNIZARE A NAVELOR iN DOUA VARIANTE
(pentru a avea o evaluare corecta a pietei, costurile sunt cele oferite de Wartsila)

Nava MANGALIA

- Data punerii chilei : 04.07.1985

- Data lansarii : 26.09.1987

- Data intrarii in exploatare : 21.03.1988

- Tonaj brut :20261

- Tonaj net : 6186

- Deadweight : 12000 t

- Certificate de clasa - Germanischer Lloyd : 27.06.2006 — 27.06.2011

- Urmatoarea inspectie intermediara clasa : in perioada 28.03.2009 -27.09.2009

- Urmatoarea andocare : in perioada 28.03.2010 — 27.06.2010

- Certificate de conventie — Autoritatea Navala Romana — valabile pana la 18.06.2009

Nava EFORIE

- Data punerii chilei : 15.09.1986

- Data lansarii : 21.07.1987

- Data intrarii in exploatare 05.08.1991

- Tonaj brut: 20261

- Tonaj net : 6186

- Deadweight : 12000 t

- Certificate de clasa-Germanischer Lloyd : 01.08.2004 - 31.07.2009

- Urmatoarea inspectie reclasificare : in perioada 01.05.2009 —31.07.2009
- Urmatoarea andocare : in perioada 01.05.2009 — 31.07.2009

- Certificate de conventie — Autoritatea Navala Romana — necesar inspectie anuala in luna iunie
2009



VARIANTA 1

In cazul in care se doreste modernizarea unei nave cu remotorizare, adoptand solutia
propulsiei electrice azimutale, preconizam un necesar de fonduri de investitii de aproximativ
25.500.000 euro , in care sunt incluse cheltuielile de andocare .

LISTA LUCRARILOR NECESARE MODIFICARII SISTEMULUI DE PROPULSIE
CORP EXISTENT CU UN SISTEM AZIMUTAL PROPUS DE WARTSILA LA NAVELE
EFORIE SI MANGALIA

A. PROIECTARE

1. Urmare a modificarii greutatilor instalatiilor de pe nava se impune recalcularea stabilitatii ,
flotabilitatii pentru toate situatiie de incarcare;

2. Determinarea formei pupa in conditiile inlaturarii sistemului de propulsie vechi si inlocuirea
acestuia cu un sistem de propulsie dr tip Azimutal .

3. Efectuarea probelor de bazin in conditiile modificarilor de forma impuse de noul propulsor .(
daca acestea se impun )

4. Dimensionarea elementelor de stuctura pentru postamentii echipamentelor noi utilizate
5. Reamenejarea compartimentului de masini.

6. Proiectarea instalatiilor aferente echipamentelor introduse.

7. Reproictarea instalatiei elecrtice de alimentare a navei.

8. Verificarea Bowtruster-ului existent in noile conditii de propulsie .

9. Aducerea la norme a instalatiilor si amenajarii conform Regulilor in vigoare. ( daca acest fapt
este necesar)

10. Avizarea documentatiei si intocmirarea documentatiei de executie .
B. EXECUTIE

1 Modificarea corpului in zona noilor propulsoarelor si a postamentului sistemului de
propulsie .

2. Demontarea motooarelor principale de propulsie si a instalatiei de guvernarede la nava
3. Demontarea echipamentelor si instalatiilor aferente motoarelor principale .
4. Indepartarea postamentilor motoarelor principale .

5. Confectionat si montat postamenti pentru duoa motoare Wartsila 12V38 si pentru doua
motoare 6L.20



6. Modificarea tancurilor de combustibil necesara introducerii combustibililor LSHO pentru
noile propulsoare .

7.Modificarea instalatiilor de ambarcat si transfer combustibil.

8. Modificarea instalatiilor de alimentare cu combustibil si racire motoare.
9. Modificare instalatie de evacuare gaze.

10. Realizare instalatiei electrice de alimenatare propulsoare .

11. Modificare instalatie electrica de forta a navei . Repozitionarea tablourilor electrice TPD,
TAP si constructia unui compartiment de comanda CM a propulsoarelor .

12. Montarea motoarelor si a grupurilor generatoare pentru instalatia de propulsie .
13 Montarea instalatiilor de propulsie .

14 Montarea echipamentelor de control si manevra a instalatiilor de propulsie in compartimentul
de comanda a navei .

15 Inlocuirea echipamentelor de navigatie existente cu echipamente compatibile cu sistemul de
propulsie nou montat.

16. Inlocuirea echipamentelor cu mare consum de energie electrica din instalatiile existente
pentru echilibrarea consumatorilor la noile generatoare montate.

17. Inlocuirea daca se dovedeste necesar a bowtruster-ului existent .

18. Lucrari de amenajare , izolatie pereti , tavane si pardoseli la compartimentele nou create .

19. Andocare si Lansare.

20. Lucrari de piturare

21 .Probe de casa si de mars.

In aceasta insiruire de lucrari posibile la inlocuirea propulsoarelor nu s-a tinut cont de
eventualele lucrai de reparartii a navei ce pot rezulta in timpul executiei .Referire la inlocuiri de

tabla , tubulatura , armaturi , cabluri si altele.

EVALUARE PRET PENTRU O NAVA: 25,5 milioane Euro



VARIANTA 2

In cazul in care se doreste modernizarea navei cu pastrarea aceluiasi tip de propulsie , inlocuind
numai motoarele principale cu altele noi, moderne si performante , preconizam un necesar de
fonduri de investitii de aproximativ 10.500.000 euro, in care sunt incluse si cheltuielile de

andocare.

LISTA LUCRARILOR NECESARE INLOCUIRII MOTOARELOR PRINCIPALE DE
PROPULSIE LA NAVELE EFORIE SI MANGALIA

A. PROIECTARE

1. Determinarea noului centru de greutate a navei in functie de adaugarea si eliminarea unor
mase la bordul navei.

2. Verificarea lagarelor liniei axiale la turatia si puterea noului motor.

3.Modificarea de structura a navei acolo unde este necesar pentru inlocuirea motoarelor si
echipamentelor aferenta acestora .

4.Stabilirea decuparilor tehnologice pentru introducerea echipamentelor .

5. Efectuarea probelor de bazin in conditiile modificarilor motorului de propulsie .( daca acestea
se impun)

6. Reamenajarea compartimentului de masini . Proiectarea instalatiilor aferente motoarelor
principale .

7. Reproiectarea instalatiilor de punte si de bord electrice si de tubulatura ale navei in vederea
micsorarii consumului de energie de la bordul navei .

8. Aducerea la norme a instalatiilor si amenajarii conform Regulilor in vigoare. ( daca acest fapt
este necesar)

9. Avizarea documentatiei si intocmirarea documentatiei de executie .

B. EXECUTIE

1. Modificarea  postamentilor in zona noilor motoare si a postamentului sistemului de
propulsie.

2. Demontarea motooarelor principale de propulsie.

3. Demontarea echipamentelor si instalatiilor aferente motoarelor principale.
4. Indepartarea postamentilor motoarelor principale.

5. Confectionat si montat postamenti pentru 2 motoare Wartsila 12V46.

6. Modificarea tancurilor de combustibil necesara introducerii combustibililor LSHO pentru
noile propulsoare.



7. Modificarea instalatiilor de ambarcat si transfer combustibil.

8. Modificarea instalatiilor de alimentare cu combustibil si racire moatoare.
9. Modificare instalatie de evacuare gaze.

10. Realizare instalatiei electrice de alimenatare propulsoare .

12. Montarea motoarelor pentru instalatia de propulsie.

13. Montarea instalatiilor de propulsie.

14. Montarea echipamentelor de control si manevra a instalatiilor de propulsie in compartimentul
de comanda a navei.

15.Inlocuirea echipamentelor cu mare consum de energie electrica din instalatiile existente
pentru echilibrarea consumatorilor la noile generatoare montate.

16. Inlocuirea daca se dovedeste necesar a bowtruster-ului existent.

17. Lucrari de amenajare , izolatie pereti , tavane si pardoseli la compartimentele nou create.
18. Andocare si Lansare.

19. Lucrari de piturare.

20. Probe de casa si de mars.

In aceasta insiruire de lucrari posibile la inlocuirea propulsoarelor nu s-a tinut cont de
eventualele lucrai de reparartii a navei ce pot rezulta in timpul executiei. Referire la inlocuiri de
tabla , tubulatura , arnmaturi , cabluri sau altele.

EVALUARE PRET PENTRU O NAVA: 10,5 milioane Euro.

Avantajele adoptarii acestei solutii sunt urmatoarele:

- Marirea vitezei de mars a navei

- Reducerea consumurilor de combustibili si lubrifianti

- Eliminarea posibilitatilor de poluare a aerului si a mediului marin

- Diminuarea cheltuielilor de intretinere /reparatii

- Diminuarea timpilor neoperativi

- Reducerea numarului de membri din echipaj

- Marirea sigurantei in mars si in operare /manevrare a navei

- Reducerea cheltuielilor de remorcaj , datorita maririimanevrabilitatii navei cu propulsive
azimutala

- Nava poate fie exploatata eficient.



