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1a.1. Programul de dezvoltare şi modernizare a infrastructurii feroviare şi a 
staţiilor de cale ferată 

 
Programul este aferent următoarelor documente de politici publice: 

- strategia de dezvoltare a sistemului feroviar din România în perioada 2001-2010 (HG 
1003/2001); 
- liniile directoare pentru realizarea, dezvoltarea şi modernizarea reţelei de transport de 
interes naţional şi european (Legea nr. 203/2003 cu modificări şi completări ulterioare); 
- programul de guvernare 2005-2008, cap. 17 „Politica în domeniul transporturilor” (HP 
nr. 24/2004). 
 Programul este început din anii anteriori şi conţine două subprograme: 
 a – subprogramul de reabilitare/modernizare şi dezvoltare a infrastructurii 
feroviare; 
 b – subprogramul de modernizare a staţiilor de cale ferată. 
 
 
a) Situaţia actuală  
 

În România, transportul feroviar ocupă al doilea loc pe piaţa transportului 
interurban şi internaţional. Ponderea sa este de 16,32 % în traficul de mărfuri şi 
29,08 % în traficul de călători. 

După regresul accentuat produs până în anul 2000, transportul feroviar de 
mărfuri s-a redresat, atingând în prezent un nivel de stabilitate. 

Traficul de călători a suferit un declin abrupt, de la cca. 408 milioane pasageri 
pe an în anul 1990 la cca. 94,4 milioane persoane pe an în anul 2006. 

Pierderea înregistrată pe piaţa transportului feroviar este consecinţa atât a 
scăderii gradului de competitivitate a acestuia faţă de concurentul său direct, 
transportul rutier, cât şi a practicării unei politici inechitabile care a dezavantajat 
total transportul feroviar. 

În prezent pe calea ferată sunt în circulaţie medie pe zi 6.700 de trenuri (2.200 
trenuri de călători şi 4.500 trenuri de marfă) care transportă pe zi cca 188 mii t de 
marfă şi cca 242 mii de pasageri. 

Se estimează că până în 2013 traficul de mărfuri îşi va menţine ponderea 
actuală, iar traficul de pasageri va scădea cu cca. 2 %. 

Reţeaua feroviară din România este în lungime de 13.730 km (linii curente şi 
directe), din care 10.789 km în exploatare. Lungimea desfăşurată a reţelei este de 
20.385 km din care 17.639 km infrastructură feroviară publică şi 2.746 km 
infrastructură feroviară privată. 

Din totalul infrastructurii în exploatare, 36,8% (3.965 km) sunt electrificaţi, 
comparativ cu 52% din ţările UE15, 27,9% (3009 km) cu cale dublă comparativ cu 
41% din ţările UE15. Numărul gărilor şi haltelor este de 992. 

Lungimea reţelei feroviare în exploatare s-a redus cu 2,7% faţă de anul 1990 
datorită închiderii unor linii secundare cu un grad redus de utilizare.  

 



                                                                                                             Km 
 1990 1995 2000 2006 
Total 11.348 11.376 11.015 10.789 
Electrificată 3.689 3.866 3.950 3.965 
 

Densitatea căilor ferate este uşor sub media ţărilor UE15 şi UE25 în ceea ce 
priveşte densitatea la 1.000 km2 şi peste medie în ceea ce priveşte densitatea în 
raport cu populaţia. În comparaţie cu ţările învecinate, este sub media tuturor (cu 
excepţia Bulgariei) în ceea ce priveşte densitatea la 1.000 km2. 
 

Comparaţie între densitatea reţelei feroviare pe ţară şi regiune: 
 

Ţara Km cale ferată / 1.000 km2 Km cale ferată / milion populaţie
România 45,3 499,5 
EU25 51,2 450,6 
EU15 48,1 409,3 
Bulgaria 38,9 546,6 
Republica Cehă 121,7 941,2 
Ungaria 825 752,5 
Polonia 65,2 551,6 
Slovacia 75,0 680,6 
  

În anul 2004, reţeaua feroviară s-a divizat în două categorii: interoperabilă şi 
non-interoperabilă. Reţeaua interoperabilă reprezintă aproximativ 70% din totalul 
rutelor şi va fi întreţinută conform normelor şi standardelor UE. Reţeaua non-
interoperabilă (cca 30% din reţea) este exploatată  în cadrul unor acorduri de sub-
concesionare de entităţi publice sau private. Pe liniile non-interoperabile se 
transportă cca 2 % din traficul de mărfuri şi 8 % din traficul de pasageri. În acest 
context, noţiunea de reţea interoperabilă nu presupune ca această reţea este în 
prezent interoperabilă în sensul prevederilor Directivei 16/2001 a CE. 

 
Reţeaua feroviară din România cuprinde: 
 

- 10.789 km linii  reţea în exploatare, din care 909 km cale dublă, 
- 20.385 km linii reţea desfăşurată în exploatare, 
- 3.965 km linii reţea electrificate la 25 KV / 50 Hz cu 10.407 km suspensie 
catenară, 
- 170 tuneluri, pe o lungime de 60,436 km, 
- 18.170 poduri şi podeţe cu o lungime de 143,70  km, 
- 1.058 instalaţii complexe de siguranţă a circulaţiei, 
- 992 puncte de secţionare (459 staţii şi 533 halte), 
- reţea de telecomunicaţii cu fibră optică, 



- structură proprie de infrastructură feroviară. 
Exploatarea intensivă a infrastructurii până în anul 1990, neefectuarea 

reparaţiilor capitale şi vechimea de peste 100 de ani a unor componente a acesteia a 
condus la degradarea continuă a reţelei feroviare. 

Peste 38% din elementele infrastructurii feroviare publice aflate în exploatare 
au durată de funcţionare depăşită sau scadentă la reparaţii capitale (RK). 

Datorită stării de uzură avansate a reţelei feroviare, inclusiv a lucrărilor de 
artă asociate au crescut numărul de puncte periculoase (cca 1054) iar viteza maximă 
de circulaţie este supusă unor restricţii severe pe un mare număr de rute. Pe circa 
27% din reţea viteza maximă admisă  este de 50 km/h, iar pe circa 39 % din reţea 
viteza maximă admisă este de 80 km/h, viteza medie pe reţea fiind de 65,01 km/h. 
Ca măsură pentru asigurarea siguranţei circulaţiei, în contextul creşterii gradului de 
deteriorare a reţelei, a crescut numărul restricţiilor de viteză, care la nivelul anului 
2007 afecta 1019 km, faţă de 386 km în 1995. 

 
Anul 2001 2005 2006 2007 

Nr. Restricţiilor de viteză 245 359 506 373 
Lungimea restricţiei (km) 602 737 964 1.019 
Viteza medie a reţelei (km/h) 68,31 66,52 66,59 65,01 

 
Începând cu anul 2000 România a lansat un program de modernizare a 

infrastructurii feroviare. Programul a fost concentrat asupra reţelei naţionale 
feroviare de bază incluzând sectoarele TEN-T, urmând ca gradual să cuprindă 
întreaga reţea. 

Realizarea programului va permite României să îndeplinească prevederile 
Tratatului de Aderare la UE, respectiv prevederile Deciziei Consiliului 
Parlamentului European nr. 1692/1996 privind dezvoltarea infrastructurilor 
feroviare. Întârzierile, din motive obiective a realizării proiectelor de modernizare a 
reţelei feroviare au generat riscul nerealizării angajamentelor asumate de România, a 
mărit procentul infrastructurii ajunsă la scadenţa tehnică şi operaţională şi a crescut 
volumul costurilor de realizare/implementare a proiectelor. 
 
 
b) Obiectivele programului bugetar 
 

Obiectivul general – realizarea unui sistem feroviar modern şi durabil 
Obiectivul specific – modernizarea şi dezvoltarea reţelei de transport feroviar 
Acţiunile ce urmează a fi întreprinse pentru realizarea obiectivului sunt: 
a1 – lucrări de reabilitare pe coridorul IV (Câmpina-Braşov, Bucureşti-Constanţa, 

Curtici - Simeria); 
a2 – lucrări de reabilitare pe coridorul IV ramura sudică (Craiova-Calafat, 

infrastructura de acces la podul Calafat-Vidin); 
a3 – lucrări de construcţie tronson Râmnicu Vâlcea - Vâlcele; 
a4 – electrificare liniei c.f. Doaga - Tecuci  Barboşi; 
a5 – supraînălţare şi consolidare terasamente în zona Porţile de Fier I; 



a6 – tunel la zi linia c.f. Piatra Olt – Podul Olt; 
a7 – pod de cale ferată la Grădiştea pe linia c.f. Bucureşti-Giurgiu; 
a8 – lucrări de reabilitare şi construcţie linie c.f. Gara de Nord – Aeroportul Henri 

Coandă; 
a9 – lucrări de reabilitare şi construcţie a centurii feroviare a Municipiului Bucureşti; 
b1 – lucrări de reabilitare a staţiilor de cale ferată din municipii; 
b2 – lucrări de modernizare a 5 staţii de cale ferată (Cluj, Constanţa, Craiova, Iaşi, 

Timişoara); 
b3 – sistem de centralizare electronică a staţiilor (Siemens AG şi Alcatel SEL). 

 
c) Rezultatele planificate şi indicatorii de performanţă  
 
Rezultatul politicii Titlu: Asigurarea condiţiilor tehnice şi operaţionale pentru 

circulaţia trenurilor cu viteze de până la 160 km/h 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 72,20 73,37 75,50 78,00 81,00 85,00
 

Informaţii despre indicator 
 

Titlul indicatorului 
 

Viteza medie de circulaţie pe reţeaua feroviară 
(km/h) 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 

Anual 

Sursa informaţiilor Ministerul Transporturilor – CNCFR 
 

Mecanismul de colectare a datelor Sistemul de evidenţă al CNCFR 
 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare:  72,20 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 
 

Crescătoare 

 
Rezultatul acţiunii 1 Titlu: Regularitatea circulaţiei trenurilor 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 

2010 2011 2012 
Număr prognozat    
 marfă 
călători 
 

1,57
1,85

1,57
1,87

1,60
1,75

 
1,55 
1,70 

1,52
1,65

1,50
1,60

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului Nr. minute întârziere/100 tren x km 
Frecvenţa măsurării (într-o 
perioadă de timp dată) 

Anuală 



 
Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor - CNCFR 

Mecansimul de colectare a 
datelor 
 

Sistemul de evidenţă al CNCFR 
 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare:  Marfă:    1,57 minute  
               Călători: 1,85 minute 

Tendinţa prognozată a 
evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Descrescătoare 

 
 
Rezultatul acţiunii 2 Titlu: Creşterea siguranţei traficului în operarea trenurilor 

 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
 

21 20 19 18 17 16

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Număr de evenimente pe an 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 

Anuală 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor – CNCFR şi AFER 

Mecansimul de colectare a datelor 
 

Sistemul de evidenţă al CNCFR şi AFER 
 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 21 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Descrescătoare 

 
 
 
d) Procent din total buget alocat programului  
 
 

Indicatori Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Program 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

% 12,60 16,43 15,64 25,03 34,37 39,10
 
 
 
 
 



 
e) Finanţarea programului                 
                                                                                                             - mii lei - 

Sursa de finanţare Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Propuneri 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

1. Buget de stat 407.132 656.820 3.731.064 5.152.662 5.354.786 4.780.442
Total cheltuieli 407.132 656.820 3.731.064 5.152.662 5.354.786 4.780.442
Capitol „Transporturi - 
transport pe calea 
ferată” 

 
 

407.132 656.820 3.731.064

 
 

5.152.662 5.354.786 4.780.442
Titlul „Bunuri şi servicii 
–comisioane” 

 
1.239 1.438 256

 
28 22 21

Titlul „Dobânzi” 78.057 92.044 71.249 110.021 98.247 85.240
Titlul „Alte transferuri” 220.975 451.844 3.586.910 4.911.151 5.032.977 4.513.552
- programe cu 
finanţare ramb. 

 
47.399 66.092 79.962

 
45.000 45.000 45.000

- programe ISPA 121.018 137.024 202.459 346.233 
- investiţii ale ag.ec. 52.558 237.248 2.919.586 3.784.501 3.559.445 3.236.000
- programe FEDR - 6.560 49.912 63.176 134.842
- programe FC - 4.920 334.991 672.241 1.293.690 1.223.552
Titlul „Rambursări de 
credite” 

 
106.861 111.494 72.649

 
131.462 223.540 181.635

2. Fd.ext.rambursabile 449.477 187.463 1.751.169 818.588 647.274 334.884
3. Fonduri externe 
nerambursabile 

 
207.809 730.587 1.915.346

 
2.782.347 4.476.924 3.739.609

 
f) Implementarea programului bugetar  
 
Instituţiile care asigură implementarea programului sunt:  

- Compania Naţională de Căi Ferate „C.F.R.” – S.A.; 
- Electrificare CFR – S.A. 

 



1a.2 Programul de modernizare a mijloacelor de transport feroviar 
 

Programul este aferent următoarelor documente de politici publice: 
- strategia de dezvoltare a sistemului feroviar din România în perioada 2001-2010 (HG 
1003/2001); 
- programul de guvernare 2005-2008, cap. 17 „Politica în domeniul transporturilor” (HP 
nr. 24/2004). 
 Programul este început din anii anteriori 
 
a) Situaţia actuală 

 
În România, transportul feroviar ocupă al doilea loc pe piaţa transportului 

interurban şi internaţional. Ponderea sa este de 16,32 % în traficul de mărfuri şi 29,08 % 
în traficul de călători. 

Traficul de călători a suferit un declin abrupt, de la cca. 408 milioane pasageri pe 
an în anul 1990 la cca. 94,4 milioane persoane pe an în anul 2006. 

În anul 2006, au fost transportaţi pe calea ferată 94,4 milioane de călători (dintre 
care 0,5 milioane au fost pasageri internaţionali), şi s-a realizat o prestaţie de 8,1 miliarde 
pasageri-km. 

Aceasta a reprezentat 36,08 % din totalul volumului de pasageri-km transportaţi cu 
mijloacele de transport public în România şi 29,3 % din totalul deplasărilor pasagerilor pe 
calea ferată şi pe şosele. Evoluţia transportului feroviar a înregistrat o regresie continuă 
atât în ceea ce priveşte numărul călătorilor transportaţi cât şi parcursul lor. 
 
 1990 1995 2000 2006 
Pasageri (mil.) 407,9 210,7 117,5 94,4 
Pasageri-km (mil) 30.582 18.879 11.632 8.093 
 

În comparaţie cu ţările UE15, UE25 şi UE27,  kilometrii parcurşi cu trenul de către 
pasageri pe cap de locuitor şi an sunt mai scăzuţi în România,  media din UE15 se 
situează la cca. 800, în comparaţie cu 374 în România.  

 
Ţara Pasager-km/locuitor 

România 374 
EU25 773 
EU15 812 

Bulgaria 330 
Republica Cehă 646 

Ungaria 1.037 
Polonia 540 
Slovacia 499 

  
 
În prezent pe calea ferată sunt în circulaţie în medie pe zi 2.200 trenuri de călători 

care transportă pe zi cca 242 mii de pasageri. 
Se estimează că până în 2013 traficul de pasageri va scădea cu cca. 2 %. 
Parcul mijloacelor de transport feroviar de călători a principalului operator – 

Societatea Naţională de Transport Feroviar de Călători “CFR Călători” -SA cuprinde:  



- 986 locomotive din care 83 % sunt mai vechi de 20 de ani şi 14% sunt recent 
modernizate; 
- 3175 vagoane de călători din care 77 % sunt mai vechi de 20 de ani şi 15% sunt noi sau 
recent modernizate, plus 79 rame automotoare recent achiziţionate. 

Majoritatea locomotivelor au o vechime de aproximativ 30 de ani, iar vagoanele de 
călători de 25 de ani. Acestea depăşesc “norma” acceptabilă în domeniu de 20 de ani 
pentru durata de viaţă, au o disponibilitate şi utilizare redusă în exploatare şi generează 
un grad ridicat de neîncredere în serviciile oferite, din partea călătorilor. 
 Începând cu anul 2000,  SNTFC “CFR Călători” -SA a lansat un program de 
modernizare a parcului de mijloace de transport, incluzând atât modernizarea unei 
categorii de mijloace existente cât şi achiziţia de mijloace noi. 
 
b) Obiectivele programului bugetar  
 

Obiectivul general – creşterea gradului de siguranţă şi confort al călătorilor 
Obiectivul specific – înnoirea parcului de material rulant 
Acţiunile ce urmează a fi întreprinse pentru realizarea obiectivelor se referă la 

achiziţii de vagoane noi de călători, achiziţii de rame electrice şi automotoare, 
modernizarea vagoanelor de călători şi a locomotivelor. 
 
c) Rezultatele planificate şi indicatorii de performanţă  
 
Rezultatul acţiunii 1 Titlu: Îmbunătăţirea structurii parcului de material rulant 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
- vagoane 1.814 125 322

 
380 332 203

- rame 60 9 39 47 36 39
- locomotive 36 53 90 92 85 85

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Număr de vagoane/rame/ locomotive noi şi 
modernizate  

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 
 

Anual 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor – CFR Călători 

Mecanismul de colectare a datelor 
 

Sistemul  de evidenţă CFR Călători 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 1.814 
vagoane/60rame şi 36 
locomotive 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 
 

Crescătoare 

 



 
 
Rezultatul acţiunii 2 Titlu: Creşterea calităţii oferite de transport 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat  
                                        % 22,71 22,76 39,76 53,81 65,59 73,93

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Ponderea nr. de locuri oferite din parcul nou şi 
modernizat în total parc 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 
 

Anual 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor – CFR Călători 

Mecanismul de colectare a datelor 
 

Sistemul  de evidenţă CFR Călători 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 22,71 % 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 
 

Crescătoare 

 
d) Procent din total buget alocat programului  
 

Indicatori Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Program 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

% 9,12 6,31 3,96 5,87 5,97 6,42
 
e) Finanţarea programului                 
                                                                                                             - mii lei - 

Sursa de finanţare Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Propuneri 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

1. Buget de stat 591.082 597.776 877.471 2.052.678 1.820.818 1.454.277 
Total cheltuieli 591.082 597.776 877.471 2.052.678 1.820.818 1.454.277 
Capitol „Transporturi - 
transport pe calea ferată” 

 
 

591.082 597.776

 
 

877.471 

 
 

2.052.678 

 
 

1.820.818 

 
 

1.454.277 
Titlul „Bunuri şi servicii –
comisioane” 

 
- 6 6

 
6 6 6

Titlul „Dobânzi” 47.030 55.460 56.708 42.991 20.824 20.620
Titlul „Alte transferuri” 390.419 382.000 1.644.000 1.844.000 1.644.000 1.279.278
- investiţii ale ag.ec. 390.419 382.000 1.644.000 1.844.000 1.644.000 1.279.278
Titlul „Rambursări de 
credite” 

 
153.633 160.295 176.757

 
165.681 155.988 154.373

2. Fd.ext.rambursabile 179.569 - - - - -



3. Fonduri externe 
nerambursabile 

 
- 7.359 -

 
- - -

 
f) Implementarea programului bugetar  
 

- Instituţia care asigură implementarea programului este Societatea Naţională de 
Transport Feroviar de Călători „C.F.R. – Călători” - S.A. 

 



1a.3. Programul de reparare a elementelor infrastructurii căii ferate publice 
scadente la reparaţie sau cu durată normată de serviciu expirată 
 

Programul este aferent următoarelor documente de politici publice: 
- strategia de dezvoltare a sistemului feroviar din România în perioada 2001-2010 (HG 
1003/2001); 
- programul de guvernare 2005-2008, cap. 17 „Politica în domeniul transporturilor” (HP 
nr. 24/2004). 
 Programul are caracter permanent. 
 
a) Situaţia actuală 
 

În România, transportul feroviar ocupă al doilea loc pe piaţa transportului 
interurban şi internaţional. Ponderea sa este de 16,32 % în traficul de mărfuri şi 
29,08 % în traficul de călători. 

După regresul accentuat produs până în anul 2000, transportul feroviar de 
mărfuri s-a redresat, atingând în prezent un nivel de stabilitate. 

Traficul de călători a suferit un declin abrupt, de la cca. 408 milioane pasageri 
pe an în anul 1990 la cca. 94,4 milioane persoane pe an în anul 2006. 

Pierderea înregistrată pe piaţa transportului feroviar este consecinţa atât a 
scăderii gradului de competitivitate a acestuia faţă de concurentul său direct, 
transportul rutier, cât şi a practicării unei politici inechitabile care a dezavantajat 
total transportul feroviar.  

În prezent pe calea ferată sunt în circulaţie medie pe zi 6.700 de trenuri (2.200 
trenuri de călători şi 4.500 trenuri de marfă) care transportă pe zi cca 188 mii t de 
marfă şi cca 242 mii de pasageri. 

Se estimează că până în 2013 traficul de mărfuri îşi va menţine ponderea 
actuală, iar traficul de pasageri va scădea cu cca. 2 %. 

Reţeaua feroviară din România este în lungime de 13.730 km (linii curente şi 
directe), din care 10.789 km în exploatare. Lungimea desfăşurată a reţelei este de 
20.385 km din care 17.639 km infrastructură feroviară publică şi 2.746 km 
infrastructură feroviară privată. 

Din totalul infrastructurii în exploatare, 36,8% (3.965 km) sunt electrificaţi, 
comparativ cu 52% din ţările UE15, 27,9% (3009 km) cu cale dublă comparativ cu 
41% din ţările UE15. Numărul gărilor şi haltelor este de 992. 

Lungimea reţelei feroviare în exploatare s-a redus cu 2,7% faţă de anul 1990 
datorită închiderii unor linii secundare cu un grad redus de utilizare.  
                                                                                                             Km 
 1990 1995 2000 2006 
Total 11.348 11.376 11.015 10.789 
Electrificată 3.689 3.866 3.950 3.965 
 

În anul 2004, reţeaua feroviară s-a divizat în două categorii: interoperabilă şi 
non-interoperabilă. Reţeaua interoperabilă reprezintă aproximativ 70% din totalul 



rutelor şi va fi întreţinută conform normelor şi standardelor UE. Reţeaua non-
interoperabilă (cca 30% din reţea) este exploatată  în cadrul unor acorduri de sub-
concesionare de entităţi publice sau private. Pe liniile non-interoperabile se 
transportă cca 2 % din traficul de mărfuri şi 8 % din traficul de pasageri. În acest 
context, noţiunea de reţea interoperabilă nu presupune ca această reţea este în 
prezent interoperabilă în sensul prevederilor Directivei 16/2001 a CE. 

 
Reţeaua feroviară din România cuprinde: 
 

- 10.789 km linii  reţea în exploatare, din care 909 km cale dublă, 
- 20.385 km linii reţea desfăşurată în exploatare, 
- 3.965 km linii reţea electrificate la 25 KV / 50 Hz cu 10.407 km suspensie 
catenară, 
- 170 tuneluri, pe o lungime de 60,436 km, 
- 18.170 poduri şi podeţe cu o lungime de 143,70  km, 
- 1.058 instalaţii complexe de siguranţă a circulaţiei, 
- 992 puncte de secţionare (459 staţii şi 533 halte), 
- reţea de telecomunicaţii cu fibră optică, 
- structură proprie de infrastructură feroviară. 

Exploatarea intensivă a infrastructurii până în anul 1990, neefectuarea 
reparaţiilor capitale şi vechimea de peste 100 de ani a unor componente a acesteia a 
condus la degradarea continuă a reţelei feroviare. 

Infrastructura feroviară a fost supusă permanent acţiunilor distructive produse 
de fenomenele naturale (inundaţii, alunecări de teren) şi sustragerile de componente 
şi materiale. 

Peste 38% din elementele infrastructurii feroviare publice aflate în exploatare 
au durată de funcţionare depăşită sau scadentă la reparaţii capitale (RK), astfel: 
- linii, lucrări de artă, terasamente 
• linii curente şi direct interoperabile şi neinteroperabile- 38%; 
• poduri şi podeţe – 60,53%; 
- instalaţii de semnalizare, centralizare şi bloc (SCB) 
• instalaţii de centralizare electrodinamică (CED) – 96%; 
• instalaţii de centralizare electromecanică (CEM) – 100%; 
• instalaţii de asigurare cu chei şi bloc (SBW) – 98%; 
• alte instalaţii de asigurare a parcursurilor – 97%; 
• instalaţii de comandă a macazurilor în staţii de trecere (CAM) – 100%; 
• instalaţii de bloc de linie automat (BLA) – 89,8%; 
- instalaţii de electrificare 
• linia de contact în linie curentă, staţii şi tuneluri – 86,3%; 
• substaţii de tracţiune electrică: 77%; 
• posturi de transformare (PTA, PT2, PT, LC) – 68%; 
• posturi de secţionare şi subsecţionare – 90%; 



Datorită stării de uzură avansate a reţelei feroviare, inclusiv a lucrărilor de 
artă asociate au crescut numărul de puncte periculoase (cca 1054) iar viteza maximă 
de circulaţie este supusă unor restricţii severe pe un mare număr de rute. Pe circa 
27% din reţea viteza maximă admisă  este de 50 km/h, iar pe circa 39 % din reţea 
viteza maximă admisă este de 80 km/h, viteza medie pe reţea fiind de 65,01 km/h. 
Ca măsură pentru asigurarea siguranţei circulaţiei, în contextul creşterii gradului de 
deteriorare a reţelei, a crescut numărul restricţiilor de viteză, care la nivelul anului 
2007 afecta 1019 km, faţă de 386 km în 1995. 

 
Anul 2001 2005 2006 2007 

Nr. Restricţiilor de viteză 245 359 506 373 
Lungimea restricţiei (km) 602 737 964 1.019 
Viteza medie a reţelei (km/h) 68,31 66,52 66,59 65,01 

 
Începând din anul 1990 s-au stabilit programe anuale pentru lucrări de 

întreţinere curentă, periodică şi capitală a infrastructurii feroviare. S-a urmărit în 
principal menţinerea funcţionării mijloacelor fixe ce compun infrastructura feroviară 
publică, mijloace care în foarte mare măsură au o vechime ce depăşeşte cu mult 
durata normală de funcţionare, stabilită conform normativelor existente şi 
prevederilor HG nr. 2139/2004. Subfinanţarea succesivă, an de an, a activităţii de 
mentenanţă a condus la degradarea continuă a stării de funcţionare a elementelor 
componente ale sistemului feroviar, creşterea gradului de disconfort şi pierderi 
materiale. 
 
b) Obiectivele programului bugetar  
 

Obiectivul general – aducerea la parametrii proiectaţi a stării tehnice a 
infrastructurii feroviare  

Obiectivul specific – eliminarea punctelor periculoase şi a restricţiilor de viteză 
Acţiunile ce urmează a fi întreprinse pentru realizarea obiectivelor sunt: 
a1 – reparaţii curente la linii, lucrări de artă şi terasamente; 
a2 – reparaţii curente la instalaţii de siguranţă a circulaţiei şi electrificare; 
a3 – reparaţii capitale la linii, lucrări de artă, instalaţii de siguranţa circulaţiei şi 

electrificare. 
 
c) Rezultatele planificate şi indicatorii de performanţă  
 
Rezultatul acţiunii  Titlu: Eliminarea punctelor periculoase şi a restricţiilor de 

viteză 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
- puncte periculoase eliminate 
- km restricţii viteză eliminaţi 

6
35

46
58

68
258

 
84 

235 
98

250
135
280



 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Nr. puncte periculoase (nr.) eliminate 
Nr. km cu restricţii de viteză (km) eliminaţi 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 

Anuală 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor - CNCFR 

Mecanismul de colectare a datelor 
 

Sistemul de evidenţă a CNCFR 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 
                2007 

Valoare: 
  6 puncte periculoase eliminate 
35 km restricţii viteză eliminaţi 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Crescător 

 
d) Procent din total buget alocat programului  
 

Indicatori Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Program 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

% 0,30 1,18 2,10 2,23 2,62 3,64
 
e) Finanţarea programului                 
                                                                                                             - mii lei - 

Sursa de finanţare Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Propuneri 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

1. Buget de stat 25.437 100.120 793.962 780.000 800.000 824.000
Total cheltuieli 25.437 100.120 793.962 780.000 800.000 824.000
Capitol „Transporturi - 
transport pe calea 
ferată” 25.437 100.120 793.962

 
 

780.000 800.000 824.000
Titlul „Alte transferuri” 25.437 100.120 760.000 780.000 800.000 824.000
- investiţii ale ag.ec. 25.437 80.000 760.000 780.000 800.000 824.000
- programe cu finanţare 
ramb. - 20.120 33.962

 

2. Fd.ext.rambursabile - 12.700 199.562  
3. Fonduri ext.neramb. - -  

 
f) Implementarea programului bugetar  
 

- Instituţia care asigură implementarea programului este Compania Naţională de Căi 
Ferate „C.F.R.” – S.A. 



1b.1 Programul de reabilitare/modernizare a drumurilor naţionale (drumuri şi 
poduri) 
 

Programul este aferent următoarelor documente de politici publice: 
- programul de guvernare 2005-2008, cap. 17 „Politica în domeniul transporturilor” (HP 
nr. 24/2004). 
 Programul este început din anii anteriori. 
 
a) Situaţia actuală 
 

Lungimea totală a reţelei de drumuri publice din România în anul 2006 este de 
79.952 km. Faţă de anul 1990, reţeaua de drumuri publice a crescut cu numai 11 %. 
 

 1990 1995 2000 2006 
Autostrăzi 113 113 113 228 
Drumuri 

Naţionale 
14.683 14.683 14.824 15.983 

Drumuri 
Judeţene şi 

Locale 

58.133 58.176 63.655 63.969 

Total 72.816 72.859 78.479 79.952 
Cu îmbrăcăminte 

din beton de 
ciment, piatră 

cioplită 

16.592 17.608 19.418 21.549 

Densitate  
(km/100 km²) 

30,5 30,6 32,9 33,5 

 
Din totalul de 79.952 km, 15.983 km (20 %) sunt drumuri naţionale şi 63.969 km 

drumuri judeţene şi locale. Reţeaua este alcătuită din 21.549 km (27 %) de drumuri cu 
îmbrăcăminţi din beton de ciment, îmbrăcăminţi asfaltice şi piatră cioplită, 20.964 km 
(26,2 %) de drumuri cu îmbrăcăminţi uşoare şi 37.439 km (46,8 %) de drumuri pietruite şi 
de pământ. În principiu, întreaga reţea de drumuri naţionale este pavată, în timp ce cea 
mai mare parte a reţelei de drumuri judeţene şi locale are doar îmbrăcăminţi uşoare sau 
este nepavată. 

Densitatea globală a drumurilor publice este de 33,5 km/100 km², scăzută în 
comparaţie cu media UE 25 de 110 km/100 km². Distribuţia drumurilor pe teritoriul ţării 
este în general uniformă, cu excepţia zonei Bucureşti-Ilfov, unde densitatea este mai 
mare. 

Comparaţie între densitatea reţelei rutiere pe regiune şi ţară 
Ţara Km drumuri/100 km² Km drumuri/milion populaţie 

România 33,5 3.701 
EU25 (2003) 110,1 9.388 
EU15 (2003) 110,6 9.421 

Republica Cehă 70,3 5.432 
Ungaria 145,7 13.366 
Polonia 117,0 9.879 
Slovacia 36,2 3.301 



Din totalul reţelei rutiere naţionale, 5.883 km (36,8 %) sunt clasificaţi ca drumuri 
europene, adecvate traficului internaţional, dar multe sectoare ale acestei reţele nu 
respectă condiţiile incluse în „Convenţia Europeană asupra Principalelor Artere de Trafic 
Internaţional” (AGR). La data aderării României (1 ianuarie 2007), toate drumurile 
considerate ca fiind pe TEN-T au fost deschise vehiculelor ce respectă Directiva EC 
96/53 cu referire la greutăţi şi dimensiuni, incluzând camioane cu încărcarea pe osie 
până la 11,5 tone. 

Numărul total al podurilor amplasate în reţeaua drumurilor naţionale este de 3.286, 
având o lungime totală de 138.568 m. Majoritatea podurilor (95 %) sunt construite din 
beton armat, restul fiind din structuri metalice şi de alte tipuri. Dintre aceste poduri, 94 (cu 
o lungime totală de 4.131 m) necesită reparaţii urgente şi aproape 50% sunt clasificate 
din punct de vedere tehnic ca fiind la limita acceptabilităţii sau mai jos. 

O mare parte a reţelei de drumuri naţionale prezintă un standard scăzut al 
proiectării şi o întreţinere insuficientă. 9.451 km de drumuri naţionale (59,1 %) au durata 
de serviciu expirată. 

Drumurile naţionale au fost supuse permanent acţiunilor fenomenelor naturale 
(inundaţii, căderi de stânci, alunecări de teren). Coroborat cu densitatea scăzută a reţelei 
rutiere, consecinţele fenomenelor naturale au avut un impact puternic la nivel naţional, 
având în vedere şi faptul că numărul limitat al rutelor alternative reduce considerabil 
mobilitatea; regiunea Moldova a fost parţial izolată în timpul inundaţiilor din vara anului 
2005, în timp ce ruta care traversează Munţii Carpaţi de-a lungul văii Oltului (situată pe 
axa prioritară TEN-T nr. 7) a fost blocată de câteva ori în decursul ultimilor ani de căderi 
de stânci şi alunecări de teren. 

Începând cu anul 1992, România a lansat un vast program de reabilitare şi de 
modernizare a drumurilor naţionale la standarde corespunzătoare Directivei EC 96/53 
referitoare la greutăţi şi dimensiuni. Programul a fost iniţial concentrat asupra reţelei 
naţionale de bază, incluzând sectoarele TEN-T, urmând ca gradual să cuprindă întreaga 
reţea. 

Obiectivul principal al programului este de a permite României să îndeplinească 
prevederile Tratatului de Aderare la UE, respectiv deschiderea pentru trafic în 
concordanţă cu Directiva 96/53 (în principal camioane cu greutate pe osie de 11,5 tone) a 
întregii reţele TEN-T până la data aderării şi a întregii reţele rutiere naţionale până la 
sfârşitul anului 2013. 
 
 
b) Obiectivele programului bugetar  
 

Obiectivul general – realizarea unui sistem rutier modern şi durabil 
Obiectivul specific – creşterea capacităţii portante, îmbunătăţirea elementelor 

geometrice ale drumurilor şi încadrarea podurilor la clasa E de încărcare. 
Acţiunile ce urmează a fi întreprinse pentru realizarea obiectivelor sunt: 
- lucrări de reabilitare şi modernizare a 1240,5 km de drumuri naţionale, inclusiv a 

podurilor rutiere, cuprinse în etapele III-V de reabilitare. 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
Rezultatul politicii Titlu: Aducerea reţelei de drumuri naţionale la standard 

european 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
foarte bună

bună
mediocră

rea
foarte rea

%
3,31

40,20
24,37
25,12
7,00

%
3,50

40,70
24,30
25,00
6,50

%
4,10

43,50
23,00
23,20
6,20

% 
5,00 

45,10 
22,00 
21,90 
6,00 

%
5,2047,

90
21,00
20,90
5,00

%
5,30

49,90
20,00
19,90
4,90

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 
 

Ponderea clasei tehnice a stării drumurilor în total 
reţea (foarte bună, bună, mediocră, rea, foarte rea) 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 

Anual 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor - CNADNR 

Mecansimul de colectare a datelor 
 
 

Sistemul de evidenţă al CNADNR 

Ultimul rezultat cunoscut 
 
 

An: 2007 Valoare: f.bună=3,31 
               bună=40,20 
               mediocră=24,37 
               rea=25,12 
               f.rea=7,00 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Creşterea ponderii drumurilor către clasele tehnice 
foarte bună şi bună  
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



c) Rezultatele planificate şi indicatorii de performanţă  
 
Rezultatul acţiunii  Titlu: Creşterea capacităţii de circulaţie pe dr.naţionale 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
 

5.015 5.511 6.057 6.657 
 

6.900 7.200 

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Media zilnică anuală – număr vehicule 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 

Anual 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor prin CNADNR 

Mecansimul de colectare a datelor 
 

Sistem de evidenţă a CNADNR 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 5.015 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Crescătoare 

 
 
d) Procent din total buget alocat programului  
 

Indicatori Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Program 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

% 18,54 22,32 17,38 15,10 11,57 5,85
 
 
e) Finanţarea programului          
                                                                                         - mii lei - 

Sursa de finanţare Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Propuneri 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

1. Buget de stat 1.064.630 1.351.068 5.869.573 4.360.104 3.048.097 1.648.937 
Total cheltuieli 1.064.630 1.351.068 5.869.573 4.360.104 3.048.097 1.648.937 
Capitol „Transporturi – 
transport rutier” 1.064.630 1.351.068

 
5.869.573 

 
4.360.104 

 
3.048.097

 
1.648.937 

Titlul „Bunuri şi servicii – 
comisioane” 4.209 5.590 3.513

 
898 - -

Titlul „Dobânzi” 133.799 240.335 373.558 464.132 402.398 409.506
Titlul „Alte transferuri” 595.415 744.369 5.179.290 3.434.341 2.225.425 686.453
- programe cu finanţare 
ramb. 441.351 212.347 2.885.579

 
1.254.332 841.230 237.638

- programe PHARE 823 7.679 - - - -
- programe ISPA 29.409 49.865 9.109 5.380 774 263



  
 

Sursa de finanţare Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Propuneri 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

- investiţii ale agenţilor 
economici 

 
123.832 446.890 2.284.602

 
2.174.629 1.383.421 448.552

- programe FEDR - 17.748 - - - -
- programe FC - 9.840 - - - -
Titlul „Fondul Naţional 
de Dezvoltare” 

 
92.895 - - - - -

Titlul „Rambursări 
credite” 

 
238.312 360.774 313.212 460.733 420.274 552.978

2. Fd.ext.rambursabile 408.229 359.359 2.130.563 813.946 475.283 118.318
3. Fd.ext.nerambursabile 93.659 449.287 221.691 106.391 2.544 11.013

 
f) Implementarea programului bugetar  
 
Instituţia care asigură implementarea programului este Compania Naţională de Autostrăzi 
şi Drumuri Naţionale din România – S.A. 
 



1b.2 Programul de dezvoltare a infrastructurii de transport rutier 
 

Programul este aferent următoarelor documente de politici publice: 
- programul prioritar de construcţie a autostrăzilor din România şi a drumurilor naţionale 
cu patru benzi de circulaţie (Legea nr. 1/2002); 
- liniile directoare pentru realizarea, dezvoltarea şi modernizarea reţelei de transport de 
interes naţional şi european (Legea nr. 203/2003 cu modificări şi completări ulterioare) ; 
- programul de guvernare 2005-2008, cap. 17 „Politica în domeniul transporturilor” (HP 
nr. 24/2004). 
 Programul este început din anii anteriori şi conţine trei subprograme: 
 a – subprogramul de construcţie autostrăzi; 
 b – subprogramul de construcţie a drumurilor expres; 
 c – programul de construcţie a variantelor de ocolire a localităţilor (profil de 
autostradă şi profil de drum naţional). 
 
a) Situaţia actuală  
 

În România, transportul rutier constituie principalul mod de transport, atât în ce 
priveşte traficul de persoane, cât şi cel de mărfuri. Ponderea sa pe piaţa transportului 
interurban şi internaţional este de 80,09 % în traficul de mărfuri şi de 70,22 % în traficul 
de persoane. 

Parcul de autovehicule rutiere este de peste 4,2 milioane de autovehicule, 86 % 
dintre acestea fiind automobile. Traficul mediu anual pe total reţea de drumuri naţionale 
este de cca. 4150 vehicule/24 ore şi de 6588 vehicule/24 ore pe drumurile naţionale 
europene. Se estimează că până în 2013 transportul rutier va continua să crească cu un 
ritm mediu de cca. 1% pe an în traficul de mărfuri şi de cca. 2% pe an în traficul de 
călători. 

Lungimea totală a reţelei de drumuri publice din România este de 79.952 km. Faţă 
de anul 1990, reţeaua de drumuri publice a crescut cu numai 11 %. 
 

 1990 1995 2000 2006 
Autostrăzi 113 113 113 228 
Drumuri 

Naţionale 
14.683 14.683 14.824 15.983 

Drumuri 
Judeţene şi 

Locale 

58.133 58.176 63.655 63.969 

Total 72.816 72.859 78.479 79.952 
 

Cu îmbrăcăminte 
din beton de 
ciment, piatră 

cioplită 

16.592 17.608 19.418 21.549 

Densitate  
(km/100 km²) 

30,5 30,6 32,9 33,5 

 
Densitatea globală a drumurilor publice este de 33,5 km/100 km², scăzută în 

comparaţie cu media UE 25 de 110 km/100 km². Distribuţia drumurilor pe teritoriul ţării 
este în general uniformă, cu excepţia zonei Bucureşti-Ilfov, unde densitatea este mai 
mare. 



Comparaţie între densitatea reţelei rutiere pe regiune şi ţară 
 

Ţara Km drumuri/100 km² Km drumuri/milion populaţie 
România 33,5 3.701 

EU25 (2003) 110,1 9.388 
EU15 (2003) 110,6 9.421 

Republica Cehă 70,3 5.432 
Ungaria 145,7 13.366 
Polonia 117,0 9.879 
Slovacia 36,2 3.301 

 
Reţeaua de autostrăzi este de 228 km şi cuprinde tronsoanele: A1 Bucureşti – 

Piteşti (95,9 km) şi A2 Bucureşti – Cernavodă (132,1 km). Faţă de anul 1990, reţeaua de 
autostrăzi a crescut de 2,38 ori. 
 Densitatea reţelei de autostrăzi este de 1,0/1000 km², cu mult mai scăzută decât 
cea din UE 25, atât din punct de vedere al densităţii pe 1.000 km², cât şi pe locuitor. Nu 
există legătură prin intermediul autostrăzilor cu reţeaua de autostrăzi din actualele state 
membre UE. 
 
 Comparaţie privind densitatea autostrăzilor pe regiune şi pe ţară 
 

Ţara Km autostradă/1.000 km² Km autostradă/milion 
populaţie 

România 1,0 10,6 
EU25 13,8 121,6 
EU15 16,5 140,0 

Bulgaria 3,0 41,5 
Republica Cehă 6,6 50,8 

Ungaria 5,7 52,3 
Polonia 1,3 10,6 
Slovacia 6,2 55,9 

 
Accesul din drumurile naţionale spre centrul localităţilor şi municipiilor este 

necorespunzător şi majoritatea localităţilor situate de-a lungul drumurilor naţionale şi 
europene nu au variante de ocolire. Multe drumuri naţionale şi europene au o capacitate 
insuficientă, ducând la blocaje şi prin urmare la creşterea duratei deplasării, creşterea 
costurilor de exploatare a vehiculelor, accidente şi deteriorarea mediului înconjurător. 

Începând cu anul 2002, România a lansat un program de construcţie de autostrăzi, 
centuri ocolitoare şi drumuri expres. Programul a fost concentrat asupra coridoarelor 
TEN-T, urmând ca gradual să cuprindă şi alte rute. 

Realizarea programului urma să permită României să îndeplinească prevederile 
Tratatului de Aderare la UE, respectiv deschiderea pentru trafic în concordanţă cu 
Directiva 96/53 (în principal camioane cu greutate pe osie de 11,5 tone) a întregii reţele 
TEN-T până la data aderării şi a întregii reţele rutiere naţionale până la sfârşitul anului 
2013. 

Întârzierile, din motive obiective a realizării proiectelor de dezvoltare a 
infrastructurii rutiere au limitat posibilităţile României de racordare şi acces direct la 
reţeaua europeană de autostrăzi şi a diminuat punerea în valoare a oportunităţilor oferite 
de poziţia geo-politică a României 
 



b) Obiectivele programului bugetar 
 

Obiectivul general – realizarea unui sistem rutier modern şi durabil 
Obiectivul specific – dezvoltarea reţelei de transport rutier 
Acţiunile ce urmează a fi întreprinse pentru realizarea obiectivului sunt: 
a1 – lucrări de construcţie de autostrăzi pe coridorul IV – Nădlac – Arad – Lugoj – 

Deva – Orăştie – Sibiu – Piteşti; Arad – Timişoara; Cernavodă – Constanţa; Bucureşti – 
Ploieşti – Comarnic – Predeal – Braşov şi Braşov – Tg. Mureş – Cluj – Borş. 

a2 – lucrări de construcţie de drumuri expres pe tronsoanele Sebeş – Turda; Arad 
– Oradea; Craiova – Piteşti; Sibiu – Făgăraş; Brăila – Galaţi; Petea – Satu-Mare – Baia-
Mare;  

a3 – lucrări de construcţie de variante de ocolire a localităţilor – la profil de 
autostradă (7 variante) – Arad, Timişoara, Deva, Orăştie, Lugoj, Sebeş, Sibiu – sector 1 
şi 2, Constanţa, Centura Bucureşti Nord, Centura Bucureşti Sud; la profil de drum 
naţional (30 variante) – Adunaţii Copăceni, Turnu Severin, Mehadia, Domasnea; 
Plugova, Caransebeş, Sighetu Marmaţiei, Horezu, Săcele, Cluj, Caracal, Alexandria,  
Braşov,    Tg. Mureş, Bacău, Reghin, Mediaş, Adjud, Mihăileşti, Buftea, Feliaş, Craiova 
Sud, Pucioasa, Mangalia, Budeşti, Tg. Frumos, Fălticeni, Tg. Jiu, Dej, Rm. Sărat 
 
 
c) Rezultatele planificate şi indicatorii de performanţă  
 
Rezultatul acţiunii 1 Titlu:  km de autostradă în execuţie 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
 
 

39,83 227,26 409,12 532,56 510,86 369,42 

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Nr. de km de autostradă în execuţie 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 

Anuală 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor - CANDNR 

Mecanismul de colectare a datelor 
 

Situaţii de lucrări primite de la CNADNR 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 
                2007 

Valoare: 39,83 Km 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Crescătoare 

 
 
 
 
 
 



Rezultatul acţiunii 2 Titlu:  km drumuri expres în execuţie 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
 
 

0,00 0,00 515,06 515,06 515,06 515,06 

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Nr. de km de drumuri expres în execuţie 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 

Anuală 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor - CANDNR 

Mecanismul de colectare a datelor 
 

Situaţii de lucrări primite de la CNADNR 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 
                2007 

Valoare: 0,00 Km 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Crescătoare 

 
 
Rezultatul acţiunii 3 Titlu:  km variante de ocolire a localităţilor 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
 
 

3,00 12,00 45,00 92,00 73,00 41,77 

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Nr. de km variante de ocolire a localităţilor 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 

Anuală 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor - CANDNR 

Mecanismul de colectare a datelor 
 

Situaţii de lucrări primite de la CNADNR 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 
                2007 

Valoare: 3,00 Km 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Crescătoare 

 
 
 
 



d) Procent din total buget alocat programului  
 

Indicatori Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Program 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

% 9,82 16,61 47,96 29,99 19,17 7,36
 
e) Finanţarea programului                 
                                                                                                             - mii lei - 

Sursa de finanţare Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Propuneri 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

1. Buget de stat 498.104 1.322.615 21.608.592 9.659.756 5.689.939 1.617.419
Total cheltuieli 498.104 1.322.615 21.608.592 9.659.756 5.689.939 1.617.419
Capitol „Transporturi – 
transport rutier” 

 
498.104 1.322.615 21.608.592 9.659.756 5.689.939 1.617.419

Titlul „Alte transferuri” 435.476 1.322.615 21.608.592 9.659.756 5.689.939 1.617.419
- programe cu finanţare 
ramb. 

 
263.702 135.690 456.896 355.230 92.967 23.259

- programe ISPA 47.676 79.103 597.763 7.725 1.168 -
- investiţii ale agenţilor 
economici 

 
124.098 1.107.822 20.553.933 9.296.801 5.595.804 1.594.160

Titlul „Fondul Naţional 
de Dezvoltare” 

 
62.628 - - - - -

2. Fd.ext.rambursabile 254.892 35.000 739.352 663.821 132.700 31.888
3. Fd.ext.nerambursabile 76.668 234.748 335.943 163.765 21.419 17.884

 
f) Implementarea programului bugetar  
 
Instituţia care asigură implementarea programului este Compania Naţională de Autostrăzi 
şi Drumuri Naţionale din România – S.A. 
 
 



1b.3 Programul de reparare, consolidare, întreţinere infrastructuri rutiere şi 
operare autostrăzi 
 

Programul este aferent următoarelor documente de politici publice: 
- programul de guvernare 2005-2008, cap. 17 „Politica în domeniul transporturilor” (HP 
nr. 24/2004). 
 Programul are caracter permanent 
 
a) Situaţie actuală 
 

În România, transportul rutier constituie principalul mod de transport, atât în ce 
priveşte traficul de persoane, cât şi cel de mărfuri. Ponderea sa pe piaţa transportului 
interurban şi internaţional este de 80,09 % în traficul de mărfuri şi de 70,22 % în traficul 
de persoane. 

Parcul de autovehicule rutiere este de peste 4,2 milioane de autovehicule, 86 % 
dintre acestea fiind automobile. Traficul mediu anual pe total reţea de drumuri naţionale 
este de cca. 4150 vehicule/24 ore şi de 6588 vehicule/24 ore pe drumurile naţionale 
europene. Se estimează că până în 2013 transportul rutier va continua să crească cu un 
ritm mediu de cca. 1% pe an în traficul de mărfuri şi de cca. 2% pe an în traficul de 
călători. 

Lungimea totală a reţelei de drumuri publice din România este de 79.952 km. Faţă 
de anul 1990, reţeaua de drumuri publice a crescut cu numai 11 %. 
 

 1990 1995 2000 2006 
Autostrăzi 113 113 113 228 
Drumuri 

Naţionale 
14.683 14.683 14.824 15.983 

Drumuri 
Judeţene şi 

Locale 

58.133 58.176 63.655 63.969 

Total 72.816 72.859 78.479 79.952 
 

Cu îmbrăcăminte 
din beton de 
ciment, piatră 

cioplită 

16.592 17.608 19.418 21.549 

Densitate  
(km/100 km²) 

30,5 30,6 32,9 33,5 

 
Din totalul de 79.952 km, 15.983 km (20 %) sunt drumuri naţionale şi 63.969 km 

drumuri judeţene şi locale. Reţeaua este alcătuită din 21.549 km (27 %) de drumuri cu 
îmbrăcăminţi din beton de ciment, îmbrăcăminţi asfaltice şi piatră cioplită, 20.964 km 
(26,2 %) de drumuri cu îmbrăcăminţi uşoare şi 37.439 km (46,8 %) de drumuri pietruite şi 
de pământ. În principiu, întreaga reţea de drumuri naţionale este pavată, în timp ce cea 
mai mare parte a reţelei de drumuri judeţene şi locale are doar îmbrăcăminţi uşoare sau 
este nepavată. 



Reţeaua de autostrăzi este de 228 km şi cuprinde tronsoanele: A1 Bucureşti – 
Piteşti (95,9 km) şi A2 Bucureşti – Cernavodă (132,1 km). Faţă de anul 1990, reţeaua de 
autostrăzi a crescut de 2,38 ori. 
 Din totalul reţelei rutiere naţionale, 5.883 km (36,8 %) sunt clasificaţi ca drumuri 
europene, adecvate traficului internaţional, dar multe sectoare ale acestei reţele nu 
respectă condiţiile incluse în „Convenţia Europeană asupra Principalelor Artere de Trafic 
Internaţional” (AGR). La data aderării României (1 ianuarie 2007), toate drumurile 
considerate ca fiind pe TEN-T au fost deschise vehiculelor ce respectă Directiva EC 
96/53 cu referire la greutăţi şi dimensiuni, incluzând camioane cu încărcarea pe osie 
până la 11,5 tone. 

Numărul total al podurilor amplasate în reţeaua drumurilor naţionale este de 3.286, 
având o lungime totală de 138.568 m. Majoritatea podurilor (95 %) sunt construite din 
beton armat, restul fiind din structuri metalice şi de alte tipuri. Dintre aceste poduri, 94 (cu 
o lungime totală de 4.131 m) necesită reparaţii urgente şi aproape 50% sunt clasificate 
din punct de vedere tehnic ca fiind la limita acceptabilităţii sau mai jos. 

O mare parte a reţelei de drumuri naţionale prezintă un standard scăzut al 
proiectării şi o întreţinere insuficientă. 9.451 km de drumuri naţionale (59,1 %) au durata 
de serviciu expirată. 

Accesul din drumurile naţionale spre centrul localităţilor şi municipiilor este 
necorespunzător şi majoritatea localităţilor situate de-a lungul drumurilor naţionale şi 
europene nu au drumuri de ocolire. Multe drumuri naţionale şi europene au o capacitate 
insuficientă, ducând la blocaje şi prin urmare la creşterea duratei deplasării, creşterea 
costurilor de exploatare a vehiculelor, accidente şi deteriorarea mediului înconjurător. 

Drumurile naţionale au fost supuse permanent acţiunilor distructive produse de 
fenomenele naturale (inundaţii, căderi de stânci, alunecări de teren). Consecinţele 
fenomenelor naturale coroborat cu densitatea scăzută a reţelei rutiere în unele zone, au 
avut un puternic impact negativ la nivel naţional şi au redus considerabil posibilităţile de 
deplasare. Regiunea Moldova a fost parţial izolată în timpul inundaţiilor din anii 2005-
2006, în timp ce ruta care traversează Munţii Carpaţi de-a lungul văii Oltului (situată pe 
axa prioritară TEN-T nr. 7) a fost blocată de nenumărate ori în decursul ultimilor ani de 
căderi de stânci şi alunecări de teren. 

Începând din anul 1990 s-au stabilit programe anuale pentru lucrări de întreţinere 
curentă şi periodică a infrastructurii rutiere şi respectiv reparaţii capitale la infrastructura 
şi lucrări de artă în limita sumelor bugetare alocate. S-a urmărit în principal eliminarea 
zonelor degradate şi aducerea în parametrii proiectaţi a infrastructurii. 

Ritmul şi gradul de degradare a stării tehnice a infrastructurii au devansat ritmul 
lucrărilor executate şi au condus la menţinerea unui grad ridicat de disconfort şi pierderi 
materiale şi umane. 
 
 
b) Obiectivele programului bugetar  
 

Obiectivul general – aducerea la parametrii proiectaţi a stării tehnice a 
infrastructurii rutiere. 

Obiectivul specific – eliminarea zonelor degradate ale infrastructurii rutiere. 
Acţiunile ce urmează a fi întreprinse pentru realizarea obiectivelor sunt: 
– întreţineri curente şi periodice la infrastructură; 
– reparaţii capitale la infrastructură şi lucrări de artă. 

 



 
 
c) Rezultatele planificate şi indicatorii de performanţă  
 
 
Rezultatul politicii Titlu: Menţinerea standardului necesar circulaţiei 

autovehiculelor în condiţii de siguranţă 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
foarte bună

bună
mediocră

rea
foarte rea

%
3,31

40,20
24,37
25,12
7,00

%
3,50

40,70
24,30
25,00
6,50

%
4,10

43,50
23,00
23,20
6,20

% 
5,00 

45,10 
22,00 
21,90 
6,00 

%
5,20

47,80
21,00
20,90
5,00

%
5,30

49,90
20,00
19,90
4,90

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Ponderea clasei tehnice a stării drumurilor în total 
reţea (foarte bună, bună, mediocră, rea, foarte rea) 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 

Anual 

Sursa informaţiilor Ministerul Transporturilor - CNADNR 
 

Mecansimul de colectare a datelor Sistemul de evidenţă aş CNADNR 
 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An:  2007 Valoare:  f.bună = 3,31 
                bună = 40,20 
                mediocră = 24,37 
                rea = 25,12 
                f.rea = 7,00               

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Creşterea ponderii drumurilor către clasele tehnice 
foarte bună  şi bună  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Rezultatul acţiunii 1 Titlu: Creşterea siguranţei circulaţiei rutiere 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
 

1.450
30.600

1.908 
36.891

2.416
50.993

3.027 
63.875 

3.177
67.041

3.200
71.000

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Lucrări marcaje rutiere (Km echivalenţi) 
Indicatoare rutiere  (nr. bucăţi) 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 

Anuală 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor – CNADNR 

Mecansimul de colectare a datelor 
 

Sistem de evidenţă a CNADNR 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare:   1.450 km echiv. 
              30.600 buc. 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Crescătoare 

 
Rezultatul acţiunii 2 Titlu: Întreţinere periodică şi reparaţii capitale la reţeaua de 

drumuri naţionale 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
 

1.418 Km
379 ml.
67 Km

1.450 Km
400 ml.
75 Km

1.500 Km
490 ml.
80 Km

1500 Km 
530 ml. 
90 Km 

1.500 Km
550 ml.
95 Km

1500 Km
550 ml.
95 Km

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Întreţinere periodică (Km) 
RK poduri podeţe (ml.) 
consolidări corp drum (Km) 

Frecvenţa măsurării (într-o 
perioadă de timp dată) 

Anuală 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor – CNADNR 

Mecansimul de colectare a 
datelor 

Sistem de evidenţă a CNADNR 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 1.418 km  
                  379 ml. 
                    67 km 

Tendinţa prognozată a 
evoluţiei 
crescătoare/descrescătoare) 

Crescătoare 



 
d) Procent din total buget alocat programului  
 

Indicatori Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Program 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

% 8,10 8,05 2,87 5,35 5,77 8,28
 
 
e) Finanţarea programului                 
                                                                                                             - mii lei - 

Sursa de finanţare Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Propuneri 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

1. Buget de stat 652.997 710.248 1.245.850 1.872.436 1.759.163 1.875.294
Total cheltuieli 652.997 710.248 1.245.850 1.872.436 1.759.163 1.875.294
Capitol „Transporturi – 
transport rutier” 

 
652.997 710.248 1.245.850 1.872.436 1.759.163 1.875.294

Titlul „Transferuri între 
unităţi ale administraţiei 
publice” 

 
 

632.322 672.348 1.245.850 1.872.436 1.759.163 1.875.294
- întreţinerea 
infrastructurii rutiere 

 
468.145 532.913 932.590 1.552.236 1.436.363 1.550.294

- reparaţii capitale 
infrastructură rutieră 

 
164.177 139.435 313.260 320.200 322.800 325.000

Titlul „Alte transferuri” 20.675 37.900 6.493 - - -
- programe cu finanţare 
rambursabilă 

 
20.675 37.900 6.493 - - -

2. Fd.ext.rambursabile 31.912 58.500 114.210 - - -
3. Fd.ext.nerambursabile - 3.327 - - - -
4. Venituri proprii 
(rovigneta) 

 
510.347 687.271 711.610 714.398 716.764 730.285

 
f) Implementarea programului bugetar  
 
Instituţiile care asigură implementarea programului sunt: 

- Compania Naţională de Autostrăzi şi Drumuri Naţionale din România – S.A.; 
- Autoritatea Rutieră Română; 
- Registrul Auto Român. 

 
 



 

1c.1 Programul de asigurare a condiţiilor de navigaţie pe sectorul românesc al 
Dunării  
 
 

Programul este aferent următoarelor documente de politici publice: 
- liniile directoare pentru realizarea, dezvoltarea şi modernizarea reţelei de transport de 
interes naţional şi european (Legea nr. 203/2003 cu modificări şi completări ulterioare); 
- programul de guvernare 2005-2008, cap. 17 „Politica în domeniul transporturilor” (HP nr. 
24/2004). 
 Programul este început din anii anteriori şi conţine două subprograme: 
 a – subprogramul de asigurare şi îmbunătăţire a condiţiilor de navigaţie pe sectorul 
românesc al Dunării ; 
 b – subprogramul de protecţie, apărări şi consolidări de maluri pe canalul Sulina; 
 Programul are caracter permanent. 
 
a) Situaţia actuală  
 

Transportul fluvial de mărfuri are o pondere de 4% pe piaţa transporturilor de 
mărfuri. Transportul de pasageri se limitează încă la asigurarea unui serviciu esenţial de-a 
lungul braţului Sulina, între Tulcea şi Sulina, în zona Deltei Dunării, unde transportul 
terestru nu este posibil. 

Traficul fluvial de mărfuri a înregistrat  o  creştere  anuală  continuă,  de  la  cca  
12,0 mil.t în anul 1990 la cca 14,9 mil t în anul 2006, din care cca 80% din mărfurile 
transportate s-au realizat la nivel naţional, ceea ce evidenţiază o utlizare foarte redusă a 
Dunării pentru transportul internaţional, situaţie generată în special de consecinţele 
conflictului din fosta Iugoslavie. 

Se estimează că până în anul 2013 traficul fluvial de mărfuri va continua tendinţa de 
creştere, cu un ritm mediu de creştere de cca 1,5%  pe an, în special datorită creşterii 
traficului internaţional. 

De asemenea, se estimează o relansare a transportului de pasageri, în special cu 
caracter turistic, atât pe relaţia cu Marea Neagră (prin portul Constanţa) cât şi dinspre 
Dunărea de Sus. 

Dunărea reprezintă o cale de transport pe apă internaţională care se întinde de la 
Marea Neagră la Sulina în România, via Belgrad în Serbia, Croaţia, Budapesta în Ungaria, 
Bratislava în Slovacia şi Viena în Austria, până la izvorul său în Munţii Pădurea Neagră în 
Germania. 

Lungimea totală a Dunării este de 2.845 km, din care 2411 km navigabilă 
(Bamberg). La Bamberg, Dunărea se conectează la Rin via canalul Bamberg/Kelheim de 
171 km în lungime. 

Sectorul românesc al fluviului Dunărea cuprinde fluviul de la intrare în ţară la km 
1072, gura râului Nera, până la vărsare în Marea Neagră prin gura Sulina, şi braţele 
navigabile ale acestuia – Gogoşu, Bala, Borcea, Caleia, Măcin, Vâlciu şi braţele Deltei 
Chilia şi Sf. Gheorghe. 

În sectorul  de 170 km între Brăila şi Marea Neagră (Dunărea Maritimă) pot naviga 
nave maritime de maximum 25.000 dwt. Pe restul, numit şi Dunărea fluvială, pot naviga 
nave şi barje de până la 2.000 dwt. 

Tot sectorul românesc al Dunării este navigabil, însă din cauza regimului natural de 
scurgere a fluviului în anumite perioade ale anului, navigaţia se desfăşoară cu dificultate 
datorită nivelurilor scăzute şi pragurilor care se formează. 

Pe Dunărea Maritimă se formează praguri începând de la Bara Sulina, în zona 
cotului Tulcea, în zona Isaccea şi zona Galaţi. 



Pe sectorul fluvial al Dunării cuprins între Brăila - Călăraşi şi Călăraşi – Porţile de 
Fier II navigaţia este grav afectată de adâncimea şi lăţimea insuficientă a şenalului 
navigabil, precum şi de curbura prea accentuată a acestuia. 

Cele mai active puncte critice de pe sectorul Brăila – Călăraşi sunt: pragurile de la 
Ostrovul Lupu, Albăneşti, insula Fasole, Cochirleni, Cernavodă, insula Fermecatu, 
Mîrleanu, Lebăda şi Caragheorghe, iar pe sectorul Călăraşi – Porţile de Fier II sunt peste 
22 puncte critice din care cele mai grave se află în zona Beline şi Batin unde lungimea 
pragurilor este de ordinul kilometrilor. 

Conform Convenţiilor şi acordurilor internaţionale la care este parte, România  are 
obligaţia să asigure condiţiile de navigaţie pe Dunăre prin dragaje de întreţinere, 
asigurarea semnalizării costiere şi plutitoare, efectuarea de măsuri topohidrografice, 
efectuarea de lucrări de întreţinere şi reparaţii construcţii hidrotehnice.  
 
 
b) Obiectivele programului bugetar 
 

Obiectivul general – îmbunătăţirea condiţiilor de navigaţie a navelor pe Dunăre. 
Obiectivul specific – asigurarea gabaritelor minime de navigaţie pe Dunăre, 

diminuarea eroziunii malurilor. 
Acţiunile ce urmează a fi întreprinse pentru realizarea obiectivului sunt: 
1. asigurarea adâncimii recomandate de Comisia Dunării; 
2. asigurare măsurători topo-hidrografice; 
3. asigurarea semnalizării costiere şi plutitoare; 
4. efectuarea lucrărilor de consolidare şi întreţinere construcţii hidrotehnice. 

 
 
c) Rezultatele planificate şi indicatorii de performanţă  
 
Rezultatul politicii Titlu: Menţinerea standardelor necesare pentru navigaţia 

pe Dunăre 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 160 25 - - - - 
 

Informaţii despre indicator 
 

Titlul indicatorului 
 

Număr zile cu adâncimi mai mici decât cele 
recomandate de Comisia Dunării 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 

Zilnic 

Sursa informaţiilor Ministerul Transporturilor – AFDJ 
 

Mecansimul de colectare a datelor Prin punctele de măsurători de pe Dunăre 
 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 160 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 
 

Descrescătoare 

 
 



Rezultatul acţiunii 1 Titlu: Asigurarea unei adâncimi minime de 2,5 m pe Dunărea fluvială 
şi 7,32 m pe Dunărea maritimă 

Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 

2010 2011 2012 
Număr prognozat 
 2.386.187 2.300.000 2.500.000 2.500.000 2.500.000 2.500.000

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Volum dragaj (mc) 

Frecvenţa măsurării (într-o 
perioadă de timp dată) 
 

Anuală 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor - AFDJ 

Mecansimul de colectare a 
datelor 
 

Sistem de măsurători topo-hidrografice 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 2.326.187 

Tendinţa prognozată a 
evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Crescătoare 

 
 
Rezultatul acţiunii 2 Titlu: Asigurarea de măsurători topo-hidrografice în 

vederea monitorizării adâncimilor de navigaţie 
 

Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
 2.844 4.180 4.180

 
4.180 4.180 4.180

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Număr de km ridicare hidrografică 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 

Anuală 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor - AFDJ 

Mecansimul de colectare a datelor 
 

Sistem de măsurători topo-hidrografice 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 2.844 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Crescătoare 

 



Rezultatul acţiunii 3 Titlu: Asigurarea semnalizării costiere, plutitoare şi 
kilometrice 
 

Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
 7.590 7.500 7.500

 
7.500 7.500 7.500

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Număr semnale 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 
 

Anuală 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor - AFDJ 

Mecansimul de colectare a datelor 
 

Sistem de evidenţă AFDJ 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 7.590 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Funcţie de condiţiile hidro-meteo 

 
Rezultatul acţiunii 4 Titlu: Protecţia malurilor şi întreţinerea digurilor 

 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
 8,981 6,911 9,000

 
9,000 8,000 8,000

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Număr km de lucrări de consolidare/întreţinere 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 
 

Anuală 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor - AFDJ 

Mecanismul de colectare a datelor 
 

Sistem de evidenţă AFDJ 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 8,981 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Crescătoare 

 
 
 



d) Procent din total buget alocat programului  
 

Indicatori Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Program 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

% 0,71 1,11 0,25 0,77 0,96 0,73
 
e) Finanţarea programului                 
                                                                                                             - mii lei - 

Sursa de finanţare Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Propuneri 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

1. Buget de stat 59.270 70.141 85.239 101.965 117.005 75.304
Total cheltuieli 59.270 70.141 85.239 101.965 117.005 75.304
Capitol „Transporturi – 
transport pe apă” 59.270 70.141 85.239

 
101.965 117.005 75.304

Titlul „Dobânzi” 3.571 5.842 4.140 5.857 5.770 5.718
Titlul „Subvenţii” 30.000 30.000 40.000 42.000 44.000 46.000
Titlul „Alte transferuri” 13.894 24.045 37.200 47.010 59.576 15.996
- programe cu finanţare 
ramb. 13.894 22.405 37.200

 
22.300 34.900 -

- programe FC - 1.640 - 24.710 24.676 15.996
Titlul „Rambursări de 
credite” 3.782 10.254 3.899

 
7.098 7.659 7.590

2. Fd.ext.rambursabile 1.099 21.778 37.200 29.000 34.900
3. Fd.ext.nerambursabile - 14.776 - 140.065 139.790 90.416

 
f) Implementarea programului bugetar  
 
Instituţia care asigură implementarea programului este Regia Autonomă „Administraţia 
Fluvială a Dunării de Jos” Galaţi. 
 



 
1c.2 Programul de consolidări ale malurilor pe canalul Dunăre – Marea-Neagră 
şi canalul Poarta Albă – Midia Năvodari 
 

 
Programul este aferent următoarelor documente de politici publice: 

- liniile directoare pentru realizarea, dezvoltarea şi modernizarea reţelei de transport de 
interes naţional şi european (Legea nr. 203/2003 cu modificări şi completări ulterioare); 
- programul de guvernare 2005-2008, cap. 17 „Politica în domeniul transporturilor” (HP 
nr. 24/2004). 
 Programul are caracter permanent. 
 
a) Situaţia actuală 
 

Transportul pe canalele navigabile Dunăre – Marea Neagră şi Poarta Albă – Midia 
Năvodari a înregistrat o creştere anuală continuă, de la cca 11,3 mil t în anul 2000 la cca 
13,4 mil t în anul 2006. Numărul total de nave care au tranzitat prin canalele navigabile a 
crescut de la 20,9 mii nave în anul 2000 la 22,7 mii nave în anul 2006 (din care cca 20% 
nave străine). 

Se estimează că până în anul 2013 transportul pe canalele navigabile va continua 
tendinţa de creştere, cu un ritm mediu anual de 2% pe an. 

Canalele Navigabile Dunăre – Marea Neagră şi Poarta Albă – Midia Năvodari sunt 
căi navigabile naţionale deschise navigaţiei internaţionale. 

Canalul Dunăre – Marea Neagră face legătura acvatoriului portului maritim 
Constanţa Sud cu fluviul Dunărea, a fost realizat în perioada 1975-1984 şi deschis 
navigaţiei la 26 mai 1984, înainte de terminarea lucrărilor. Investiţia nefiind finalizată 
creează probleme majore asupra menţinerii în funcţiune şi siguranţei navigaţiei. 

Lungimea canalului între Dunăre la Cernavodă până la Marea Neagră (portul 
Constanţa Sud) este de 64,41 km. 

Schema hidrotehnică adoptată cuprinde două ecluze gemene, respectiv ecluza 
Cernavodă – pentru racordarea căii navigabile cu nivelurile variabile ale apei fluviului şi 
ecluza Agigea – pentru racordarea la nivelul mării, în acvatoriul portului Constanţa Sud. 
Ecluzele dispun de porturi de aşteptare, avanporturi, situate în amonte şi aval pentru 
fiecare ecluză, în sensul de marş. 

Navigaţia pe canal se desfăşoară în două sensuri, cu viteza de 8-9 km/oră. 
Adâncimea apei pe întreaga lungime a canalului, la nivelul normal de exploatare, 

este de 7,00 m, cota fundului canalului fiind -1,50mrMB în bieful I, +0,50 mrMB în bieful II 
şi -7,50 mrMB în bieful III. 

Potrivit caracteristicilor constructive realizate, Canalul Dunăre-Marea Neagră este 
o cale navigabilă care corespunde clasei a VI-a, conform clasificării CE-ONU. 

Pe canal sunt situate 2 porturi, respectiv: 
- Medgidia – la km 37+500, cu o suprafaţă a acvatoriului de 18 ha şi a platformelor 

de 18 ha; 
- Basarabi – la km 25+000, cu suprafaţa acvatoriului de 14 ha şi a platformelor de 

9,0 ha. 
Canalul Poarta Albă – Midia Năvodari face legătura acvatoriului portului Midia cu 

Canalul Dunăre – Marea Neagră, în zona localităţii Poarta Albă. A fost deschis navigaţiei 
la 26 octombrie 1987, fără finalizarea lucrărilor pentru stabilizarea taluzurilor şi 
amenajarea teritoriului. 



Pe canal pot circula nave fluviale şi nave maritime ce se deplasează independent, 
cu condiţia ca acestea să nu depăşească gabaritele maxime (lungime - 120,00 m, lăţime 
- 11,50 m, pescaj - 4,25 m). 

Navigaţia pe canal se face în două sensuri, cu viteza de 8-9 km/oră. 
Ecluzele canalului sunt gemene, amplasate la Ovidiu – cap amonte km 12+270 şi 

Năvodari – cap amonte km 2+023. Ecluzele dispun de avanporturi, situate în amonte şi 
aval.  

Potrivit caracteristicilor constructive realizate, Canalul Poarta Albă – Midia 
Năvodari este o cale navigabilă care corespunde clasei a V-a, conform clasificării CE – 
ONU. 

Pe canal sunt situate 2 porturi, respectiv: 
- Ovidiu – la km 11+000, cu o suprafaţă a platformelor de 3,6 ha; 
- Luminiţa – în lacul Taşaul (Năvodari), cu suprafaţa acvatoriului de 25 ha şi a 

platformelor portuare de 6,1 ha. 
Având în vedere faptul că investiţia nu s-a finalizat, pe parcursul exploatării au 

apărut probleme care au condus la formarea de rovine, alunecări şi  prăbuşiri de maluri, 
degradării parţiale sau totale ale malurilor neamenajate şi lucrărilor deja executate, 
blocări parţiale ale şenalului. 

De la darea în exploatare  au fost executate lucrări atât pentru înlăturarea efectelor 
negative produse prin nerealizarea tuturor lucrărilor cât şi pentru finalizarea acestora în 
continuare. 

Pentru asigurarea condiţiilor normale de navigaţie pe canale şi menţinerea stării 
de viabilitate a lucrărilor executate este necesar să se finalizeze lucrările prevăzute în 
proiectul general, respectiv : 

-  lucrările de colectare şi evacuare a apelor; 
- platforma de la cota +10,0 mrMB şi cota +4,50 mrMB, drumul de exploatare şi 

întreţinere, rigola ranforsate, precum şi podeţele de descărcare în canal; 
- executarea protecţiei în crete şi calcare friabile cu nisipuri pe zonele rămase de 

executat; 
- lucrările de racordare a văilor afluente la canal şi execuţia tuturor lucrărilor care 

să permită accesul controlat al apei în canal; 
- lucrările pentru drenarea, captarea, scurgerea şi descărcarea apelor din infiltraţii 

de pe taluzurile de deasupra cotei +10,0 mrMB şi a cotei +4,50 mrMB; 
-  lucrările de protecţie şi susţinere a taluzurilor în roci degradabile; 
- plantarea taluzurilor cu vegetaţie de protecţie şi înierbarea suprafeţelor protejate 

cu loess; 
- execuţia cavalierilor şi captarea apelor de la marginea amprizei; 
- refacerea descărcătorilor rupţi şi finalizarea tuturor descărcătorilor de pe taluzuri; 
- repararea zidurilor din casete sau cadre, cu refacerea umpluturii din piatră spartă 

şi a închiderilor din beton, inclusiv racordarea la versant. 
 
 
b) Obiectivele programului bugetar 
 

Obiectivul general – îmbunătăţirea condiţiilor de navigaţie a navelor pe Canal. 
Obiectivul specific – diminuarea eroziunii malurilor. 
Acţiunile ce urmează a fi întreprinse pentru realizarea obiectivului sunt: 
1. lucrări de refacere şi consolidare a malurilor; 

 
 
 



c) Rezultatele planificate şi indicatorii de performanţă  
 
Rezultatul acţiunii  Titlu: Refacerea şi consolidarea malurilor 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
 0,300 0,600 1,200 1,200 1,200 1,200

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Nr. km refăcuţi şi consolidaţi 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 
 

Anual 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor - ACN 

Mecanismul de colectare a datelor 
 

Sistem de evidenţă ACN 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 0,300 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 
 

Crescătoare 

 
d) Procent din total buget alocat programului  
 

Indicatori Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Program 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

% - 0,16 0,08 0,09 0,06 0,09
 
e) Finanţarea programului                 
                                                                                                             - mii lei - 

Sursa de finanţare Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Propuneri 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

1. Buget de stat - 3.950 20.000 16.000 10.000 10.000
Total cheltuieli - 3.950 20.000 16.000 10.000 10.000
Capitol „Transporturi – 
transport pe apă” - 3.950 20.000

 
16.000 10.000 10.000

Titlul „Alte transferuri” - 3.950 20.000 16.000 10.000 10.000
- investiţii ale ag.ec. - 3.950 20.000 16.000 10.000 10.000
2. Fd.ext.rambursabile - - - - - -
3. Fd.ext.nerambursabile - 11.480 20.000 16.000 10.000 10.000

 
f) Implementarea programului bugetar  
 
Instituţia care asigură implementarea programului este Compania Naţională 
„Administraţia Canalelor Navigabile” – S.A. 



1c.3 Programul de reabilitare a infrastructurii porturilor fluviale 
 

Programul este aferent următoarelor documente de politici publice: 
- liniile directoare pentru realizarea, dezvoltarea şi modernizarea reţelei de transport de 
interes naţional şi european (Legea nr. 203/2003 cu modificări şi completări ulterioare); 
- programul de guvernare 2005-2008, cap. 17 „Politica în domeniul transporturilor” (HP 
nr. 24/2004). 
 Programul este început din anii anteriori. 
 
a) Situaţia actuală  

 
Transportul fluvial de mărfuri ocupă o pondere de cca 4% pe piaţa transportului de 

mărfuri. Transportul de pasageri se limitează la asigurarea unui serviciu  esenţial, de-a 
lungul braţului Sulina, între Tulcea şi Sulina, în zona Deltei Dunării, unde transportul 
terestru nu este posibil. 

Activitatea portuară în porturile maritime şi fluvial-maritime – mărfuri încărcate 
/descărcate a înregistrat o creştere anuală continuă de la cca 11 mil t în anul 1991 la 29,3 
mil t în anul 2001. 

Se estimează că până în anul 2013 activitatea  portuară va continua tendinţa de 
creştere cu un ritm mediu de creştere  de cca 2% pe an. 

De asemenea, se estimează o relansare a transportului de pasageri, în special cu 
caracter turistic, atât dinspre Marea Neagră (prin Portul Constanţa) cât şi  dinspre 
Dunărea de Sus. 

Cele 32 de porturi situate pe căi navigabile interioare au o capacitate totală de 52 
milioane tone/an. Printre acestea, treisprezece fac parte din reţeaua TEN-T. Cinci porturi 
fluvio-maritime respectiv Constanţa, Brăila, Galaţi, Tulcea şi Sulina au o capacitate totală 
de trafic de aproximativ 34 milioane tone/an şi permit accesul la nave care merg în larg 
cu o capacitate de până la 25.000 dwt, o lungime de 180 m şi un pescaj obişnuit de 
maximum 6,9 m (limitat de adâncimea Canalului Sulina). 

Porturile fluviale din România dispun de un total de 16.200 m de cheu, din care 
cca 20 % au peste 60 ani vechime şi au suferit deteriorări datorită folosirii îndelungate şi 
a exploatării şi cca 65 % sunt în stare fizică proastă din cauza nerealizării lucrărilor de 
întreţinere şi reparaţii. 

Situaţia existentă generează disfuncţionalităţi în exploatarea portuară cu impact 
asupra gradului de siguranţă a operaţiilor portuare, riscurilor de producere a incidentelor 
navale şi a poluării mediului,  garantarea unui acces permanent în radele portuare şi la 
danele de operare a mărfurilor, întârzierilor şi congestionării traficului. 

 Multe sectoare din radele portuare au fost expuse colmatărilor şi astfel nu  se 
asigură în tot timpul anului adâncimile de navigaţie pe canalele şi în zonele de acces în 
bazinele portuare şi la danele de operare. 

Începând cu anul 2000, România a lansat un program de reabilitare a 
infrastructurii porturilor fluviale şi fluvial – maritime care să creeze premisele preluării 
fluxurilor de mărfuri în continuă creştere în condiţiile garantării respectării standardelor de 
siguranţă portuară, a accesului la informaţii privind parametrii de acces la operare şi 
monitorizarea evoluţiei operaţiunilor navelor. 
 
b) Obiectivele programului bugetar 
 

Obiectivul general – îmbunătăţirea stării tehnice a infrastructurii porturilor fluviale. 
Obiectivul specific – eliminarea elementelor degradate ale infrastructurii portuare. 
Acţiunile ce urmează a fi întreprinse pentru realizarea obiectivelor sunt: 
1. reabilitare şi întreţinere la cheuri şi la bazine portuare; 



 
c) Rezultatele planificate şi indicatorii de performanţă  
 
Rezultatul acţiunii  Titlu: Dezvoltarea şi modernizarea infrastructurilor 

portuare 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
 

2,611 1,110 1,890 2,710 4,320 4,320 

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Nr. km cheu reabilitaţi/modernizaţi 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 
 

Anual 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor – APDF; APDM 

Mecansimul de colectare a datelor 
 

Sistem de evidenţă APDF şi APDM 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 0,611 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Crescătoare 

 
d) Procent din total buget alocat programului  
 

Indicatori Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Program 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

% 0,19 0,18 0,22 0,18 0,27 0,24
 
e) Finanţarea programului                 
                                                                                                             - mii lei - 

Sursa de finanţare Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Propuneri 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

1. Buget de stat 13.895 13.892 102.079 61.926 82.126 53.364
Total cheltuieli 13.895 13.892 102.079 61.926 82.126 53.364
Capitol „Transporturi – 
transport pe apă” 13.895 13.892 102.079

 
61.926 82.126 53.364

Titlul „Alte transferuri” 13.895 13.692 102.079 61.926 82.126
- programe cu finanţare 
ramb. - 1.500 1.172

 
1.845 1.845 1.110

- investiţii ale ag.ec. 13.895 12.392 100.907 60.081 80.271 52.254
2. Fd.ext.rambursabile 2.227 3.158 136 1.567 1.547 -

 
f) Implementarea programului bugetar  
 
Instituţiile care asigură implementarea programului sunt:  

- Compania Naţională „Administraţia Porturilor Dunării Fluviale” – S.A.; 
- Compania Naţională „Administraţia Porturilor Dunării Maritime” – S.A.; 



 
1c.4 Programul de reabilitare şi dezvoltare a Portului Constanţa 

 
 
Programul este aferent următoarelor documente de politici publice: 

- liniile directoare pentru realizarea, dezvoltarea şi modernizarea reţelei de transport de 
interes naţional şi european (Legea nr. 203/2003 cu modificări şi completări ulterioare); 
- programul de guvernare 2005-2008, cap. 17 „Politica în domeniul transporturilor” (HP 
nr. 24/2004). 
 Programul este început din anii anteriori şi conţine două subprograme: 
 a – subprogramul de dezvoltare a capacităţii feroviare şi rutiere în Portul 
Constanţa; 
 b – subprogramul de reabilitare Port Constanţa. 
 
 
a) Situaţia actuală 

 
După 1990, transportul maritim a ocupat o poziţie nesemnificativă pe piaţa 

transporturilor de mărfuri. Volumul mărfurilor transportate a scăzut de la cca. 27.600 mii 
tone/an în anul 1990, la 77 mii tone/an în anul 2006. 

Activitatea portuară – mărfuri încărcate/descărcate în porturile maritime româneşti 
– s-a echilibrat, după căderea din anul 1990, ajungând în anul 2006 la cca. 46.700 mii 
tone (22.100 mii tone mărfuri încărcate; 24.600 mii tone mărfuri descărcate). 

În porturile maritime au intrat /ieşit cca. 10 mii de nave şi au fost 
încărcate/descărcate cca. 671 mii de containere. 

Se estimează ca până în anul 2013 traficul maritim să crească cu cca. 0,5 % pe 
an, iar traficul portuar cu 1,5 % pe an. 

Prin Portul Constanţa s-a derulat cca. 92% din volumul total de mărfuri (42.900 mii 
tone). 

Portul Constanţa este principalul port maritim al României la Marea Neagră. 
Portul Constanţa este un port multifuncţional, cu facilităţi moderne şi adâncimi ale 

apei în bazinul portuar suficiente pentru acostarea celor mai mari nave care trec prin 
Canalul Suez. 

Portul Constanţa se află în conexiuni directe cu toate reţelele de infrastructură de 
transport: rutier, pe calea ferată, aerian, fluvial şi prin conducte. 

Prin terminalele RO-RO şi Ferry Boat se asigură o legătură rapidă cu porturile din 
Marea Neagră şi Marea Mediterană. 

Din 1896, când au început oficial lucrările de construcţie şi modernizare a portului 
şi până în prezent, Portul Constanţa a suferit modificări radicale, ajungând la o capacitate 
de operare de peste 100 milioane tone, înscriindu-se între primele 10 porturi maritime ale 
reţelei portuare europene. 

Pentru a putea face faţă concurenţei şi cerinţelor în continuă creştere, în Portul 
Constanţa s-au derulat în mod continuu proiecte de reabilitare, modernizare şi 
dezvoltare. 
 
 
 



b) Obiectivele programului bugetar 
 

Obiectivul general – realizarea unui sistem portuar modern şi sigur. 
Obiectivul specific – modernizarea şi dezvoltarea Portului Constanţa. 
Acţiunile ce urmează a fi întreprinse pentru realizarea obiectivelor sunt: 
1 – construcţie pod rutier la Km 0+540 al canalului Dunăre – Marea-Neagră şi 

lucrări aferente infrastructurii rutiere de acces în portul Constanţa şi construcţii linii 
feroviare în portul Constanţa Sud şi sectorul fluvio-maritim în portul Constanţa; 

2 – construcţii terminale – barje, containere, întreţineri curente şi periodice la 
cheuri şi dragaje de întreţinere cheuri şi bazine portuare, reabilitare cheuri şi bazine 
portuare. 
 
 
c) Rezultatele planificate şi indicatorii de performanţă  
 
 

Rezultatul politicii Titlu: Asigurarea condiţiilor optime de operare în portul Constanţa 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 

2010 2011 2012 
Număr prognozat  

57.783.315 
 

60.680.000 65.000.000 70.000.000
 

75.000.000 80.000.000

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Tone de marfă operate 

Frecvenţa măsurării (într-o 
perioadă de timp dată) 

Anual 

Sursa informaţiilor Ministerul Transporturilor – APM C-ţa 
 

Mecansimul de colectare a 
datelor 

Sistemul de evidenţă APM C-ţa 
 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 57.783.315 

Tendinţa prognozată a 
evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Crescătoare 

 
 
 
 
 
 
 
 
 



Rezultatul acţiunii 1 Titlu: Creşterea capacităţii terestre de transport 
tehnologic 

Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
 

36
620

42
682

80
750

85 
825 

90
908

96
1000

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Număr de trenuri în 24 ore 
Număr de vehicule în 24 ore 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 
 

Zilnic 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor – APM C-ţa 

Mecansimul de colectare a datelor 
 

Sistem de evidenţă APM C-ţa 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 36 trenuri/24 ore 
               620 vehicule/24 ore 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Crescătoare 

 
Rezultatul acţiunii 2 Titlu: Creşterea volumului de mărfuri operate în portul 

Constanţa 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 
 

12.970 14.267 15.700 17.200 18.900 20.000

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Număr de nave operate 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 

Anual 

Sursa informaţiilor 
 

Ministerul Transporturilor – APM C-ţa 

Mecansimul de colectare a datelor 
 

Sistem de evidenţă APM C-ţa 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 12.970 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 

Crescătoare 



d) Procent din total buget alocat programului  
 

Indicatori Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Program 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

% 0,36 1,08 0,23 0,31 0,26 0,11
 
e) Finanţarea programului                 
                                                                                                             - mii lei - 

Sursa de finanţare Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Propuneri 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

1. Buget de stat 30.114 54.516 48.716 47.955 39.424 24.219
Total cheltuieli 30.114 54.516 48.716 47.955 39.424 24.219
Capitol „Transporturi – 
transport pe apă” 30.114 54.516 48.716

 
48.919 39.424 24.219

Titlul „Bunui şi servicii – 
comisioane” 21 76 26

 
24 24 24

Titlul „Dobânzi” 7.103 11.616 8.460 8.047 7.269 6.785
Titlul „Subvenţii” 1.504 1.700 1.390 1.390 1.390 0
Titlul „Alte transferuri” 13.463 13.990 20.625 20.625 13.125 0
- investiţii ale ag.ec. 13.463 12.350 20.625 20.625 13.125 0
- progr. FEDR - 1.640 - - - -
Titlul „Ramb.cr.ext.” 8.023 27.134 18.260 17.869 17.616 17.410
2. Fd.ext.rambursabile - - - - - -
3. Fd.ext.nerambursabile - 48.941 61.875 61.875 39.375 0

 
f) Implementarea programului bugetar  
 
Instituţia care asigură implementarea programului este:  

- Compania Naţională „Administraţia Porturilor Maritime” – S.A. Constanţa. 
 



1d.1 Programul de creştere a capacităţii aeroportuare şi a siguranţei 
transportului aerian 

 
Programul este aferent următoarelor documente de politici publice: 

- programele strategiei de dezvoltare a infrastructurii portuare la: Aeroportul Internaţional 
Bucureşti – Otopeni (OG nr. 64/1999; Legea nr. 58/2007), Aeroportul Internaţional 
Bucureşti-Băneasa (HG nr. 329/2002) Aeroportul Internaţional Timişoara (HG nr. 
625/2002; HG nr. 60/2003), Aeroportul Internaţional Constanţa (HG nr. 623/2002), 
Programul naţional de securitate aeronautică (HG nr. 443/2005); 
- liniile directoare pentru realizarea, dezvoltarea şi modernizarea reţelei de transport de 
interes naţional şi european (Legea nr. 203/2003 cu modificări şi completări ulterioare); 
- programul de guvernare 2005-2008, cap. 17 „Politica în domeniul transporturilor” (HP 
nr. 24/2004). 
 Programul este început din anii anteriori 
 
a) Situaţia actuală 

 
Transportul aerian ocupă în România o pondere de sub 1 % pe piaţa transportului 

interurban de călători şi nesemnificativă pe cea de mărfuri. 
În contrast cu ponderea deţinută, după anul 2000 în sectorul aerian s-a produs o 

creştere explozivă, volumul pasagerilor transportaţi în 2006 fiind de 2.109 mii. 
Activitatea la nivelul aeroporturilor în perioada 2000 – 2006 a crescut de 2,33 ori la 

traficul de pasageri (de la 2,4 milioane pasageri îmbarcaţi/debarcaţi în anul 2000 la 5,5 
milioane pasageri îmbarcaţi/debarcaţi în anul 2006) şi de 1,4 ori la traficul de mărfuri (de 
la 16,1 mii tone marfă încărcate/descărcate la 22,6 mii tone încărcate/descărcate). 

Similar, mişcările de aeronave pe aeroporturi au crescut în aceeaşi perioadă de 
2,1 ori (de la 58 mii mişcări în anul 2000 la 121 mii mişcări în anul 2006). 

În anul 2006, pe Aeroportul Internaţional „Henri Coandă” Bucureşti-Otopeni, 
Aeroportul Internaţional Bucureşti Băneasa „Aurel Vlaicu”, Aeroportul Internaţional 
Timişoara „Traian Vuia” şi Aeroportul Internaţional Kogălniceanu Constanţa s-au 
îmbarcat/debarcat 5,0 milioane pasageri (90,78 % din traficul de pasageri total) şi 2,1 mii 
tone marfă (91,59 % din traficul total de marfă) şi s-au efectuat 96 mii mişcări aeronave 
(79,58 % din total). 

Prin prisma activităţii desfăşurate, Aeroportul Internaţional „Henri Coandă” 
Bucureşti-Otopeni este cel mai utilizat aeroport din România (63,6% pasageri 
îmbarcaţi/debarcaţi; 83,17 % mărfuri încărcate/descărcate; 46,31 % mişcări aeronave). 

Se estimează că până în anul 2013 ritmul de creştere a traficului aerian va fi de 
cca. 10 % pe an. 

Reţeaua aeriană din România este compusă din căi internaţionale şi interne care 
asigură survolul aeronavelor româneşti şi străine, leagă aeroporturile internaţionale din 
străinătate cu aeroporturile româneşti deschise traficului internaţional şi asigură 
transportul de pasageri şi mărfuri între cele 17 aeroporturi civile existente în România 
(Aeroportul Internaţional „Henri Coandă” Bucureşti-Otopeni, Aeroportul Internaţional 
Bucureşti Băneasa „Aurel Vlaicu”, Aeroportul Internaţional Timişoara „Traian Vuia”, 
Aeroportul Internaţional Kogălniceanu Constanţa, aeroporturile din Arad, Bacău, Baia 
Mare, Caransebeş (în prezent închis traficului aerian), Cluj Napoca, Craiova, Iaşi, 
Oradea, Satu Mare, Sibiu, Suceava, Târgu Mureş, Tulcea. 

Aeroporturile din România au fost construite în perioada 1921 – 1972 la parametrii 
tehnici şi de exploatare corespunzători perioadei respective şi au fost 
reamenajate/reechipate gradual în perioada 1962 – 1980 în condiţiile cerinţelor impuse 
de zborul anumitor tipuri de aeronave. 



Pentru a face faţă cerinţelor standardelor europene din domeniul aviaţiei, după 
anul 1990, atât în sectorul aeroportuar, cât şi în cel de dirijare a traficului aerian (inclusiv 
de informare aeronautică şi meteorologică) au fost stabilite programe strategice de 
modernizare şi dezvoltare a infrastructurii, care acoperă orizontul de timp 2015. 

S-a realizat un important volum de lucrări de reparaţii capitale (piste, platforme, 
clădiri administrative, echipamente de balizaj), modernizări de servicii de trafic (centre de 
control aerian, echipamente de dirijare) şi s-au achiziţionat o serie de mijloace şi 
echipamente pentru întreţinerea pistei şi servicii conexe. 

Pentru a corespunde standardelor ridicate şi obligaţiilor asumate de România ca 
semnatară a Acordului multilateral privind înfiinţarea unei zone europene comune 
destinate aviaţiei (ECAA) au fost stabilite şi sunt în diferite faze de 
pregătire/execuţie/implementare o serie de proiecte de îmbunătăţire a serviciilor şi de 
creştere a siguranţei transportului aerian. 

Astfel la Compania Naţională „Aeroportul Internaţional Henri Coandă Bucureşti” -
S.A. principalele proiecte sunt: 

a) „Dezvoltarea şi Modernizare AIBO” – Faza a II-a şi a II-a extinsă. 
Această fază urmează să fie finalizată în cursul anului 2008 (rest de executat – 6,6 

milioane Euro). Obiectivele cuprinse în această etapă sunt: 
- Terminal Plecări Internaţionale 
-  Terminal Plecări – Sosiri Internaţionale 
- Corp de legătură 
- Centru logistic  
- Extindere căi rulare şi amenajare cale de degajare rapidă 
- Modernizare turn control 
- Echipamente şi instalaţii aeroportuare 
 
b) „Dezvoltare şi Modernizare AIBO” – Faza a II-a 
Această fază este demarată în anul 2008 şi are ca termen de finalizare anul 2010. 

Valoarea estimată de 75 milioane Euro, asiguraţi din surse proprii şi credite rambursate 
din sursele proprii ale companiei. Obiectivele cuprinse în această etapă sunt: 

- Extindere Terminal Plecări Internaţionale 
- Extindere Terminal Sosiri Internaţionale 
- Extindere Finger la 12 aviobridge-uri 
- Separare fluxuri Schengen 
- Modernizare Salon Oficial 
- Parcări Auto 
- Buzunar întoarcere la pista 26 L 
La finalizarea acestei faze se va asigura o capacitate aeroportuară de 6 milioane 

pasageri /an. 
 
c) Programul strategic de dezvoltare a infrastructurii aeroportuare la AIHCB 
Programul a fost aprobat prin OG nr. 64/1999 cu modificările ulterioare. 
Principalele obiective cuprinse în acest program sunt: 
- Terminal de pasageri modular – 4 modul x 5.000.000 pasageri/an; 
- Platforme de parcare aeronave 
- Căi de rulare 
- Parcări supraetajate, capacitate aproximativ 20.000 locuri 
- Drumuri de incintă 10 km; 
- Platformă multimodală cargo 
- Parc tehnologic „high-tech” 
- Conexiuni cu alte moduri de transport 



Programul urmează să se deruleze în perioada 2011-2018, având o valoare 
estimată de 450 milioane Euro. 

În prezent se află în faza de elaborare a studiului de fezabilitate, la finalizarea 
programului urmând să se asigure o capacitate de 20 milioane pasageri/an 

 
La Societatea Naţională „Aeroportul Internaţional Bucureşti Băneasa – Aurel 

Vlaicu” S.A. în anul 2008 se continuă lucrarea de „Reparaţie capitală a suprafeţelor de 
mişcare”, în valoare totală de 112 milioane Euro şi se vor achiziţiona echipamente de 
securitate în valoare de 8.212 mii lei. 

 
La Societatea Naţională „Aeroportul Internaţional Timişoara – Traian Vuia” S.A. 

obiectivele principale ale programului de dezvoltare sunt: 
- extindere terminal curse internaţionale; 
- extindere suprafeţe de mişcare (platforme, căi de rulare); 
- terminal aviaţie generală; 
- terminal intermodal; 
- centru cargo; 
- spaţii comerciale (hotel, sală de conferinţe, magazine); 
- platformă logistică; 
- hangar deservire aeronave. 
Perioada de realizare a programului este 2007-2015 (aflat în derulare), având o 

valoare estimată totală de: 380 milioane Euro. 
Scopul programului este acela de a asigura capacitatea aeroportuară pentru un 

trafic de 5 milioane pasageri/an şi de a diversifica sursele de venituri ale aeroportului. 
În anul 2008 se continuă obiectivul de investiţii „Amenajare cale de rulare C-F şi 

extindere platformă staţionare aeronave pe direcţia Est, obiectiv demarat în anul 2007 şi 
având ca termen de finalizare anul 2009, cu o valoare totală de 22,3 milioane lei, 
asiguraţi de la bugetul de stat. De asemenea, se vor achiziţiona echipamente de balizaj şi 
de securitate. 

La Societatea Naţională „Aeroportul Internaţional Mihai Kogălniceanu – Constanţa 
S.A. principalele obiective cuprinse în programul de dezvoltare sunt: 

- reparaţia capitală a suprafeţelor de mişcare; 
- extindere parc auto; 
- sistem integrat de securitate; 
- terminal cargo; 
- remiză PSI; 
- ecologizare incinerator; 
- extindere terminal pasageri. 
În anul 2008 a fost alocată aeroportului de la bugetul de stat suma de 7.811 mii lei 

pentru achiziţia de echipamente de securitate. 
 
b) Obiectivele programului bugetar 
 

Obiectivul general – realizarea unei infrastructuri aeroportuare moderne 
Obiectivul specific – decongestionarea infrastructurii aeroportuare 
Acţiunile ce urmează a fi întreprinse constau în lucrări de construcţii/extindere 

platforme, drumuri de acces, instalări balizaje luminoase, reparaţii capitale curente la 
piste, balizaje luminoase, suprafeţe de mişcare. 
 
 
 
 



c) Rezultatele planificate şi indicatorii de performanţă  
 
Rezultatul acţiunii Titlu: Creşterea capacităţii aeroportuare şi a siguranţei 

transportului aerian 
Modalitatea de calcul Indicatori de performanţă 

2007 2008 2009 
Estimare pe termen mediu 
2010 2011 2012 

Număr prognozat 8.4
60.000

10,0
60.000

10,0
60.000

10,0 
60.000 

11,0
64.000

11,00
65.000

 
Informaţii despre indicator 

 
Titlul indicatorului 
 

Număr de pasageri – milioane 
Tone mărfuri 

Frecvenţa măsurării (într-o perioadă 
de timp dată) 

Anual 

Sursa informaţiilor Ministerul Transporturilor – AIHCB, AIBB, AI 
Timişoara, AIMK Constanţa 

Mecansimul de colectare a datelor Sistemul de evidenţă al aeroporturilor 
 

Ultimul rezultat cunoscut 
 

An: 2007 Valoare: 8,4 mil pasageri  
60.000 tone mărfuri 

Tendinţa prognozată a evoluţiei 
(crescătoare/descrescătoare) 
 

Crescătoare 

          
d) Procent din total buget alocat programului  

Indicatori Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Program 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

% 3,79 1,80 0,29 0,48 0,57 0,64
 
e) Finanţarea programului  
                             - mii lei - 

Sursa de finanţare Execuţie 
2007 

Aprobat 
2008 

Propuneri 
2009 

Estimări pe termen lung 
2010 2011 2012 

1. Buget de stat 320.521 172.612 135.496 166.239 175.317 145.458
Total cheltuieli 320.521 172.612 135.496 166.239 175.317 145.458
Capitol Transporturi – 
transport aerian 

 
320.521 172.612 135.496

 
166.239 175.317 145.458

Titlul „Bunuri şi   
servicii – comisioane” 

 
- 141 76

 
74 73 72

Titlul „Dobânzi”  
25.015 31.205 16.680

 
12.452 9.214 4.292

Titlul „Subvenţii”  
11.200 24.148 33.720

 
32.200 24.320 24.810

Titlul „Transferuri 
pentru investiţii” 

 
79.714 38.250 20.300

 
61.300 81.300 55.500

Titlul „Fondul Naţional 
de Dezvoltare” 

 
114.715 - -

 
- - -

Titlul „Rambursări de 
credite” 

 
89.877 78.868 64.720

 
60.213 60.410 60.784



f) Implementarea programului bugetar  
 
Instituţiile care asigură implementarea programului bugetar sunt: 
- Compania Naţională „Aeroportul Internaţional Henri Coandă Bucureşti” – S.A.; 
- Societatea Naţională „Aeroportul Internaţional Bucureşti-Băneasa – Aurel Vlaicu” – S.A.; 
- Societatea Naţională „Aeroportul Internaţional Timişoara – Traian Vuia” – S.A.; 
- Societatea Naţională „Aeroportul Internaţional Mihail Kogălniceanu – Constanţa” – S.A.. 



2.1 Programul de reabilitare şi modernizare a metroului din Bucureşti 
 
Programul este aferent următoarelor documente de politici publice: 

- programul de guvernare 2005-2008, cap. 17 „Politica în domeniul transporturilor” (HP 
nr. 24/2004). 
 Programul este început din anii anteriori 
 

a) Situaţia actuală  
 
Traficul de persoane în municipiul Bucureşti şi în zonele limitrofe a înregistrat o 

creştere continuă după anul 1990. 
Transportul în comun a transportat în anul 2006 cca. 1.036 milioane călători (în 

medie cca. 2,8 milioane călători/zi), din care 87 % cu mijloacele de transport de suprafaţă 
(tramvaie, autobuze, microbuze, troleibuze) şi 13 % cu mijloace subterane (metrou). 

După căderea înregistrată după 1990, începând cu anul 2001 cota de piaţă a 
traficului realizat de transportul subteran a avut o creştere ponderată, generată în 
principal de reorientarea opţiunii călătorilor spre acest mod de transport şi mai puţin pe 
dezvoltarea extensivă a acestuia. 

Reţeaua de metrou reprezenta cca. 2-3 % din reţeaua de transport în comun de 
persoane a Municipiului Bucureşti. 

În prezent, pe reţeaua de metrou circulă în medie cca. 451 mii de călători pe zi şi 
se estimează că până în anul 2013, coroborat cu finalizarea şi punerea în funcţiune a 
capacităţilor aflate în fază avansată de finalizare, să crească cu cca. 2-4 % pe an. 

Sistemul de transport subteran – metrou a intrat în exploatare în Municipiul 
Bucureşti în anul 1979 pe secţiunea Semănătoarea – Timpuri Noi în lungime de 8,63 km 
şi dispunea de 3 staţii de acces. 

În prezent, reţeaua de metrou în exploatare are o lungime de 62,2 km cale dublă, 
structurată pe 4 magistrale (Dristor 2 – Gara de Nord – Republica - Pantelimon; Depoul 
IMGB – Pipera; Eroilor – Industriilor; Gara de Nord – 1 Mai), şi dispune de 45 de staţii şi 3 
depouri, iar în construcţie 7,8 km (1 Mai – Laromet; Nicolae Grigorescu – Linia de 
Centură) cu 6 staţii. 

Pe reţeaua de metrou circulă zilnic în medie cca. 50 de trenuri (a câte 6 sau 4 
vagoane), cu o viteză comercială de 36 km/h. 

Reţeaua de metrou a fost pusă în funcţiune înainte de anul 1990 şi a fost dotată în 
proporţie de peste 95 % cu echipamente şi material rulant de producţie autohtonă, care 
în prezent se situează la un nivel scăzut de tehnicitate şi prezintă un grad avansat de 
uzură fizică şi morală. 

Din această cauză, o trăsătură esenţială a funcţionalităţii metroului este gradul 
scăzut de fiabilitate a echipamentelor şi instalaţiilor fixe şi mai ales a materialului rulant. 

Din lipsa fondurilor, în cea mai mare parte au fost efectuate doar lucrări de 
întreţinere şi reparaţii pentru menţinerea în funcţiune şi nu au fost efectuate şi lucrări de 
reparaţii capitale, deşi durata de funcţionare/rulajul o impunea. 

În aceeaşi situaţie se află şi calea de rulare la care a fost înlocuită şina cu 
capacitate portantă depăşită numai în proporţie de 20 %. 

După 1990, în limita fondurilor disponibile s-au derulat lucrări pentru punerea în 
funcţiune/siguranţă/conservare a investiţiilor începute pe secţiunile aflate în stadiu 
avansat de construcţie (1 Mai - Laromet, Nicolae Grigorescu - Linia de Centură) şi de 
modernizare/compatibilizare a instalaţiilor fixe pe magistralele 1, 2, 3. 

Parcul de material rulant continuă procesul de modernizare prin achiziţionarea de 
trenuri noi de metrou. 



 Acţiunile desfăşurate pentru reabilitarea şi modernizarea metroului bucureştean 
sunt: 
 
 
A1.1 Lucrări pentru echiparea şi punerea în siguranţă a tronsonului Nicolae 

Grigorescu – Linia de Centură  
Au fost efectuate:  

- lucrări de depresionare, evacuare ape subterane, igienizare tunele, etanşări, foraje 
şi reperi pentru monitorizare; 

- lucrări de reabilitare urbană, consolidare tunele, refacere suprafeţe 
afectate(carosabil, linii de tranvai şi trotuare); 

- lucrări pentru terminarea structurii staţiilor de metrou; 
- lucrări de alimentarea cu energie electrică (20 kV); 
- lucrări de instalaţii electrice de joasă tensiune; 
- lucrări de instalaţii pentru ventilaţie şi sanitare;  
- lucrările pentru calea de rulare.  

Lucrările au fost finalizate şi recepţionate valoarea lor fiind de 54.074.336 Euro. 
 

A1.2 Lucrări pentru echiparea şi punerea în funcţiune a tronsonului Nicolae 
Grigorescu – Linia de Centură  

  Sunt în curs de execuţie: 
- Lucrări de finisaje staţii şi accese; 
- Lucrări de instalaţii electrice pentru tracţiune şi telemecanică energetică; 
- Instalaţii radio, TV – CI, detecţie incendiu. 

 
Sunt în curs de atribuire: 

- Instalaţii de telefonie, ceasoficare, sonorizare,  taxare,  fibră optică, informare 
dinamică public; 

- Instalaţii de automatizare a traficului;  
- Lifturi şi escalatoare. 

Valoarea lucrărilor pentru punerea în funcţiune cu călători este estimată la 
58.800.000 Euro. 

A2.1 Lucrări pentru echiparea şi punerea în siguranţă a tronsonului 1 Mai - Zarea  
Au fost efectuate:  

- structura staţiei Pajura;  
- tunelele de la PLS (puţ lansare scut)  Zarea la PLS Pod Constanţa; 
- tunelele  de la staţia 1 Mai la PLS Bucegi.  

 
Sunt în curs de execuţie: 

-  lucrările la structura staţiei Bazilescu; 
-  lucrările de construcţie a galeriei  între  PLS Pod Constanţa şi PLS Bucegi care  

subtraversază apeductele Roşu şi Arcuda. 
Valoarea lucrărilor pentru punerea în siguranţă a tronsonului de la 1 Mai la Zarea 
este 24.530.000 Euro.  
 

A2.2 Lucrări pentru echiparea şi punerea în funcţiune a tronsonului 1 Mai - Laromet  
 Lucrări necesare: 


