MINISTERUL TRANSPORTURILOR Sl INFRASTRUCTURI|I

COMISIA DE DIALOG SOCIAL

SEDINTA DIN DATA DE 30 APRILIE 2009

Ordinedez
Proiect de Regulament de organizare si functionare CDS-MTI
Proiect de ordin a ministrului transporturilor si infrastructurii privind
Tmputernicirea domnului Cretu Niculae-Viorel de aexercitaatributiile presedintelui
Comisiel de Dialog Social din cadrul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii
Proiecte de acte normative



Ministerul Transporturilor

§i Infrastructurii

Comisia de Dialog Social Bd. Dinicu Golescu nr. 38

Sector 1, Bucuresti
Tel: 021- 319.61.29
Fax: 021-319.61.29
e-mail: dialog.social@mt.ro

ORDINEA DE ZI
30.04.2009, ora 09.30

I. Adoptarea Regulamentului de organizare gi funcfionare a Comisiei de Dialog
Social din cadrul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii

Il. Prezentarea proiectului de ordin al ministrului transporturilor gi infrastructurii
privind imputernicirea domnului Crefu Niculae-Viorel de a exercita atribufiile
presedintelui Comisiei de Dialog Social din cadrul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii

[ll. Prezentarea i avizarea urmatoarelor proiecte de acte normative, inifiate de
MTI:

1. Proiect de Hotarare privind infiintarea Companiei Nationale ,Aeroporturi Bucuresti” -
S.A. prin fuziunea Companiei Nationale ,Aeroportul International Henri Coanda-
Bucuresti” - S.A. cu Societatea Nationala "Aeroportul International Bucuregti Baneasa -
Aurel Vlaicu" - S.A.

2. Proiect de Ordin pentru aprobarea Reglementarii aeronautice civile romane RACR-
CNS, ,Operarea sistemelor de comunicatii, navigatie, supraveghere”,  volumul I,
,Mijloace de radionavigatie”, editia 1/2009

3. Proiect de Lege pentru modificarea Ordonantei de urgenta nr. 12/1998 privind
transportul pe caile ferate roméane si reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate
Romane, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare

4. Proiect de Lege pentru completarea aliniatului (1) al articolului 201 din Legea nr.
571/2003 privind Codul Fiscal
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5. Proiect de Ordin pentru modificarea Ordinului ministrului transporturilor nr. 245/2008
pentru aprobarea unor tarife aplicate de Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri
Nationale din Roménia — S.A.

6. Proiect de Hotarare pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr.
1373/2008 privind reglementarea furnizarii si transportului rutier de bunuri divizibile pe
drumurile publice din Roméania

7. Proiect de Ordin pentru Tnlocuirea Anexei la Ordinul ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 2134/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind
omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor destinate
transportului anumitor marfuri periculoase - RNTR 3

IV. Diverse




Regulamentul
privind constituirea si functionarea comisiei de dialog social
la nivelul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii

1. Componenta comisiei de dialog social la nivelul Ministerului Transporturilor
si Infrastructurii — CDS-MTI

Din cadrul comisiei de dialog social la MTI fac parte:

a. Reprezentanti ai ministerului:

— secretarul de stat care coordoneaza activitatea de relatie cu partenerii sociali, numit
prin ordin de ministru, presedinte al comisiei si conducatorii unitétilor din subordinea,
sub autoritatea sau coordonarea ministerului, numiti prin ordin de ministru.
Conducatorii unitatilor din subordinea, sub autoritatea sau coordonarea ministerului,
membri CDS-MTI participd la sedintele comisiei doar daca, presedintele acesteia
transmite, prin secretariatul comisiei, o convocare in acest sens.

b. Reprezentantii partenerilor sociali - Reprezentantii confederatiilor sindicale si
patronale reprezentative la nivel national.

Reprezentativitatea este dovedita prin hotdrarea judecatoreasca definitiva, depusa in
copie legalizata la secretariatul comisiei.

Organizatiile sindicale si patronale membre ai comisiilor de dialog social vor desemna
cate un titular si cate un supleant pentru comisia de dialog social de la nivelul MTI.

c. Experti - Organizatiile sindicale si patronale, in functie de tematica abordata, pot fi
asistate de experti care vor participa in baza unui mandat acordat de confederatie.

Au calitatea de experti s1 persoanele din cadrul MTI care sunt invitate de catre
secretariatul comisiei, in vederea prezentarii punctelor inscrise pe ordinea de zi.

d. Invitati - La propunerea presedintelui comisiei de dialog social plenul comisiei
poate aproba participarea unor invitati cu statut nepermanent.

In cazul dezbaterii care necesita participarea reprezentantilor altor institutii, autoritati
si agentii, presedintele comisiei de dialog social are obligatia de a i1 invita la sedintele
comisiei.

e. Reprezentantul Ministerului Muncii, Familiei si Protectiei Sociale. La lucrarile
comisiilor de dialog social din MTI va fi invitat un reprezentant al Departamentului
pentru Dialog Social din Ministerul Muncii, Familiei si Protectiei Sociale, cu statut de
observator.

2. Functionarea comisiilor de dialog social

a. Presedintia comisiei este asiguratd de secretarul de stat care coordoneaza
activitatea de relatie cu partenerii sociali sau, in situatii speciale, cu acordul
partenerilor de dialog social, de cétre un alt reprezentant al ministerului Tmputernicit
prin ordin al ministrului.



Presedintele comisiei are urmatoarele atributii:

e conduce sedintele comisiei de dialog social;

e convoaca, prin secretariatul comisiei, membrit CDS-MTI precum si invitatii la
sedintele acesteia.

e asigura prezenta la lucrarile sedintelor comisei de dialog social a
reprezentantilor unitdtilor din subordinea, sub autoritatea sau coordonarea
ministerului.

b. Secretariatul comisiei de dialog social se asigura de catre Serviciul Relatii cu
Parlamentul, Sindicatele, Patronatele si Organizatiile Neguvernamentale.
c. Secretariatul comisiei de dialog social are urmatoarele atributii:

e intocmeste si comunica invitatia si ordinea de zi;

e difuzeaza documentele de lucru pentru sedintele comisiei;

e redacteazd minuta pentru fiecare sedinta precum si o transmite catre partenerii
sociali, Departamentul pentru Dialog Social al Ministerului Muncii, Familiei si
Protectiei Sociale si Consiliul Economic si Social;

e tine evidenta hotararilor judecatoresti definitive privind reprezentativitatea
partenerilor sociali, in copie legalizata.

d. Comisia de dialog social se intruneste in plen lunar, in ultima zi de joi a fiecarei
luni, sau ori de cate ori este necesar in baza unei convocari facute de presedintele
comisiei.

Convocarea comisiei se face in scris, cu cel putin 3 zile lucratoare inaintea datei de
desfasurare, cu comunicarea ordinei de zi si a documentelor de lucru. Ordinea de zi
poate fi completata cu alte puncte cu aprobarea plenului comisiei.

e. Presedintele comisiei poate convoca sedinte extraordinare ale comisiei de dialog
social pentru dezbaterea unor probleme cu caracter urgent sau la cererea motivata a
unor parteneri sociali. In cazul proiectelor de acte normative ce reglementeaza situatii
care impun adoptarea de solutii imediate, in vederea evitarii unei grave atingeri aduse
interesului public, partenerii sociali vor fi consultati direct, fard a fi convocata o
sedinta in acest sens.

f. Sedintele comisiei de dialog social convocate pentru dezbaterea unor acte normative
se Intrunesc dupa ce actul normativ propus a fost aprobat de conducerea ministerului
si inainte de transmiterea proiectului spre avizare la alte ministere.

g. Sedinta comisiei de dialog social nu necesitd intrunirea unui anumit cvorum ci
respectarea principiului tripartitismului: prezenta cel putin a unui reprezentant al
fiecarei parti (minister, confederatii patronale si confederatii sindicale).

h. Punctele de vedere adoptate in comisiile de dialog social se considera acceptate de
catre partenerii sociali ai caror reprezentanti nu au fost prezenti la sedintele de comisie
la care au fost invitati s participe. La propunerile formulate in scris de partenerii
sociali, initiatorul actului normativ sau al altor proiecte, inclusiv in situatia in care nu



este de acord cu punctul de vedere transmis de parteneri, are obligatia de a da un
raspuns motivat in termen de 5 zile de la data sedintei comisiei.

i. Dupa fiecare sedintd a comisiel de dialog social secretariatul acesteia intocmeste o
minutd care este difuzatd partenerilor sociali in sedinta urmatoare spre aprobare.
Minuta respectiva este transmisa Ministerului Muncii, Familiei s1 Protectiei Sociale si
Consiliului Economic si Social.

J. Presedintele comisiei de dialog social va pune la dispozitia partenerilor sociali
informatiile disponibile necesare elaborarii unui punct de vedere argumentat.

K. Punctele de vedere al partenerilor sociali cu privire la actele normative supuse
dezbaterii in comisie vor fi Tnaintate secretariatului comisiei de dialog social in forma
scrisd dupa modelul: text initial — propunere de modificare — motivare.

m. Actele normative dezbatute in cadrul comisiei de dialog social vor fi insotite in
circuitul de avizare de minuta sedintei comisiei de dialog social in care vor fi
consemnate punctele de vedere ale partenerilor sociali referitore la actul normativ
discutat.

3. Organizarea si functionarea grupurilor de lucru ale CDS-MTI

a. Pentru indeplinirea obiectivelor sale, CDS-MTI infiinteaza grupuri de lucru de
specialitate permanente sau temporare.
b. Grupurile de lucru de specialitate analizeaza problemele specifice fiecarei activitati
din domeniul transporturilor, prezentand spre avizare plenului CDS-MTI, urmatoarele
lucrari:
e propunerile de aviz a proiectelor de acte normative primite, potrivit legii, din
partea directiilor initiatoare;
e propunerile de puncte de vedere si recomanddri pentru solutionarea unor
probleme ridicate de membrii CDS-MTI;
e orice alte propuneri pertinente rezultate Tn urma analizei situatiilor care se
incadreaza in atributiile lor;
e grupurile de lucru de specialitate pot aviza, in locul plenului comisiei, proiectele
de acte normative initiate de MTI, doar in situatia in care plenul stabileste
astfel.

c. CDS-MTI are in structura sa, urmatoarele grupuri de lucru de specialitate
permanente:

e Grupul de lucru pentru transport feroviar

e Grupul de lucru pentru transport aerian

e Grupul de lucru pentru transport naval

e Grupul de lucru pentru transport rutier



Alte grupuri de lucru - permanente si/sau temporare - pot fi infiintate prin decizia
plenului CDS-MTI, in functie de necesitati.

d. Grupurile de lucru de specialitate sunt conduse de presedintele CDS-MTI sau, in
baza Tmputernicirii acestuia, de altd persoana din cadrul MTTI.
Presedintele grupului de lucru de specialitate are urmatoarele atributii:

e conduce sedintele grupului de lucru;

e convoaca membrii grupului de lucru precum si invitatii la sedintele acestuia.
e. Din cadrul grupului de lucru fac parte reprezentantii ministerului si cei ai
partenerilor sociali.
Membrii grupului de lucru pot invita si alte persoane spre a participa la activitatea
acestuia.
Suplinirea unui membru al grupului de lucru se face de catre supleant, acesta avand
drept de vot.
La activitatea grupurilor de lucru participd si personalul din cadrul SRPSPON ce
asigura secretariatul grupului de lucru.
Secretariatul grupului de lucru are urmatoarele atributii:

e intocmirea §i comunicarea invitatiei si ordinii de zi.

e difuzarea documentelor de lucru pentru sedintele grupului de lucru;

e intocmeste propunerea de aviz sau alte lucrari, catre plenul CDS-MTI.
f. Grupul de lucru se intruneste ori de cate ori este necesar in baza unei convocari
facute de presedintele grupului respectiv.
g. Convocarea grupului de lucru se face in scris, cu cel putin 3 zile lucratoare inaintea
datei de desfasurare, cu comunicarea ordinei de zi si a documentelor de lucru.
h. Sedintele grupului de lucru convocate pentru dezbaterea unor acte normative se
intrunesc dupa ce actul normativ propus a fost avizat de Directia Generala Juridica si
Resurse Umane si inainte de aprobarea de catre conducerea ministerului.
I. Sedinta grupului de lucru nu necesitd intrunirea unui anumit cvorum ci respectarea
principiului tripartitismului: prezenta cel putin a unui reprezentant al fiecarei parti
(minister,confederatii patronale si confederatii sindicale).
J. Punctele de vedere adoptate in grupul de lucru se considera acceptate de catre
partenerii sociali ai caror reprezentanti nu au fost prezenti la sedintele grupului de
lucru la care au fost invitati sa participe. La propunerile formulate de partenerii sociali
initiatorul actului normativ sau al altor proiecte are obligatia de a da un raspuns
motivat in termen de 5 zile de la data sedintei grupului de lucru.
K. Lucrarile grupului de lucru se consemneaza in procese verbale de catre specialistul
repartizat din aparatul SRPSPON. Procesele verbale ale sedintelor grupului de lucru
sunt transmise prin secretariatul CDS-MTI, presedintelui CDS-MTI.



m. Semestrial, presedintele grupului de lucru prezintd plenului CDS-MTI o informare
privind activitatea comisiei respective si a membrilor sai.

Plenul CDS-MTT analizeaza activitatea grupurilor de lucru.

In situatia in care un membru al grupului de lucru, prin activitatea sa, afecteaza buna
desfasurare a grupului de lucru, presedintele grupului respectiv sesizeaza plenul CDS-
MTI pentru luarea deciziei in consecinta, in baza raportului periodic al grupului.

n. Presedintele grupului de lucru are obligatia de a pune la dispozitia partenerilor
sociali toate informatiile necesare elaborarii unui punct de vedere argumentat.

0. Punctele de vedere al partenerilor sociali cu privire la actele normative supuse
dezbaterii in grupul de lucru vor fi Tnaintate secretariatului comisiei de dialog social in
forma scrisd dupa modelul: text initial — propunere de modificare — motivare.

4. Dispozitii finale

a. Prezentul regulament intra n vigoare in momentul semnarii de catre presedintele
comisiei, de cel putin 3 confederatii sindicale reprezentative la nivel national si cel
putin 7 confederatii patronale reprezentative la nivel national.

b. Confederatiile sindicale si patronale, membre ale CDS-MTI, vor transmite in cel
mult 15 zile de la momentul intrdrii in vigoare a prezentului regulament, lista
membrilor titulari si supleanti si copiile legalizate dupa hotararile judecatoresti
definitive privind reprezentativitatea.

C. Pe data intrarii in vigoare a prezentului regulament, regulamentul anterior de
organizare §1 functionare a CDS la nivelul ministerului se abroga.



MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

ORDINUL

Nr.

din

privind imputer nicirea domnului Cretu Niculae-Viorel de a exercita atributiile
presedintelui Comisiei de Dialog Social din cadrul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii

Tn temeiul art. 4 din. 1 lit. adin Hotarérea Guvernului nr. 369/2009 privind constituirea
si functionarea comisiilor de dialog social la nivelul administratiei publice centrale si la nivel
teritorial si a art. 5 alin (4) din Hotarédrea Guvernului nr. 76/2009 privind organizarea si
functionarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, cu modificarile ulterioare

Ministrul transporturilor si infrastructurii emite urmatorul

ORDIN:

Art.1 —Se imputerniceste domnul Cretu Niculae-Viorel, pentru organizarea, functionarea
si conducerea Comisiei de dialog Social din cadrul  Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, Tn Situatiile in care presedintele comisiel nu poate sa Thdeplineasca atributiile cefi
revin.

Art. 2 — Cu data prezentului ordin orice dispozitii contrare Tsi Thceteaza aplicabilitatea.

Art. 3-Serviciul Relatii cu Parlamentul, Sindicatele, Patronatele si Organizatiile
Neguvernamental e va duce la indeplinire prevederile prezentului ordin.

MINISTRU,

RADU MIRCEA BERCEANU



Secretar de Stat
Valentin Preda

Secretar General
Radian Tufa

Directia Generala Juridica si Resurse Umane
Director General
Bianca Catinean

Serviciul Relatii cu Parlamentul Sindicatele, Patronatele gi Organizatiile
Neguvernamentale
Sef Serviciu
Carmen Pop



NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1

Titlul proiectului de act normativ

Hotarare a Guvernului privind infiintarea Companiei Nationale ,,Aeroporturi Bucuresti” - S.A. prin
fuziunea Companiei Nationale ,,Aeroportul International Henri Coanda-Bucuresti” - S.A. cu
Societatea Nationala "Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu™ - S.A.

Sectiunea a 2-a

Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea situatiei
actuale

Tn Bucuresti functioneaza in prezent doua aeroporturi, Aeroportul
International Henri Coanda - Bucuresti (AIHCB) si  Aeroportul
International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu (AIBBAV), ambele sub
autoritatea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

Cele doua aeroporturi sunt organizate ca societati comerciale pe actiuni,
companie nationala in cazul AIHCB si societate nationala in cazul
AIBBAYV. Statul roman, reprezentat de Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, detine 80% din actiunile celor doua societati, restul de 20%
fiind detinute de Fondul Proprietatea. Pentru ambele aeroporturi au fost
elaborate si aprobate programe strategice de dezvoltare care acopera
perioada 2005 — 2015 in cazul AIHCB, respectiv 2002 — 2010 in cazul
AIBBAV.

2. Schimbari preconizate

Cele doua societati comerciale, respectiv Societatea Nationala ,,Aeroportul
International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu” - S.A. si Compania
Nationala ,,Aeroportul International Henri Coanda — Bucuresti” - S.A. vor
fuziona, formand Compania Nationala ,,Aeroporturi Bucuresti” - S.A,,
actionarii si proportia detinuta de acestia in cadrul noii societati ramanand
aceeasi (Ministerul Transporturilor si Infrastructurii va detine 80% din
actiuni iar Fondul Proprietatea 20% din actiuni).

Aceasta reorganizare administrativa va permite coordonarea operationala
intre cele doua aeroporturi, avand in vedere in primul rand restrictiile de
trafic care vor deveni obligatorii pentru AIBBAV din considerente de
protectie a mediului, data fiind apropierea acestuia de zonele de locuinte
ale municipiului Bucuresti.

De asemenea, va fi posibila si coordonarea proiectelor de
dezvoltare/modernizare ale celor doua aeroporturi astfel Tncat sa se
raspunda cat mai exact necesitatilor pe termen mediu si lung ale capitalei si
zonelor limitrofe.

Prin actul normativ se propune trecerea unor terenuri aflate in domeniul
privat al statului si date in folosinta gratuita a Companiei Nationale
»Aeroportul International Henri Coanda — Bucuresti” prin Hotararea
Guvernului nr. 1267/2000, in folosinta gratuita a companiei nou infiintate.




3. Alte informatii Evolutia traficului din ultimii ani (numarul de pasageri a crescut pe

AIHCB de la 2.594.459 in 2004 la 5.063.555 in 2008, iar pe AIBBAV de
la 119.166 Tn 2004 la 1.724.633 in 2008), precum si previziunile pentru
urmatorii ani conduc la necesitatea stringenta de coordonare intre cele
doua aeroporturi, atat operationala cét si privitor la programele de
dezvoltare si modernizare. Totodata, actul normativ a fost elaborat n
scopul aplicarii masurilor privind aviatia civila, respectiv pentru asigurarea
unui management competitiv, cuprinse in Programul de guvernare pentru
perioada 2009-2012, prevazut in anexa nr. 2 la Hotararea Parlamentului
Romaniei nr. 31/2008 pentru acordarea increderii Guvernului.

Sectiunea a 3-a

Impactul socioeconomic al proiectului de act normativ

1. Impactul macroeconomic

Se poate elabora si pune 1n practica cu usurinta o strategie
unitard de dezvoltare si modernizare a infrastructurii
aeroportuare de care dispune capitala, conform politicii
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii;

2. Impactul asupra mediului de
afaceri

atragere a surselor de finantare necesare implementarii
programelor strategice de dezvoltare / modernizare;

b) S-ar constitui un pachet de actiuni deosebit de atractiv in
vederea privatizarii

3. Impactul social

Nu este cazul

4. Impactul asupra mediului

Este posibila o repartizare flexibila a traficului de pasageri si
marfa, care sa tina seama de conditii generale sau punctuale, cum
ar fi:

- tipul de zbor si de aeronave cu care se efectueaza zborul;
- poluare fonica;

- conditii meteorologice;

- perioade de congestie a infrastructurii disponibile.

5. Alte informatii

a) Se reduc costurile globale de exploatare prin diminuarea
stocurilor, aprovizionarea unitara, flexibilitate Tn alocarea si
folosirea resurselor financiare, materiale si umane, cresterea
eficientei unor activitati costisitoare dar absolut obligatorii
pentru functionarea aeroporturilor, printre care si ntretinerea
suprafetelor de siguranta;

b) Se pot utiliza imediat si fara costuri suplimentare la
Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu o
mare parte din mijloacele fixe care se dezafecteaza de la
Aeroportul International Henri Coanda — Bucuresti in procesul
de modernizare;

c) Se creeaza posibilitatea unui management si a unei operari
comune a aeroporturilor ce deservesc aceeasi zona, solutie
utilizata Tn multe capitale din Europa si America de Nord, cum ar
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fi:

- Paris - Aeroports de Paris, formata din aeroporturile Orly,
Roissy-Charles de Gaulle, Le Bourget, cét si alte 10 terenuri de
aeronautica civila aflate pe o raza de 50 km in jurul Parisului;

- Londra - British Airports Association (BBA), care cuprinde,
printre altele, aeroporturile Heathrow, London Gatwick si
London Stansted;

- Washington - Metropolitan Washington Airports Autority, care
opereaza aeroporturile National Airport, Dulles si Baltimore
Washington International;

- New York - Port Autority of New York and New Jersey
cuprinde, pe langa facilitati maritime, aeroporturile John F.
Kennedy International, Newark International, La Guardia,
Teterboro si Downtown Manhattan Heliport;

- Montreal - Aeroports de Montreal, care opereaza si dezvolta
aeroporturile internationale Dorval si Mirabel.

Sectiunea a 4-a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt, pentru anul
curent, cét si pe termen lung (pe 5 ani)

Nu se previzioneaza modificari ale cheltuielilor si veniturilor bugetare in anul curent si Tn urmatorii 4
ani fata de cele aferente celor doua unitati anterior fuziunii.

Sectiunea a 5-a

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Proiecte de acte normative
suplimentare

Nu sunt necesare

2. Compatibilitatea proiectului de
act normativ.cu legislatia
comunitara Tn materie

Nu au fost observate prevederi ale legislatiei comunitare
referitoare la formele de administrare a aeroporturilor.

3. Decizii ale Curtii Europene de
Justitie
si alte documente

Nu au fost observate

4. Evaluarea conformitatii:

Nu este cazul

Denumirea actului sau
documentului comunitar, numarul,
data adoptarii si data publicarii

Gradul de conformitate Comentarii

5. Alte acte normative si/sau
documente internationale din care
decurg angajamente

Nu este cazul

6. Alte informatii

Nu este cazul

Sectiunea a 6-a

Consultarile efectuate Tn vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii
consultare cu

privind  procesul
organizatii
guvernamentale, institute de cercetare si

de | Nu este cazul




alte organisme implicate

2. Fundamentarea alegerii organizatiilor | Nu este cazul
cu care a avut loc consultarea, precum si
a modului in care activitatea acestor|
organizatii este legata de obiectul
proiectului de act normativ

3. Consultarile organizate cu autoritatile | Nu este cazul
administratiei publice locale, in situatia
in care proiectul de act normativ are ca
obiect activitati ale acestor autoritati, n
conditiile  Hotararii  Guvernului nr.
521/2005  privind  procedura  de
consultare a structurilor asociative ale
autoritatilor administratiei publice
locale la elaborarea proiectelor de acte
normative

4. Consultarile desfasurate Tn cadrul | Nu este cazul
consiliilor interministeriale, in
conformitate cu prevederile Hotararii
Guvernului  nr.  750/2005  privind
constituirea consiliilor interministeriale

permanente

5. Informatii privind avizarea de catre:

a) Consiliul Legislativ Consiliul Legislativ a avizat proiectul de act normativ
b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii Nu este cazul

¢) Consiliul Economic si Social Nu este cazul

d) Consiliul Concurentei Consiliul Concurentei a avizat proiectul de act normativ
e) Curtea de Conturi Nu este cazul

6. Alte informatii

Sectiunea a 7-a
Activititi de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societatii civile cu privire | Proiectul de act normativ a fost publicat pe pagina de web
necesitatea elaborarii proiectului de act | a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii
normativ

2. Informarea societatii civile cu privire | Nu este cazul
la eventualul impact asupra mediului n
urma implementarii  proiectului de act
normativ, precum si efectele asupra
sanatatii si securitatii cetatenilor sau
diversitatii biologice

3. Alte informatii Nu este cazul

Sectiunea a 8-a
Masuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a | Nu este cazul
proiectului de act normativ de catre
autoritatile administratiei publice
centrale si/sau locale - infiintarea unor
noi organisme sau extinderea
competentelor institutiilor existente




2. Alte informatii

AIHCB si AIBBAV urmeaza sa efectueaze toate
demersurile legale, in conformitate cu prevederile Legii nr.
31/1991 privind societatile comerciale, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, n scopul
inregistrarii noii societati la registrul comertului.

Avéand 1n vedere cele prezentate mai sus, am elaborat prezentul proiect de Hotaréare a
Guvernului privind infiintarea Companiei Nationale ,,Aeroporturi Bucuresti” - S.A. prin
fuziunea Companiei Nationale ,,Aeroportul International Henri Coanda-Bucuresti” - S.A.
cu Societatea Nationala ""Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu™ - S.A.
care, In forma prezentata, a fost avizat de ministerele interesate si pe care il supunem spre

adoptare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

RADU MIRCEA BERCEANU

AVIZAM FAVORABIL :

MINISTRUL FINANTELOR PUBLICE

GHEORGHE POGEA

MINISTRUL MUNCII, FAMILIEI $1 PROTECTIEI SOCIALE

MARIAN SARBU

MINISTRUL JUSTITIEI SI LIBERTATILOR CETATENESTI

CATALIN MARIAN PREDOIU




SECRETAR DE STAT

ANTON MARIN

SECRETAR GENERAL

RADIAN TUFA

DIRECTIA GENERALA JURIDICA

CATINEAN BIANCA

DIRECTIA POLITICI PUBLICE SI STRATEGII

DIRECTIA GENERALA ECONOMICA SI BUGET

LILIANA MUSAT

DIRECTIA GENERALA AVIATIE CIVILA

CATALIN RADU



GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE

privind infiintarea Companiei Nationale ,,Aeroporturi Bucuresti” - S.A. prin
fuziunea Companiei Nationale ,,Aeroportul International Henri Coanda-
Bucuresti” - S.A. cu Societatea Nationala " Aeroportul International Bucuresti
Baneasa - Aurel Vlaicu™ - S.A.

Tn scopul aplicarii masurilor privind aviatia civila, respectiv pentru
asigurarea unui management competitiv, cuprinse in Programul de guvernare
pentru perioada 2009-2012, prevazut in anexa nr. 2 la Hotararea Parlamentului
Romaniei nr. 31/2008 pentru acordarea increderii Guvernului,

n temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata,

Guvernul Romaniei adopta prezenta hotarare.

Art. 1. - (1) Se infiinteaza Compania Nationala ,,Aeroporturi Bucuresti” -
S.A., sub autoritatea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, prin fuziunea
Companiei Nationale ,,Aeroportul International Henri Coanda-Bucuresti” - S.A. cu
Societatea Nationala ,,Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu”
—S.A,, care se dizolva, potrivit legii.

(2) Compania Nationala ,,Aeroporturi Bucuresti” - S.A., denumita in
continuare Compania, este societate comerciala pe actiuni, cu capital majoritar de
stat, care se organizeaza si functioneaza pe baza de gestiune economica si in
conformitate cu statutul prevazut in anexa care face parte integranta din prezenta
hotarare. Sursele de finantare se asigura din venituri proprii; sume alocate de la
bugetul de stat, credite bancare, credite externe contractate sau garantate de stat,
acordate cu respectarea regulamentelor comunitare privind concurenta; fonduri
externe nerambursabile, acordate in conditiile legii, precum si forme legale de
participare a capitalului privat si alte surse legal constituite.

(3) Compania are sediul central in orasul Otopeni, Calea Bucurestilor nr. 224
E, judetul llfov.

Art. 2. — (1) Tn cadrul Companiei, Aeroportul International Henri Coanda-
Bucuresti si  Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu
functioneaza ca puncte de lucru.

(2) Compania poate infiinta filiale si sucursale, potrivit legii.

Art. 3. - (1) Capitalul social initial al Companiei este de 143.772.150 lei,
integral subscris si varsat la data constituirii Companiei, fiind detinut in proportie
7



de 80% de statul romén, reprezentat de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii,
si in proportie de 20% de Fondul Proprietatea.

(2) Capitalul social initial este Tmpartit in 14.377.215 actiuni nominative,
fiecare avand valoarea nominala de 10 lei, detinute dupa cum urmeaza:

a) 11.501.772 actiuni de catre statul roméan, reprezentat de Ministerul

Transporturilor si Infrastructurii;

b) 2.875.443 actiuni de catre Fondul Proprietatea.

(3) Fuziunea se va face la valoarea nominala a actiunilor detinute de cele
doua societati.

(4) Capitalul social al Companiei, organizata conform prevederilor art. 1, se
constituie prin preluarea capitalului social al Companiei Nationale ,,Aeroportul
International Henri Coanda-Bucuresti” - S.A., precum si al Societatii Nationale
»Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu” — S.A., conform
situatiilor financiare intocmite la data de 30 septembrie 2008 si actualizate potrivit
prevederilor legale.

(5) Bunurile proprietate publica a statului, reprezentand piste de decolare-
aterizare, cai de rulare, platforme de Tmbarcare-debarcare, precum si terenurile de
sub acestea, aflate Tn administrarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si
Tn concesiunea societatilor comerciale care fuzioneaza, se preiau in concesiune de
catre Companie, care se subroga in toate drepturile si obligatiile acestora, potrivit
legii.

(6) Contravaloarea bunurilor proprietate publica nu se regaseste in valoarea
capitalului social al Companiei.

(7) Bunurile apartindnd domeniului privat al statului, aflate in folosinta
gratuita a Companiei Nationale ,,Aeroportul International Henri Coanda-Bucuresti”
- S.A., potrivit Hotararii Guvernului nr. 1267/2000 privind trecerea din domeniul
public al statului Tn domeniul privat al statului si darea in folosinta gratuita a unor
terenuri aflate in administrarea Ministerului Transporturilor Companiei Nationale
"Aeroportul International Bucuresti-Otopeni” - S.A, trec in folosinta gratuita a
Companiei la data intrarii Tn vigoare a prezentei hotarari.

(8) Terenurile aflate in proprietatea Companiei Nationale ,,Aeroportul
International Henri Coanda-Bucuresti” - S.A. si a Societatii Nationale ,,Aeroportul
International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu” — S.A. trec in proprietatea
Companiei, potrivit legii.

Art. 4. — (1) Compania are ca obiect principal de activitate: efectuarea de
prestatii, servicii, lucrari de exploatare, gestionare, intretinere, reparare, dezvoltare
si modernizare a bunurilor din patrimoniul sau, aflate Tn proprietate sau in
concesiune, in vederea asigurarii conditiilor pentru sosirea, plecarea si manevrarea
la sol a aeronavelor in trafic national si/sau international, asigurarea serviciilor
aeroportuare pentru tranzitul de persoane, marfuri si posta, precum si servicii de
interes public national.

(2) Compania va putea efectua orice alte operatiuni si activitati legale
necesare realizarii obiectului sau de activitate.



Art. 5. - (1) Cheltuielile de capital ale Companiei, aferente patrimoniului
propriu, se asigura din surse proprii, credite interne si/sau externe si din alte surse
atrase, potrivit legii.

(2) Finantarea programelor de investitii aeroportuare, aprobate de catre
Guvern pana la data infiintarii Companiei, se asigura din surse proprii, credite
bancare si, Tn completare, de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii, conform legislatiei in vigoare.

(3) Crearea de noi bunuri proprietate publica, dezvoltarea si modernizarea
celor existente in scopul extinderii si modernizarii activitatii Companiei se asigura
integral de la bugetul de stat, prin bugetul Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii. Obiectivele de investitii respective se aproba prin hotarare a
Guvernului, potrivit legii.

(4) Bunurile proprietate publica a statului, rezultate Tn urma finalizarii
programelor de investitii aprobate de Guvern pana la data infiintarii Companiei,
precum si alte bunuri de natura proprietatii publice nou-create sau rezultate in urma
dezvoltarii sau/si modernizarii celor existente se concesioneaza acesteia n
conditiile legii.

(5) Obligatiile de plata ale societatilor comerciale care fuzioneaza,
nescadente pana la data infiintarii Companiei, conform conditiilor si perioadelor
prevazute Tn contractele aflate in derulare pentru realizarea programelor de
investitii apartindnd domeniului privat al statului sau domeniului privat al
Companiei, se vor asigura din surse proprii si, in completare, de la bugetul de stat,
prin bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, potrivit legii.

(6) Obligatiile de plata nescadente pana la data infiintarii Companiei, pentru
crearea de noi bunuri proprietate publica si pentru modernizarea sau dezvoltarea
bunurilor proprietate publica existente, se vor asigura de la bugetul de stat, prin
bugetul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, conform conditiilor si
perioadelor prevazute Tn contractele aflate in derulare.

Art. 6. — Compania poate pune la dispozitie, Tn mod gratuit, spatii si utilitati
necesare institutiilor statului care desfagsoara nemijlocit activitati in cadrul
perimetrelor aeroportuare conform prevederilor legale specifice, in limitele stabilite
de comun acord prin contracte incheiate ntre aceste institutii si Companie.

Art. 7. - (1) Compania este condusa de adunarea generala a actionarilor.

(2) Adunarea generala a actionarilor are atributii si competente stabilite prin
statut, conform legii.

(3) Interesele capitalului de stat in adunarea generala a actionarilor vor fi
reprezentate de Tmputernicitii mandatati de Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii, unul dintre
acestia fiind numit la propunerea Ministerului Finantelor Publice.

Art. 8. - (1) Compania este administrata de consiliul de administratie ai carui
membrii sunt alesi de adunarea generala a actionarilor. In perioada in care statul
detine pachetul majoritar de actiuni, membrii consiliului de administratie si



presedintele acestuia sunt numiti prin ordin al ministrului transporturilor si
infrastructurii.

(2) Presedintele consiliului de administratie este si directorul general al
Companiei.

(3) Atributiile consiliului de administratie si ale presedintelui acestuia sunt
stabilite prin statut.

Art. 9. — (1) La data intrarii in vigoare a prezentei hotarari, data ulterioara
aprobarii fuziunii de catre adunarile generale ale actionarilor ale societatilor
comerciale care fuzioneaza, Compania preia elementele de activ si pasiv pe baza
situatiilor financiare la 30 septembrie 2008, precum si toate drepturile si obligatiile
Companiei Nationale ,,Aeroportul International Henri Coanda-Bucuresti” - S.A. si
ale Societatii Nationale ,,Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel
Vlaicu” — S.A., si se substituie Tn toate litigiile Tn curs ale acestora.

(2) Predarea-preluarea elementelor de activ si de pasiv intre Compania
Nationala ,,Aeroportul International Henri Coanda-Bucuresti” - S.A. si Societatea
Nationala ,,Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu” — S.A., pe
de o parte, si Companie, pe de alta parte, se va face pe baza de protocoale incheiate
ntre parti in termen de 30 de zile de la data intrarii Tn vigoare a prezentei hotarari.

(3) Pentru creditele interne si externe contractate de Compania Nationala
»Aeroportul International Henri Coanda-Bucuresti” - S.A. si Societatea Nationala
»Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu” — S.A., se vor incheia
protocoale in termen de 30 de zile de la data intrarii in vigoare a prezentei hotarari.
Tn acelasi termen, pentru creditele garantate de stat, Compania are obligatia sa
incheie cu Ministerul Finantelor Publice, Tn calitatea acestuia de garant, acte
juridice prin care preia drepturile si obligatiile Companiei Nationale ,,Aeroportul
International Henri Coanda-Bucuresti” - S.A. si ale Societatii Nationale
»Aeroportul International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu” — S.A., rezultate din
conventiile de garantare incheiate de acestea cu Ministerul Finantelor Publice.

(4) Obligatiile de plata cu scadenta dupa data intrarii in vigoare a prezentei
hotaréri, aferente Companiei Nationale ,,Aeroportul International Henri Coanda-
Bucuresti” - S.A. pentru creditele externe garantate de stat, vor fi transferate
Companiei  Nationale ,,Aeroporturi  Bucuresti” - S.A., cu acordul
bancilor/institutiilor financiare si asigurate de la bugetul de stat, conform conditiilor
si perioadelor prevazute in contractele aflate in derulare.

Art. 10. - (1) Personalul salariat de la Compania Nationala ,,Aeroportul
International Henri Coanda-Bucuresti” — S.A. si Societatea Nationala ,,Aeroportul
International Bucuresti Baneasa — Aurel Vlaicu” — S.A., se preia de Companie de la
data intrarii Tn vigoare a prezentei hotarari, conform legii.

(2) Contractele colective de munca si contractele individuale de munca
incheiate de unitatile care fuzioneaza potrivit art. 1 ramén in vigoare pana la
incheierea noilor contracte colective si individuale de munca, potrivit prevederilor
legale.
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Art. 11. - Prezenta hotarare intra in vigoare la 30 de zile de la data publicarii
ei In Monitorul Oficial al Romaniei.

Art. 12. — Pe data inmatricularii la oficiul registrului comertului a Companiei
Nationale "Aeroporturi Bucuresti” - S.A. se abroga Hotararea Guvernului nr.
522/1998 privind infiintarea Companiei Nationale "Aeroportul International
Bucuresti-Otopeni” - S.A., cu modificarile ulterioare, publicata in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea I, nr. 335 din 7 septembrie 1998 si Hotararea Guvernului nr.
524/1998 privind infiintarea Societatii Nationale "Aeroportul International
Bucuresti - Baneasa" - S.A., cu modificarile ulterioare, publicata Tn Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 337 din 8 septembrie 1998.

PRIM-MINISTRU

EMIL BOC
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Anexa

STATUTUL
COMPANIEI NATIONALE ,,AEROPORTURI BUCURESTI” - S.A.

CAPITOLUL |
DENUMIREA, FORMA JURIDICA, SEDIUL SI DURATA

Art. 1 - DENUMIREA

(1) Denumirea companiei este Compania Nationala ,,Aeroporturi Bucuresti”
—S.A,, cu sigla CNAB denumita in continuare Compania.

(2) Tn orice factura, oferta comandi, tarif, prospect si alte documente
intrebuintate in comert, emanand de la Companie se mentioneaza denumirea, forma
juridica, sediul social, numarul de inmatriculare in registrul comertului, codul unic
de inregistrare, precum si capitalul social, din care cel efectiv varsat.

Art. 2- FORMA JURIDICA

(1) Compania este persoana juridica de nationalitate roména, organizata ca
societate pe actiuni.

(2) Compania isi desfasoara activitatea in conformitate cu legile roméne si cu
prezentul statut.

Art. 3-SEDIUL

(1) Sediul social al Companiei este in Romania, localitatea Otopeni, Calea
Bucurestilor nr. 224 E, Judetul llfov.

(2) Compania poate infiinta sedii secundare: sucursale, agentii, puncte de

RSP S )

Romaniei si/sau in strainatate, cu aprobarea adunarii generale extraordinare a
actionarilor.

(3) Sediul social al Companiei poate fi mutat in alta localitate din Romania
cu aprobarea adunarii generale extraordinare a actionarilor, in conditiile legii.

Art. 4 - DURATA

Compania se constituie pe o durata nelimitata, cu Tncepere de la data
Tnmatricularii ei in registrul comertului.
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CAPITOLUL NI
SCOPUL, DOMENIUL SI1 OBIECTUL DE ACTIVITATE

Art. 5-SCOPUL

(1) Scopul Companiei il constituie efectuarea de prestatii, servicii, lucrari de
exploatare, Tintretinere, reparare, dezvoltare si modernizare a bunurilor din
patrimoniul sau, aflate in proprietate sau in concesiune, Tn vederea asigurarii
conditiilor pentru sosirea, plecarea si manevrarea la sol a aeronavelor in trafic
national si/sau international, asigurarea serviciilor aeroportuare pentru tranzitul de
persoane, marfuri si posta precum si servicii de interes public national.

(2) Compania efectueaza orice alte operatiuni si activitati necesare pregatirii
si promovarii obiectului de activitate, Tn scopul acesta putand efectua orice fel de
operatiuni legale.

(3) Compania asigura ducerea la Tndeplinire, Tn zona sa de activitate, a
obligatiilor care revin statului din acordurile si conventiile internationale la care
Romania este parte.

Art. 6 - DOMENIUL S1 OBIECTUL DE ACTIVITATE

(1) Domeniul principal de activitate in care Compania Tsi va desfasura
activitatea este:

522- Activitati anexe pentru transporturi
(2) Activitatea principala a Companiei consta in:
5223- Activitati de servicii anexe transporturilor aeriene
(3) Tn secundar, Compania va desfasura urmatoarele activitati:
0161 Activitati auxiliare pentru productia vegetala
0170 Vanatoarea, capturarea cu capcane a vanatului si activitati de servicii anexe
vanatorii
1812 Alte activitati de tiparire n.c.a.
1820 Reproducerea inregistrarilor
2562 Operatiuni de mecanica generala
2599 Fabricarea altor articole din metal n.c.a.
2630 Fabricarea echipamentelor de comunicatii

2651 Fabricarea de instrumente si dispozitive pentru masura, verificare, control,
navigatie

2790 Fabricarea altor componente electrice n.c.a.
2829 Fabricarea altor masini si utilaje de utilizare generala n.c.a.

2899 Fabricarea altor masini si utilaje specifice n.c.a.
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2931 Fabricarea de echipamente electrice si electronice pentru autovehicule si
pentru motoare de autovehicule

3030 Fabricarea de aeronave si nave spatiale

3250 Fabricarea de dispozitive, aparate si instrumente medicale stomatologice
3299 Fabricarea altor produse manufacturiere n.c.a.

3312 Repararea masinilor

3313 Repararea echipamentelor electronice si optice

3314 Repararea echipamentelor electrice

3316 Repararea si intretinerea aeronavelor si navelor spatiale
3320 Instalarea masinilor si echipamentelor industriale

3511 Productia de energie electrica

3512 Transportul energiei electrice

3513 Distributia energiei electrice

3514 Comercializarea energiei electrice

3530 Furnizarea de abur si aer conditionat

3600 Captarea, tratarea si distributia apei

3700 Colectarea si tratarea apelor uzate

3811 Colectarea deseurilor nepericuloase

3812 Colectarea deseurilor periculoase

3821 Tratarea si eliminarea deseurilor nepericuloase

3822 Tratarea si eliminarea deseurilor periculoase

3831 Demontarea (dezasamblarea) masinilor si echipamentelor scoase din uz
pentru recuperarea materialelor

3832 Recuperarea materialelor reciclabile sortate

3900 Activitati si servicii de decontaminare

4120 Lucrari de constructii a cladirilor rezidentiale si nerezidentiale
4211 Lucrari de constructii a drumurilor si autostrazilor

4221 Lucrari de constructii a proiectelor utilitare pentru fluide

4222 Lucrari de  constructii a proiectelor utilitare pentru electricitate si
telecomunicatii

4299 Lucrari de constructii a altor proiecte ingineresti n.c.a.
4311 Lucrari de demolare a constructiilor

4312 Lucrari de pregatire a terenului

4313 Lucrari de foraj si sondaj pentru constructii
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4321 Lucrari de instalatii electrice

4322 Lucrari de instalatii sanitare, de incalzire si de aer conditionat
4329 Alte lucrari de instalatii pentru constructii

4331 Lucrari de ipsoserie

4332 Lucrari de tamplarie si dulgheri

4333 Lucrari de pardosire si placare a peretilor

4334 Lucrari de vopsitorie, zugraveli si montari de geamuri
4339 Alte lucrari de finisare

4391 Lucrari de Tnvelitori, sarpante si terase la constructii
4399 Alte lucrari speciale de constructii n.c.a.

4520 Intretinerea si repararea autovehiculelor

4611 Intermedieri in comertul cu materii prime agricole, animale vii, materii prime
textile si cu semifabricate

4612 Intermedieri in comertul cu combustibili, minereuri, metale si produse
chimice pentru industrie

4614 Intermedieri in comertul cu masini, echipamente industriale, nave si avioane
4615 Intermedieri cu comertul cu mobila, articole de menaj si de fierarie

4616 Intermedieri in comertul cu textile, confectii din blana, incaltaminte si articole
din piele

4617 Intermedieri in comertul cu produse alimentare, bauturi si tutun

4618 Intermedieri in comertul specializat in vanzarea produselor cu caracter
specific, n.c.a.

4619 Intermedieri in comertul cu produse diverse

4621 Comert cu ridicata al cerealelor, semintelor, furajelor si tutunului neprelucrat
4622 Comert cu ridicata al florilor si al plantelor

4624 Comert cu ridicata al blanurilor, pieilor brute si al pieilor prelucrate

4631 Comert cu ridicata al fructelor si legumelor

4632 Comert cu ridicata al carnii si produselor din carne

4633 Comert cu ridicat al produselor lactate, oualor, uleiurilor si grasimilor
comestibile

4634 Comert cu ridicata al bauturilor

4635 Comert cu ridicata al produselor din tutun

4636 Comert cu ridicata al zaharului, ciocolatei si produselor zaharoase
4637 Comert cu ridicata cu cafea, ceai, cacao si condimente
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4638 Comert cu ridicata specializat al altor alimente, inclusive peste, crustacee si
moluste

4639 Comert cu ridicata nespecializat de produse alimentare, bauturi si tutun
4641 Comert cu ridicata al produselor textile
4642 Comert cu ridicata al Tmbracamintei si incaltamintei

4643 Comert cu ridicata al aparatelor electrice de uz gospodaresc, al aparatelor de
radio si televizoarelor

4644 Comert cu ridicata a produselor din ceramica, sticlarie si produse de
intretinere

4645 Comert cu ridicata al produselor cosmetice si de parfumerie

4646 Comert cu ridicata al produselor farmaceutice

4647 Comert cu ridicata al mobilei, covoarelor si a articolelor de iluminat
4648 Comert cu ridicata al ceasurilor si bijuteriilor

4649 Comert cu ridicata al altor bunuri de uz gospodaresc

4651 Comert cu ridicata al calculatoarelor, echipamentelor periferice si software-
ului

4652 Comert cu ridicata de componente si echipamente electronice si de
telecomunicatii

4661 Comert cu ridicata al masinilor agricole, echipamentelor si furniturilor
4662 Comert cu ridicata al maginilor — unelte
4663 Comert cu ridicata al masinilor pentru industria miniera si constructii

4664 Comert al masinilor pentru industria textile si al masinilor de cusut si de
tricotat

4665 Comert cu ridicata al mobilei de birou
4666 Comert cu ridicata al altor masini si echipamente de birou
4669 Comert cu ridicata al altor masini si echipamente

4671 Comert cu ridicata al combustibililor solizi, lichizi si gazosi si al produselor
derivate

4672 Comert cu ridicata al metalelor si minereurilor metalice

4673 Comert cu ridicata al materialului lemons si a materialelor de constructii si
echipamentelor sanitare

4674 Comert cu ridicata al echipamentelor si furniturilor de fierarie pentru instalatii
sanitare si de incalzire

4675 Comert cu ridicata al produselor chimice
4676 Comert cu ridicata al altor produse intermediare
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4677 Comert cu ridicata al deseurilor si resturilor
4690 Comert cu ridicata nespecializat

4711 Comert cu amanuntul in magazine nespecializate, cu vanzare predominanta de
produse alimentare, bauturi si tutun

4719 Comert cu amanuntul in magazine nespecializate, cu vanzare predominanta de
produse nealimentare

4721 Comert cu amanuntul al fructelor si legumelor proaspete, in magazine
specializate

4722 Comert cu amanuntul al carnii si al produselor din carne, in magazine
specializate

4723 Comert cu amanuntul al pestelui, crustaceelor si molustelor, Tn magazine
specializate

4724 Comert cu amanuntul al painii, produselor de patiserie si produselor
zaharoase, Tn magazine specializate

4725 Comert cu amanuntul al bauturilor, in magazine specializate
4726 Comert cu amanuntul al produselor din tutun, in magazine specializate

4729 Comert cu amanuntul al altor produse alimentare, in magazine specializate
4730 Comert cu amanuntul al carburantilor pentru autovehicule

4741 Comert cu amanuntul al calculatoarelor, unitatilor periferice si software-ului,
in magazine specializate

4742 Comert cu amanuntul al echipamentului pentru telecomunicatii, Tn magazine
specializate

4743 Comert cu amanuntul al echipamentelor audio/video in magazine specializate
4751 Comert cu amanuntul al textilelor, Tn magazine specializate

4752 Comert cu amanuntul cu articole de fierarie, al articolelor din sticla si a celor
pentru vopsit, Tn magazine specializate

4753 Comert cu amanuntul al covoarelor, carpetelor, tapetelor si a altor
acoperitoare de podea, Tn magazine specializate

4754 Comert cu amanuntul al articolelor si aparatelor electrocasnice, in magazine
specializate

4759 Comert cu amanuntul al mobilei, al articolelor de iluminat si al altor articole
de uz casnic n.c.a., in magazine specializate

4761 Comert cu amanuntul al cartilor, in magazine specializate

4762 Comert cu amanuntul al ziarelor si articolelor de papetarie, in magazine
specializate
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4763 Comert cu amanuntul al discurilor si benzilor magnetice cu sau fara
Tnregistrari audio/video, Th magazine specializate

4764 Comert cu amanuntul al echipamentelor sportive, Tn magazine specializate
4765 Comert cu amanuntul al jocurilor si jucariilor, Tn magazine specializate
4771 Comert cu amanuntul al imbracamintei, in magazine specializate

4772 Comert cu amanuntul al incaltamintei si articolelor din piele, in magazine
specializate

4773 Comert cu amanuntul al produselor farmaceutice, in magazine specializate

4774 Comert cu amanuntul a articolelor medicale si ortopedice, in magazine
specializate

4775 Comert cu amanuntul a produselor cosmetice si de parfumerie, Tn magazine
specializate

4776 Comert cu amanuntul al florilor, plantelor si semintelor; comert cu amanuntul
al animalelor de companie si a hranei pentru acestea, in magazine
specializate

4777 Comert cu amanuntul al ceasurilor si bijuteriilor, in magazine specializate
4778 Comert cu amanuntul al altor bunuri noi, Tn magazine specializate

4779 Comert cu amanuntul al bunurilor de ocazie vandute prin magazine

4910 Transporturi interurbane de calatori pe calea ferata

4920 Transporturi de marfa pe calea ferata

4932 Transporturi cu taxiuri

4939 Alte transporturi terestre de calatori n.c.a.

4941 Transporturi rutiere de marfuri

4942 Servicii de mutare

5110 Transporturi aeriene de pasageri

5121 Transporturi aeriene de marfa

5210 Depozitari

5221 Activitati de servicii anexe pentru transporturi terestre
5224 Manipulari

5229 Alte activitati anexe transporturilor

5320 Alte activitati postale si de curier

5510 Hoteluri si alte facilitati de cazare similare

5610 Restaurante

5621 Activitati de alimentatie (catering) pentru evenimente
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5629 Alte servicii de alimentatie n.c.a.

5630 Baruri si alte activitati de servire a bauturilor

5811 Activitati de editare a cartilor

5812 Activitati de editare de ghiduri, compendii, liste de adrese si similare
5813 Activitati de editare a ziarelor

5814 Activitati de editare a revistelor si periodicelor

5819 Alte activitati de editare

5829 Activitati de editare a altor produse software

5920 Activitati de realizare a inregistrarilor audio si activitati de editare muzicala
6010 Activitati de difuzare a programelor de radio

6020 Activitati de difuzare a programelor de televiziune

6110 Activitati de telecomunicatii prin retele cu cablu

6120 Activitati de telecomunicatii prin retele fara cablu (exclusiv prin satelit)
6130 Activitati de telecomunicatii prin satelit

6190 Alte activitati de telecomunicatii

6201 Activitati de realizare a soft-ului la comanda (software orientat client)
6202 Activitati de consultanta in tehnologia informatiei

6203 Activitati de management (gestiune si exploatare) a mijloacelor de calcul
6209 Alte activitati de servicii privind tehnologia informatiei

6311 Prelucrarea datelor, administrarea paginilor web si activitati conexe
6312 Activitati ale portalurilor web

6810 Cumpararea si vanzarea de bunuri imobiliare proprii

6820 Inchirierea si subinchirierea bunurilor imobiliare proprii sau inchiriate
6920 Activitati de contabilitate si audit financiar; consultanta in domeniul fiscal

7021 Activitati de consultanta in domeniul relatiilor publice si al comunicarii
7022 Activitati de consultanta pentru afaceri si management

7111 Activitati de arhitectura

7112 Activitati de inginerie si consultanta tehnica legate de acestea

7120 Activitati de testari si analize tehnice

7211 Cercetare-dezvoltare Tn biotehnologie

7219 Cercetare-dezvoltare Tn alte stiinte naturale si inginerie

7220 Cercetare-dezvoltare Tn stiinte sociale si umaniste
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7311 Activitati ale agentiilor de publicitate

7312 Servicii de reprezantare media

7320 Activitati de studiere a pietei si de sondare a opiniei publice

7410 Activitati de design specializat

7420 Activitati fotografice

7430 Activitati de traducere scrisa si orala (interpreti)

7500 Activitati veterinare

7711 Activitati de Tnchiriere si leasing cu autoturisme si autovehicule rutiere usoare
7712 Activitati de inchiriere si leasing cu autovehicule rutiere grele

7733 Activitati de Tnchiriere si leasing cu masini si echipamente de birou (inclusiv
calculatoare)

7735 Activitati de inchiriere si leasing cu echipamente de transport aerian

7739 Activitati de inchiriere si leasing cu alte masini, echipamente si bunuri
tangibile n.c.a.

7740 Leasing cu bunuri intangibile (exclusiv financiare)
7911 Activitati ale agentiilor turistice

7912 Activitati ale tur-operatorilor

7990 Alte servicii de rezervare si asistenta turistica
8010 Activitati de protectie si garda

8020 Activitati de servicii privind sistemele de securizare
8030 Activitati de investigatii

8121 Activitati generale de curatenie a cladirilor

8122 Activitati specializate de curatenie

8129 Alte activitati de curatenie

8211 Activitati combinate de secretariat

8219 Activitati de fotocopiere, de pregatire a documentelor si alte activitati
specializate de secretariat

8220 Activitati ale centrelor de intermediere telefonica (call center)
8230 Activitati de organizare a expozitiilor, targurilor si congreselor

8291 Activitati ale agentiilor de colectare si a birourilor (oficiilor) de raportare a
creditului

8299 Alte activitati de servicii suport pentru Tntreprinderi n.c.a.
8411 Servicii de administratie generala
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8412 Reglementarea activitatilor organismelor care presteaza servicii in domeniul

excluzand protectia sociala
8424 Activitati de ordine publica si protectie civila
8425 Activitati de lupta Tmpotriva incendiilor si de prevenire a acestora
8532 Tnvatamant secundar, tehnic sau profesional
8551 Tnvatamant in domeniul sportiv si recreational

8552 Tnvatamant in domeniul cultural (limbi striine, muzica, teatru, dans, arte
plastice, etc)

8559 Alte forme de invatamant n.c.a.

8560 Activitati de servicii suport pentru invatamant
8621 Activitati de asistenta medicala generala
8622 Activitati de asistenta medicala specializata
8623 Activitati de asistenta stomatologica

8690 Alte activitati referitoare la sanatatea umana
8710 Activitati ale centrelor de ingrijire medicala

8720 Activitati ale centrelor de recuperare psihica si de dezintoxicare, exclusiv
spitale

8810 Activitati de asistenta sociala, fara cazare, pentru batrani si pentru persoane
aflate Tn incapacitate de a se ingriji singure

8891 Activitati de ingrijire zilnica pentru copii
8899 Alte activitati de asistenta sociala, fara cazare, n.c.a.
9101 Activitati ale bibliotecilor si arhivelor
9311 Activitati ale bazelor sportive
9312 Activitati ale cluburilor sportive
9319 Alte activitati sportive
9329 Alte activitati recreative si distractive n.c.a.
9411 Activitati ale asociatiilor economice si patronale
9420 Activitati ale sindicatelor salariatilor
(4) Activitatile desfasurate de catre Companie constau in:
. Tn domeniul tehnic:

a) asigura exploatarea, Tintretinerea, dezvoltarea i modernizarea
infrastructurii aeroportuare: piste, cai de rulare, platforme, drumuri de acces si de
incinta, parkinguri, aerogari, hangare, constructii, instalatii si echipamente speciale,
precum si alte dotari care concura la buna desfasurare a activitatii aeroportuare, in
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concordanta cu standardele interne si internationale, n vederea satisfacerii
cerintelor transportului aerian;

b) asigura exploatarea, Tintretinerea, dezvoltarea si  modernizarea
echipamentelor si instalatiilor aeroportuare in sectoarele mecanoenergetic,
telecomunicatii, de transport si deservire aeroportuara, tehnica de calcul si
informatica, supraveghere si control, informatii si publicitate;

c) elaboreaza, aproba si aplica norme tehnice adaptate la specificul dotarii,
pentru exploatarea, dezvoltarea, modernizarea si intretinerea bazei aeroportuare;

d) organizeaza si tine evidenta de cadastru;

e) analizeaza si se pronunta asupra proiectelor de constructii-montaj
elaborate pentru zonele de servituti aeronautice ale aeroportului, in vederea avizarii
acestora de catre organele in drept;

f) aplica reglementarile interne si internationale privind activitatea
aeroportuara;

g) asigura controlul desfasurarii proceselor si operatiunilor aeroportuare, n
vederea respectarii normelor, reglementarilor si recomandarilor de exploatare
aeroportuara interna si internationala,

h) elaboreaza si adreseaza ministerului de resort propuneri de modificare a
legislatiei Tn domeniul exploatarii, dezvoltarii si modernizarii societatii;

1) Tntocmeste studii si cercetari referitoare la dezvoltarea, modernizarea si
optimizarea activitatii aeroportuare, precum si la impactul aeroportului in zona sa
de influenta;

J) prin posibilitati proprii sau cu parteneri din tara si din strainatate, pe baza
de contract, realizeaza activitati de import si de aprovizionare tehnico-materiala;

k) organizeaza si desfasoara activitati de cooperare tehnica, economica cu
firme din tara si din strainatate in domeniul sau de activitate, potrivit normelor
interne si internationale n vigoare;

) ia masuri pentru perfectionarea pregatirii de specialitate, in tara sau n
strainatate, a personalului propriu. Atesta calificarea personalului pentru meserii
specifice deservirii activitatilor aeroportuare, cu exceptia acelor meserii pentru care
normele Tn vigoare interne sau internationale prevad alte conditii de atestare.

m) stabileste si aplica masuri de protectie a mediului in conformitate cu
legislatia nationala si comunitara in domeniu.

[1. Tn domeniul operational:

a) asigura aplicarea reglementarilor interne si internationale privind
activitatea aeroportuara;

b) asigura facilitati de protectie a navigatiei aeriene, de infrastructura,
mecanoenergetice, de telecomunicatii, informatice, de anuntare, de supraveghere,
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de paza si control, necesare desfasurarii in conditii de siguranta a transporturilor
aeriene de pasageri si de marfuri executate de transportatori interni si externi;

c) asigura supervizarea la sol: servicii de reprezentanta si legatura cu
autoritatile locale sau cu oricare alta entitate; controlul Tnregistrarilor si
comunicatii; servicii de manipulare, stocare si administrare a unitatilor de incarcare;
orice altfel de serviciu de supervizare, Tnaintea, Tn timpul sau dupa zbor, si orice
altfel de servicii administrative cerute de utilizatori;

d) asigura orice fel de asistenta la sosirea, plecarea, transferul sau tranzitul
pasagerilor, in sau Tn afara aeroportului, incluzand primirea si informarea acestora,
verificarea biletelor si a documentelor de calatorie, inregistrarea bagajelor si
transportul lor Tn zona de sortare;

e) asigura orice fel de operatiune privind tratamentul bagajelor, manipularea
lor Tn zonele de nregistrare si sortare, sortarea, pregatirea acestora pentru plecare,
Tncarcarea si descarcarea lor de pe mijloacele de transport de la aeronava la zona de
sortare si invers;

f) asigura orice fel de operatiune privind tratamentul marfurilor si al postel,
manipulare, transport, stocare la export, tranzit si import, inclusiv in ceea ce
priveste prelucrarea documentelor de insotire, organizarea procedurilor de vamuire
si implementarea oricaror proceduri de securitate in acord cu transportatorul sau
impuse de circumstante;

g) asigura activitatea de escala a aeronavelor, cuprinzand insotirea si dirijarea
aeronavei la sol, la sosire si la plecare; asistarea aeronavei la plecare; furnizarea si
operarea mijloacelor necesare; organizarea comunicatiilor intre aeronava si sol;
Tncarcarea si descarcarea aeronavei, inclusiv aprovizionarea si operarea mijloacelor
corespunzatoare, ca si transportul echipajului si al pasagerilor intre aeronava si
terminal; furnizarea si operarea unitatilor pentru alimentarea, aprovizionarea si
pornirea aeronavei; organizarea masurilor de siguranta impotriva focului si altor
riscuri, ca si furnizarea si operarea mijloacelor necesare; miscarea aeronavei la sol,
la sosire si la plecare, precum si furnizarea si operarea mijloacelor corespunzatoare;
curatarea interioara si exterioara a aeronavei, servicii de toaleta si apa; racorirea si
incalzirea cabinei; indepartarea zapezii si a ghetii, dezghetarea aeronavei;

h) asigura organizarea si efectuarea operatiunilor de alimentare cu
combustibil, stocarea combustibililor, controlul calitatii combustibililor,
alimentarea cu ulei si cu alte fluide;

i) asigura organizarea si executarea transportului echipajului, pasagerilor,
bagajelor, marfurilor si al postei intre aeroporturi si orice alt punct; precum si orice
alt transport cerut de transportator;

j) asigura organizarea si executarea transportului, Thcarcarii si descarcarii din
avion a mancarii si bauturii, depozitarea mancarii, bauturilor si echipamentului
necesar prepararii lor, curatarea acestui echipament;

k) asigura organizarea si executarea de activitati si servicii cu specific
aeroportuar;
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I) asigura datele de informare aeronautica interna si internationala cu privire
la starea si functionarea sectoarelor si a mijloacelor care concura la activitatea
aeroportuara;

m) organizeaza activitatea de prevenire si stingere a incendiilor specifica
domeniului aeroportuar, potrivit normelor interne si internationale;

n) organizeaza si coordoneaza elaborarea procedurilor de Tinstiintare si
scoatere a personalului Tn situatii deosebite si stabileste mijloacele de alarmare;

0) participa la planurile de actiune privind alarmarea, cautarea si salvarea
aeronavelor aflate Tn dificultate;

p) organizeaza si executa controlul tehnic periodic in vederea omologarii
infrastructurii, instalatiilor si a echipamentelor proprii, obtinerii certificatelor de
exploatare sau prelungirii duratei lor de valabilitate;

r) asigura organizarea si efectuarea controlului medical al personalului
aeroportului si interventia de urgenta in aeroport; asigura, contra cost, asistenta
medicala personalului companiilor aeriene, operatorilor economici, precum si
servicii pentru respectarea normelor igienico-sanitare, conform reglementarilor n
vigoare;

s) asigura respectarea disciplinei muncii in desfasurarea activitatilor
aeroportuare, a atributiilor de serviciu si a celorlalte prevederi legale de catre
Tntregul personal aeroportuar si sanctioneaza abaterile constatate;

s) asigura coordonarea intregii activitati aeroportuare desfasurate Tn spatiul
aeroportuar. Elaboreaza norme, normative, regulamente si instructiuni pentru
intreaga activitate aeroportuara, urmareste aplicarea acestora si sanctioneaza
abaterile constatate. Incheie regulamente-cadru cu organele statului si cu agenti
economici implicati Tn activitatea aeroportuara, pentru stabilirea obligatiilor,
responsabilitatilor si a modului comun de actiune;

t) in cadrul obiectului de activitate isi poate diversifica serviciile in scopul
cresterii veniturilor si al satisfacerii cererii activitatii aeroportuare;

t) detine, utilizeaza si depoziteaza, in conditiile legii, materiale pirotehnice,
rachete, armament, munitie de véanatoare, armament cu aer comprimat si seringi
pentru tranchilizarea animalelor.

[11. Tn domeniul securitatii aeronautice:

Compania raspunde de stabilirea si aplicarea masurilor de securitate
declarate prin programul de securitate al Companiei in scopul prevenirii actelor de
interventie ilicita pe aeroport si, Tn acest sens:

a) elaboreaza, aplica si mentine un program de securitate al Companiei,
aprobat de autoritatea de stat pentru securitate aeronautica, in conformitate cu
Programul National de Securitate Aeronautica;

b) elaboreaza regulamente, instructiuni si proceduri interne de securitate

aeronautica, urmareste aplicarea acestora si sanctioneaza abaterile; elibereaza
24



documente de acces Tn Companie si gestioneaza activitatea de control al accesului
spre zonele restrictionate de securitate;

c) stabileste un comitet de securitate al Companiei si desemneaza un sef al
securitatii Companiei, care sa coordoneze aplicarea masurilor si procedurilor
prevazute in Programul de Securitate al Companiei;

d) coordoneaza operativ activitatea de securitate aeronautica de pe
aeroporturi, inclusiv activitatea celorlalte componente ale sistemului de securitate,
care nu sunt in subordinea administrativa a Companiei, conform reglementarilor in
vigoare;

e) organizeaza si mentine o structura functionala a sistemului de securitate
aeronautica, in functie de importanta, marimea si vulnerabilitatea activitatii
aeroportuare;

f) asigura selectionarea si pregatirea personalului propriu cu atributii in
domeniul securitatii aeronautice, Tn conformitate cu cerintele Programului National
de Securitate Aeronautica si Programului National de Pregatire in domeniul
Securitatii Aeronautice;

g) asigura integrarea cerintelor securitatii aeronautice in proiectele de
autorizare si de executie a lucrarilor de construire si verifica respectarea acestor
cerinte la receptia lucrarilor de construire, a facilitatilor noi sau a celor care
urmeaza sa fie modificate Tn vederea extinderii sau modernizarii, precum si pe
parcursul exploatarii acestora;

h) asigura aplicarea si urmareste respectarea dispozitiilor si reglementarilor
emise de autoritatea de stat Tn domeniul securitatii aeronautice;

1) elaboreaza, implementeaza si mentine la zi Programul de control intern al
calitatii, pentru a asigura implementarea efectiva si eficienta a masurilor de
securitate;

J) elibereaza licente de lucru in perimetrele aeroportuare numai organizatiilor
care aplica programul de securitate aprobat;

K) Tntocmeste si pune in aplicare, la termenele stabilite, planul de actiuni
corective pentru deficientele semnalate cu ocazia activitatilor de control.

IV. Tn domeniul economico-financiar:

a) realizeaza programarea si executarea activitatii economico-financiare,
Tntocmeste bugetul de venituri si cheltuieli si situatiile financiare anuale, urmareste
executarea acestora conform legislatiei Tn vigoare;

b) elaboreaza programul sau de dezvoltare si modernizare, solicita acordarea
de alocatii bugetare si de alte surse prevazute de lege pentru finantare, urmareste
elaborarea si avizarea legala a documentatiei tehnice de executie si realizarea
obiectivelor programate;

c) pregateste documentele necesare si fundamenteaza cheltuielile de

administrare si exploatare pentru stabilirea, conform legii, a tarifelor si redeventelor
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in lei si in valuta pentru toate prestatiile efectuate conform obiectului sau de
activitate;

d) efectueaza prestatii legate de transportul aerian, respectiv comercializarea
produselor n conditiile legii, catering, transport terestru in continuarea
transportului aerian, servicii hoteliere, comercializarea echipamentelor si utilajelor
specifice activitatii aeroportuare si a pieselor de schimb aferente;

e) identifica si exploateaza toate sursele de venituri pentru eficientizarea
activitatii pe care o desfasoara;

f) efectueaza operatiuni de comert exterior si de marketing, potrivit legii;

g) se poate afilia la organe si organisme internationale din domeniul sau de
activitate si poate participa la seminariile si conferintele organizate;

h) fundamenteaza politica de credite si a altor surse de finantare a sa;

i) asigura patrimoniul si activitatea aeroportului prin agenti economici
specializati in acest domeniu;

j) incheie contracte de prestari de servicii, inchiriere, antrepriza, asistenta
tehnica, consultanta, asigurari, asociere etc. pentru realizarea obiectului sau de
activitate, cu parteneri din tara si din strainatate;

k) Tncheie contracte de inchiriere, concesiune si subconcesiune, in conditiile
legii, pentru utilizarea terenurilor, infrastructurii instalatiilor si echipamentelor
aeroportuare, in scopul realizarii obiectului sau de activitate, in conditiile legii;

I) achizitioneaza terenuri noi pentru dezvoltarea si modernizarea platformei
aeroportuare.

(5) Obiectul de activitate al Companiei poate fi modificat prin hotararea
adunarii generale extraordinare a actionarilor, cu respectarea legislatiei n vigoare.

CAPITOLUL HI

DOMENIUL PUBLIC, DOMENIUL PRIVAT, CAPITALUL SOCIAL,
PARTICIPAREA ACTIONARILOR LA PROFIT SI PIERDERI,
ACTIUNILE

Art. 7
Compania exploateaza:
I. Domeniul public

Compania administreaza si exploateaza domeniul public al statului
concesionat de catre Ministerul Transporturilor si Infrastructurii pe baza de contract
de concesiune. Contravaloarea bunurilor proprietate publica nu se regaseste n
valoarea capitalului social al Companiei.

I1. Domeniul privat al Companiei
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Compania detine si exploateaza bunuri proprietate privata a acesteia
dobandite in conditiile legii.

[11. Domeniul privat al statului

Compania poate exploata bunuri aflate in domeniul privat al statului date in
administrarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si, potrivit legii, in
folosinta gratuita a companiei. Contravaloarea acestor bunuri nu se regaseste in
valoarea capitalului social al Companiei.

Art. 8 - CAPITALUL SOCIAL SI PARTICIPAREA ACTIONARILOR
LA PROFIT SI PIERDERI

(1) Capitalul social subscris si integral varsat este in valoare de 143.772.150
lei, fiind divizat in 14.377.215 actiuni nominative, dematerializate, cu o valoare
nominala de 10 lei fiecare.

(2) Participarea actionarilor la profit si pierderi este dupa cum urmeaza:

a) Statul Roman reprezentat prin Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
detine un numar de 11.501.772 actiuni reprezentand 80% din capitalul social al
Societatii;

b) S.C. Fondul Proprietatea S.A. detine un numar de 2.875.443 actiuni
reprezentand 20 % din capitalul social al Societatii.

Art. 9 - MAJORAREA SAU REDUCEREA CAPITALULUI SOCIAL

(1) Majorarea sau reducerea capitalului social al Companiei se hotaraste de
catre adunarea generala extraordinara a actionarilor cu cvorumul si majoritatea
prevazute de Lege si de prezentul statut.

(2) Capitalul social va putea fi majorat prin:
a) noi aporturi Tn numerar si/sau n natura in conditiile legii;

b) incorporarea rezervelor, cu exceptia diferentelor favorabile din
reevaluarea patrimoniului si a rezervelor legale, precum si a beneficiilor sau a
primelor de emisiune;

c) compensarea unor creante lichide si exigibile asupra Companiei cu actiuni
ale acesteia;

d) alte surse stabilite potrivit legii.

(3) Capitalul social poate fi majorat prin:

a) emisiune de noi actiuni;

b) majorarea valorii nominale a actiunilor existente.

(4) Capitalul social poate fi majorat prin marirea valorii nominale a actiunilor
existente numai cu acordul tuturor actionarilor, exceptand cazurile in care
majorarea este realizata prin incorporarea rezervelor, beneficiilor sau primelor de
emisiune.

(5) Actiunile emise pentru majorarea capitalului social vor fi oferite spre
subscriere in primul rénd actionarilor existenti, proportional cu numarul actiunilor
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pe care le poseda. Hotararea adunarii generale extraordinare a actionarilor pentru
majorarea capitalului social se va publica Tn Monitorul Oficial al Roméniei, Partea
a 1V-a, acordandu-se pentru exercitiul dreptului de preferinta un termen de cel putin
0 luna, cu incepere din ziua publicarii.

(6) Reducerea capitalului social se poate face in situatia de pierderi
patrimoniale determinate de conjuncturi economice nefavorabile precum si de alte
cauze independente de vointa actionarilor. Pierderile trebuie sa fie stabilite si
evidentiate prin situatiile financiare ale Companiei.

(7) Daca in urma pierderilor stabilite prin situatiile financiare anuale aprobate
conform legii, activul net al Companiei, determinat ca diferenta intre totalul
activelor si totalul datoriilor Companiei, s-a diminuat la mai putin de jumatate din
valoarea capitalului social subscris, consiliul de administratie va convoca de indata
adunarea generala extraordinara a actionarilor pentru a decide fie reducerea
capitalului social cu un cuantum cel putin egal cu cel al pierderilor care nu au putut
fi acoperite din rezerve, fie dizolvarea Companiei. Daca adunarea generala
extraordinara a actionarilor nu hotaraste dizolvarea Companiei, atunci Compania
este obligata ca, cel tarziu pana la incheierea exercitiului financiar ulterior celui n
care au fost constatate pierderile si sub rezerva respectarii cerintelor de capital
social minim, sa procedeze la reducerea capitalului social cu un cuantum cel putin
egal cu cel al pierderilor care nu au putut fi acoperite din rezerve, daca in acest
interval activul net al Companiei nu a fost reconstituit pana la nivelul unei valori
cel putin egale cu jumatate din valoarea capitalului social.

(8) Capitalul social poate fi redus prin:

a) micsorarea numarului de actiunt;

b) reducerea valorii nominale a actiunilor;

c) dobandirea propriilor actiuni, urmata de anularea lor.

(9) Capitalul social mai poate fi redus, atunci cand reducerea nu este motivata
de pierderi, prin:

a) scutirea totala sau partiala a actionarilor de varsamintele datorate;

b) restituirea catre actionari a unei cote-parti din aporturi, proportionala cu
reducerea capitalului social si calculata egal pentru fiecare actiune;

c) alte procedee prevazute de lege.

(10) Reducerea capitalului social va putea fi facuta numai dupa trecerea a
doua luni din ziua in care hotararea adunarii generale extraordinare a actionarilor a
fost publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea a 1V-a.

Art. 10 - ACTIUNILE

(1) Actiunile Companiei subscrise si platite integral de catre actionari sunt
actiuni nominative, de valori egale si care acorda posesorilor drepturi egale.
Acestea sunt indivizibile, liber transferabile si au un caracter negociabil cu exceptia
actiunilor depuse ca garantii.
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(2) Actiunile sunt emise sub forma dematerializata, admise la tranzactionare
in cadrul Bursei de Valori Bucuresti — Piata Reglementata la Vedere, registrul
actionarilor fiind tinut de catre S.C. Depozitarul Central S.A. Evidenta
actionariatului este actualizata de S.C. Depozitarul Central S.A. ca urmare a
oricarui tip de transferuri de actiuni.

(3) Exercitarea drepturilor conferite de actiuni se realizeaza de catre
persoanele care au calitatea de actionar inscrisa in registrul actionarilor receptionat
de la S.C. Depozitarul Central S.A., in conformitate cu prevederile legale incidente.

(4) Actiunile Companiei sunt valori mobiliare, tranzactionate in cadrul Bursei
de Valori Bucuresti — Piata Reglementata la VVedere, care reprezinta o fractiune din
capitalul social al Companiei si care incorporeaza drepturile prevazute de lege si de
prezentul statut.

Art. 11 — OBLIGATIUNI
Compania este autorizata sa emita obligatiuni Tn conditiile legilor in vigoare.
Art. 12 - DREPTURI S1 OBLIGATII DECURGAND DIN ACTIUNI

(1) Fiecare actiune subscrisa si integral platita confera actionarului
drepturile prevazute de lege si de prevederile prezentului statut.

(2) Detinerea actiunii certifica adeziunea de drept la actul constitutiv.

(3) Drepturile si obligatiile legate de actiuni urmeaza actiunile in cazul
transmiterii lor Tn proprietatea altor persoane.

(4) Cand o actiune nominativa devine proprietatea mai multor persoane, nu
se va inscrie transmiterea decat in conditiile in care acestea desemneaza un
reprezentant unic pentru exercitarea drepturilor rezultand din actiune.

(5) Obligatiile sociale sunt garantate cu patrimoniul social, iar actionarii
raspund numai pana la concurenta capitalului social subscris.

(6) Patrimoniul Companiei nu poate fi grevat de datorii sau de alte obligatii
personale ale actionarilor.

(7) Un creditor al unui actionar poate formula pretentii asupra partii din
beneficiile cuvenite actionarului dupa intocmirea situatiilor financiare anuale, iar
dupa dizolvarea Companiei asupra partii cuvenite acestuia prin lichidare.

Art. 13 - TRANSFERUL DREPTULUI DE PROPRIETATE ASUPRA
ACTIUNILOR

(1) Dreptul de proprietate asupra actiunilor se transfera conform
reglementarilor pietei de capital, respectiv reglementarilor Bursei de Valori
Bucuresti — Piata reglementata la vedere

(2) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii transfera dreptul de
proprietate asupra actiunilor pe care le detine conform reglementarilor pietei de
capital, respectiv reglementarilor Bursei de Valori Bucuresti — Piata reglementata la
vedere si / sau ale prevederilor legale Tn domeniul privatizarii societatilor
comerciale cu capital de stat
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(3) Orice transfer al dreptului de proprietate asupra actiunilor, indiferent de
natura juridica a acestuia, se inscrie in registrul actionarilor Companiei, tinut de
S.C. Depozitarul Central S.A.

CAPITOLUL IV
ADUNAREA GENERALA A ACTIONARILOR
Art. 14 - ATRIBUTII

(1) Adunarea generala a actionarilor reprezinta organul suprem de conducere
al Companiei. Sedintele adunarii generale a actionarilor se desfasoara cu
participarea actionarilor/reprezentantilor actionarilor Companiei potrivit registrului
actionarilor, la data de referinta indicata in convocator.

(2)Pe perioada in care Statul romén, reprezentat prin Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii, detine actiuni ale societatii, acesta va desemna in
cadrul adunarii generale a actionarilor doi specialisti din cadrul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii si unul din cadrul Ministerului Finantelor Publice.
Pe perioada in care statul roman este actionar majoritar, membrii Adunarii generale
a actionarilor vor beneficia pentru activitatea depusa de o indemnizatie stabilita prin
ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii.

(3) Adunarile generale ale actionarilor suntordinare si extraordinare.

(4)n afara de dezbaterea altor probleme inscrise pe ordinea de zi, adunarea
generala ordinara este obligata:

a) sa discute, sa aprobe sau sa modifice situatiile financiare anuale, pe baza
rapoartelor prezentate de consiliul de administratie si de auditorul statutar, si sa
fixeze dividendul;

b) sa aleaga si sa revoce membrii consiliului de administratie;
C) sa aleaga si sa revoce cenzorii, daca considera oportuna o astfel de masura;

d) sa numeasca si sa demita auditorul statutar, sa fixeze durata minima a
contractului de audit statutar si sa incheie contractul cu auditorul statutar;

e) sa fixeze remuneratia cuvenita pentru exercitiul in curs membrilor
consiliului de administratie, cenzorilor si auditorului statutar;

f) sa se pronunte asupra gestiunii consiliului de administratie si sa dea
descarcare de gestiune administratorilor;

g) sa stabileasca bugetul de venituri si cheltuieli si, dupa caz, programul de
activitate pe exercitiul financiar urmator;

h) sa hotarasca gajarea, inchirierea sau desfiintarea uneia sau a mai multor
unitati ale Companiei.

1) sa analizeze rapoartele consiliului de administratie privind stadiul si
perspectivele referitoare la profit si dividende, pozitia pe piata interna si
internationala, nivelul tehnic, calitatea, forta de munca, protectia mediului,
relatiile cu clientii, precum si orice alte rapoarte ale acestuia;

30



J) sa desemneze persoana Tmputernicita sa incheie contractele de mandat cu
membrii consiliului de administratie;

K) sa hotarasca cu privire la actionarea Tn justitie a membrilor consiliului de
administratie, a directorului general si a auditorului statutar, pentru pagubele
pricinuite Companiei;

[) sa fixeze limitele generale ale remuneratiilor suplimentare acordate
membrilor consiliului de administratie Tnsarcinati cu functii specifice, precum si
limitele generale ale remuneratiilor acordate directorului general, asigurandu-se
ca acestea sunt justificate Tn raport cu indatoririle specifice ale persoanelor in
cauza si cu situatia economica a Companiei;

m) sa fixeze limitele oricaror altor avantaje pe care Compania decide sa le
acorde membrilor consiliului de administratie, asigurandu-se ca acestea sunt
justificate in raport cu indatoririle specifice ale persoanelor in cauza si cu situatia
economica a Companiei.

n) sa fixeze limitele oricaror altor avantaje pe care Compania decide sa le
acorde directorului general asigurandu-se ca acestea sunt justificate in raport cu
indatoririle specifice ale persoanei Tn cauza si cu situatia economica a Companiei,
dar numai incepand de la data la care statul nu mai este actionar majoritar.

0) sa hotarasca n orice alte probleme privind activitatea Companiei, politica
si strategia economico-sociala a acesteia.

(5)Pentru validitatea deliberarilor adunarilor generale ardinare ale
actionarilor este necesara prezenta actionarilor care sa detina cel putin 51 % din
numarul total de drepturi de vot. Hotararile adunarii generale ordinare a actionarilor
se iau cu majoritatea voturilor exprimate.

(6) Daca adunarea generala ordinara nu poate lucra din cauza neindeplinirii
conditiilor de cvorum, prevazute la alineatul precedent, adunarea ce se va intruni la
0 a doua convocare poate sa delibereze asupra punctelor de pe ordinea de zi a celeli
dintdi adunari, indiferent de cvorumul intrunit, ludnd hotarari cu majoritatea
voturilor exprimate.

(7) Adunarea generala extraordinara a actionarilor se intruneste ori de cate ori
este nevoie pentru a adopta o hotarare cu privire la:

a) schimbarea formei juridice a Companiei;
b) mutarea sediului Companiei;
c) schimbarea obiectului de activitate al Companiei;

d) infiintarea sau desfiintarea unor sedii secundare: sucursale, agentii, puncte
de lucru, reprezentante sau alte asemenea unitati fara personalitate juridica,

e) majorarea capitalului social;

f) reducerea capitalului social sau reintregirea lui prin emisiune de noi
actiuni, modificarea numarului de actiuni sau a valorii nominale a acesteia;

g) fuziunea cu alte societati sau divizarea Companiei;
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h) dizolvarea anticipata si lichidarea Companiei;

I) conversia actiunilor nominative in actiuni la purtator sau a actiunilor la
purtator Tn actiuni nominative;

J) conversia actiunilor dintr-o categorie in cealalta;

K) conversia unei categorii de obligatiuni Tn alta categorie sau Tn actiuni;
I) emisiunea de obligatiuni;

m) schimbarea sistemului de administrare a Companiei;

n) participarea la constituirea de noi persoane juridice sau la asocierea cu alte
persoane juridice sau fizice;

0) sa hotarasca cu privire la vanzarea, asocierea in participatiune, aportul la
capitalul social al unei societati comerciale, leasingul imobiliar si constituirea
uzufructului, avand ca obiect activele Companiei;

p) oricare alta modificare a actului constitutiv sau oricare alta hotarare pentru
care este ceruta aprobarea adunarii generale extraordinare;

r) sa hotarasca cu privire la contractarea de Tmprumuturi bancare pe termen
lung, inclusiv a celor externe;

s) sa stabileasca competentele si nivelul de contractare a Tmprumuturilor
bancare curente, a creditelor comerciale si a garantiilor, inclusiv prin gajarea
actiunilor, potrivit legii.

(8)Pentru validitatea deliberarilor adunarii generale extraordinare a
actionarilor este necesara la prima convocare, prezenta actionarilor detinand cel
putin 51% din numarul total de drepturi de vot, iar la convocarile urmatoare,
prezenta actionarilor reprezentand cel putin o cincime din numarul total de drepturi
de vot.

(9)Hotararile adunarii generale extraordinare a actionarilor sunt luate cu
majoritatea voturilor detinute de actionarii prezenti sau reprezentati.

(10) Decizia de modificare a obiectului principal de activitate al Companiei
de reducere sau majorare a capitalului social, de schimbare a formei juridice, de
fuziune, divizare sau de dizolvare a Companiei se ia cu o majoritate de cel putin
doua treimi din drepturile de vot detinute de actionarii prezenti sau reprezentati.

Art.15-CONVOCAREA ADUNARII GENERALE A ACTIONARILOR

(1) Adunarea generala ordinara si extraordinara a actionarilor se convoaca
de catre consiliul de administratie, ori de cate ori va fi nevoie, in conformitate cu
prevederile actului constitutiv.

(2) Adunarea generala ordinara se intruneste cel putin o data pe an, in cel
mult 4 luni de la incheierea exercitiului financiar.

(3) Adunarea generala ordinara si/sau extraordinara a actionarilor va fi
convocata de ndata, de catre consiliul de administratie, la cererea actionarilor
reprezentand, individual sau impreuna, cel putin 5% din capitalul social, daca

32



cererea cuprinde dispozitii ce intra in atributiile adunarii. Adunarea generala va fi
convocata in termen de cel mult 30 de zile si se va Tntruni in termen de cel mult 60
de zile de la data primirii cererii. Tn cazul in care consiliul de administratie nu
convoaca adunarea generald, instanta de la sediul Companiei cu citarea consiliului
de administratie, va putea autoriza convocarea adunarii generale de catre actionarii
care au formulat cererea. Prin aceeasi incheiere instanta aproba ordinea de zi,
stabileste data de referinta, data tinerii adunarii generale si, dintre actionari,
persoana care 0 va prezida.

(4) Termenul de intrunire, atat pentru adunarile generale ordinare cat si
extraordinare, nu poate fi mai mic de 30 de zile de la data publicarii convocarii n
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea a I\V-a.

(5) Convocarea se publica Tn Monitorul Oficial al Romaniei, Partea a 1V-a
si Tn unul dintre ziarele de larga raspandire din localitatea Tn care se afla sediul
social al Companiei sau din cea mai apropiata localitate.

(6) Convocarea va cuprinde denumirea emitentului, data adunarii generale,
ora de Tncepere a adunarii generale, locul de desfasurare a adunarii generale, data
de referinta, ordinea de zi, cu aratarea explicita a tuturor problemelor care vor face
obiectul dezbaterii adunarii,data limita pana la care se pot depune candidaturile, Tn
cazul in care pe ordinea de zi este Tnscrisa alegerea administratorilor, modalitatea
de distribuire a documentelor si informatiilor referitoare la problemele incluse pe
ordinea de zi a adunarii generale, precum si data incepand cu care acestea vor fi
disponibile, modalitatea de obtinere a formularului de procura speciala pentru
reprezentare in AGA, data limita si locul unde vor fi depuse/primite procurile
speciale, propunerea privind data de inregistrare.

Cand pe ordinea de zi figureaza propuneri pentru modificarea actului
constitutiv, convocarea va trebui sa cuprinda textul integral al propunerilor. Cand
pe ordinea de zi figureaza numirea membrilor consiliului de administratie, in
convocare se va mentiona ca lista cuprinzand informatii cu privire la numele,
localitatea de domiciliu si calificarea profesionala a persoanelor propuse pentru
functia de administrator se afla la dispozitia actionarilor, putand fi consultata si
completata de acestia. Data de referinta este ulterioara cu cel putin 4 zile lucratoare
datei de publicare Tn presa a convocatorului adunarii generale si este anterioara
datei limita pana la care se pot depune/expedia catre Companie procurile speciale.

(7) Adunarea generala a actionarilor se Tintruneste la sediul social al
Companiei sau in alt loc indicat in convocare.

Art. 16 - ORGANIZARE

(1) Adunarile generale ale actionarilor vor fi prezidate de presedintele
consiliului de administratie sau de persoana care Ti tine locul, in temeiul unei
Tmputerniciri speciale, care deschide sedinta respectiva in ziua si la ora aratate in
convocare.

(2) Adunarea generala va alege, dintre actionarii prezenti, 1 pana la 3
secretari, care vor verifica lista de prezenta a actionarilor, indicand capitalul social
pe care 1l reprezinta fiecare in procesul-verbal intocmit de secretarul tehnic pentru
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constatarea numarului actiunilor depuse si indeplinirea tuturor formalitatilor cerute
de lege si de actul constitutiv pentru tinerea adunarii generale.

(3) Procesul-verbal, semnat de presedinte si de secretari, va constata
indeplinirea formalitatilor de convocare, data si locul adunarii generale, actionarii
prezenti, numarul actiunilor, dezbaterile in rezumat, hotararile luate, iar la cererea
actionarilor, declaratiile facute de ei in sedinta. La procesul-verbal se vor anexa
actele referitoare la convocare, precum si listele de prezenta a actionarilor.

(4) Presedintele consiliului de administratie va putea desemna, dintre
angajatii Companiei, unul sau mai multi secretari tehnici, care sa indeplineasca
atributiile ce le revin in conformitate cu prevederile legale

(5) Procesul — verbal se trece in registrul adunarilor generale.

(6) Tn instiintarea privind prima convocare a adunrii generale a actionarilor
se va putea fixa ziua si ora pentru cea de-a doua adunare generala, cand cea dintai
nu s-ar putea tine. A doua adunare nu se poate insa intruni Tn chiar ziua fixata
pentru cea dintai adunare.

(7) Daca ziua pentru a doua adunare generala nu este mentionata in
nstiintarea publicata pentru prima adunare, termenul va putea fi redus la 8 zile.

(8) Actionarii reprezentand intreg capitalul social vor putea, daca nici unul
dintre ei nu se opune, sa tina o adunare generald si sa ia orice hotarére de
competenta adunarii, fara respectarea formalitatilor cerute pentru convocarea ei.

Art. 17 - EXERCITAREA DREPTULUI DE VOT
(1) Orice actiune platita da dreptul la un vot Tn adunarea generala.

(2) Hotararile adunarii generale a actionarilor se iau, de regula, prin vot
deschis.

(3) Votul secret este obligatoriu pentru alegerea membrilor consiliului de
administratie, a cenzorilor si auditorului statutar si revocarea lor, precum si pentru
luarea hotararilor referitoare la raspunderea membrilor organelor de administrare,
de conducere si de control ale Companiei.

(4) La propunerea persoanei care prezideaza adunarea generala a
actionarilor sau a unui grup de actionari prezenti sau reprezentati, care detin cel
putin o patrime din capitalul social, se va putea decide ca votul sa fie secret.

(5) Pentru a fi opozabile tertilor, hotararile adunarilor generale vor fi depuse
in termen de 15 zile la Oficiul Registrului Comertului spre a fi mentionate in
registru si publicate in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea a IV-a. Hotaréarile se
vor publica, dupa caz, in acelasi termen si pe pagina de Internet a Companiei. Ele
nu vor putea fi executate inainte de aducerea la indeplinire a formalitatilor
prevazute mai sus.

(6) Hotararile luate de adunarile generale ale actionarilor in limitele legii si
ale actului constitutiv, sunt obligatorii chiar si pentru actionarii absenti,
nereprezentati, care sau abtinut de la vot sau care au votat impotriva.
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(7) Actionarii care nu au votat in favoarea unei hotarari a adunarii generale
care priveste schimbarea obiectului principal de activitate, mutarea sediului social
al Companiei n strainatate, schimbarea formei juridice a Companiei sau fuziunea
ori divizarea Companiei au dreptul de a se retrage din Companie si de a solicita
acesteia cumpararea actiunilor lor la o valoare medie determinata de catre un expert
autorizat independent, numit de judecatorul delegat, la cererea consiliului de
administratie, prin folosirea a cel putin doua metode de evaluare recunoscute de
legislatia in vigoare la data evaluarii, costurile de evaluare urménd a fi suportate de
catre Companie.

(8) Actionarii pot participa si vota in adunarea generala fie personal fie prin
reprezentare, in baza unei Tmputerniciri acordate pentru respectiva adunare
generala, in conformitate cu legislatia pietei de capital.

(9) Tmputernicirile vor fi depuse la Companie, in original, cu 48 de ore
Tnainte de adunare, sub sanctiunea pierderii exercitiului dreptului de vot in acea
adunare. Procurile vor fi retinute de Companie, facandu-se mentiune despre aceasta
n procesul-verbal.

(10) Membrii consiliului de administratie, directorii cu sau fara atributii
delegate de catre consiliul de administratie ori functionarii Companiei nu ii pot
reprezenta pe actionari, sub sanctiunea nulitatii hotararii, daca, fara votul acestora,
nu s-ar fi obtinut majoritatea ceruta.

(11) Actionarii care nu au capacitate de exercitiu, precum si persoanele
juridice pot fi reprezentati/reprezentate prin reprezentantii lor legali care, la randul
lor, pot da altor persoane Tmputernicire pentru respectiva adunare generala.

CAPITOLUL V
CONSILIUL DE ADMINISTRATIE

Art. 18 - ORGANIZARE

(1) Compania este administrata de catre un consiliu de administratie format
din 7 administratori, acestia fiind alesi de catre adunarea generala ordinara a
actionarilor pe o perioada de 4 (patru) ani, cu posibilitatea de a fi realesi. Consiliul
de administratie este condus de catre un presedinte, ales prin vot secret de catre
membrii consiliului de administratie intruniti in prima sedinta, cand va fi desemnat
si vicepresedintele consiliului de administratie ca Tinlocuitor al presedintelui.
Presedintele consiliului de administratie este si directorul general al Companiei.

(2) Membrii consiliului de administratie pot fi alesi prin utilizarea metodei
votului cumulativ, in conditiile legii iar pe perioada in care statul roman este
actionar majoritar, reprezentantii acestuia in adunarea generala a actionarilor vor
nominaliza n consiliul de administratie specialisti din cadrul Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii si un specialist din cadrul Ministerului Finantelor
Publice.
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(3) Pentru ca numirea unui administrator sa fie valabila din punct de vedere
juridic, persoana numita trebuie sa o accepte in mod expres.

(4) Membrii consiliului de administratie au obligatia de a-si exercita
mandatul cu prudenta si diligenta unui bun administrator, cu loialitate, Tn interesul
Companiei si nu au voie sa divulge informatii confidentiale si secrete de afaceri ale
Companiei.

(5) Administratorii pot avea calitatea de actionar.

(6) Tn caz de vacanta a unuia sau a mai multor posturi de administrator,
consiliul de administratie — deliberdnd in prezenta a doua treimi din numarul
membrilor consiliului si cu majoritatea membrilor prezenti — procedeaza la numirea
unor administratori provizorii, pana la Tntrunirea adunarii generale ordinare a
actionarilor. Daca vacanta mai multor posturi de administrator determina scaderea
numarului administratorilor sub minimul legal, administratorii ramasi convoaca de
indata adunarea generala ordinara a actionarilor, pentru a completa numarul de
membri ai consiliului de administratie.

(7) Consiliul de administratie se intruneste la sediul social al Companiei ori
de céte ori este necesar, dar cel putin o data la 3 (trei) luni.

(8) Convocarea consiliului de administratie va fi facuta de catre
presedintele consiliului de administratie, care va stabili ordinea de zi, va veghea
asupra informarii adecvate a membrilor consiliului cu privire la punctele aflate pe
ordinea de zi si va prezida intrunirea. In lipsa presedintelui, Intrunirea consiliului de
administratie va fi prezidata de catre Vicepresedintele consiliului de administratie.
Consiliul de administratie mai poate fi convocat la cererea motivata a cel putin 2
dintre membri sai. Tn acest caz, ordinea de zi este stabilita de citre autorii cererii.
Presedintele consiliului de administratie este obligat sa dea curs unei astfel de
cereri. Convocarea pentru intrunirea consiliului de administratie va fi transmisa
administratorilor cu 7 (sapte) zile inainte de data intrunirii, termenul puténd fi
stabilit prin decizie a consiliului de administratie (majorat sau redus). Convocarea
va cuprinde locul, data, ora unde se va tine sedinta si ordinea de zi. Asupra
punctelor care nu sunt prevazute pe ordinea de zi se pot lua decizii doar in cazuri de
urgenta. In cazul Tn care pe ordinea de zi este inscrisa dezbaterea problemelor de
interes profesional, economic, social, cultural sau sportiv, presedintele consiliului
de administratie are obligatia de a invita la aceste discutii reprezentantul desemnat
din partea sindicatului Companiei sau pe cel al salariatilor.

(9) Membrii consiliului de administratie pot fi reprezentati la ntrunirile
consiliului de administratie doar de catre alti membri ai sai. Un membru prezent
poate reprezenta un singur membru absent.

(10) Presedintele consiliului de administratie numeste un secretar fie dintre
membri consiliului, fie din afara acestuia.

(11) Pentru valabilitatea deciziilor este necesara prezenta a cel putin doua
treimi din numarul membrilor consiliului de administratie.
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(12) Deciziile consiliului de administratie sunt luate cu majoritatea voturilor
membrilor prezenti.

(13) Presedintele consiliului de administratie nu beneficiaza de vot decisiv in
caz de paritate de voturi.

(14) Dezbaterile consiliului de administratie au loc conform ordinii de zi
stabilite si comunicate de presedinte cu cel putin 7 zile inainte de data tinerii
sedintei.

(15) Dezbaterile se consemneaza in procesul-verbal al sedintei, care se scrie
ntr-un registru, sigilat si parafat de presedintele consiliului de administratie.

(16) Procesul-verbal se semneaza de catre presedintele de sedinta si de catre
toti membrii consiliului de administratie prezenti personal sau prin reprezentant la
sedinta.

(17) Pe baza procesului-verbal, secretarul consiliului de administratie
redacteaza hotarérea acestuia, care este semnati de presedintele sau, in lipsa
acestuia, de Vicepresedintele consiliului de administratie si de secretar.

(18) Consiliul de administratie este Tnsarcinat cu indeplinirea tuturor actelor
necesare si utile pentru realizarea obiectului de activitate al Companiei, cu exceptia
celor rezervate de lege pentru adunarea generala a actionarilor.

(19) Informatiile privind structura actionariatului Companiei sunt puse la
dispozitia actionarilor si a oricaror alti solicitanti, la cererea si pe cheltuiala
acestora, de catre S.C. Depozitarul Central S.A. Consiliul de administratie este
obligat sa puna la dispozitia actionarilor si a detinatorilor de obligatiuni, Tn aceleasi
conditii registrul sedintelor si deliberarilor adunarilor generale si registrul
obligatiunilor. Consiliul de administratie, la cerere, poate elibera actionarilor
fotocopii de pe raportul auditorului statutar, precum si de pe alte documente
prevazute de lege.

(20) Membrii consiliului de administratie sunt solidar raspunzatori fata de
Companie pentru Tindeplinirea tuturor obligatiilor cu privire la organizarea,
conducerea si gestionarea activitatii Companiei. Consiliul de administratie
raspunde fata de Companie pentru actele indeplinite de catre directorii carora le-au
fost delegate atributii de conducere sau de catre personalul incadrat, cand dauna nu
s-ar fi produs daca ar fi exercitat supravegherea impusa de Tndatoririle ce-i revin
potrivit legii.

(21) Administratorii Companiei — membrii consiliului de administratie sunt
solidar raspunzatori cu predecesorii lor imediati daca, avand cunostintda de
neregulile savarsite de acestia, nu le denunta auditorului statutar. Raspunderea
pentru actele savarsite sau pentru omisiuni nu se intinde si la administratorii care au
facut sa se constate, in registrul deciziilor consiliului de administratie, Tmpotrivirea
lor si au Thcunostintat despre aceasta in scris auditorul statutar.

(22) Daca adunarea generala decide sa porneasca actiune Tn raspundere
contra administratorilor mandatul acestora inceteaza de drept de la data adoptarii
hotararii si adunarea generala, va proceda la inlocuirea lor.
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(23) Persoana numita in functia de administrator trebuie sa fie asigurata
pentru raspundere profesionala la un nivel de asigurare stabilit de adunarea generala
a actionarilor.

(24) Nu pot fi administratori, directori cu atributii delegate de catre consiliul
de administratie, auditori interni sau reprezentanti ai Companiei persoanele care,
potrivit legii, sunt incapabile sau care au fost condamnate pentru gestiune
frauduloasa, abuz de incredere, fals, uz de fals, inselaciune, delapidare, marturie
mincinoasa, dare sau luare de mita, precum si pentru infractiunile prevazute la art.
143 - 145 din Legea nr. 85/2006 privind procedura insolventei, cu modificarile
ulterioare, sau pentru cele previzute de art. 270° - 282" din Legea 31/1990 privind
societatile comerciale, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare. Daca
ulterior numirii, un administrator este condamnat definitiv pentru una dintre
infractiunile mentionate mai sus, acesta este decazut din dreptul de a Tndeplini
functia de administrator.

(25) Un administrator poate exercita concomitent cel mult 5 mandate de
administrator si/sau de membru al consiliului de supraveghere in societati pe
actiuni al caror sediu se afla pe teritoriul Romaniei. Interdictia nu se refera la
cazurile cand cel ales n consiliul de administratie sau in consiliul de supraveghere
este proprietar

a cel putin o patrime din totalul actiunilor respectivei societati comerciale sau este
membru in consiliul de administratie ori in consiliul de supraveghere al unei
societati pe actiuni ce detine patrimea aratata.

(26) Membrii consiliului de administratie si directorii Companiei carora le-au
fost delegate atributii de conducere de catre acesta nu vor putea fi, fara autorizarea
consiliului de administratie, directori, administratori, membri ai directoratului ori ai
consiliului de supraveghere, cenzori sau, dupa caz, auditori interni ori asociati cu
raspundere nelimitata, in alte societati concurente sau avand acelasi obiect de
activitate, nici nu pot exercita acelasi comert sau altul concurent, pe cont propriu
sau al altei persoane, sub pedeapsa revocarii si raspunderii pentru daune.

(27) Consiliul de administratie reprezinta Compania Tn raporturile cu
directorii cu atributii delegate de consiliul de administratie.

(28) Administratorul care are intr-o anumita operatiune, direct sau indirect,
interese contrare intereselor Companiei, trebuie sa nstiinteze despre aceasta pe
ceilalti administratori si pe auditorii interni si sa nu ia parte la nici o deliberare
privitoare la aceasta operatiune. Aceeasi obligatie o are administratorul Tn cazul in
care, ntr-o anumita operatiune, stie ca sunt interesate sotia, rudele sau afinii sai
pana la gradul al patrulea inclusiv. Administratorul care nu a respectat prevederile
prezentului alineat va raspunde de daunele ce au rezultat pentru Companie.

(29) Daca consiliul de administratie constata ca, Tn urma unor pierderi,
stabilite prin situatiile financiare anuale aprobate conform legii, activul net al
Companiei, determinat ca diferenta intre totalul activelor si totalul datoriilor
acesteia, s-a diminuat la mai putin de jumatate din valoarea capitalului social
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subscris, va convoca de indata adunarea generala extraordinara pentru a decide
daca se va recurge la reconstituirea capitalului, limitarea lui la suma ramasa sau
dizolvarea Companiei.

(30) Consiliul de administratie trebuie sa prezinte auditorului statutar sau
cenzorilor, dupa caz si auditorilor interni, cu cel putin 30 de zile Tnhainte de ziua
stabilita pentru sedinta adunarii generale, situatia financiara anuala pentru exercitiul
financiar precedent, insotit de raportul lor si de documentele justificative.

(31) Actiunea n raspundere contra administratorilor, auditorului statutar si
directorilor cu atributii delegate apartine adunarii generale a actionarilor, care va
decide cu majoritatea voturilor exprimate in adunarea generala respectiva.
Hotararea va putea fi luata chiar daca problema raspunderii acestora nu figureaza in
ordinea de zi. Adunarea desemneaza cu aceeasi majoritate persoana Tnsarcinata sa
exercite actiunea in justitie.

(32) Pe durata Tndeplinirii mandatului, administratorii nu pot Tncheia cu
Compania un contract de munca. Tn cazul in care administratorii au fost alesi dintre
salariatii Companiei, contractul individual de munca se suspenda de la data alegerii,
pe toata durata mandatului. Administratorii vor incheia pe durata mandatului,
contracte de mandat cu Compania, care vor fi semnate in numele acesteia de catre o
persoana desemnata de adunarea generala ordinara a actionarilor.

(33) Raspunderile si obligatiile administratorilor care formeaza consiliul de
administratie, sunt reglementate de dispozitiile dreptului comun referitoare la
mandat, de cele speciale prevazute in legea societatilor comerciale, precum si de
cele cuprinse in prezentul statut si Tn Contractul de mandat.

(34) Remuneratia, remuneratia suplimentara si orice alte avantaje ale
membrilor consiliului de administratie sunt stabilite prin hotarare a adunarii
generaleordinare a actionarilor.

Art. 19 - ATRIBUTII

(1)Consiliul de administratie are in principal urmatoarele atributii si
competente:

a) stabileste directiile principale de activitate si de dezvoltare ale Companiei,
analizeaza si propune spre aprobare, potrivit legii, adunarii generale a actionarilor,
bugetul de venituri si cheltuieli al Companiei;

b) stabileste sistemul de control financiar si aproba planificarea financiara;

C) numeste si revoca directorii cu atributii delegate de catre consiliul de
administratie si le stabileste remuneratia;

d) supravegheaza activitatea directorilor cu atributii delegate de catre
consiliul de administratie;

e) pregateste raportul anual, organizarea adunarii generale a actionarilor si
implementarea hotararilor acesteia;

f) introduce cerere pentru deschiderea procedurii insolventei Companieli,
potrivit Legii nr. 85/2006 privind procedura insolventei;

39



g) concepe si aplica strategii si politici de dezvoltare a Companiei, stabileste
tactica si strategia de marketing precum si politica interna si externa de preturi si
tarife pentru produsele realizate si serviciile prestate de Companie;

h) negociaza Contractul Colectiv de Munca si Tmputerniceste persoanele
care sa reprezinte patronatul n aceasta operatiune;

1) aproba sau propune spre aprobare tarifele pentru activitatile de baza, in
conditiile legilor in vigoare;

j) aproba regulamentul de organizare si functionare a Companiei, precum si
Regulamentul de Ordine Interioara;

k) aproba structura organizatorica, organigrama Companiei cu numarul de
posturi, normativul de constituire a compartimentelor functionale si de productie,
stabileste Tndatoririle si responsabilitatile acestora;

I) aproba operatiunile de incasari si plati potrivit competentelor acordate si a
prevederilor bugetului de venituri si cheltuieli aprobate anual,

m) aproba introducerea de noi tehnologii si modernizarea celor existente;

n) aproba operatiunile de cumparare si vanzare de bunuri potrivit
competentelor acordate; aproba incheierea contractelor de inchiriere (luare sau dare
in chirie), aproba incheierea sau rezilierea contractelor potrivit competentelor
acordate si a obiectului de activitate, cu limitarea ca actele de dobandire,
instrainare, schimb sau de constituire in garantie a unor active din categoria
activelor imobilizate ale Companiei, a caror valoare depaseste, individual sau
cumulat, pe durata unui exercitiu financiar, 20% din totalul activelor imobilizate,
mai putin creantele, vor fi incheiate de catre consiliul de administratie numai dupa
aprobarea prealabila de catre adunarea generala extraordinara a actionarilor, iar
inchirierile de active corporale, pentru o perioada mai mare de un an, a caror
valoare individuala sau

cumulata fata de acelasi co-contractant sau persoane implicate ori care actioneaza
Tn mod concertat, depaseste 20% din valoarea totalului activelor imobilizate, mai
putin creantele la data incheierii actului juridic, precum si asocierile pe o perioada
mai mare de un an, depasind aceeasi valoare, se aproba, de asemenea, in prealabil
de adunarea generala extraordinara a actionarilor;

0) decide cu privire la Tmprumuturile bancare necesare desfasurarii activitatii
curente a creditelor comerciale si a garantiilor, conform competentelor stabilite de
adunarea generala a actionarilor;

p) organizeaza controlul pentru asigurarea integritatii gestiunii Companiei,
aproba comisiile de inventariere si de scoatere din evidenta a elementelor din
patrimoniul Companiei, supune aprobarii adunarii generale a actionarilor lista
cheltuielilor de amortizare nerecuperate in cazul scoaterii din evidenta a unor
imobilizarilor corporale ale Companiei;

g) aproba cheltuielile de protocol peste limita prevazuta de lege, daca este
cazul,
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r) aproba normativele de munca si personal, a normelor metodologice ce
vizeaza aplicarea prevederilor Contractului Colectiv de Munca, a instructiunilor si
procedurilor ce privesc asigurarea calitatii si a oricaror reglementari interne
necesare bunei desfasurari a activitatii Companiei;

s) propune modificari ale actului constitutiv,
s) alege si revoca Vicepresedintele consiliului de administratie;

t) aproba actele si faptele economice propuse de directorii Companieli,
inclusiv scoaterea din functiune a mijloacelor fixe;

u) rezolva orice alte probleme stabilite de adunarea generala a actionarilor;

v) aproba rapoartele periodice ale compartimentelor de control din cadrul
Companiei;

w) propune adunarii generale extraordinare a actionarilor, reducerea sau
majorarea capitalului social;

X) propune adunarii generale a actionarilor infiintarea sau desfiintarea de
filiale, precum si fuzionarea, divizarea, participarea la constituirea de noi persoane
juridice sau pentru asocierea cu alte persoane juridice sau fizice, Tn conformitate cu
reglementarile Tn vigoare;

y) propune spre aprobare adunarii generale extraordinare a actionarilor
infiintarea sau desfiintarea unor sedii secundare: sucursale, agentii, puncte de lucru,
reprezentante sau alte asemenea unitati fara personalitate juridica.

z) convoaca adunarea generala a actionarilor ori de cate ori este nevoie,

(2) Consiliul de administratie poate crea comitete consultative, formate din
cel putin 2 membri ai consiliului de administratie, in conditiile si cazurile prevazute
de lege.

(3)Consiliul de administratie poate delega atributii de conducere a
Companiei, directorilor. Directorul general va reprezenta Compania in relatia cu
tertii si in justitie, conform atributiilor sale.

CAPITOLUL VI
DIRECTORII

Art. 20 - DIRECTORII

(1) Pe perioada in care statul este actionar majoritar, directorul general este
numit si revocat din functie prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii
si Incheie pe durata mandatului, un Contract de mandat cu Societatea, reprezentata
prin consiliul de administratie, in conditiile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.
79/2008 privind masuri economico — financiare la nivelul unor operatori
economici, cu modificarile si completarile ulterioare.
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(2) Directorii cu atributii delegate de consiliul de administratie sunt numiti
si revocati de consiliul de administratie. Directorii cu atributii delegate de consiliul
de administratie nu pot Tncheia cu Compania contracte individuale de munca pe
durata mandatului. Tn cazul in care acestia au fost numiti dintre salariatii
Companiei, contractul individual de munca se suspenda de la data numirii, pe
perioada mandatului. Directorii cu atributii delegate de catre consiliul de
administratie vor ncheia contract de mandat, care va fi semnat de o persoana
desemnata de consiliul de administratie.

(3) Directorii fara atributii delegate de catre consiliul de administratie sunt
angajati de catre Companie in conformitate cu prevederile Codului Muncii.

(4) Directorii cu atributii delegate de catre consiliul de administratie pot fi
dintre administratori sau din afara consiliului de administratie.

(5) Consiliul de administratie poate delega atributii de conducere a
Companiei, directorilor. Directorul general va reprezenta Compania in relatia cu
tertii si Tn justitie, conform atributiilor sale.

(6) Pentru ca numirea unui director cu atributii delegate de catre consiliul
de administratie sa fie valabila din punct de vedere juridic, persoana numita trebuie
sa 0 accepte Tn mod expres, in scris.

(7) Directorii carora le-au fost delegate atributii de catre consiliul de
administratie trebuie sa fie asigurati pentru raspundere profesionala, la un nivel de
asigurare stabilit de consiliul de administratie.

(8) Directorii carora le-au fost delegate atributii de catre consiliul de
administratie sunt responsabili cu luarea tuturor masurilor aferente conducerii
Companiei, Tn limitele obiectului de activitate al Companiei si cu respectarea
competentelor prevazute de lege, de actul constitutiv precum si de delegarile
acordate de catre consiliul de administratie.

(9) Directorul general are in principal urmatoarele atributii:

a) propune numirea si, dupa caz, revocarea directorilor cu atributii delegate
de catre consiliul de administratie;

b) angajeaza si, dupa caz, concediaza, in conditiile legii, personalul din
cadrul Companiei, cu exceptia directorilor cu atributii delegate de catre consiliul de
administratie;

C) numeste si, dupa caz, revoca directorii unitatilor Companiei si celelalte
persoane din conducerea compartimentelor Companiei;

d) asigura conducerea operativa a Companiei Tmpreuna cu directorii cu sau
fara atributii delegate de catre consiliul de administratie;

e) reprezinta Compania in relatiile cu tertii si semneaza actele ce o
angajeaza fata de acestia, pe baza si in limitele imputernicirilor date de consiliul de
administratie si ale celor conferite de legislatia in vigoare;
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f) prezinta consiliului de administratie propuneri privind solicitarea de
alocatii bugetare pentru a fi aprobate de organele competente;

g) exercitd orice atributii ce Ti revin din regulamentul de organizare si
functionare si din hotararile consiliului de administratie, precum si din prevederile
legale.

(10) Modul de organizare a activitatii directorilor carora le-au fost delegate
atributii de catre consiliul de administratie va fi stabilita prin decizie a consiliului
de administratie.

(11) Orice administrator poate solicita directorilor carora le-au fost delegate
atributii de catre consiliul de administratie informatii cu privire la conducerea
operativa a Companiei. Directorii carora le-au fost delegate atributii de catre
consiliul de administratie au obligatia de a informa consiliul de administratie n
mod regulat si cuprinzator asupra operatiunilor intreprinse si asupra celor avute in
vedere.

(12) Actiunea n raspundere contra directorilor carora le-au fost delegate
atributii de catre consiliul de administratie apartine adunarii generale a actionarilor,
care va decide cu majoritatea voturilor exprimate Tn adunarea generala respectiva.
Hotararea va putea fi luata chiar daca problema raspunderii acestora nu figureaza in
ordinea de zi. Adunarea desemneaza cu aceeasi majoritate persoana insarcinata sa
exercite actiunea in justitie. Daca actiunea se porneste Tmpotriva unui director
caruia i-au fost delegate atributii de catre consiliul de administratie, acesta este
suspendat de drept din functie pana la ramanerea definitiva a hotararii.

CAPITOLUL VII
GESTIUNEA SI ACTIVITATEA COMPANIEI

Art. 21 - AUDITUL STATUTAR

(1) Situatiile financiare ale Companiei sunt elaborate si auditate in
conformitate cu reglementarile in vigoare.

(2) Compania, prin adunarea generala ordinara a actionarilor, alege un
auditor statutar cu care Tncheie un contract de prestari servicii.

(3) Auditorul statutar are atributiile prevazute de legislatia aplicabila Tn
vigoare.

(4) Auditorul statutar are obligatia legala de a intocmi si prezenta adunarii
generale a actionarilor un raport cu privire la situatiile financiare anuale.

(5) Compania Tsi organizeaza auditul intern potrivit normelor elaborate de
Camera Auditorilor Financiari din Romania.

(6) Daca adunarea generala ordinara considera oportun, poate alege trei
cenzori, din care unul are calitatea de reprezentant al Ministerului Finantelor
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Publice pe perioada in care statul este actionar majoritar, care au atributiile si
obligatiile prevazute de lege.

Art. 22 - FINANTAREA ACTIVITATII PROPRII

(1) Pentru indeplinirea obiectului de activitate si Tn conformitate cu
atributiile stabilite, Compania utilizeaza wvenituri, constituite conform legii,
provenite din surse proprii; sume alocate de la bugetul de stat, credite bancare,
credite externe contractate sau garantate de stat, acordate cu respectarea
regulamentelor comunitare privind concurenta; fonduri externe nerambursabile,
acordate in conditiile legii, precum si forme legale de participare a capitalului privat
si alte surse legal constituite.

(2) Sursele provenite din tariful de securitate, constituite in conformitate

sfarsitul anului, urmand sa fie utilizate cu aceeasi destinatie in anul urmator.

Art. 23 - EXERCITIUL FINANCIAR

Exercitiul financiar incepe la 01 ianuarie si se incheie la 31 decembrie al
fiecarui an. Primul exercitiu financiar incepe la data constituirii Companiei.

Art. 24 - PERSONALUL

(1) Angajarea si concedierea personalului, cu exceptia directorilor cu
atributii delegate de catre consiliul de administratie se face de catre directorul
general, conform prevederilor Codului Muncii.

(2) Plata salariilor si a impozitelor aferente, a cotelor de asigurari sociale,
precum si a altor obligatii fata de bugetul de stat se va face potrivit legii.

(3) Atributiile si responsabilitatile personalului Companiei se stabilesc prin
regulamentul de organizare si functionare si prin regulamentul de ordine interioara.

(4) Drepturile de salarizare si celelalte drepturi de personal se stabilesc prin
contractul colectiv de munca sau de catre consiliul de administratie pentru
personalul numit de acesta.

(5) Pentru luarea unor decizii complexe, directorul general poate atrage in
activitatea de analiza consilieri si consultanti din diferite sectoare de activitate,
urmand ca acestia sa fie recompensati material pe baza de contract de prestari
servicii.

Art.25 - AMORTIZAREA MIJLOACELOR FIXE

Consiliul de administratie stabileste, in conditiile legii, regimul de amortizare
a mijloacelor fixe.

Art.26 — EVIDENTA CONTABILA SI SITUATIILE FINANCIARE
ANUALE

(1) Compania are obligatia de a organiza si conduce contabilitatea proprie,
potrivit legii.

(2) Raspunderea pentru organizarea si conducerea contabilitatii revine
administratorului sau altei persoane care are obligatia gestionarii unitatii respective.
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(3) Organizarea si conducerea contabilitatii se efectueaza in conditiile Legii
contabilitatii nr. 82/1991, republicata si a reglementarilor contabile aplicabile.

(4) Compania intocmeste situatiile financiare anuale, repartizarea profitului
facAndu-se conform hotararii adunarii generaleordinare a actionarilor si a
dispozitiilor legale n vigoare.

(5) Situatiile financiare anuale se supun aprobarii adunarii generale, fiind
nsotite de raportul consiliului de administratie, de raportul auditorului statutar sau
raportul cenzorilor, dupa caz. Dupa aprobarea de catre adunarea generala, aceste
situatii financiare anuale, insotite de procesul-verbal al sedintei adunarii generale,
se depun la Oficiul Registrului Comertului de pe langa Tribunalul Bucuresti, prin
grija consiliului de administratie, in termen de 15 zile de la data sedintei adunarii
generale.

Art. 27 - REPARTIZAREA PROFITULUI

(1) Profitul Companiei determinat potrivit legii se repartizeaza conform
hotararii adunarii generaleordinare a actionarilor si dispozitiilor legale in vigoare.

(2) Compania Tsi constituie fond de rezerva si alte fonduri in conditiile legii.

(3) Plata dividendelor cuvenite actionarilor se face de catre Companie in
conditiile legii, dupa aprobarea situatiilor financiare anuale de catre adunarea
generala a actionarilor.

(4) Tn cazul nregistrarii de pierderi, adunarea generali a actionarilor
analizeaza cauzele si hotaraste in consecinta.

Art. 28 - REGISTRELE COMPANIEI

Compania tine, prin grija consiliului de administratie, respectiv a auditorului
intern, registrele prevazute de lege, cu exceptia registrului actionarilor, care este
tinut prin grija S.C. Depozitarului Central S.A., n conditiile legii, dupa admiterea
la tranzactionare a actiunilor.

CAPITOLUL VI

ASOCIEREA, MODIFICAREA FORMEI JURIDICE, DIZOLVAREA,
LICHIDAREA SI LITIGIILE COMPANIEI

Art. 29. - ASOCIEREA

Compania poate ncheia contracte de asociere cu persoane juridice sau fizice,
cu sau fara constituirea de noi persoane juridice, n conditiile legii.

Art. 30 - MODIFICAREA FORMEI JURIDICE

Compania Tsi poate modifica forma juridica prin hotarare a adunarii generale
extraordinare a actionarilor.

Art.31 - DIZOLVAREA

(1) Urmatoarele situatii conduc la dizolvarea Companiei:
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a) imposibilitatea realizarii obiectului de activitate;
b) falimentul Companiei;
c) hotararea adunarii generale a actionarilor;

d) hotararea tribunalului, la cererea oricarui actionar, pentru motive
temeinice, precum neintelegerile grave dintre actionari, care impiedica functionarea
Companiei;

e) 1n urma pierderilor, daca valoarea activului net (determinata ca diferenta
dintre totalul activelor si datoriile Companiei) ajunge sa reprezinte mai putin de
jumatate din valoarea capitalului social subscris, si daca, cel téarziu pana la
incheierea exercitiului financiar ulterior celui in care au fost constatate pierderile,
adunarea generala a actionarilor nu procedeaza la reducerea capitalului social cu
suma cel putin egala cu cea a pierderilor care nu au putut fi acoperite din rezerve
sau la reconstituirea activului net al Companiei pana la nivelul unei valori cel putin
egale cu jumatate din capitalul social subscris;

f) cand capitalul social se reduce sub minimul legal, daca valoarea sa nu este
adusa la un nivel cel putin egal cu minimul legal prin adoptarea unei hotarari de
majorare de capital in acelasi timp cu hotararea de reducere a capitalului;

g) cand numarul actionarilor scade sub minimul legal, pentru o perioada mai
mare de 9 luni

h) alte cauze prevazute de lege sau de actul constitutiv.

(2) Dizolvarea Companiei trebuie sa fie inscrisa la oficiul registrului
comertului si publicata in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea a 1V-a.

Art. 32 - LICHIDAREA
(1) Dizolvarea Companiei are ca efect deschiderea procedurii de lichidare.

(2) Lichidarea Companiei si repartizarea patrimoniului se fac in conditiile
legii, cu respectarea procedurii prevazute de lege.

Art. 33 - LITIGIILE

Litigiile de orice fel aparute intre Companie si actionarii sai se solutioneaza
de catre instantele judecatoresti competente.

CAPITOLUL IX
DISPOZITIII TRANZITORII SI FINALE

Art. 34 - DISPOZITII TRANZITORII SI FINALE

(1) Prevederile prezentului statut se completeaza cu dispozitiile Legii nr.
31/1990 privind societatile comerciale, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, ale Codului comercial, iar pe perioada in care statul este actionar
majoritar si cu dispozitiile Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 79/2008 privind
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masuri economico-financiare la nivelul unor operatori economici, cu modificarile si
completarile ulterioare.

(2) Prevederile din prezentul statut carora le sunt aplicabile dispozitiile
legislatiei care reglementeaza piata de capital, intra Tn vigoare odata cu admiterea la
tranzactionare a actiunilor in cadrul Bursei de Valori Bucuresti.

(3) De la data admiterii la tranzactionare a actiunilor in cadrul Bursei de
Valori Bucuresti, prevederile prezentului statut se completeaza cu dispozitiile Legii
nrr. 297/2004 privind piata de capital, cu modificarile si completarile ulterioare,
precum si ale Regulamentului CNVM nr. 1/2006 privind emitentii si operatiunile
de valori imobiliare.

(4) Pana la admiterea la tranzactionare a actiunilor emise de catre Companie,
registrul actionarilor Companiei este tinut prin grija consiliului de administratie, iar
dreptul de proprietate asupra actiunilor se transfera in conditiile Legii 31/1990.
Dupa admiterea la tranzactionare a actiunilor registrul actionarilor va fi tinut de
catre S.C. Depozitarul Central S.A. cu respectarea legislatiei pietei de capital si a
prezentului statut, iar dreptul de proprietate asupra actiunilor se transfera in
conformitate cu legislatia pietei de capital si a prezentului statut.

Art. 35. - (1) Prezentul statut a fost aprobat prin hotarare a adunarii generale
extraordinare a actionarilor.

(2) Un exemplar original se depune la Oficiul Registrului Comertului de pe
langa Tribunalul Bucuresti.

(3) Prezentul statut poate fi modificat si/sau completat prin hotarare a
adunarii generale extraordinare a actionarilor.
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GUVERNUL ROMANIEI

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

DIRECTIA GENERALA AVIATIE CIVILA Bucuresti ___/ [

Nr. /

REFERAT DE APROBARE

In conformitate cu prevederile art. 37 si art. 38 din Conventia privind Aviatia Civila
Internationala, incheiata la Chicago, la 7 decembrie 1944, statele semnatare se angajeaza

sa transpuna in legislatia nationala prevederile tuturor anexelor la aceasta Conventie.

Proiectul de reglementare propus spre aprobare — Reglementare aeronautica
civila romana RACR-CNS, ,Operarea sistemelor de comunicatii, navigatie, supraveghere”,
volumul |, ,Mijloace de radionavigatie”, editia 1/2009 - transpune integral prevederile
volumului 1, ,Mijloace de radionavigatie” al Anexei 10 ,Telecomunicatii aeronautice” la
Conventie, editia 06/2006.

Fata de cele de mai sus, a fost elaborat proiectul anexat de Ordin pentru
aprobarea Reglementarii aeronautice civile romane RACR-CNS, ,Operarea
sistemelor de comunicatii, navigatie, supraveghere”, volumul |, ,Mijloace de

radionavigatie”, editia 1/2009, pe care va rugam sa il aprobati.

DIRECTOR GENERAL
Catalin Radu

Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, Sector 1
tel.: +40 (021) 319.62.09; fax: 319.61.62; e-mail: dgavc@mt.ro



MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

ORDINUL
Nr. din

pentru aprobarea Reglementairii aeronautice civile romane RACR-CNS,
,»Operarea sistemelor de comunicatii, navigatie, supraveghere”, volumul I,
,»Mijloace de radionavigatie”, editia 1/2009

Pentru ndeplinirea atributiilor ce revin Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, ca autoritate de stat in domeniul transporturilor,

Tn temeiul prevederilor art. 4 lit. b) din Ordonanta Guvernului nr. 29/1997
privind Codul aerian civil, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, al
art. 11 din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 221/2008 pentru stabilirea unor
masuri de reorganizare in cadrul administratiei publice centrale, precum si al art. 46
alin.(3) din Legea nr. 90/2001 privind organizarea si functionarea Guvernului
Romaniei si a ministerelor, cu completarile ulterioare,

Ministrul transporturilor si infrastructurii emite urmatorul

ORDIN:

Art. 1 — Se aproba Reglementarea aeronautica civila romana RACR-CNS,
»,Operarea sistemelor de comunicatii, navigatie, supraveghere”, volumul I, ,,Mijloace
de radionavigatie”, editia 1/2009, prevazuta in anexa care face parte integranta din
prezentul ordin.

Art. 2 — Tn termen de 120 de zile de la data publicarii prezentului ordin,

Regia Autonoma ,,Autoritatea Aeronautica Civila Romana” va emite procedurile si
instructiunile de aplicare, PIAC-CNS si le va publica pe site-ul propriu, www.caa.ro.

Art. 3 — Regia Autonoma ,,Autoritatea Aeronautica Civila Romana”, Regia
Autonoma ,,Administratia Romana a Serviciilor de Trafic Aerian — ROMATSA,
precum si agentii aeronautici certificati/autorizati sa furnizeze servicii de navigatie
aeriana vor duce la indeplinire prevederile prezentului ordin.

Art. 4 —Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea

MINISTRU

RADU MIRCEA BERCEANU
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Reglementare Aeronautica Civila
Romana RACR-CNS, ,,OPERAREA
SISTEMELOR DE COMUNICATII,
NAVIGATIE, SUPRAVEGHERE” —
Volumul | ,,Mijloace de
radionavigatie”, editia 1/2009

CUPRINS

PREAMBUL

CAPITOLUL 1. Definitii

CAPITOLUL 2. Prevederi generale pentru mijloacele de radionavigatie

2.1 Mijloace de apropiere, aterizare si decolare

2.2 Mijloace pentru distante scurte

2.3 Radiofaruri

2.4 Sisteme de navigatie globala cu ajutorul satelitilor (GNSS)

2.5 [Rezervat]

2.6 Mijloace de masurare a distantei

2.7 Verificare la sol si in zbor

2.8 Furnizarea de informatii privind starea operationala a mijloacelor de radionavigatie
2.9 Suse de alimentare de rezerva pentru mijloacele de radionavigatie si sistemele de comunicatii
2.10 Consideratii privind factorii umani

CAPITOLUL 3. Specificatii pentru mijloacele de radionavigatie

3.1 Specificatii pentru ILS

3.2 Specificatii pentru sistemul radar de apropiere de precizie

3.3 Specificatii pentru radiofarul VHF omnidirectional (VOR)

3.4 Specificatii pentru radiofarul nedirectional (NDB)

3.5 Specificatii pentru echipamentele UHF pentru masurarea distantei (DME)
3.6 Specificatii pentru radiomarkerele VHF de ruta (75 MHz)

3.7 Cerinte pentru sistemele de navigatie globala cu ajutorul satelitilor (GNSS)
3.8 [Rezervat]

3.9 Caracteristicile sistemului de receptie ADF de bord

3.10 [Rezervat]

3.11 Caracteristicile sistemului de aterizare cu microunde (MLS)

PREAMBUL

(1) Activitatea aeronautica civila pe teritoriul gi in spatiul aerian national este reglementata prin Codul Aerian
Civil aprobat prin Ordonanta Guvernului nr. 29/1997, republicatd, cu modificérile si completarile ulterioare, prin
actele normative interne din domeniu, prin legislatia comunitara relevanta, precum si in conformitate cu
prevederile Conventiei privind aviatia civila internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944, ale altor
conventii si acorduri internationale la care Romania este parte.

(2) Reglementarile aeronautice civile romane sunt elaborate, emise sau adoptate in conformitate cu
prevederile legislatiei nationale si comunitare in vigoare, precum si in conformitate cu prevederile Conventiei
privind aviatia civila internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944, cu standardele si practicile
recomandate Tn anexele la aceasta, precum si cu prevederile conventiilor si acordurilor internationale la care
Romania este parte, astfel incat sa se asigure un caracter unitar, coerent si modern procesului de elaborare si
dezvoltare a sistemului national de reglementari aeronautice civile roméane.

(3) In conformitate cu prevederile Codului Aerian Civil si In scopul reglementarii domeniului aviatiei civile,
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, denumit inh continuare MTI, i revin o serie de atributii n calitatea



sa de autoritate de stat in domeniu, pe care le poate exercita direct ori prin delegare de competentd prin
institutii functionénd in subordinea ori sub autoritatea sa ori prin organisme tehnice specializate.

(4) Tn conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 405/1993 privind infiintarea Autoritatii Aeronautice
Civile Roméane, cu modificarile ulterioare, si ale Ordinului ministrului transporturilor, constructiilor gi turismului
nr. 1185/2006, Autoritatea Aeronautica Civila Roména, denumita in continuare AACR, in calitatea sa de
autoritate nationald de supervizare asigura aplicarea reglementarilor aeronautice nationale si supravegherea
respectarii lor de catre persoanele juridice si fizice, roméne sau straine, care desfagoara activitati aeronautice
civile ori proiecteaza sau executa produse si servicii pentru aviatia civila pe teritoriul Romaniei, precum si
executa deasemena prevederile Tntelegerilor si acordurilor aeronautice internationale la care statul roméan este
parte.

(5) Prezenta reglementare aeronautica civila roméana, RACR-CNS, Volumul | “Mijloace de radionavigatie”,
editia 1, reprezinta transpunerea in cadrul reglementat national a standardelor si practicilor recomandate
prevazute in Anexa nr. 10 la Conventia privind aviatia civila internationald, denumité in continuare Anexa 10
OACI, "Aeronautical Telecommunications”, volumul | “Navigation Aids”, ed. 6, iulie 2006, cu amendamentele
sale ulterioare, inclusiv Amendamentul nr. 82.

(6) Standardele si practicile recomandate in Anexa 10 OACI, Aeronautical Telecommunications, se aplica in
acele portiuni de spatiu aerian aflate sub jurisdictia unui stat membru semnatar al Conventiei privind aviatia
civild internationald, semnata la Chicago la 7 decembrie 1944, in care se furnizeaza servicii de trafic aerian,
precum si in acele spatii aeriene unde statul accepta responsabilitatea de a furniza servicii de trafic aerian
deasupra marii libere sau Tn spatii aeriene de suveranitate nedeterminata.

(7) Emiterea RACR - CNS se face si in contextul respectarii legislatiei europene, avand in vedere cerintele
Regulamentului Parlamentului European si al Consiliului Uniunii Europene (EC) 549/ 2004 de stabilire a
cadrului pentru crearea cerului unic european, regulament care prevede explicit obligatia furnizorilor de servicii
de navigatie aeriana de a se conforma procedurilor Organizatiei Aviatiei Civile Internationale.

(8) Prezenta reglementare se aplica in Roménia, impreuna cu celelalte reglementari aeronautice nationale,
n scopul asigurarii desfagurarii traficului in spatiul aerian national, pe rutele aeriene interne si internationale, in
conditii de siguranta si eficienta.

(9) Prevederile RACR-CNS au fost elaborate astfel incat:

e Standardele si practicile recomandate prevazute in Anexa 10 OACI sunt transpuse integral in RACR-CNS
ca reguli. Acolo unde a fost cazul, au fost facute particularizarile necesare in scopul de a se facilita intelegerea
si aplicarea corecta a acestora (de ex., acolo unde standardul OACI prevede o responsabilitate a statului,
regula corespunzatoare din RACR-CNS precizeaza, in contextul institutional din aviatia civila romana, carei
anume functii / institutii - ex. autoritatea de stat, autoritatea delegata, administratie sau unitati furnizoare de
servicii, etc - i revine responsabilitatea respectiva);

» Atagamentele si Suplimentele Anexei 10 se transpun integral, in cadrul procedurilor si instructiunilor de
aeronautica civila de aplicare a prevederilor prezentei reglementari;

« Notele din textul original au fost introduse, partial sau total, dupa caz, ca text asociat regulilor, acolo unde
s-a apreciat ca precizarile respective sunt necesare sau utile n aplicarea regulilor;

« Au fost introduse in prezenta reglementare si acele standarde si practici recomandate ale Anexei 10 OACI
pentru care serviciile CNS din Roméania nu dispun inca, la data aprobarii prezentei editii, de suportul tehnico-
operational necesar, considerandu-se Insa ca implementarea acestor standarde si practici ca reguli nationale
este necesara n lumina dezvoltarii in continuare a serviciilor CNS si a sistemului ATM national;

* Elaborarea RACR-CNS, Volumul |, editia 1 a pastrat, in cea mai mare masura posibil, acelagi sistem de
numerotare/identificare a capitolelor, sectiunilor, tabelelor si figurilor fatd de Anexa 10 OACI, volumul [;

(10) Conformarea cu regulile si recomandarile prevazute in RACR-CNS, Volumul |, editia 1 se realizeaza
prin aplicarea unor proceduri si instructiuni de aeronautica civila, asociate prezentei reglementari. Orice
furnizor de servicii de navigatie aeriana supus regulilor RACR-CNS, Volumul |, editia 1 trebuie sa se
conformeze cerintelor respective specifice aplicand acele mijloace de conformare prevazute in manualele
procedurale, circularele, etc emise de OACI, dar si utilizand materialele cu caracter orientativ si indicatiile
EUROCONTROL. Derogarea fata de standarde, de practicile recomandate si de la mijloacele acceptabile de
conformare poate fi permisa numai in conditile Tn care furnizorul de servicii CNS in cauza justifica si
argumenteaza autoritatii nationale de supervizare, faraé echivoc, necesitatea obtinerii unei asemenea derogari
fatd de standardul si/sau practicile recomandate Tnh cauza, obtindnd, cu avizul autoritati nationale de
supervizare, aprobarea din partea autoritatii de stat si, dupa caz, propunand modificarea corespunzatoare a
cadrului reglementat, cu respectarea, totodata, a prevederilor art. 38 al Conventiei de la Chicago privind
raportarea si publicarea diferentelor fatd de standardele si practicile recomandate de OACI, denumite Tn
continuare SARPs.



CAPITOLUL 1
DEFINITII

Toate referintele la ,Legislatia radio” se fac fatd de Legislatia radio publicata de International Telecomunication
Unit (ITU). Legislatia radio este amendata din timp n timp prin deciziile introduse ca Acte finale la Conferinta
Mondiala de Radiocomunicatii tinutd normal din doi Tn doi ani. Mai multe informatii date de ITU referitoare la
sistemul de frecvente aeronautice utilizate sunt continute in Handbook on Radio Frequency Spectrum
Requirements for Civil Aviation incluse Tn declaratia de aprobare a politicii ICAO (Doc. 9718).

Anexa 10, Volumul I include Standardele si Practicile Recomandate pentru anumite tipuri de echipamente
pentru mijloace de navigatie aeriand. Pe masura ce Statele Contractante vor constata necesitatea unor
instalari specifice n conformitate cu conditiile prevazute Tn Standardul sau Practica Recomandata relevant/a,
Consiliul realizeaza periodic o evaluare a necesitéatii unor instalatii specifice si formuleaza opinii $i recomandari
ICAO catre Statele Contractante implicate, in mod normal pe baza de recomandari in cadrul Tntrunirilor
Navigatiei Aeriene Regionale (Doc 8144 — Directive la Tntrunirile Navigatiei Aeriene Regionale si Reguli de
Procedura pentru Executarea acestora).

Atunci cand sunt utilizati urmatorii termeni in prezentul volum, acestia vor avea urmatoarele intelesuri:
Altitudine. Distanta pe verticala pana la un nivel, punct sau obiect considerat ca un punct, masurata de la
nivelul mediu al marii (MSL).

Navigafia pe rutd (RNAV). O metoda de navigatie care permite operarea aeronavei pe orice rutd dorita in
interiorul zonei de acoperire a mijloacelor de navigatie de sol sau din spatiu sau in interiorul limtelor capacitatii
mijloacelor incorporate, sau a unei combinatii a acestora.

Not&.- Navigafia pe rutd include navigafia de performantd, precum si alte operafiuni care nu indeplinesc
definifiile navigafiei de performan{a (RNP).

Lafime de band4 efectivd. Banda de frecvente raportatad la frecventa asignatd, pentru care receptia este
asigurata cand au fost luate in calcul toate tolerantele receptorului.

Rejectie efectiva canal adiacent. Rejectia obtinuta la frecventa corespunzatoare a canalului adiacent cand au
fost luate Tn calcul toate tolerantele relevante ale receptorului.

Elevafie. Distanta pe verticala pana la un punct sau nivel, pe sau lipit de suprafata paméantului, masurata de la
nivelul mediu al marii.

Serviciu esenfial de radionavigafie. Un serviciu de radionavigatie a céarui intrerupere are un impact
semnificativ asupra operatiunilor din spatiul aerian afectat sau de la aerodrom.

Radiomarker cu fascicul in evantai. Un tip de radiofar ale carui emisii radiaza vertical un fascicul in forma de
evantai.

Indlfime. Distanta pe verticala pana la un nivel, punct sau obiect considerat ca un punct, masurata de la un
punct de referintd specificat.

Principii factori umani. Principii care se aplica proiectului, certificarii, instruirii, operatiunilor si intretinerii si
care cauta o interfata sigurd intre componenta umana si alte componente de sistem prin luarea
corespunzatoare in calcul a performantei umane.

Putere medie (a unui radio emifator). Puterea medie furnizatad liniei de alimentare a antenei de catre un
emitator Intr-un interval de timp suficient de lung, raportat la frecventa cea mai joasa implicatd in modulatie,
luata in conditii normale de functionare.

Tn mod normal, trebuie s& se selecteze un timp de 1/10 secunde, in care puterea medie are valoarea cea mai
mare.

Specificafii de navigafie. Un set de cerinte pentru aeronava gi echipajul de zbor necesare pentru sustinerea
operatiunilor de navigatie de performanta intr-un spatiu aerian definit. Exista doua tipuri de specificatii de
navigatie:

Specificatie RNP (Navigafie de performantd). O specificatie de navigatie ce se bazeaza pe navigatia de ruta,
care include cerinta de monitorizare a performantei si alarmare, desemnaté de prefixul RNP, ex. RNP 4, RNP
APCH.

Specificatie RNAV (Navigafie de rutd). O specificatie de navigatie ce se bazeaza pe navigatia pe ruta, care
nu include cerinta pentru monitorizarea performantei si alarmare, desemnata de prefixul RNAV, ex. RNAV 5,
RNAV 1. Manualul de Navigatie de Performanta (Doc. 9613), Volumul Il, contine detalii privind specificatiile de
navigatie.

Navigatia de performantd (PBN). Navigatia de rutd bazatd pe cerinte de performantd pentru aeronave care
opereaza de-a lungul unei rute ATS, conform unei proceduri de apropiere instrumentale, sau ntr-un spatiu
aerian desemnat. Cerintele de performanta sunt exprimate in specificatii de navigatie (specificatie RNAV,
specificatie RNP)in termeni de acuratete, integritate, continuitate, disponibilitate si functionalitate, necesare
pentru operarea propusa in contextul unui anumit concept de spatiu aerian.

Presiune de altitudine barometrica. Presiune atmosfericd exprimata in termeni de altitudine care
corespunde valorii presiunii in Atmosfera Standard.



Volum de servicii protejate. O zona din acoperirea a unui mijloc in care acesta furnizeaza un anumit serviciu,
in conformitate cu SAPRs relevante si in cadrul careia mijlocului i se asigura protejarea frecventei.

Punctul de luare a contactului cu pista (Touchdown). Punctul unde panta nominala de coboréare
intercepteaza pista. “Touchdown” aga cum este definit mai sus este doar un punct de referintd si nu este
neaparat punctul efectiv in care aeronava atinge pista.

Radio marker cu radiafie verticald. Un tip de radiofar ale carei emisii radiaza vertical cu o caracteristica in
forma de con.

CAPITOLUL 2
PREVEDERI GENERALE PENTRU MIJLOACELE DE RADIONAVIGATIE

2.1 MIJLOACE DE APROPIERE, ATERIZARE $| DECOLARE

2.1.1 Mijoacele standard instrumentale de apropiere de precizie si aterizare sunt:

a) Sistemul de aterizare instrumentala (ILS) Th conformitate cu Standardele continute in Capitolul 3, 3.1;

b) Sistemul de aterizare pe microunde (MLS) in conformitate cu Standardele continute in Capitolul 3, 3.11; si
c) Sistemul de navigatie global cu ajutorul satelitilor (GNSS) in conformitate cu Standardele continute in
Capitolul 3, 3.7.

Termenul “mijloc instrumental de apropiere de precizie si aterizare” se aplica atunci cand se face referire la
sistemele mai sus mentionate, specificate in Capitolul 3.

Ori de céte ori a fost instalat un ILS, in conformitate cu Standardele din Capitolul 3, 3.1, nicio modificare sau
completare a Standardelor respective nu trebuie sa impuna inlocuirea respectivului echipament Thainte de 1
ianuarie 2010.

Ori de cate ori a fost a fost instalat un MLS, Tn conformitate cu Standardele din Capitolul 3, 3.11, nicio
modificare sau completare la respectivele Standarde nu trebuie sa impuna nlocuirea respectivului echipament
Tnainte de 31 decembrie 2015.

Ori de céate ori a fost instalat un GNSS, in conformitate cu Standardele din Capitolul 3, 3.7, nicio modificare
sau completare la respectivele Standarde nu trebuie sa impuna Tnlocuirea respectivului echipament ihainte de
datele indicate Tn 2.4.

Locatiile Tn care sunt necesare mijloacele instrumentale sunt, Tn mod normal, stabilite pe baza acordurilor
regionale de navigatie aeriana. Intrucat contactul la vedere este esential pentru etapele finale de apropiere si
aterizare, instalarea mijlocului instrumental nu eludeaza nevoia de mijloace la vedere pentru apropiere si
aterizare n conditii de vizibilitate redusa.

Mijloacele instrumentale pentru apropiere si aterizare pot fi de asemenea utilizate pentru a sprijini procedura
de plecare.

2.1.1.1 Este permisa inlocuirea unui mijloc instrumental cu un mijloc instrumental alternativ pe baza de acord
regional de navigatie aeriana.

2.1.1.2 Acordurile indicate la 2.1.1.1 trebuie sa prevada un preaviz de cel putin cinci ani.

Introducerea si aplicarea mijloacelor instrumentale trebuie sa fie ih conformitate cu procedurile specifice de
aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

2.1.1.3 Performanta (categoria) unui mijloc instrumental de apropiere de precizie ce urmeaza a fi instalat,
trebuie sa& corespunda cel putin categoriei pistei utilizate.

Categoriile de operatiuni de apropiere de precizie gi aterizare sunt clasificate in Anexa 6 OACI, Partea I,
Capitolul 1.

Informatiile privind obiectivele operationale asociate categoriilor de performantd a ILS trebuie sa fie in
conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

Informatiile privind obiectivele operationale asociate performantei MLS trebuie sa fie in conformitate cu
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

2.1.2 Abaterile de orice fel ale mijloacelor instrumentale de la Standardele din Capitolul 3 trebuie publicate Tn
Publicatia de Informare Aeronautica (AIP) a Romaniei.

2.1.2.1 Mijloacele instrumentale care nu se conformeaza:

a) Standardelor din Capitolul 3, 3.1.2.1, 3.1.2.2 si 3.1.7.1 a) nu trebuie sa fie descrise prin termenul ILS;

b) Standardelor din Capitolul 3, 3.11.3 nu vor fi descrise prin termenul MLS.

2.1.3 Oriunde exista instalat un mijloc instrumental care nu este nici ILS nici MLS, dar care poate fi utilizat Tn
intregime sau partial cu echipamentele aeronavelor proiectate a fi utilizate cu ILS sau MLS, este necesar ca
detalile complete ale acestor mijloace, sa fie publicate in Publicatia de Informare Aeronautica (AIP) a
Romaniei.

Prezenta prevedere are scopul de a stabili o cerinta privind transmiterea de informatii relevante, mai degraba
decét de a autoriza astfel de instalari.



2.1.4 Un sistem radar de apropiere de precizie (PAR), conform Standardelor continute in Capitolul 3, 3.2 si
echipamente de comunicatii cu aeronava pe doua canale, insotite de mijloace pentru coordonarea eficientd
intre aceste elemente si controlul traficului aerian, trebuie sa fie instalate si operate, ca mijloc non-vizual
suplementar, acolo unde:

a) controlul traficului aerian trebuie sa fie asistat pentru aterizarea unei aeronave ce intentioneaza sa utilizeze
mijloace non-vizuale; si

b) precizia pentru apropierea finala sau facilitarea apropierii pentru o aeronava care nu este echipata sa
utilizeze un mijloc instrumental trebuie sa fie asistata de u un astfel de mijloc.

2.1.4.1 Trebuie instalat numai elementul radar de apropiere de precizie (PAR) al sistemului radar de apropiere
de precizie, care se conformeaza Standardelor continute n Capitolul 3, 3.2.3, Tmpreuna cu echipamentele si
mijloacele prevazute la 2.1.4, atunci cand se stabileste ca nu este necesar ca elementul radar de
supraveghere (SRE) din sistemul de apropiere de precizie, sa respecte cerintele pentru controlul traficului
aerian privind dirijarea aeronavelor ce intentioneaza sa utilizeze un mijloc instrumental.

SRE nu este considerat, in niciun caz, o alternativa satsfacatoare la sistemul radar de apropiere de precizie.
2.1.4.2 Desi SRE nu este considerat o alternativa satisfacatoare la sistemul radar de apropiere de precizie,
trebuie instalate si puse Tn functiune un SRE care respectd Standardele continute in Capitolul 3, 3.2.4 si
echipamente pentru comunicare duplex cu aeronava pentru:

a) asistarea controlului traficului aerian in dirijarea unei aeronave care intentioneaza sa utilizeze un mijloc
non-vizual;

b) radar de supraveghere a apropierilor si decolarilor.

2.1.5 Un mijloc non-vizual trebuie completat, daca este necesar, de o sursa sau surse de informatii de dirijare
care, atunci cand sunt utilizate Tn corelatie cu procedurile corespunzatoare trebuie sa asigure dirijarea eficienta
catre si cuplarea (manuala sau automata) eficienta cu traiectoria de referinta dorita.

Urmatoarele surse de ghidare sunt utilizate Tn astfel de scopuri:

a) un radiofar omnidirectional VHF (VOR) pozitionat corespunzator in conformitate cu specificatiile din
Capitolul 3, 3.3 sau echivalent;

b) un locator sau locatoare conforme cu specificatiile din Capitolul 3, 3.4 sau un radiofar nedirectional (NDB)
pozitionat corespunzator;

c) un echipament UHF pentru masurarea distantei (DME) pozitionat corespunzator, conform cu specificatiile
din Capitolul 3, 3.5 si care furnizeaza informatii permanente privind distanta, in timpul fazei de apropiere sau
apropiere intrerupta a zborului.

2.2 MIJLOACE PENTRU DISTANTE SCURTE

2.2.1 in locatiile si pe rutele in care conditile de densitate a traficului si vizibilitate redusa necesita un mijloc
radio de distantd scurta la sol pentru navigatie pentru exercitarea eficientd a controlului traficului aerian, sau
unde un astfel de mijloc de distantd scurtd este necesar pentru dirijarea sigura si eficienta a operatiunilor
aeronavelor, mijlocul standard trebuie sa fie radiofarul omnidirectional VHF (VOR) cu emisie continua, in
conformitate cu Standardele continute in Capitolul 3, 3.3.

Nu se intentioneaza ca mijloacele de radionavigatie de distanta scurta, prevazute in conformitate cu 2.2.1, sa
indeplineasca in primul rdnd functia unui mijloc de radionavigatie de distanta lunga.

Se intentioneaza ca, ori de céate ori a fost instalat un VOR care respecta Standardul de la 2.2.1, nicio
modificare sau completare a Standardului respectiv sa nu impuna Tnlocuirea echipamentului respectiv inainte
de 1 ianuarie 1995.

2.2.1.1 Trebuie asigurate mijloace pentru controlul efectuat Thainte de zbor al echipamentelor VOR de la bord,
pe aerodromurile utilizate Tn mod regulat de traficul aerian international.

Materiale de indrumare privind controlul efectuat inainte de zbor al echipamentelor VOR de la bord, trebuie sa
fie in conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

2.2.2 n locurile In care, din motive operationale, sau din motive de control al traficului aerian, precum
densitatea traficului aerian sau proximitatea rutelor, este necesar un serviciu de navigatie mai precis decat cel
asigurat de VOR, trebuie instalate si mentinute Tn exploatare echipamente pentru masurarea distantei (DME)
(conforme cu Standardele din Capitolul 3, 3.5) colocate cu VOR.

2.2.2.1 Echipamentele DME/N instalate dupa 1 ianuarie 1989 trebuie sa respecte de asemenea Standardele
din Capitolul 3, 3.5 simbolizate prin .

Ori de céate ori a fost instalat un DME care corespunde Standardului 2.2.2, nicio modificare sau completare a
Standardului respectiv nu trebuie sa impuna Tnlocuirea respectivului echipament Thainte de 1 ianuarie 2010.



2.3 RADIOFARURI

2.3.1 Radiofaruri nedirectionale (NDB)

2.3.1.1 Trebuie instalat si mentinut Tn exploatare un NDB, conform Standardelor din Capitolul 3, 3.4, intr-o
zona in care un NDB, in corelatie cu ADF-ul de la bord intruneste cerinta operationala privind mijloacele radio
de navigatie.

2.3.2 Radiomarker VHF de ruta (75 MHz)

2.3.2.1 Unde este necesar un radiomarker VHF pentru a marca o pozitie pe orice rutd aeriana, trebuie instalat
si mentinut Tn exploatare un radiofar cu fascicul dirijat Tn evantai, care sa respecte Standardul continut Tn
Capitolul 3, 3.6.

Aceasta cerinta nu Tmpiedica utilizarea de radiofaruri cu fascicul dirijat Tn evantai in alte puncte decét pe rute
aeriene precum, de exemplu, un mijloc de coborére in conditii IFR.

2.3.2.2 Acolo unde este necesar un radiomarker VHF pentru a marca pozitia unui mijloc de radionavigatie care
asigurd ghidare directionald sau de aliniere, trebuie instalat si mentinut in exploatare un radio marker cu
radiatie verticald, in conformitate cu Standardul din Capitolul 3, 3.6.

2.4 SISTEME DE NAVIGATIE GLOBALA CU AJUTORUL SATELITILOR (GNSS)

2.4.1 Un mijloc standard pentru navigatie este sistemul de navigatie global cu ajutorul satelitilor (GNSS)
conform Standardelor continute in Capitolul 3, 3.7.

Se intentioneaza ca orice modificare sau completare a Standardelor din Capitolul 3, 3.7 care impune inlocuirea
echipamentului GNSS sa poata deveni aplicabila pe baza unui preaviz de sase ani.

Se preconizeaza ca GNSS s3 asiste toate fazele zborului si operatiunile de pe suprafata aerodromului, totusi,
la momentul actual acesta asistd operatiunile pe rutd, in zona terminald, de apropiere si de aterizare pentru
apropierea de precizie Categoria l.

2.4.2 Este permisa anularea unui serviciu furnizat de unul dintre elementele unui satelit GNSS (Capitolul 3,
3.7.2) pe baza unui preaviz de cel putin sase ani al furnizorului de servicii.

2.4.3 Inregistrarea si pastrarea datelor GNSS

2.4.3.1 Autoritatea competenta care aproba operatiuni pe baza GNSS trebuie sa se asigure ca datele GNSS
relevante pentru operatiunile respective sunt inregistrate.

Aceste date Tnregistrate au ca scop principal utilizarea Tn cadrul investigatiilor n caz de accidente si incidente.
Acestea pot de asemenea asigura confirmarea periodica a faptului ca acuratetea, integritatea, continuitatea gi
disponibilitatea sunt mentinute n limitele impuse pentru operatiunile aprobate.

Materialele de indrumare privind Tnregistrarea parametrilor GNSS sunt in conformitate cu procedurile specifice
de aplicare a prevederilor prezentei reglementari

2.4.3.2 Inregistrarile trebuie pastrate o perioadd de cel putin paisprezece zile. Cand inregistrarile sunt
relevante pentru investigatii legate de accidente si incidente, acestea trebuie pastrate perioade mai lungi pana
n momentul Tn care este evident faptul ca nu vor mai fi necesare.

2.5 [REZERVAT]

2.6 MIJLOACE DE MASURARE A DISTANTEI

2.6.1 Daca se instaleaza si se mentine in exploatare un echipament de masurare a distantei avand un scop de
radionavigatie suplimentar celui specificat la 2.2.2, acesta trebuie sa corespunda specificatiei din Capitolul 3,
3.5.

2.7 VERIFICARE LA SOL $I DIN ZBOR

2.7.1 Mijloacele de radionavigatie de tipul celor acoperite de specificatiile din Capitolul 3 si disponibile pentru
utilizare de catre aeronave implicate Tn navigatia aeriana internationala trebuie sa faca obiectul unor verificari
periodice la sol si in zbor.

Precizari privind verificarile la sol si in zbor a mijloacelor standard ICAO se regasesc in Manualul privind
Verificarea Mijloacelor de Radionavigatie (Doc 8071) si trebuie sa fie In conformitate cu procedurile specifice
de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.



2.8 FURNIZAREA DE INFORMATII PRIVIND STAREA OPERA]’IONALA
A MIJLOACELOR DE RADIONAVIGATIE

2.8.1 Turnurilor de control de aerodrom si unitatilor care furnizeaza serviciul de control apropiere trebuie sa li
se puna la dispozitie fara intarziere informatii privind starea operationald a mijloacelor de radionavigatie
esentiale pentru apropiere, aterizare si decolare pe aerodromul(ele) pe care le deservesc.

2.9 SURSE DE ALIMENTARE DE REZERVA PENTRU MIJLOACELE DE RADIONAVIGATIE
S| SISTEMELE DE COMUNICATII

2.9.1 Mijloacele de radionavigatie si elementele de la sol ale sistemelor de comunicatii de tipul celor
specificate In prezenta reglementare trebuie sa fie prevazute cu surse de alimentare corespunzatoare i
mijloace care sa asigure continuitatea serviciului corespunzator nevoilor serviciului furnizat.

Materialele de indrumare privind acest subiect sunt continute in procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari.

2.10 CONSIDERATII PRIVIND FACTORII UMANI

2.10.1 Principiile privind factorii umani trebuie respectate la proiectarea si certificarea mijloacelor de
radionavigatie.

Materiale de indrumare n legatura cu principiile privind Factorii Umani se regasesc in Manualul de Instruire
Factori Umani (Doc 9683) si in Circulara 249 (Publicatia privind Factorii Umani Nr. 11 — Factori Umani in
Sistemele CNS/ATM).

CAPITOLUL 3
SPECIFICATII PENTRU MIJLOACELE DE RADIONAVIGATIE

Specificatii privind locatia si constructia instalatiilor si echipamentelor pe zone operationale menite sa reduca
pericolele pentru aeronave la minimum se regasesc in Anexa 14 OACI, Capitolul 8.

3.1 SPECIFICATII PENTRU ILS

3.1.1 Definitii

Sensibilitate la devierea unghiulara. Raportul dintre DDM masurat si devierea unghiulara corespunzatoare
rezultat faté de linia de referintd corespunzatoare.

Sector de curs posterior. Sectorul de curs situat pe partea opusa a ILS Directie (LLZ) fata de pista.

Linie de curs. Locul geometric al punctelor care se afla cel mai aproape de axul pistei in orice plan orizontal
in care DDM este zero.

Sector de curs. Un sector intr-un plan orizontal care contine linia de curs si delimitat de locurile geometrice
ale punctelor cele mai apropiate de linia de curs in care DDM este 0,155.

DDM — Diferenta gradelor (in adancime) de modulatie. Adancimea (gradul) procentuald a modulatiei
semnalului mai puternic minus adancimea (gradul) procentuald a modulatiei semnalului mai slab, impartita la
100.

Sensibilitatea devierii fasciculului ILS Directie (LLZ). Raportul dintre DDM masurat si deviatia laterald
corespunzatoare fata de linia de referinta.

ILS - Categoria | de performanta. Un ILS care furnizeaza informatii de ghidare de la limita de acoperire a ILS
péana la care linia de curs a fasciculului de directie intersecteaza panta de coborére ILS, la o Tnaltime de 60 m
(200 ft) sau mai putin, peste planul orizontal care include pragul pistei.

Notd.— Prezenta definifie nu are scopul de a impiedica utilizarea ILS - Categoria | de performantd — sub
inélfimea de 60 m (200 ft), cu referinfa vizuald acolo unde calitatea ghidarii asigurate permite gi unde au fost
stabilite proceduri operafionale satisfacétoare.

ILS - Categoria Il de performanta. Un ILS care furnizeaza informatii de ghidare de la limita de acoperire a ILS
pana la punctul in care linia de curs a fascicolului de directie intersecteaza panta de coboréare ILS, la o haltime
de 15 m (50 ft) sau mai putin, peste planul orizontal care include pragul pistei.



ILS - Categoria lll de performanta. Un ILS care, cu ajutorul echipamentelor auxiliare in cazurile in care este
necesar, furnizeaza informatii de ghidare de la limita de acoperire a dispozitivului pana la si de-a lungul
suprafetei pistei.

Sector de curs anterior. Sectorul de curs care este situat pe aceeasi parte a fasciculului de directie ca si
pista.

Sector de curs median. Sectorul, intr-un plan orizontal care contine linia de curs si este delimitat de locurile
geometrice ale punctelor care se afla cel mai aproape de linia de curs in care DDM este de 0,0775.

Sectorul median al pantei de coborére ILS. Sectorul in plan vertical care contine panta de coborére ILS si
este delimitat de punctele geometrice ale punctelor care se afla cel mai aproape de panta de coborére in care
DDM este de 0,0875.

Continuitatea serviciului ILS. Acea calitate care se refera la frecventa redusa a intreruperilor de semnal
radiat. Nivelul de continuitate a serviciului fascicolului de directie sau al pantei de coborére este exprimat Tn
functie de probabilitatea de a nu pierde semnalele de ghidare radiate.

Panta de coborare ILS. Acel loc geometric al punctelor din planul vertical care include axul pistei in care DDM
este zero, care este cel mai apropiat de planul orizontal dintre toate aceste locuri geometrice.

Unghiul pantei de coboréare ILS. Unghiul intre o linie dreapta care reprezintd valoarea medie a pantei de
coborare si orizontala.

Sectorul pantei de coborére ILS. Sectorul din planul vertical care contine panta de coborare ILS si este
delimitat de locurile geometrice ale punctelor cele mai apropiate de panta de ILS, la care DDM este 0.175.
Integritatea ILS. Acea calitate care se refera la increderea care poate fi acordata in ceea ce priveste
corectitudinea informatiilor furnizate de dispozitiv. Nivelul de integritate al fascicolului de directie sau al pantei
de coborére este exprimat n functie de probabilitatea de a nu radia semnale de ghidare false.

Punctul “A” ILS. Un punct pe panta de coborare ILS masurat de-a lungul prelungirii axului pistei Tn directia de
apropiere la o distanta de 7,5 km (4 NM) de la pragul pistei.

Punctul “B” ILS. Un punct pe panta de coborare ILS masurat de-a lungul prelungirii axului pistei in directia de
apropiere la o distanta de 1 050 m (3 500 ft) de la pragul pistei.

Punctul “C” ILS. Un punct prin care portiunea dreapta prelungita in jos a pantei nominale de coborare ILS
trece la o inaltime de 30 m (100 ft) deasupra planului orizontal care include pragul pistei.

Punctul “D” ILS. Un punct la 4 m (12 ft) deasupra axului pistei gi 900 m (3 000 ft) de la pragul pistei in directia
fascicolului de directie.

Punctul “E” ILS. Un punct la 4 m (12 ft) deasupra axului pistei si 600 m (2 000 ft) de la capatul pistei in
directia pragului pistei.

A se vedea procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

Data de referintd ILS (Punctul “T”). Un punct la o inaltime specificatd situat deasupra intersectiei axului
pistei cu pragul pistei si prin care trece portiunea dreapta prelungita in jos a pantei de coborare ILS.

Sistem ILS Pantd cu doua frecvente. Un ILS Panta pentru care acoperirea este asigurata prin utilizarea a
doua caracteristici de radiatie independente, spatiale, pe frecvente purtatoare separate, in cadrul canalului ILS
GP.

Sistem ILS Direcfie cu doua frecvente. Un sistem ILS Directie (LLZ) Tn care acoperirea este asigurata prin
utilizarea a doua caracteristici de radiatie independente, spatiale, pe frecvente purtdtoare separate, in cadrul
canalului VHF al ILS LLZ.

3.1.2 Cerinte de baza

3.1.2.1 ILS cuprinde urmatoarele componente de baza:

a) echipament de Directie LLZ VHF, sistem de monitorizare aferent, telecomanda si echipament indicator;

b) echipament de Panta GP UHF, sistem de monitorizare aferent, telecomanda si echipament indicator;

c) radiomarker VHF sau echipamente pentru masurarea distantei (DME) in conformitate cu sectiunea 3.5,
nsotite de sistemul de monitorizare aferent gi telecomanda si echipament indicator.

Materialul de indrumare referitor la utilizarea DME drept alternativd la radiomarkerul de ILS este continut
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.1.2.1.1 Categoriile 1, I si lll de Performanta a ILS furnizeaza indicatii la puncte desemnate de control la
distantd, privind starea operationala a tuturor componentelor sistemului ILS de sol, dupa cum urmeaza:

a) pentru toate ILS de categoria a ll-a si a lll-a, unitatea de servicii de trafic aerian implicata tn controlul
aeronavei In zona de apropiere finala este una de la punctele de control la distanta si receptioneaza informatii
despre starea operationala a ILS, cu o intarziere care se conformeaza cerintelor mediului operational;

b) pentru un ILS categoria |, daca acel ILS furnizeaza un serviciu de radionavigatie esential, unitatea de
servicii de trafic aerian implicata Tn controlul aeronavei in zona de apropiere finala este una de la punctele de
control la distanta si receptioneaza informatii despre starea operationald a ILS, cu o intarziere care se
conformeaza cerintelor mediului operational.

Indicatiile cerute de aceasta reglementare se intentioneaza a fi utilizate ca un mijloc pentru a sustine functiile
managementului traficului aerian si cerintele privind timpii aplicabili sunt dimensionate conform 2.8.1. Cerintele



privind timpii aplicabili functilor de monitorizare a integritatii ILS, care protejeazad aeronava de functionarea
defectuaoasa a ILS, sunt specificate in 3.1.3.11.3.1 i 3.1.5.7.3.1.

Se intentioneaza ca sistemul de trafic aerian sa necesite prevederi suplimentare, care pot fi esentiale pentru
mentinerea operationala a ILS Categoria a lll-a pe deplin, adica sa furnizeze ghidare suplimentara laterala si
longitudinala in timpul rularii pe pista si sa asigure Tmbunatatirea integritatii si fiabilitatii sistemului.

3.1.2.2 ILS este construit $i reglat astfel incat, la o anumita distanta de la pragul pistei, indicatii instrumentale
similare de la bord reprezinta devieri similare de la linia de curs sau panta de coborare ILS dupa caz, indiferent
de echipamentul de sol aflat in functiune.

3.1.2.3 Componentele de directie si panta ale ILS specificate la 3.1.2.1 a) si b) care fac parte din ILS Categoria
| de Performanta, trebuie sa respecte cel putin prevederile de la 3.1.3, respectiv 3.1.5, cu exceptia celor care
stipuleaza aplicarea la ILS - Categoria Il de Performanta.

3.1.2.4 Componentele de directie si pantei ale ILS specificate la 3.1.2.1 a) si b) care fac parte din ILS -
Categoria Il de Performanta, trebuie sa respecte prevederile aplicabile acestor componente aferente ILS -
Categoria | de Performanta, cu completarile sau modificarile din prevederile de la 3.1.3 si 3.1.5 care stipuleaza
aplicarea la ILS - Categoria Il de Performanta.

3.1.2.5 Componentele de directie si panta ale ILS si alte echipamente auxiliare mentionate la punctul 3.1.2.1.1,
care fac parte dintr-un ILS - Categoria Ill de Performanta, trebuie sa respecte prevederile aplicabile acestor
componente din cadrul ILS - Categoriile | si [l de Performanta, cu exceptia completarilor din cadrul prevederilor
de la 3.1.3 si 3.1.5, care stipuleaza aplicarea la ILS - Categoria Il de Performanta.

3.1.2.6 Pentru a asigura un nivel corespunzator de sigurantd, ILS este astfel proiectat si ntretinut incét
probabilitatea de functionare in limitele cerintelor de performanta specificate sa fie ridicata, in functie de
categoria de performanta operationala aferenta.

Se intentioneaza ca specificatiile pentru ILS - Categoriile Il si Il de Performanta s& atinga cel mai inalt grad de
integritate a sistemului, fiabilitate si stabilitate in exploatare in cele mai nefavorabile conditii de mediu care pot
fi Intélnite. Materiale de indrumare privind atingerea acestui obiectiv pentru Categoriile 1l si lll de operare sunt
continute in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.1.2.7 In locatiile in care dou& echipamente ILS distincte deservesc capetele opuse ale unei singure piste, un
dispozitiv de interblocare trebuie sa asigure ca numai ILS directie (LLZ) care deserveste directia de apropiere
n uz va radia, cu exceptia cazului in care LLZ Tn uz este ILS Categoria | i nu rezulta interferente din punct de
vedere operational.

3.1.2.7.1 In locatiile In care doua echipamente ILS distincte deservesc capetele opuse ale unei piste si in cazul
in care se utilizeaza un ILS Categoria | de Performanta pentru apropieri cu pilot automat cuplat si aterzari la
vedere, un dispozitiv de interblocare trebuie sa asigure ca numai echipamentul de directie care deserveste
directia de apropiere n uz radiaza, cu conditia ca celalalt ILS de directie sa nu fie simultan in uz operational.
Daca ambele ILS Directie (LLZ) radiaza, exista posibilitatea de interferenta asupra semnalelor LLZ in zona
pragului pistei. Materiale suplimentare de Tndrumare sunt continute Tnh procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari.

3.1.2.7.2 In locatii in care echipamentele ILS care deservesc capete opuse ale aceleiasi piste sau piste diferite
pe acelasi aeroport utilizeaza aceleagi perechi de frecvente, un dispozitiv de interblocare trebuie sa asigure ca
un singur echipament radiaza in acelasi timp. La comutarea echipamentelor ILS, radiatia provenita de la
amandoua trebuie sa fie suprimata timp de minimum 20 de secunde.

Materiale suplimentare de indrumare privind functionarea echipamentelor de directie pe acelasi canal de
frecventa sunt continute in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.1.3 ILS Directie (Localizer — LLZ) VHF si monitorul asociat

Introducere. Specificatiile din prezenta sectiune acopera ILS-urile LLZ care furnizeaza fie informatii pozitive de
ghidare pentru un azimut de 360 grade, fie furnizeaza aceasta ghidare numai in cadrul unei anumite portiuni
din azimutul frontal (vezi 3.1.3.7.4). In cazul in care sunt instalate ILS LLZ care furnizeaza informatii de ghidare
intr-un sector limitat, informatiile de la anumite mijloace de navigatie pozitionate corespunzator, insotite de
proceduri corespunzatoare, trebuie in general sa asigure ca orice informatii de ghidare confuze in afara
sectorului nu sunt semnificative din punct de vedere operational.

3.1.3.1 Generalitati

3.1.3.1.1 Radiatia de la sistemul de antene al LLZ produce o caracteristica de directivitate compusa, care este
modulata Th amplitudine de un ton de 90 Hz si unul de 150 Hz.. Caracteristica de radiatie produce un sector de
curs cu un ton predominant pe o parte a cursului si celalalt ton predominand pe partea opusa.

3.1.3.1.2 Cand un observator este cu fata la LLZ, la capatul unei piste in directia de apropiere, gradul
(adancimea) modulatiei frecventei purtatoare radio produsa de tonul de 150 Hz predomina pe partea dreapta a
observatorului, iar cea produsa de tonul de 90 Hz predomina pe partea stanga a observatorului.

3.1.3.1.3 Toate unghiurile orizontale utilizate Tn specificarea caracteristicilor LLZ isi au originea in centrul
sistemului de antene LLZ care furnizeaza semnalele utilizate Tn sectorul de curs frontal.

3.1.3.2 Frecventa radio



3.1.3.2.1 LLZ trebuie sa functioneze in banda 108 MHz pana la 111.975 MHz. In cazurile in care se utilizeaza
o singura frecventd radio purtdtoare, toleranta frecventei nu trebuie s& depageasca plus sau minus 0,005
procente. Tn cazurile in care se utilizeaza doua frecvente radio purtatoare, toleranta de frecventa nu trebuie s
depaseasca 0,002 procente, iar banda nominald ocupatad de frecventele purtdtoare este simetrica fatéd de
frecventa asignata. Cu toate tolerantele aplicate, separarea de frecventa intre frecventele purtatoare nu trebuie
sa fie mai mica de 5 kHz si nici mai mare de 14 kHz.

3.1.3.2.2 Emisia LLZ este polarizata orizontal. Componenta polarizata vertical a radiatiei pe linia de curs nu
trebuie sa depaseasca pe cea care corespunde unei erori DDM de 0,016 cand aeronava este pozitionata pe
linia de curs gi are un ruliu de 20 de grade fata de orizontala.

3.1.3.2.2.1 Pentru LLZ Categoria a ll-a de Performanta, componenta polarizata vertical a radiatie pe linia de
curs nu trebuie sa depaseasca pe cea care corespunde unei erori DDM de 0,008, cand o aeronava este
pozitionata pe linia de curs si are un ruliu de 20 de grade fata orizontala.

3.1.3.2.2.2 Pentru LLZ Categoria a Il de Performanta, componenta polarizata vertical a radiatiei Tn cadrul unui
sector delimitat de 0,02 DDM de o parte si de alta a liniei de curs nu trebuie sa depagseasca pe cea care
corespunde unei erori DDM de 0,005 cand o aeronava are un ruliu de 20 de grade fata orizontala.

3.1.3.2.3 Pentru LLZ Categoria a lll-a de Performanta, semnalele emise de la emitator nu trebuie sa contina
nicio componenta care sa aiba ca rezultat o fluctuatie aparenta a liniei de curs de peste 0,005 DDM varf-varf in
banda de frecventa 0.01 Hz pana la 10 Hz.

3.1.3.3 Acoperire

3.1.3.3.1 LLZ trebuie sa furnizeze suficiente semnale pentru a permite functionarea satisfacatoare a unui
echipament tipic de bord pe sectoarele de acoperire ale LLZ si GP. Sectorul de acoperire al fasciculului de
directie se intinde din centrul sistemului de antene LLZ pana la distanta de:

46,3 km (25 NM) ntre plus sau minus 10 grade de la linia de curs frontala;

31,5 km (17 NM) intre 10 grade si 35 grade de la linia de curs frontala;

18,5 km (10 NM) in afara unghiului de plus sau minus 35 grade, daca se asigura acoperirea;

exceptand ca, in cazurile in care caracteristicile topografice dicteaza sau cerintele operationale permit, limitele
pot fi reduse la 33,3 km (18 NM) in cadrul sectorului de plus sau minus 10 grade si 18,5 km (10 NM) in cadrul
restului de acoperire, cand mijloacele de navigatie alternative asigura o acoperire satisfacatoare in cadrul
zonei de apropiere intermediard. Semnalele trebuie sa fie receptionabile la anumite distante de si peste o
inaltime de 600 m (2 000 ft) deasupra cotei pragului, sau 300 m (1 000 ft) deasupra cotei celui mai Thalt punct
din zonele de apropiere intermediara si finald, oricare dintre ele este mai Tnalt. Astfel de semnale trebuie sa fie
receptionabile, la distantele specificate, pana la o suprafatd care se extinde in afara acoperirii antenei de
directie si inclinata la 7 grade deasupra orizontalei.

Materiale de Tndrumare privind acoperirea LLZ sunt continute in procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari.

3.1.3.3.2 In toate partile volumului de acoperire mentionat la 3.1.3.3.1, altele decat cele mentionate la
3.1.3.3.2.1, 3.1.3.3.2.2 si 3.1.3.3.2.3, intensitatea campului nu trebuie sa fie mai mica de 40 microvolti per
metru (minus 114 dBW/m?).

Acest camp minim de intensitate este necesar pentru a permite utilizarea operationala satisfacatoare a ILS
LLZ.

3.1.3.3.2.1 Pentru ILS LLZ Categoria | de Performantd, intensitatea minima a campului ILS GP si in cadrul
sectorului de curs al LLZ de la o distantd de 18,5 km (10 NM) pana la o inaltime de 60 m (200 ft) deasupra
planului orizontal care contine pragul pistei, nu trebuie sa fie mai mica de 90 microvolti per metru (minus 107
dBW/m?).

3.1.3.3.2.2 Pentru ILS LLZ Categoria Il de Performanta, intensitatea minima a campului ILS GP si in cadrul
sectorului de curs al LLZ nu trebuie sa fie mai mica de 100 microvolti per metru (minus 106 dBW/m?) la o
distantd de 18,5 km (10 NM) care urca pana la nu mai putin de 200 microvolti per metru (minus 100 dBW/m?)
la o Tnaltime de 15 m (50 ft) deasupra planului orizontal care cuprinde pragul pistei.

3.1.3.3.2.3 Pentru ILS LLZ Categoria Ill de Performanta, intensitatea minima a campului ILS GP si in cadrul
sectorului de curs al LLZ nu trebuie sa fie mai mica de 100 microvolti per metru (minus 106 dBW/m?) la o
distantd de 18,5 km (10 NM), urcénd pana la nu mai putin de 200 microvolti per metru (minus 100 dBW/m?) la
6 m (20 ft) deasupra planului orizontal care contine pragul pistei. De la acest punct pana la un alt punct la 4 m
(12 ft) deasupra axului pistei, si 300 m (1 000 ft) de la pragul pistei in directia LLZ, si de acolo la o inaltime de
4 m (12 ft) de-a lungul pistei in directia LLZ, intensitatea cAmpului nu trebuie sa fie mai mica de 100 microvolti
per metru (minus 106 dBW/m?).

Intensitatile campului redate la 3.1.3.3.2.2 i 3.1.3.3.2.3 sunt necesare pentru a furniza raportul semnal/zgomot
necesar pentru 0 mai buna integritate.

3.1.3.3.3 Peste 7 grade, semnalele trebuie reduse pana la o valoare cat mai scazuta posibil.

Cerintele de la 3.1.3.3.1, 3.1.3.3.2.1, 3.1.3.3.2.2 si 3.1.3.3.2.3 se bazeaza pe ipoteza cd aeronava se
indreapta drept catre mijloc.
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Materiale de Tndrumare privind parametrii importanti ai receptorilor de la bordul aeronavei sunt continute in
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.1.3.3.4 In cazul in care acoperirea este realizatd de un LLZ care utilizeaza doua frecvente radio purtatoare,
una care asigura o diagrama a campului de radiatie in sectorul de curs frontal, iar cealaltd care asigura o
diagrama a cAmpului de radiatie Tn afara sectorului respectiv, raportul dintre intensitatile semnalelor celor doua
frecvente purtatoare Tn spatiu, ih cadrul sectorului de curs frontal si limitele de acoperire mentionate la
3.1.3.3.1 nu trebuie sa fie mai mic de 10 dB.

Materiale de Tndrumare privind LLZ care realizeaza acoperirea cu doua frecvente radio purtdtoare sunt
continute in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.1.3.3.5 Pentru ILS LLZ Categoria Il de Performanta, raportul intensitatilor semnalelor celor doua frecvente
purtatoare Tn spatiu Th cadrul sectorului de curs frontal nu trebuie sa fie mai mic de 16 dB.

3.1.3.4 Structura cursului

3.1.3.4.1 Pentru ILS LLZ Categoria | de Performantd, oscilatile de pe linia de curs nu trebuie sa aiba
amplitudini care sa le depaseasca pe urmatoarele:

Zona Amplitudine (DDM)
(95% probabilitate)
Limita exterioara a acoperirii pana la 0,031
Punctul “A” ILS
Punctul “A” ILS péana la 0,031 la “Punctul A" ILS
Punctul “B” ILS scazand cu o rata liniara pana la

0,015 la Punctul “B” ILS

Punctul “B” ILS pana la 0,015
Punctul “C” ILS

3.1.3.4.2 Pentru ILS LLZ Categoriile Il si Ill de Performanta, oscilatiile de pe linia de curs nu trebuie sa aiba
amplitudini care sa le depaseasca pe urmatoarele:

Zona Amplitudine (DDM)
(95% probabilitate)
Limita exterioara a acoperirii pana la 0,031
Punctul “A” ILS
Punctul “A” ILS pana la 0,031 la “Punctul A" ILS
Punctul “B” ILS scazand cu o rata liniara pana la

0,015 la Punctul “B” ILS

Punctul “B” ILS pana la 0,005
Data de referinta ILS

iar, pentru Categoria Ill numai:

Data de referinta ILS pana la 0,005

Punctul “D” ILS

Punctul “D” pana la 0,005 in “Punctul D” ILS

Punctul “E” crescand cu o rata liniara pana la

0,010 Tn Punctul “E” ILS

Amplitudinile la care se face referire la 3.1.3.4.1 si 3.1.3.4.2 sunt DDM datorate oscilatiilor de pe linia mediana
de curs cand acestea sunt reglate corespunzator.

Materiale de indrumare privind structura cursului LLZ se regasesc in procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari.

3.1.3.5 Modulatia frecventei purtatoare

3.1.3.5.1 Adancimea nominala a modulatiei frecventei radio purtdtoare datorate fiecaruia dintre tonurile de 90
Hz si 150 Hz trebuie sa fie de 20 de procente de-a lungul liniei de curs.
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3.1.3.5.2 Adancimea modulatiei frecventei radio purtatoare datorate fiecaruia dintre tonurile de 90 Hz si 150 Hz
trebuie sa fie Tntre limitele de 18 si 22 de procente.
3.1.3.5.3 Frecventelor tonurilor de modulatie trebuie sa li se aplice urmatoarele tolerante:
a) tonurile de modulatie trebuie sa fie de 90 Hz si 150 Hz plus sau minus 2,5 %;
b) tonurile de modulatie trebuie sa fiei de 90 Hz si 150 Hz plus sau minus 1,5 % pentru ILS Categoria a ll-a de
Performanta;
c) tonurile de modulatie trebuie sa fie de 90 Hz si 150 Hz plus sau minus 1 % pentru ILS Categoria a lll-a de
Performanta;
d) continutul total de armonici ale tonului de 90 Hz nu trebuie sa depaseasca 10 %; in plus, pentru ILS LLZ
Categoria a lll-a de Performanta, armonica a doua a tonului de 90 Hz nu trebuie sa depaseasca 5 %;
e) continutul total de armonici ale tonului de 150 Hz nu trebuie sa depaseasca 10 %.
3.1.3.5.3.1 Pentru ILS - Categoria | de Performanta, tonurile de modulatie trebuie sa fie de 90 Hz gi 150 Hz
plus sau minus 1,5 %.
3.1.3.5.3.2 Pentru ILS LLZ Categoria a lll-a de Performanta, adancimea modulatiei in amplitudine a frecventei
radio purtatoare la frecventa sursei de alimentare sau armonicele acesteia, sau prin alte componente nedorite,
nu trebuie sa depaseasca 0,5 %.
Armonicile alimentarii sau alte componente de zgomot nedorite care ar putea intermodula cu tonurile de 90 Hz
si 150 Hz sau cu armonicile acestora, producand fluctuatii pe linia de curs, nu trebuie sa depaseasca 0,05 %
din adancimea modulatiei frecventei radio purtatoare.
3.1.3.5.3.3 Tonurile de modulatie trebuie sa fie sincronizate in faza astfel incat pe o jumatate a sectorului de
curs, undele demodulate de 90 Hz si de 150 Hz sa treacd prin zero in aceeasi directie in limita a:
a) pentru ILS LLZ Categoriile | si Il de Performanta: 20 grade; si
b) pentru ILS LLZ Categoria a lll-a de Performanta: 10 grade,
in faza, raportat la componenta de 150 Hz, la fiecare jumatate de ciclu al formei de unda combinate de 90 Hz
si 150 Hz.
Definirea relatiei dintre faze in acest mod nu are scopul de a implica o cerintd in sensul masurarii fazei pe
jumatatea sectorului de curs.
Materiale de indrumare privind aceasta masurare se regasesc in procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari.
3.1.3.5.3.4 In cazul sistemelor LLZ bifrecventa, 3.1.3.5.3.3 trebuie s& se aplice fiecarei frecvente purtatoare. Tn
plus, tonul moduatiei de 90 Hz al uneia dintre frecventele purtdtoare trebuie sa fie sincronizat in faza cu tonul
modulatiei de 90 Hz al celeilalte frecvente purtdtoare, astfel incat formele de unda demodulate trec prin zero in
aceeagi directie n limita a:
a) pentru LLZ Categoriile | si ll: 20 grade; si
b) pentru LLZ Categoria a lll-a: 10 grade,
in faza raportat la 90 Hz. Tn mod similar, tonurile de 150 Hz ale celor doué frecvente purtatoare trebuie sa fie
sincronizate n faza, astfel incat formele de unda demodulate sa treaca prin zero Tn aceeasi directie in limita a:
1) pentru LLZ Categoriile | si ll: 20 grade; si
2) pentru LLZ Categoria a lll-a: 10 grade,
n faza, raportat la 150 Hz.
3.1.3.5.3.5 Sunt permise sisteme LLZ bifrecventa alternative care utilizeaza sinfazari audio diferite de cele
utilizate Tn conditii sinfazice normale descrise la punctul 3.1.3.5.3.4. Tn acest sistem alternativ, sincronizarea
fazelor de 90 Hz si 150 Hz trebuie sa fie reglata la valorile lor nominale in limite echivalente celor stipulate la
punctul 3.1.3.5.3.4.
Aceasta are scopul de a asigura functionarea corecta a receptorului de la bordul aeronavei, in zona din afara
liniei de curs in care intensitatile semnalelor celor doua frecvente purtatoare sunt aproximativ egale.
3.1.3.5.3.6 Suma gradelor (adancimilor) de modulatie ale frecventei radio purtdtoare datorate tonurilor de 90
Hz si 150 Hz nu trebuie sa depaseasca 60 de procente sau sa fie mai mica de 30 de procente in limita de
acoperire impusa.
3.1.3.5.3.6.1 Pentru echipamentele instalate dupa 1 ianuarie 2000, suma gradelor (adancimilor) de modulatie
ale frecventei radio purtatoare datorate tonurilor de 90 Hz and 150 Hz, nu trebuie s& depaseasca 60 de
procente sau sa fie sub 30 de procente, in limitele de acoperire impuse.
Daca suma gradelor (adancimilor) de modulatie este mai mare de 60 de procente pentru LLZ Categoria | de
Performanta, sensibilitatea nominala la deviere poate fi reglata, asa cum se prevede la punctul 3.1.3.7.1
pentru a obtine limita de modulatie sus mentionata.
Pentru sistemele bifrecventa, standardul pentru suma maxima a gradelor (adancimilor) de modulatie nu se
aplica la sau Tn apropierea azimuturilor unde nivelele semnalului frecventei purtatoare pentru curs si clearance
sunt egale in amplitudine (adica. la azimuturi la care ambele sisteme de transmisie au o contributie
semnificativa asupra adancimii totale a modulatiei).
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Standardul pentru suma minima a gradelor (adancimilor) de modulatie se bazeaza pe setarea nivelului de
alarmare in caz de functionare deficitara, cum ar fi pentru valoarea de 30 de procente, dupa cum se prevede
in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.1.3.5.3.7 La utilizarea unui LLZ pentru comunicatii radiotelefonice, suma gradelor (adancimilor) de modulatie
a frecventei radio purtatoare, datorata tonurilor de 90 Hz si 150 Hz, nu trebuie sa depaseasca 65 de procente
n limita a 10 grade fata de linia de curs si nu trebuie sa depaseasca 78 de procente in orice alt punct din jurul
LLZ.

3.1.3.5.4 Modulatiile nedorite de frecventa si de faza asupra frecventelor radio purtdtoare ale ILS LLZ, care pot
afecta valorile DDM afisate Tn receptorii LLZ, trebuie minimizate pe cat posibil.

Materiale de Tndrumare relevante se regasesc in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

3.1.3.6 Precizia aliniamentului de curs

3.1.3.6.1 Linia de curs mediana trebuie sa fie reglata si mentinuta in limitele echivalente cu urmatoarele devieri
de la axul pistei, la data de referinta ILS:

a) pentru LLZ Categoria | de Performanta: plus sau minus 10,5 m (35 ft), sau echivalentul liniar al 0,015 DDM,
oricare dintre ele este mai mic;

b) pentru LLZ Categoria Il de Performanta: plus sau minus 7,5 m (25 ft);

c) pentru LLZ Categoria Ill de Performanta: plus sau minus 3 m (10 ft).

3.1.3.6.2 Pentru ILS Directie(LLZ) Categoria Il de Performantd, linia de curs mediana trebuie sa fie reglata si
mentinuta n limite echivalente de plus sau minus 4,5 m (15 ft) deviere de la axul pistei, la data de referinta
ILS.

Se stipuleaza ca LLZ Categoria Il si Ill de Performantd sa fie reglate si mentinute astfel incéat limitele
specificate la punctele 3.1.3.6.1 si 3.1.3.6.2 s& fie atinse la ocazii foarte rare. In plus, se intentioneaza ca
proiectarea si operarea sistemului ILS complet de la sol sa aiba o integritate suficienta pentru a atinge acest
scop.

Se stipuleaza ca noile ILS de Categoria a ll-a s& respecte cerintele de la punctul 3.1.3.6.2.

Materialele de indrumare privind determinarea alinierii cursului ILS Directie (LLZ) se regasesc in procedurile
specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.1.3.7 Sensibilitate la deviere

3.1.3.7.1 Sensibilitatea nominala la deviere la jumatate de sector de curs la data de referinta ILS trebuie sa fie
de 0,00145 DDM/m (0,00044 DDMI/ft) cu exceptia celei pentru LLZ Categoria |, pentru care, in cazul in care
sensibilitatea nominala la deviere specificata nu poate fi respectata, sensibilitatea la deviere trebuie sa fie
reglata cat mai aproape posibil de valoarea respectiva. Pentru LLZ Categoria | de Performanta, pentru o pista
de categoria 1 si 2, sensibilitatea nominala la deviere trebuie sa fie atinsa in Punctul “B” ILS. Unghiul maxim al
sectorului de curs nu trebuie sa depaseasca 6 grade.

Pistele de categoriile 1 si 2 sunt definite Tn Anexa 14 OACI.

3.1.3.7.2 Sensibilitatea la devierea laterala trebuie sa fie reglata si mentinuta n limitele de plus sau minus:

a) 17 procente din valoarea nominala pentru Categoriile | gi Il de Performanta;

b) 10 procente din valoarea nominala pentru Categoria a lll-a de Performanta.

3.1.3.7.3 Pentru ILS Categoria Il de Performanta, sensibilitatea la deviere trebuie reglatd si mentinuta in
limitele de plus sau minus 10 procente.

Cifrele prezentate la punctele 3.1.3.7.1, 3.1.3.7.2 i 3.1.3.7.3 se bazeaza pe o latime nominala a sectorului de
210 m (700 ft) in punctul corespunzator, adica Punctul “B” ILS pentru pista de categoriile 1 si 2 si data ILS de
referintd pe alte piste.

Materiale de Tndrumare privind alinierea si sensibilitatea la deviere a LLZ care utilizeaza doua frecvente radio
purtatoare se regasesc in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

Materiale de indrumare privind determinarea sensibilitatii la deviere a LLZ se regasesc in procedurile specifice
de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.1.3.7.4 Cregterea DDM trebuie sa fie in mare masura liniara fatd de devierea unghiulara de la linia de curs
frontal (in care DDM este zero) pana la un unghi pe oricare dintre partile liniei de curs frontal, unde DDM este
0,180. Din acel unghi pana la plus sau minus 10 grade, DDM nu trebuie sa fie mai mic de 0,180. De la plus
sau minus 10 grade pané la plus sau minus 35 grade, DDM nu trebuie s& fie mai mic de 0,155. Tn cazurile in
care este necesara acoperire dincolo de sectorul de plus sau minus 35 grade, DDM in zona de acoperire, cu
exceptia sectorului de curs posterior, nu trebuie sa fie mai mic de 0,155.

Linearitatea modificarii DDM 1in raport cu devierea unghiulara este extrem de importanta in apropierea liniei de
curs.

Ceea ce este peste DDM in sectorul de 10-35 grade trebuie considerat o cerintd minima pentru utilizarea ILS
drept mijloc de aterizare. Oriunde este posibil, un DDM mai mare, adica 0,180, este avantajos pentru ca
aeronavele de viteza mare sa realizeze interceptari de unghi mari la distante de dorit din punct de vedere
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operational, cu conditia sa fie respectate limitele privind procentajul de modulatie prevazute la punctul
3.1.3.5.3.6.

Oriunde este posibil, nivelul de captura al LLZ al sistemelor automate de control al zborului trebuie stabilit la
sau sub 0,175 DDM pentru a preintdmpina capturi false ale LLZ.

3.1.3.8 Voce

3.1.3.8.1 LLZ de Categoriile | si Il de Performanta pot furniza un canal de comunicatii radiotelefonice sol-aer
spre a fi operat simultan cu semnalele de identificare si navigatie, cu conditia ca operarea acestuia sa nu
interfereze Tn niciun fel cu functia de baza a LLZ.

3.1.3.8.2 LLZ Categoria a lll-a nu au un astfel de canal, cu exceptia cazului in care s-a acordat o atentie
extrem de mare Tn proiectarea si functionarea echipamentului pentru a se asigura ca nu exista nicio posibilitate
de interferenta cu un echipament de radionavigatie.

3.1.3.8.3 Daca exista canalul, acesta trebuie sa respecte urmatoarele standarde:

3.1.3.8.3.1 Canalul este pe aceeasi frecventa sau aceleasi frecvente radio purtatoare ca si cele utilizate pentru
functia ILS Directie (LLZ), iar radiatia este polarizata orizontal. In situatiile in care doua frecvente purtitoare
sunt modulate in voce, fazele relative ale modulatiilor asupra celor doua frecvente purtatoare sunt astfel
realizate Tncat sa se evite aparitia nulurilor in acoperirea LLZ.

3.1.3.8.3.2 Gradul (Adancimea) varfului de modulatie al frecventei sau frecventelor purtatoare datorat(a)
comunicatiilor radiotelefonice nu trebuie sa depaseasca 50 de procente, insa trebuie sa fie reglat(d) astfel
ncat:

a) raportul dintre gradul (adancimea) varfului de modulatie datorat(a) comunicatiilor radiotelefonice si cea
datoratd semnalului de identificare este de aproximativ 9:1;

b) suma componentelor modulatiei datorate utilizarii canalului de radiotelefonie, semnalelor de navigatie si
semnalelor de identificare nu trebuie sa depaseasca 95 de procente.

3.1.3.8.3.3 Caracteristicile de frecventd audio ale canalului de radiotelefonie sunt fixate in limita a 3 dB,
raportate la nivelul de 1000 Hz in intervalul de 300 la 3000 Hz.

3.1.3.9 Identificarea

3.1.3.9.1 ILS Directie (LLZ) face transmisia simultana a unui semnal de identificare, specific directiei de
apropiere spre pista, pe aceeasi frecventa sau frecvente radio purtdtoare ca si cea utilizata pentru functia LLZ.
Transmisia semnalului de identificare nu trebuie sa interfereze in niciun fel cu functia de baza a LLZ.

3.1.3.9.2 Semnalul de identificare este produs de o modulatie Clasa A2A a frecventei sau frecventelor radio
purtatoare, care utilizeaza un ton al modulatiei de 1 020 Hz plus sau minus 50 Hz. Adancimea modulatiei este
intre limitele de 5 gi 15 procente exceptand ca, acolo unde existd un canal de comunicatii radiotelefonice,
adancimea modulatiei este reglatd astfel Tncat raportul dintre adancimea vérfului de modulatie datorata
comunicatiilor radiotelefonice si cea datoratd modulatiei semnalului de identificare este de aproximativ 9:1
(vezi 3.1.3.8.3.2). Emisiile ce poartd semnalul de identificare sunt polarizate orizontal. In cazurile Tn care dou&
frecvente purtatoare sunt modulate cu semnale de identificare, faza relativa a modulatiilor trebuie sa fie astfel
Tncét sa se evite aparitia nulurilor Th acoperirea LLZ.

3.1.3.9.3 Semnalul de identificare trebuie sa utilizeze Codul Morse International gi consta din doua sau trei
litere. Acesta poate fi precedat de semnalul alocat literei “I” in Codul Morse International, urmat de o scurta
pauza atunci cand este necesar sa se distingd echipamentul ILS de alte echipamente de navigatie aflate n
vecinatate.

3.1.3.9.4 Semnalul de identificare este transmis prin puncte si linii cu o viteza corespunzatoare unui numar de
aproximativ sapte cuvinte pe minut gi trebuie sa fie repetat la intervale aproximativ egale, nu mai putin de sase
ori pe minut, in orice moment in care ILS Directie este utilizat operational. Atunci cand LLZ nu este utilizat
operational, precum, de exemplu, dupa eliminarea componentelor de navigatie, sau in timpul intretinerii sau
testelor, semnalul de identificare trebuie sa fie suprimat. Punctele trebuie sa aiba o duratd de 0,1 secunde
pana la 0,160 secunde. Durata liniilor trebuie sa fie de trei ori durata unui punct. Intervalul intre puncte si/sau
linii este egal cu cel al unui punct plus sau minus 10 procente. Intervalul intre litere nu trebuie sa fie mai mic
decét durata a trei puncte.

3.1.3.10 Pozitionare

3.1.3.10.1 Sistemul de antene al ILS Directie trebuie sa fie pozitionat Th prelungirea axului pistei, la capatul
acesteia, iar echipamentul trebuie sa fie reglat astfel incat liniile de curs sa fie intr-un plan vertical care contine
cerintele privind acoperirea, prevazute la 3.1.3.3, iar distanta fatd de capatul pistei trebuie sa respecte
practicile de siguranta de inlaturare a efectelor obstructionarilor (clearance obstruction).

3.1.3.11 Monitorizarea.

3.1.3.11.1 Sistemul automat de monitorizare trebuie sa transmitda o avertizare catre punctele de control
selectate si sa aiba ca rezultat una dintre urmatoarele, in perioada de timp mentionata la punctul 3.1.3.11.3.1,
n cazul In care oricare dintre situatiile prezentate la punctul 3.1.3.11.2 persista:

a) intreruperea radiatiei;
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b) inlaturarea componentelor de navigatie si identificare de la frecventa purtatoare;

c) revenirea la o categorie inferioara in cazul ILS LLZ Categoriile Il si Ill de Performanta, in cazurile in care
exista cerinte in ceea ce priveste revenirea.

Se intentioneaza ca alternativa revenirii oferite la punctul 3.1.3.11.1 sa poata fi utilizatd numai daca:

1) s-a confirmat siguranta procedurii de revenire; si

2) mijloacele de furnizare de informatii catre pilot cu privire la schimbarea categoriei beneficiaza de integritatea
corespunzatore.

3.1.3.11.2 Conditiile care impun initierea actiunii monitorului sunt urmatoarele:

a) pentru ILS LLZ Categoria | de Performantd, o deplasare a liniei mediane de curs de la axul pistei
echivalenta cu mai mult de 10,5 m (35 ft), sau echivalent liniar cu 0,015 DDM, oricare este mai mic, la data de
referinta ILS;

b) pentru ILS LLZ Categoria Il de Performantd, o deplasare a liniei mediane de curs de la axul pistei
echivalenta cu peste 7,5 m (25 ft) la data de referinta ILS;

c) pentru ILS LLZ Categoria Ill de Performantd, o deplasare a liniei mediane de curs de la axul pistei
echivalenta cu peste 6 m (20 ft) la data de referinta ILS;

d) in cazul ILS LLZ in care functiile de baza sunt asigurate prin utilizarea unui sistem cu o singura frecventa, o
reducere a puterii de emisie pana la mai putin de 50 de procente din cea normald, cu conditia ca ILS LLZ sa
continue sa respecte cerintele 3.1.3.3, 3.1.3.4 si 3.1.3.5;

e) in cazul LLZ-urilor Tn care functiile de baza sunt asigurate prin utilizarea unui sistem bifrecventa, o reducere
a puterii emise a oricareia dintre frecventele purtdtoare pana la mai putin de 80 de procente din cea normala,
exceptand faptul ca poate fi permisa o reducere pana la intre 80 procente si 50 procente din cea normala, cu
conditia ca LLZ s& continue s& respecte cerintele 3.1.3.3, 3.1.3.4 si 3.1.3.5;

Este important s& se cunoasca faptul ca o modificare a frecventei avand ca rezultat o pierdere a ecartului de
frecventa, mentionata la 3.1.3.2.1, poate da nastere unei situatii de pericol. Aceasta problema are o importanta
operationald mai mare pentru ILS Categoriile Il si lll. In caz de necesitate, aceastd problema poate fi rezolvata
prin prevederi de monitorizare speciala sau printr-un circuit extrem de fiabil.

f) modificarea sensibilitatii la deviere péana la o valoare care sa difere cu mai mult de 17 procente din valoarea
nominala pentru LLZ.

n selectarea coeficientului de reducere a puterii care este utilizatd in monitorizarea la care se face referire la
punctul 3.1.3.11.2 e, se acorda o atentie speciala structurii lobilor vertical si orizontal (lobul vertical apare din
cauza diferitelor inaltimi ale antenei) a sistemelor cu radiatie combinata, cand sunt utilizate doua frecvente
purtatoare. Modificarile mari ale raportului de putere Tntre frecventele purtatoare pot avea ca rezultat zone de
clearance reduse si cursuri false Tn zonele din afara cursului pana la limitele de acoperire verticald mentionate
la3.1.3.3.1.

3.1.3.11.2.1 Tn cazul LLZ-urilor in care functiile de baza sunt furnizate de catre un sistem cu dou frecvente,
conditiile care impun initierea activitatii de monitorizare trebuie sa includa cazul in care DDM din acoperirea
cerutd in afara sectorului de plus sau minus 10 grade de la linia de curs frontald, cu exceptia sectorului de
curs posterior, scade sub 0,155.

3.1.3.11.3 Perioada totala de radiatie, incluzadnd perioada(ele) de radiatie zero, in afara limitelor de
performantad specificate la a), b), c), d), e) si f) de la 3.1.3.11.2 trebuie sa fie cat mai scurta posibil, n
concordanta cu nevoia de a evita intreruperile serviciului de navigatie asigurat de LLZ.

3.1.3.11.3.1 Perioada totala la care se face referire la punctul 3.1.3.11.3 nu trebuie sa depaseasca sub nicio
forma:

10 secunde pentru LLZ Categoria I;

5 secunde pentru LLZ Categoria a ll-a;

2 secunde pentru LLZ Categoria a lll-a.

Perioadele totale de timp specificate sunt limite care trebuie sa nu fie depasite niciodata si au scopul de a
proteja aeronava in etapele finale de apropriere de perioade prelungite sau repetate de ghidare de catre LLZ
in afara limitelor monitorului. Din acest motiv, acestea includ nu numai perioada initiald de functionare in afara
tolerantelor, ci i totalul oricarei sau tuturor perioadelor de radiatie Tn afara tolerantelor, incluzand perioada(ele)
de radiatie zero, care ar putea surveni in timpul activitatii de reactivare a serviciului, de exemplu, in cursul
functionarii consecutive a monitorului $i a comutatoarelor rezultante la echipamentele LLZ, sau elemente ale
acestuia.

Din punct de vedere operational, intentia este sa nu fie radiat nici un semnal de ghidare in afara limitelor de
monitorizare dupa perioadele de timp date si sa nu se faca incercari ulterioare de a reactiva serviciul pana
cand nu s-a scurs o perioada de aproximativ 20 de secunde.

3.1.3.11.3.2 In cazul in care este posibil, perioada totald conform 3.1.3.11.3.1 trebuie redusa asfel incat s& nu
depaseasca doua secunde pentru LLZ Categoria a ll-a si 0 secunda pentru LLZ Categoria a lll-a.
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3.1.3.11.4 Proiectarea si functionarea sistemului monitor trebuie sa respecte cerinta ca identificarea si
ghidarea fasciculului de navigatie sa fie eliminata si sa fie transmisa o avertizare in punctele desemnate de
control de la distanta in caz de avariere a sistemului de monitorizare.

Materialele de indrumare privind proiectarea si functionarea sistemelor de monitorizare se regasesc in
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.1.3.11.5 Orice semnale de navigatie eronate pe frecventa purtdtoare care survin in timpul eliminarii
componentelor de navigatie si identificare, ih conformitate cu 3.1.3.11.1 b), trebuie sa fie suprimate n timpul
perioadelor totale permise conform 3.1.3.11.3.1.

Pentru a preveni fluctuatile periculoase Tn semnalul radiat, LLZ cu modulatie pot impune suprimarea
componentelor de navigatie in timpul descarcarii modulatorului.

3.1.3.12 Cerinte privind integritatea si continuitatea serviciului

3.1.3.12.1 Probabilitatea de a nu radia semnale false de ghidare nu trebuie s fie mai micd de 1 — 0,5 x 107 la
orice aterizare, pentru ILS Categoriile de Performanta Il i lll.

3.1.3.12.2 Probabilitatea de a nu radia semnale de ghidare false nu trebuie sa fie mai mica de 1 — 1,0 x 107 la
orice aterizare pentru LLZ Categoria | de Performanta.

3.1.3.12.3 Probabilitatea de a nu pierde semnalul de ghidare radiat trebuie sa fie mai mare de:

a) 1 — 2 x 10°° in orice perioada de 15 secunde pentru LLZ Categoria a ll-a de Performantd sau LLZ prevazute
a fi utilizate pentru Categoria Il A (echivalentul a 2 000 ore timp mediu ntre opriri); Si

b) 1 — 2 x 107 in orice perioadd de 30 secunde pentru LLZ Categoria a lll-a de Performanta prevazute a fi
utilizate pentru intreaga gama de operatiuni Categoria Ill (echivalentul a 4 000 ore timp mediu intre opriri).
3.1.3.12.4 Probabilitatea de a nu pierde semnalul de ghidare radiat trebuie sa depaseasca 1 — 4 x 10°° in orice
perioada de 15 secunde pentru LLZ Categoria | de Performanta (echivalentul a 1 000 ore timp mediu Tntre
opriri).

Materialele de indrumare privind integritatea si continuitatea serviciului se regasesc in procedurile specifice de
aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.1.4 Performanta privind imunitatea la interferente pentru sistemele de receptie ILS LLZ

3.1.4.1 Dupa 1 ianuarie 1998, sistemul de receptie al ILS LLZ trebuie sa asigure imunitatea corespunzatoare
la interferenta produselor de intermodulatie de ordinul al treilea, pentru doud semnale, cauzata de semnalele
de transmisie FM VHF, cu nivele dupa cum urmeaza:

2N; + N, +72<0

pentru semnalele de transmisie sunet FM VHF in intervalul 107.7 — 108.0 MHz

si

2N; + N, + 3 (24 — 20 logAf/0.4)<=0

pentru semnale de transmisie sunet FM VHF sub 107.7 MHz,

unde frecventele celor doua semnale de transmisie sunet FM VHF produc, in cadrul receptorului, un produs de
intermodulatie de ordinul al treilea, a doua semnale, pe frecventa ILS LLZ.

N; si N, sunt nivelele (dBm) celor doua semnale de transmisie sunet FM VHF la intrarea receptorului ILS LLZ.
Niciunul dintre nivele nu trebuie sa depaseasca criteriul de desensibilizare prevazut la 3.1.4.2.

Af = 108.1 — f1, unde f1 este frecventa lui N1, semnalul de transmisie sunet FM VHF, mai apropiat de 108.1
MHz.

3.1.4.2 Dupa 1 ianuarie 1998, sistemul de receptie al ILS LLZ nu va fi desensibilizat Th prezenta semnalelor
FM VHF, avand nivelele conform urmatorului tabel:

Frecventa (MHz) Nivel maxim al semnalului nedorit la
puterea de intrare a receptorului (dBm)

88-102 +15

104 +10

106 +5

107.9 -10

Relatia intre punctele adiacente desemnate de frecventele de mai sus este liniara.

Materialele de Tndrumare privind criteriile de imunitate care sunt folosite pentru performanta mentionata la
3.1.4.1 si 3.1.4.2 sunt continute in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.
3.1.4.3 Dupa 1 ianuarie 1995, toate instalatiile noi ale sistemelor de receptie ILS LLZ de la bord trebuie sa
respecte prevederile 3.1.4.1 si 3.1.4.2.

3.1.4.4 Respectarea de catre sistemele de receptie ale ILS LLZ de la bord a standardelor de performanta in
ceea ce priveste imunitatea de la 3.1.4.1 si 3.1.4.2 trebuie pusa Tn aplicare cat de curand posibil.

3.1.5 Echipamentul ILS de Panta (ILS Glide Path — GP) UHF si monitorul aferent

0 este utilizat in prezentul paragraf pentru a denumi unghiul nominal al pantei de coboréare.

3.1.5.1 Generalitati
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3.1.5.1.1 Radiatia de la sistemul de antena al ILS GP UHF produce o caracteristica mixta a liniilor de camp,
care este modulata in amplitudine de un ton de 90 Hz si unul de 150 Hz. Diagrama acestora este reglata astfel
incét sa asigure o panta de coborare n linie dreapta Tn planul vertical care contine axul pistei, cu tonul de 150
Hz predominand sub panta, iar tonul de 90 Hz predominand deasupra pantei pana la un unghi cel putin egal
cu 1,75 6.

3.1.5.1.2 Echipamentul pantei de coborare UHF trebuie sa permita reglarea astfel incat sa produca o panta de
coborére de la 2 la 4 grade fata de orizontala.

3.1.5.1.2.1 Unghiul pantei de coborére ILS trebuie sa fie de 3 grade. Unghiurile pantei de coborare ILS peste 3
grade nu trebuie utilizate decat in cazul in care sunt impracticabile mijloacele alternative de respectare a
cerintelor privind Tnlaturarea obstacolelor.

3.1.5.1.2.2 Unghiul pantei de coboréare este reglat si mentinut Tn urmatoarele limite:

a) 0,075 6 pentru ILS GP Categoriile | gi Il de Performanta;

b) 0,04 6 pentru ILS GP Categoria a lll-a de Performanta.

Materialul de indrumare privind reglarea si mentinerea unghiurilor pantelor de coboréare se regaseste in
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

Materialul de Tndrumare privind curbura, aliniamentul si pozitionarea ILS GP, relevante pentru selectarea
inaltimii datei de referinta ILS se regaseste in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

3.1.5.1.3 Portiunea dreapta prelungita a pantei de coborére ILS trece prin data de referinta ILS la o inaltime
care sa asigure o ghidare in conditii de siguranta peste obstacole si, de asemenea, utilizarea eficienta si in
conditii de siguranta a pistei deservite.

3.1.5.1.4 Inaltimea datei de referinta ILS pentru ILS - Categoriile 1l si Ill de Performanta este de 15 m (50 ft).
Este permisa o tolerantd de plus 3 m (10 ft).

3.1.5.1.5 Tnaltimea datei de referinti pentru ILS - Categoria | de Performanta trebuie sa fie de 15 m (50 ft).
Este permisa o tolerantd de plus 3 m (10 ft).

Pentru a ajunge la valorile de mai sus ale Tnaltimii pentru data de referinta ILS, s-a avut in vedere o distanta
verticala maxima de 5,8 m (19 ft) intre panta de coborare a antenei ILS a aeronavei si panta de coborére a
celei mai joase parti a rotilor la prag.

Pentru aeronavele care depasesc acest criteriu, se pot lua masurile corespunzatoare fie pentru a mentine
clearance-ul corespunzator la prag, fie pentru a regla minimele de operare permise.

Materialul corespunzator de indrumare se regaseste Tn procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari.

3.1.5.1.6 Tnaltimea datei de referintad ILS pentru ILS - Categoria | de Performants, utilizate pe piste de
apropiere de precizie scurte de cod 1 si 2 ar trebui sa fie de 12 m (40 ft). Este permisa o toleranta de plus 6 m
(20 ft).

3.1.5.2 Frecventa radio.

3.1.5.2.1 Echipamentul ILS Panta (ILS GP) opereaza n banda de frecvente 328.6 MHz pana la 335.4 MHz. n
cazurile Tn care este utilizatd o singura frecventa radio purtdtoare, toleranta frecventei nu trebuie sa
depageasca 0,005 procente. In cazurile in care sunt utilizate doua frecvente purtatoare pentru GP, toleranta
frecventei nu trebuie sa depaseasca 0,002 procente, iar capetele benzii nominale ocupata de frecventele
purtatoare, sunt simetrice fata frecventa alocatd. Cu toate tolerantele aplicate, separarea in frecventa intre
frecventele purtatoare, nu trebuie sa fie mai mica de 4 kHz si nici mai mare de 32 kHz.

3.1.5.2.2 Emisia de la echipamentul GP este polarizata orizontal.

3.1.5.2.3 Pentru echipamentul ILS GP — Categoria a lll-a de Performanta, semnalele emise de la emitator nu
trebuie sa contind componente care sa aiba ca rezultat fluctuatii aparente ale pantei mai mari de 0,02 DDM
varf-varf in banda de frecventa 0.01 pana la 10 Hz.

3.1.5.3 Acoperire

3.1.5.3.1 Echipamentul ILS GP emite suficiente semnale, astfel incat sa permita operarea satisfacatoare a
unui echipament de bord tipic, in sectoare de 8 grade in azimut, pe fiecare parte a aliniamentului de panta, la o
distantd de cel putin 18,5 km (10 NM) pana la 1,75 8 si In jos, pana la 0,45 6 deasupra orizontalei, ori la un
unghi mai mic, pana la 0,30 6, conform procedurii de siguranta privind interceptarea pantei de coborére.
3.1.5.3.2 Pentru a asigura acoperirea pentru GP, mentionatd la punctul 3.1.5.3.1, intensitatea minima a
campului Tn cadrul acestui sector de acoperire este de 400 microvolti per metru (minus 95 dBW/m?). Pentru
GP Categoria | de Performanta, aceasta intensitate a cAmpului este asigurata pana la o inaltime minima de 30
m (100 ft) deasupra planului orizontal care contine pragul. Pentru GP Categoriile 1l si lll de Performanta,
aceasta intensitate a cAmpului este asiguratd pana la o Thaltime minima de 15 m (50 ft) deasupra planului
orizontal care contine pragul.

Cerintele din paragrafele de mai sus se bazeaza pe ipoteza ca aeronava se indreapta direct catre echipament.
Materialele de indrumare privind parametrii semnificativi ai receptorului de la bordul aeronavei se regasesc in
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.
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Materialele privind reducerea acoperirii in afara sectorului de 8 grade pe fiecare parte a aliniamentului pantei
de coborére ILS se regasesc in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.1.5.4 Structura ILS GP.

3.1.5.4.1 Pentru ILS GP — Categoria | de Performanta, oscilatile pantei de coborare nu trebuie sa aiba
amplitudini care sa le depaseasca pe urmatoarele:

Zona Amplitudine (DDM)
(95% probabilitate)

Limita exterioara a acoperirii pana la 0,035

Punctul “C” ILS

3.1.5.4.2 Pentru ILS GP — Categoriile Il i Ill de Performanta, oscilatiile pantei de coborare nu trebuie sa aiba
amplitudini care sa le depaseasca pe urmatoarele:

Zona Amplitudine (DDM)
(95% probabilitate)
Limita exterioara a acoperirii pana la 0,035
Punctul “A” ILS
Punctul “A” ILS pana la 0,035 la “Punctul A” ILS
Punctul “B” ILS scazand cu o rata liniara pana la

0,023 la Punctul “B” ILS

Punctul “B” ILS pana la 0,023
Data de referinta ILS

Ampitudinile la care se face referire la punctele 3.1.5.4.1 si 3.1.5.4.2 sunt DDM-uri datorate oscilatiilor aparute
pe panta medie de coborare ILS corect reglata.

n zonele de apropiere in care curbura pantei de coborare ILS este semnificativa, amplitudinile oscilatiilor sunt
calculate de la panta medie curbata si nu de la linia dreapta prelungita in jos.

Materialele de indrumare relevante pentru structura cursului pantei de coborare ILS se regasesc in procedurile
specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.1.5.5 Modulatia frecventei purtatoare

3.1.5.5.1 Adancimea nominala a modulatiei frecventei radio purtatoare, datorata fiecaruia dintre tonurile de 90
Hz si 150 Hz trebuie sa fie de 40 de procente de-a lungul pantei de coborére ILS. Adancimea modulatiei nu
trebuie sa devieze Tn afara limitelor de 37,5 procente pana la 42,5 procente.

3.1.5.5.2 Urmatoarele tolerante se aplica frecventelor tonurilor de modulatie:

a) tonurile de modulatie trebuie sa fie de 90 Hz si 150 Hz in limita a 2,5 procente pentru ILS — Categoria | de
Performants;

b) tonurile de modulatie trebuie sa fie de 90 Hz si 150 Hz in limita a 1,5 procente pentru ILS — Categoria Il de
Performanta;

c) tonurile de modulatie trebuie sa fie de 90 Hz si 150 Hz in limita a 1 procent pentru ILS — Categoria a lll-a de
Performants;

d) continutul total de armonici al tonului de 90 Hz nu trebuie sa depaseasca 10 procente: in plus, pentru
echipamentele Categoria a lll-a de Performanta, cea de-a doua armonica a tonului de 90 Hz nu trebuie sa
depaseasca 5 procente;

e) continutul total de armonici al tonului de 150 Hz nu trebuie sa depaseasca 10 procente.

3.1.5.5.2.1 Pentru ILS — Categoria | de Performanta, tonurile de modulatie trebuie sa fie 90 Hz si 150 Hz plus
sau minus 1,5 procente.

3.1.5.5.2.2 Pentru echipamentul de pantd de Categoria a lll-a de Performanta, adancimea modulatiei
amplitudinii frecventei radio purtatoare la frecventa de alimentare, sau armonicile, sau alte frecvente datorate
zgomotului, nu trebuie sa depaseasca 1 procent.

3.1.5.5.3 Modulatia este sincronizata in faza astfel incat pe jumatate de sector de curs, formele de unda
demodulate de 90 Hz si 150 Hz sa treaca prin zero Tn aceeasi directie in limita a:

a) pentru ILS - Categoriile | i Il de Performanta: 20 de grade;

b) pentru ILS - Categoria a Ill-a de Performanta: 10 grade,

din faza relativa la componenta de 150 Hz, la fiecare jumatate de ciclu, a formei de unda rezultata din
combinatia formelor de unda de 90 Hz si 150 Hz.
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Definirea in acest mod a relatiei dintre faze nu are scopul de a implica o cerinta in sensul determinarii unei
faze Tn cadrul jumatatii de sector pe panta de coborére ILS.
Materialele de Tndrumare privind aceste masuri se regasesc in procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari.
3.1.5.5.3.1 In cazul sistemelor ILS GP cu doua frecvente (bifrecventd), 3.1.5.5.3 trebuie sa se aplice fiecarei
frecvente purtatoare. Tn plus, tonul de modulatie de 90 Hz al unei frecvente purtitoare este sincronizat in faza
cu tonul de modulatie de 90 Hz al celeilalte frecvente purtatoare, astfel incat formele de unda demodulate sa
treaca prin zero in aceeasi directie n limita a:
a) pentru ILS GP — Categoriile | si Il: 20 grade;
b) pentru ILS GP — Categoria a lll-a: 10 grade,
din faza, raportat la 90 Hz. In mod similar, tonurile de 150 Hz ale celor doua frecvente purtitoare sunt
sincronizate n faza, astfel incat formele de unda demodulate sa treaca prin zero Tn aceeasi directie, Tn limita a:
1) pentru ILS GP — Categoriile | si ll: 20 grade;
2) pentru ILS GP — Categoria a lll-a: 10 grade,
din faza, raportat la 150 Hz.
3.1.5.5.3.2 Sunt permise sistemele alternative de panta de coboréare cu doua frecvente care utilizeaza o fazare
audio diferita de starea sinfazicad normala, descrisa la 3.1.5.5.3.1. In aceste sisteme alternative, sincronizarea
de 90 Hz cu 90 Hz si sincronizarea 150 Hz cu 150 Hz trebuie sa fie reglate la valorile lor nominale, n limite
echivalente cu cele mentionate la punctul 3.1.5.5.3.1.
Prin aceasta se asigura functionarea corecta a receptorului de la bord in sectorul de panta de coboréare in care
cele doua intensitati ale semnalelor frecventelor purtdtoare sunt aproximativ egale.
3.1.5.5.4 Modulatia nedorita de frecventa si faza pe frecventele radio purtatoare ale ILS GP care poate afecta
valorile DDM afisate n receptoarele GP trebuie minimizata cat mai mult posibil.
Materialele de indrumare relevante se regasesc in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.
3.1.5.6 Sensibilitate la deviere
3.1.5.6.1 Pentru ILS GP — Categoria | de Performanta, sensibilitatea nominala la devierea unghiulara trebuie
sa corespunda unui DDM de 0,0875 la devieri unghiulare deasupra si dedesubtul pantei de coborére intre 0,07
00,14 6.
Cele de mai sus nu au scopul de a elimina sistemele GP care in mod inerent au sectoare superioare Si
inferioare asimetrice.
3.1.5.6.2 Pentru ILS GP — Categoria | de Performanta, sensibilitatea hominala la devierea unghiulara trebuie
sa corespunda unui DDM de 0,0875 la o deviere unghiulara sub panta de coborére de 0,12 6, cu o toleranta
de plus sau minus 0,02 8. Sectoarele superioare si inferioare trebuie sa fie cat mai simetrice posibil in limitele
specificate la punctul 3.1.5.6.1.
3.1.5.6.3 Pentru ILS GP — Categoria a ll-a de Performanta, sensibilitatea la devierea unghiulara trebuie sa fie
cat mai simetrica posibil. Sensibilitatea nominala la devierea unghiulara trebuie sa corespunda unui DDM de
0,0875 la o deviere unghiulara de:
a) 0,12 6 sub panta cu o toleranta de plus sau minus 0,02 6;
b) 0,12 6 deasupra pantei cu o toleranta de plus 0,02 8 si minus 0,05 6.
3.1.5.6.4 Pentru ILS GP — Categoria a lll-a de Performantd, sensibilitatea nominala la devierea unghiulara
trebuie sa corespunda unui DDM de 0,0875 la devieri unghiulare deasupra si dedesubtul pantei de coborare
de 0,12 6 cu o toleranta de plus sau minus 0,02 ©.
3.1.5.6.5 DDM sub panta de coboréare ILS trebuie crescut usor pentru micsorarea unghiului pana la valoarea
de 0,22 DDM. Aceasta valoare trebuie sa fie atinsa la un unghi nu mai mic de 0,30 6 deasupra orizontalei.
Totusi, daca este atinsa la un unghi peste 0,45 6, valoarea DDM nu trebuie sa fie mai mica de 0,22, cel putin
pana la minimum 0,45 6 sau la un unghi mai mic, pana la minimum de 0,30 6, conform cerintelor de siguranta
ale procedurii de interceptare a pantei de coboréare promulgate.
Limitele de reglare a echipamentelor GP sunt reprezentate grafic in procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari.
3.1.5.6.6 Pentru ILS GP — Categoria | de Performantd, sensibilitatea la devierea unghiulara trebuie sa fie
reglatd si mentinuta tn limitele a plus sau minus 25 procente din valoarea nominala selectata.
3.1.5.6.7 Pentru ILS GP — Categoria a Il-a de Performanta, sensibilitatea la devierea unghiulara trebuie sa fie
reglata si mentinuta tn limitele a plus sau minus 20 procente din valoarea nominala selectata.
3.1.5.6.8 Pentru ILS GP — Categoria a lll-a de Performanta, sensibilitatea la devierea unghiulara trebuie sa fie
reglata si mentinuta tn limitele a plus sau minus 15 procente din valoarea nominala selectata.
Materialele de Tndrumare privind valorile aferente reglarii si Tntretinerii ILS GP se regasesc in procedurile
specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.
3.1.5.7 Monitorizarea
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3.1.5.7.1 Sistemul automat de monitorizare trebuie sa transmitd o avertizare catre punctele de control
desemnate si sa produca intreruperea radiatiei in perioadele mentionate la punctul 3.1.5.7.3.1, in cazul in care
persista oricare dintre urmatoarele situatii:

a) deviere a unghiului pantei medii de coborare ILS echivalenta cu mai mult de minus 0,075 6 pana la plus
0,10 6de la6;

b) in cazul ILS GP in care functiile de baza sunt asigurate prin utilizarea sistemelor cu o singura frecventa, o
reducere a puterii dezvoltate pana la mai putin de 50 de procente din cea normald, cu conditia ca panta de
coborére sa continue sa respecte cerintele 3.1.5.3, 3.1.5.4 §i 3.1.5.5;

c) in cazul ILS GP in care functiile de baza sunt asigurate prin utilizarea sistemelor cu doua frecvente, o
reducere a puterii emise pentru oricare dintre frecventele purtatoare pana la mai putin de 80 de procente din
cea normala, cu exceptia situatiei in care poate fi permisa o reducere mai mare de ntre 80 de procente si 50
de procente din cea normald, cu conditia ca panta de cobordre sa continue sa respecte cerintele 3.1.5.3,
3.1.5.4si3.15.5;

Este important sa se cunoasca faptul ca o modificare a frecventei care are ca rezultat o pierdere a diferentei
de frecventd, mentionata la punctul 3.1.5.2.1 poate da nagtere la o situatie de hazard. Aceasta problema are o
importanta operationald mai mare pentru ILS Categoriile Il si Ill. Daca este necesar, aceasta problema poate fi
rezolvata prin prevederi speciale de monitorizare sau printr-un ansamblu de circuite extrem de fiabile.

d) pentru ILS GP- Categoria | de Performanta, o modificare a unghiului dintre panta de coboréare si linia de
sub panta de coborare (unde predomina 150 Hz) in care un DDM de 0,0875 este realizat cu mai mult de plus
sau minus 0,0375 6;

e) pentru ILS GP — Categoriile 11 si lll de Performanta, o modificare a sensibilitdtii la deviere pana la o valoare
care difera cu mai mult de 25 de procente fata de valoarea nominala;

f) coborérea liniei sub panta de coboréare ILS in care un DDM de 0,0875 este realizat la mai putin de 0,7475 6
fata de orizontala;

g) o reducere a DDM péana la mai putin de 0,175 in limitele acoperirii mentionate sub sectorul pantei de
coborére.

Valoarea de 0,7475 6 fata de orizontala are scopul de a asigura nlaturarea corespunzatoare a obstacolelor.
Aceasta valoare a derivat din alti parametri ai pantei de coborare si ai monitorului. Tntrucat nu se are in vedere
acuratetea masuratorilor pana la a patra cifrd semnificativa, valoarea 0,75 6 poate fi utilizata drept limita a
monitorului Tn acest scop. Materialul de indrumare privind criteriile de inlaturare a obstacolelor se regaseste in
PANS-OPS (Doc 8168).

Subparagrafele f) si g) nu au scopul de a stabili o cerinta pentru un monitor separat, in scopul unei protejari
impotriva coborarii limitelor inferioare ale sectorului median sub 0,7475 6 fata de orizontala.

La ILS GP in care sensibilitatea nominala selectata la devierea unghiulara corespunde unui unghi sub panta
de coborére ILS, care este aproape de, sau la limitele maxime mentionate la 3.1.5.6, poate fi necesara
reglarea limitelor de operare ale monitorului, Tn scopul unei protejari impotriva devierilorilor sectorului sub
0,7475 0 fata de orizontala.

Materialele de indrumare privind conditile descrise la punctul g) se regasesc in procedurile specifice de
aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.1.5.7.2 Monitorizarea caracteristicilor ILS GP la tolerante mai mici trebuie organizata in acele cazuri in care,
n caz contrar, ar exista probleme operationale.

3.1.5.7.3 Perioada totala de radiatie, inclusiv perioada(ele) de raditie zero, in afara limitelor de performanta,
mentionate la punctele 3.1.5.7.1 a), b), c), d), e) si f) trebuie sa fie cat mai scurta posibil, in conformitate cu
nevoia de a evita intreruperile serviciului de navigatie asigurat de ILS GP.

3.1.5.7.3.1 Perioada totala la care se face referire la punctul 3.1.5.7.3 nu trebuie sa depaseasca sub nicio
forma:

6 secunde pentru ILS GP — Categoria I;

2 secunde pentru ILS GP - Categoriile 1l si lll.

Perioadele totale de timp specificate sunt limite care “sa-nu-fie-depasite-niciodata” si care au scopul de a
proteja aeronavele in etapele finale de apropiere impotriva functionarii ILS GP in afara limitelor stabilite pentru
monitor. Din acest motiv, acestea includ nu numai perioada initiald de functionare in afara tolerantelor, ci si
totalul oricaror sau tuturor perioadelor de radiatie in afara tolerantelor, inclusiv perioadele de radiatie zero, care
ar putea surveni in timpul actiunii de reactivare a serviciului, de exemplu, Tn cursul functionarii monitorizarii
alternative si a comutarilor aferente la echipamentele ILS GP sau elementele acestuia.

Din punct de vedere operational, intentia este ca nici un semnal de ghidare, Tn afara limitelor de monitorizare,
sa nu fie radiat dupa perioadele de timp date, si sa nu fie facuta nicio Tncercare ulterioara de a reactiva
serviciul pana cand nu s-a scurs o perioada de aproximativ 20 de secunde.

3.1.5.7.3.2 Perioada totald mentionata la punctul 3.1.5.7.3.1 pentru ILS GP Categoriile 1l i lll, nu trebuie sa
depaseasca 1 secunda.
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3.1.5.7.4 Proiectul gi functionarea sistemului monitor trebuie sa respecte cerintele ca radiatia sa fie intrerupta
si sd se transmitd un avertisment la punctele de control de la distantd desemnate in caz de cedare a
sistemului monitor.

Materialele de indrumare privind proiectare si functionarea sistemelor monitor se regasesc in procedurile
specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.1.5.8 Cerinte privind integritatea si continuitatea serviciului

3.1.5.8.1 Probabilitatea de a nu radia semnale false de ghidare nu trebuie sa fie mai mica de 1 — 0,5 x 10° la
orice aterizare pentru ILS GP, Categoriile 11 si Il de Performanta.

3.1.5.8.2 Probabilitatea de a nu radia semnale false de ghidare nu trebuie sa fie mai mica de 1 — 1,0 x 107" in
orice aterizare pentru ILS GP Categoria | de Performanta.

3.1.5.8.3 Probabilitatea de a nu pierde semnalul de ghidare radiat trebuie sa fie mai mare de 1 — 2 x 10° in
orice perioada de 15 secunde pentru ILS GP Categoriile 11 si lll de Performanta (echivalentul a 2 000 ore timp
mediu intre opriri).

3.1.5.8.4 Probabilitatea de a nu pierde semnalul de ghidare radiat trebuie s depaseasca 1 — 4 x 10™° in orice
perioada de 15 secunde pentru ILS GP Categoria | de Performanta (echivalentul a 1 000 ore timp mediu intre
opriri).

Materialele de indrumare privind integritatea si continuitatea serviciului se regasesc in procedurile specifice de
aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.1.6 Imperecherea frecventelor echipamentelor de Directie si Panta

3.1.6.1 Tmperecherea frecventelor de emisie ale echipamentelor de Directie si Panta ale unui sistem de
aterizare instrumental trebuie sa fie luatd din urmatoarea lista, in conformitate cu prevederile Volumului V,
Capitolul 4, 4.2 din prezenta reglementare:

Localizer (MHz) Glide Path (MHz)
108.10 334.70
108.15 334.55
108.30 334.10
108.35 333.95
108.50 329.90
108.55 329.75
108.70 330.50
108.75 330.35
108.90 329.30
108.95 329.15
109.10 331.40
109.15 331.25
109.30 332.00
109.35 331.85
109.50 332.60
109.55 332.45
109.70 333.20
109.75 333.05
109.90 333.80
109.95 333.65
110.10 334.40
110.15 334.25
110.30 335.00
110.35 334.85
110.50 329.60
110.55 329.45
110.70 330.20
110.75 330.05
110.90 330.80
110.95 330.65
111.10 331.70
111.15 331.55
111.30 332.30
111.35 332.15
111.50 332.90
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111.55 332.75

111.70 333.50
111.75 333.35
111.90 331.10
111.95 330.95

3.1.6.1.1 In zonele in care cerintele pentru frecventele de emisie ale ILS Directie si Panta ale unui sistem de
aterizare instrumental nu justificd mai mult de 20 de perechi, acestea trebuie sa fie selectate, in functie de
necesitati, din urmatoarea lista:

Numar de ordine Localizer (MHz) Glide Path (MHz)
1 110.30 335.00
2 109.90 333.80
3 109.50 332.60
4 110.10 334.40
5 109.70 333.20
6 109.30 332.00
7 109.10 331.40
8 110.90 330.80
9 110.70 330.20
10 110.50 329.60
11 108.10 334.70
12 108.30 334.10
13 108.50 329.90
14 108.70 330.50
15 108.90 329.30
16 111.10 331.70
17 111.30 332.30
18 111.50 332.90
19 111.70 333.50
20 111.90 331.10

3.1.6.2 In cazurile in care ILS Directie existente, care respecta cerintele nationale, opereaza pe frecvente care
se termina Tn zecimi pare ale unui megahertz, acestora li se vor realoca frecvente, in conformitate cu 3.1.6.1
sau 3.1.6.1.1, cat de curand posibil gi pot continua sa opereze pe frecventele actuale, numai pana cand poate
fi realizata aceasta realocare.

3.1.6.3 ILS Directie din serviciul international care opereaza pe frecvente care se termina in zecimi impare ale
unui megahertz, nu li se vor aloca frecvente noi, care sa se termine in zecimi impare plus o douazecime de
megahertz, cu exceptia cazurilor in care, prin acord regional, se poate utiliza, in general, de oricare dintre
canalele enumerate la 3.1.6.1 (vezi RACR-CNS Volumul V, Capitolul 4, 4.2).

3.1.7 Radiomarkere VHF

3.1.7.1 Generalitati

a) Exista doua radiomarkere in fiecare echipament, cu exceptia situatiilor prevazute la punctul 3.1.7.6.6. Un al
treilea radiomarker poate fi adaugat, dupa opinia Autoritati Competente, ori de céte ori este necesar un
radiofar suplimentar, ca urmare a procedurilor operationale dintr-un anumit loc.

b) Radiomarkerele respecta cerintele prevazute la punctul 3.1.7. Cand echipamentul cuprinde numai doua
radiomarkere, trebuie sa se respecte cerintele aplicabile markerului intermediar si markerului exterior.

c) Radiomarkerele trebuie s& produca diagrame de radiatie pentru a indica o distantd predeterminata fata de
prag, de-a lungul pantei de coborére ILS.

3.1.7.1.1 Cand un radiomarker este utilizat pe cursul posterior al unui LLZ, acesta trebuie sa respecte
caracteristicile radiomarker-ului, specificate la punctul 3.1.7.

3.1.7.1.2 Semnalele de identificare ale radiomarkerelor, utilizate pe cursul posterior al unui LLZ, trebuie sa fie
usor de distins fatd de semnalele de identificare ale radiomarkerelor interior, intermediar si exterior, conform
prevederilor de la punctul 3.1.7.5.1.

3.1.7.2 Frecventa radio

3.1.7.2.1 Radiomarkerele trebuie sa opereze pe 75 MHz cu o toleranta a frecventei de plus sau minus 0,005
procente si sa aiba polarizarea orizontala.
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3.1.7.3 Acoperirea

3.1.7.3.1 Sistemul radiomarker trebuie sa fie reglat astfel incat sa asigure o acoperire pe urmatoarele distante,
masurate pe linia de curs a pantei de coborére ILS si a cursului LLZ:

a) marker interior (in cazul In care este instalat): 150 m plus sau minus 50 m (500 ft plus sau minus 160 ft);

b) marker intermediar: 300 m plus sau minus 100 m (1000 ft plus sau minus 325 ft);

c) marker exterior: 600 m plus sau minus 200 m (2 000 ft plus sau minus 650 ft).

3.1.7.3.2 Intensitatea campului la limitele acoperirii specificate la punctul 3.1.7.3.1 este de 1.5 milivolti per
metru (minus 82 dBW/m?). In plus, intensitatea campului in zona de acoperire creste pana la cel putin 3.0
millivolti per metru (minus 76 dBW/m?).

in proiectarea antenei de la sol, este recomandabil s& se asigure o ratd corespunzatoare de modificare a
intensitatii cAmpului la limitele de acoperire. Este de asemenea recomandabil sa se asigure ca o aeronava
aflata in sectorul de curs al LLZ primeste indicatii vizuale.

Operarea satisfacatoare a unui marker tipic este obtinuta daca sensibilitatea este reglata astfel ncat indicatiile
vizuale sa fie obtinute cand intensitatea campului este de 1,5 milivolti per metru (minus 82 dBW/m?).

3.1.7.4 Modulatia

3.1.7.4.1 Frecventele de modulatie sunt urmatoarele:

a) marker interior (in cazul in care este instalat): 3 000 Hz;

b) marker intermediar: 1 300 Hz;

c) marker exterior: 400 Hz.

Toleranta de frecventa in cazul frecventelor de mai sus trebuie sa fie de plus sau minus 2,5 procente si
continutul total de armonici al fiecareia dintre frecvente nu trebuie sa depaseasca 15 procente.

3.1.7.4.2 Adancimea modulatiei markerelor trebuie sa fie de 95 de procente plus sau minus 4 procente.

3.1.7.5 Identificarea

3.1.7.5.1 Energia frecventei purtatoare nu trebuie sa fie intreruptd. Modulatia frecventei audio trebuie sa fie
realizata dupa cum urmeaza:

a) marker interior (in cazul In care este instalat): 6 puncte per secunda continuu;

b) marker intermediar: o serie continua de puncte si linii alternate, liniile fiind realizate la o viteza de 2 linii per
secunda si punctele la o viteza de 6 puncte per secunda;

c) marker exterior: 2 linii per secunda continuu.

Aceste rate de introducere a caracterelor trebuie sa fie mentinute in limitele a plus sau minus 15 procente.
3.1.7.6 Pozitionarea

3.1.7.6.1 Markerul interior, in cazul in care este instalat, este pozitionat astfel incat sa indice, in conditii de
vizibilitate redusa, iminenta ajungerii aeronavei la pragul pistei.

3.1.7.6.1.1 In cazul in care caracteristica de radiatie este verticala, markerul interior, in cazul In care este
instalat, trebuie pozitionat Tntre 75 m (250 ft) si 450 m (1 500 ft) fata de prag si la nu mai mult de 30 m (100 ft)
fata de prelungirea axului pistei.

Se intentioneaza ca diagrama de radiatie a markerului interior sa intercepteze prelungirea pantei nominale ILS
la cea mai mica Tnaltime de decizie aplicabila in cadrul Categoriei Il de operare.

Trebuie sa se acorde atentie asupra pozitionarii markerului interior pentru a evita interferenta intre markerii
interior si intermediar.

Detalii privind pozitionarea markerilor interiori se regasesc in procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari.

3.1.7.6.1.2 In cazul in care caracteristica de radiatie este altfel decat verticala, echipamentul trebuie pozitionat
astfel incat sa produca un camp in cadrul sectorului de curs si al sectorului pantei de coboréare ILS, care este
n mare masura similar aceluia produs de o antena care are o caracteristica verticala a radiatiei si pozitionat
conform prevederilor punctului 3.1.7.6.1.1.

3.1.7.6.2 Markerul intermediar trebuie sa fie pozitionat astfel Tncat sa indice iminenta ghidarii, n conditii de
vizibilitate redusa, in faza de apropiere la vedere.

3.1.7.6.2.1 In cazul in care caracteristica de radiatie este verticala, markerul intermediar trebuie pozitionat la 1
050 m (3 500 ft) plus sau minus 150 m (500 ft), de la pragul de aterizare din capatul de apropiere al pistei si la
nu mai mult de 75 m (250 ft) de la prelungirea axului pistei.

A se vedea prevederile procedurilor specifice de aplicare a prezentei reglementari, privind pozitionarea
radiomarkerelor interior si intermediar.

3.1.7.6.2.2 In cazul in care caracteristica de radiatie este altfel decat verticala, echipamentul trebuie pozitionat
astfel incat sa produca un camp in cadrul sectorului de curs si al sectorului pantei de coborare ILS, care este
in mare masura similar celui produs de o antena cu o caracteristica de radiatie verticala si pozitionat conform
prevederilor punctului 3.1.7.6.2.1.

3.1.7.6.3 Markerul exterior trebuie sa fiei pozitionat astfel incat sa asigure Tnaltimea, distanta si functionarea
echipamentelor pentru aeronave aflate in stadiul apropierii intermediare si finale.
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3.1.7.6.3.1 Markerul exterior trebuie pozitionat la 7.2 Km (3.9 NM) de prag, cu exceptia cazului in care din
motive topografice sau operationale, aceasta distanta este impracticabila, markerul exterior poate fi pozitionat
intre 6,5 si 11,1 km (3,5 si 6 NM) fata de prag.

3.1.7.6.4 In cazul in care caracteristica de radiatie este verticala, markerul exterior trebuie s fie la nu mai mult
de 75 m (250 ft) fatd de prelungirea axului pistei. In cazul in care caracteristica de radiatie este altfel decat
verticala, echipamentul trebuie pozitionat astfel ncat sa produca un cdmp Tn cadrul sectorului de curs si al
sectorului pantei de coboréare ILS, care sa fie similar in mare masura cu acela produs de o antena care are o
caracteristica verticala de radiatie.

3.1.7.6.5 Pozitile radiomarkerelor, sau dupa caz, distanta(ele) echivalente indicate de catre DME, cénd
acestea sunt utilizate drept alternativa la o parte sau la toate componentele radiomarkerelor de ILS, trebuie sa
fie publicate in conformitate cu prevederile RACR-AIS.

3.1.7.6.5.1 Atunci cand este astfel utilizat, DME-ul furnizeaza informatii privind distanta echivalenta din punct
de vedere operational, cu cea furnizata de radiomarkere.

3.1.7.6.5.2 Atunci cand este utilizat drept alternativa pentru markerul intermediar, DME-ul trebuie sa fie corelat
din punct de vedere al frecventei cu ILS LLZ si pozitionat astfel Tncat s& minimizeze eroarea Tn cadrul
informatiilor privind distanta.

3.1.7.6.5.3 DME de la punctul 3.1.7.6.5 trebuie sa respecte specificatia de la punctul 3.5.

3.1.7.7 Monitorizarea

3.1.7.7.1 Echipamentul corespunzator trebuie sa transmita semnale pentru functionarea unui monitor automat.
Monitorul transmite o avertizare céatre un punct de control, daca survine oricare dintre urmatoarele situatii:

a) Intreruperea modulatiei sau a codului de identificare;

b) reducerea puterii de iesire pana la mai putin de 50 de procente din cea normala.

3.1.7.7.2 Pentru fiecare radiomarker trebuie asigurate echipamente corespunzatoare de monitorizare ce
trebuie sa indice Tn locatia corespunzatoare, o scadere a adancimii modulatiei sub 50 de procente.

3.2 SPECIFICATII PENTRU SISTEMUL RADAR DE APROPIERE DE PRECIZIE

in aceasta specificatie sunt utilizate distantele reale

3.2.1. Sistemul radar de apropiere de precizie cuprinde urmatoarele elemente:

3.2.1.1 Elementul Radar de Apropiere de Precizie (PAR);

3.2.1.2 Elementul Radar de Supraveghere (SRE).

3.2.2. Cand PAR este utilizat singur, echipamentul trebuie sa fie identificat prin termenul “PAR” si nu prin
“sistemul PAR”.

Prevederile pentru Tnregistrarea si retinerea datelor radar sunt continute in procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari.

3.2.3 Elementul PAR

3.2.3.1 Acoperirea

3.2.3.1.1 PAR este capabil sa detecteze si sa indice pozitia unei aeronave cu o suprafata de reflexie de 15 m’
sau mai mare, care se afla intr-un spatiu delimitat de un sector cu un azimut de 20 grade si un sector de 7
grade elevatie, pana la o distanta de cel putin 16.7 Km (9 NM) fatd de antena respectiva.

Ca material orientativ la stabilirea semnificatiei suprafetelor de reflexie ale aeronavei, este inclus urmatorul
tabel:

avion particular (monomotor): de la 5 pana la 10 m*;

avion bimotor de mici dimensiuni: de la 15 m?;

avion bimotor de dimensiuni medii: de la 25 m?;

avion cvadrimotor: de la 50 pana la 100 m®.

3.2.3.2 Amplasarea

3.2.3.2.1 PAR trebuie sa fie amplasat si reglat astfel incat sa asigure acoperirea completa a unui sector cu
apexul la 150 m (500 ft) de la punctul de aterizare in directia capatului pistei, cu o extindere de plus sau minus
5 grade fatd de axul pistei in azimut si de la minus 1 grad pana la plus 6 grade in elevatie.

Conditiile prevazute in paragraful 3.2.3.2.1 pot fi indeplinite prin amplasarea echipamentului decalat fata de
punctul de aterizare, in directia capatului pistei, de 915 m (3 000 ft) sau mai mult, pentru o deviatie de 120 m
(400 ft) fata de axul pistei sau de 1 200 m (4 000 ft) sau mai mult, pentru o deviatie de 185 m (600 ft), daca
echipamentul este aliniat pentru a scana plus sau minus 10 grade fatd de axul pistei. Ca alternativa, daca
echipamentul este aliniat pentru a scana 15 grade pe o parte si 5 grade pe cealalta parte a axului pistei,
retragerea minima poate fi redusa la 685 m (2 250 ft) si 915 m (3 000 ft) pentru deviatii de 120 m (400 ft),
respectiv 185 m (600 ft).

Schemele care ilustreaza amplasarea PAR se regasesc in procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari.
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3.2.3.3 Precizia (acuratetea)

3.2.3.3.1 Precizia azimutului. Informatiile privind azimutul trebuie sa fie afisate astfel incat deviatia stanga-
dreapta de la linia de curs sa fie usor observabild. Eroarea maxima admisa la deviatia de la linia de curs
trebuie sa fie de 0,6 % din distanta de la antena PAR plus 10 % din deviatia fata de linia de curs sau de 9 m
(30 ft), luand in considerare valoarea cea mai mare. Echipamentul trebuie sa fie amplasat astfel incat eroarea
la punctul de aterizare sa nu depaseasca 9 m (30 ft). Echipamentul trebuie sa fie aliniat si reglat astfel Tncat
eroarea afigata la punctul de aterizare sa fie minima si sa nu depaseasca 0,3 % din distanta de la antena PAR
sau 4,5 m (15 ft), luand in considerare valoarea cea mai mare. Se vor putea determina pozitile a doua
aeronave care se gasesc la 1,2 grade azimut una fata de cealalta.

3.2.3.3.2 Precizia elevatiei. Informatiile privind elevatia trebuie sa fie afigsate astfel incat deviatia sus-jos fata de
traiectoria de coboréare pentru care este setat echipamentul, sa fie usor observabila. Eroarea maxima admisa
la deviatia fata de linia de curs trebuie sa fie de 0,4 % din distanta de la antena PAR plus 10 % din deviatia
fata de linia de curs sau de 6 m (20 ft), luand Tn considerare valoarea cea mai mare. Echipamentul trebuie sa
fie amplasat astfel Incat eroarea la punctul de aterizare sa nu depaseasca 6 m (20 ft). Echipamentul trebuie sa
fie aliniat si reglat astfel incat eroarea afisata la punctul de aterizare sa fie minima si sa nu depaseasca 0,2
procente din distanta de la antena PAR sau 3 m (10 ft), ludnd n considerare valoarea cea mai mare. Se vor
putea determina pozitiile a doua aeronave care se gasesc la 0,6 grade in elevatie una fata de cealalta.
3.2.3.3.3 Precizia distantei. Eroarea la indicarea distantei fata de punctul de aterizare nu trebuie sa
depaseasca 30 m (100 ft) plus 3 procente din distanta fatd de punctul de aterizare. Se vor putea determina
pozitile a doua aeronave aflate la 120 m (400 ft) una fata de cealalta pe acelasi azimut.

3.2.3.4 Trebuie sa fie disponibile informatiile necesare pentru a permite stabilirea pozitiei aeronavei controlate
n raport cu alte aeronave si obstacole. Indicatiile trebuie sa permita, de asemenea, aprecierea vitezei la sol gi
a vitezei de Tndepartare sau de apropiere de traiectoria de zbor dorita.

3.2.3.5 Informatiile trebuie sa fie actualizate integral cel putin o datd pe secunda.

3.2.4 Radarul de supraveghere din sistemul de apropiere de precizie (SRE)

3.2.4.1 Un radar de supraveghere utilizat ca radar SRE al unui sistem radar de apropiere de precizie
indeplineste cel putin urmatoarele cerinte de performanta.

3.2.4.2 Acoperirea

3.2.4.2.1 Radarul SRE trebuie sa aiba capacitatea de a detecta aeronavele cu o suprafata de reflexie de 15 m?
sau mai mare, care sunt n linia de vizibilitate directa a antenei in limitele urmatorului volum:

Rotatia de 360 de grade fata de antena a unei suprafete verticale plane delimitata de o linie la un unghi de 1,5
grade deasupra planului orizontal al antenei, care se extinde de la antena pe o distantd de 37 km (20 NM); de
o linie verticala la 37 km (20 NM) de la intersectia cu linia in unghi de 1,5 grade péna la 2 400 m (8 000 ft)
deasupra nivelului antenei; de o linie orizontala la 2 400 m (8 000 ft) de la limita de 37 km (20 NM) Tnapoi spre
antena, pana la intersectia cu o linie de la antena la 20 de grade deasupra planului orizontal al antenei si de o
linie la 20 de grade de la intersectia cu linia de 2 400 m (8 000 ft) pana la antena.

3.2.4.2.2 Trebuie depuse toate eforturile Tn procesul de dezvoltare pentru a se extinde zona de acoperire, la un
avion cu o suprafatd de reflexie de 15 m’ , cel putin pana la volumul obtinut prin modificarea punctului
3.2.4.2.1, inlocuindu-se urméatoarele valori:

— pentru 1,5 grade, trebuie sa se citeasca 0,5 grade;

— pentru 37 km (20 NM), trebuie sa se citeasca 46,3 km (25 NM);

— pentru 2 400 m (8 000 ft), trebuie sa se citeasca 3 000 m (10 000 ft);

— pentru 20 grade, trebuie sa se citeasca 30 grade.

In procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari, este ilustratd o schemé& pentru
acoperirea verticala a radarului SRE.

3.2.4.3 Precizia

3.2.4.3.1 Precizia azimutului. Pozitia indicatd prin azimut trebuie sa fie de plus sau minus 2 grade fatd de
pozitia reald. Se vor putea determina pozitiile a doua aeronave care se gasesc la 4 grade azimut una fata de
cealalta.

3.2.4.3.2 Precizia distantei. Eroarea la indicarea distantei nu trebuie s& depaseasca 5 procente din distanta
reald sau 150 m (500 ft), luand n considerare valoarea cea mai mare. Se vor putea determina pozitiile a doua
aeronave separate printr-o distanta de 1 procent din distanta reald de la punctul de observatie sau de 230 m
(750 ft), luand in considerare valoarea cea mai mare.

3.2.4.3.2.1 Eroarea la indicarea distantei nu trebuie sa depageasca 3 procente din distanta reald sau 150 m
(500 ft), luand in considerare valoarea cea mai mare.

3.2.4.4 Echipamentul trebuie sa aiba capacitatea de a actualiza integral, cel putin o data la fiecare 4 secunde,
informatiile cu privire la distanta si azimutul oricarei aeronave aflate in zona de acoperire a echipamentului.
3.2.4.5 Trebuie sa se depuna toate eforturile pentru a se reduce, pe cat posibil, perturbatiile provocate de
ecourile reflectate de sol sau de nori si precipitatii.
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3.3 SPECIFICATII PENTRU RADIOFARUL VHF OMNIDIRECTIONAL (VOR)

3.3.1 Informatii generale
3.3.1.1 Radiofarul omnidirectional VHF este proiectat si reglat astfel incat indicatiile similare ale instrumentelor
de la bordul aeronavei sa reprezinte deviatii unghiulare egale, in sensul acelor de ceasornic (gismente), grad
pentru grad, de la nordul magnetic masurat de la locatia radiofarului omnidirectional.
3.3.1.2 Radiofarul omnidirectional VHF emite o unda purtatoare de radiofrecventa cu care sunt asociate doua
modulatii separate de 30 Hz. Una dintre aceste modulatii este astfel structurata incat faza semnalului sau
purtator sa fie independenta de azimutul punctului de observatie (faza de referinta). Cealaltda modulatie (faza
variabild) este structurata astfel incat faza semnalului sdu purtator la punctul de observatie sa difere de faza
de referinta printr-un unghi egal cu relevmentul punctului de observatie, Tn raport cu radiofarul omnidirectional
VHF.
3.3.1.3 Modulatiile de faza de referinta si faza variabila trebuie sa fie sinfazice pe meridianul de referintd care
trece prin statie.
Modulatiile de faza de referinta si faza variabila sunt in faza (sinfazice) atunci cand valoarea maxima a sumei
dintre unda purtdtoare de radiofrecventa si energia benzii laterale datoratd modulatiei de faza variabila, se
atinge simultan, ca cea mai mare frecventa instantanee a modulatiei de faza de referinta.
3.3.2 Frecventa radio
3.3.2.1 Radiofarul omnidirectional VHF functioneaza in banda 111,975 MHz - 117,975 MHz, cu exceptia
faptului ca frecventele din banda 108 MHz - 111,975 MHz pot fi folosite in situatile Tn care, conform
prevederilor din RACR-CNS, Volumul V, Capitolul 4, punctele 4.2.1 si 4.2.3.1, este admisa utilizarea acestor
frecvente. Cea mai inalta frecventa alocabila este de 117,950 MHz. Separarea canalelor se face cu un ecart
de frecventd de 50 kHz, raportat la cea mai inalta frecventa alocabild. Tn zonele unde distanta intre canale
(ecartul de frecventa) este, in general, de 100 kHz sau 200 kHz, toleranta de frecventa a purtatoarei de
radiofrecventd trebuie sa fie de plus sau minus 0,005 procente.
3.3.2.2 Tn zonele n care intre canale este utilizatd o distantd de 50 kHz, toleranta de frecventd a undei
purtdtoare de radiofrecventd a tuturor instalatiilor implementate dupa 23 mai 1974 trebuie sa fiede plus sau
minus 0,002 procente.
3.3.2.3 In zonele in care au fost implementate noi instalatii VOR si unde sunt alocate frecvente cu un ecart de
50 kHz fata de instalatiile VOR existente din aceeasi zona, trebuie sa se acorde prioritate asigurarii reducerii la
plus sau minus 0,002 procente a tolerantei de frecventa a purtatoarei de radiofrecventa a instalatiilor VOR
existente.
3.3.3 Precizia diagramei de radiatie si a polarizarii
3.3.3.1 Emisia radiofarului omnidirectional VOR este polarizata orizontal. Componenta polarizata vertical a
radiatiei trebuie sa fie cat mai mica posibil.
Tn prezent nu este posibil s& se specifice cantitativ nivelul maxim admis al componentei polarizate vertical a
radiatiei emise de radiofarul omnidirectional VHF. (Informatiile sunt furnizate in Manualul referitor la testarea
mijloacelor de radionavigatie (Doc 8071) in ceea ce priveste probele de zbor care pot fi realizate in vederea
stabilirii efectelor polarizarii verticale asupra preciziei relevmentului.)
3.3.3.2 Precizia informatiilor referitoare la relevment, transmise prin radiatia polarizatd orizontal, emisa de
radiofarul omnidirectional VOR la o distanta de aproximativ patru lungimi de unda pentru toate unghiurile de
elevatie intre 0 si 40 de grade, masurata din centrul sistemului de antene VOR, trebuie sa fie de plus sau
minus 2 grade.
3.3.4 Zona de acoperire
3.3.4.1 Radiofarul omnidirectional VHF (VOR) asigura semnale care permit functionarea satisfacatoare a unui
echipament tipic de bord, la nivelurile si distantele necesare din motive operationale, si pana la un unghi de
elevatie de 40 de grade.
3.3.4.2 Intensitatea cAmpului sau iradierea (densitatea de putere) in spatiu a semnalelor VOR necesare pentru
a permite functionarea satisfacatoare a unui echipament tipic de bord, la nivelul minim de acoperire, la raza
maxima de acoperire specificatd, trebuie sa fie de 90 microvolti per metru sau minus 107 dBW/m®.
Puterile efectiv radiate (ERP), caracteristice domeniilor specificate, sunt in conformitate cu procedurile
specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.
3.3.5 Modulatiile semnalelor de navigatie
3.3.5.1 Purtatoarea de radiofrecventa, in forma observata Tn orice punct in spatiu, este modulatd in
amplitudine de doua semnale, dupa cum urmeaza:
a) o subpurtatoare de 9960 Hz de amplitudine constantad, modulata in frecventa cu 30 Hz, cu un coeficient de
deviatie de 16 plus sau minus 1 (respectiv Intre 15 si 17):

1) pentru radiofarul omnidirectional VOR conventional, componenta de 30 Hz a acestei subpurtatoare FM

este fixa, independent de azimut $i este numita “faza de referinta”;
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2) pentru radiofarul omnidirectional VHF Doppler (Doppler VOR), faza componentei de 30 Hz variaza cu
azimutul si este numita “faza variabila”;
b) o componenta cu modulatie in amplitudine de 30 Hz:
1) pentru radiofarul omnidirectional VOR conventional, aceastda componenta rezulta dintr-un camp
(electromagnetic) rotativ, a carui faza variaza cu azimutul si este numita “faza variabila”;
2) pentru radiofarul omnidirectional VHF Doppler (Doppler VOR), aceasta componenta, cu faza constanta in
raport cu azimutul gi amplitudine constanta, este radiatda omnidirectional si este numita “faza de referinta”.
3.3.5.2 Gradul de modulatie al purtatoarei de radiofrecventa datorat subpurtatoarei de 9 960 Hz trebuie sa se
incadreze intre 28 si 32 de procente.
3.3.5.3 Gradul de modulatie al purtatoarei de radiofrecventa datorat semnalelor de 30 Hz sau 9 960 Hz, dupa
cum se observa la orice unghi de elevatie de pana la 5 grade, trebuie sa se Tncadreze intre 28 si 32 de
procente.
3.3.5.4 Frecventele de modulatie de faza de referinta i faza variabila trebuie sa fie de 30 Hz plus sau minus 1
procent.
3.3.5.5 Frecventa medie de modulatie a subpurtatoarei trebuie sa fie de 9 960 Hz plus sau minus 1 procent.
3.3.5.6
a) Pentru radiofarul omnidirectional VHF conventional, procentajul de modulatie in amplitudine a
subpurtatoarei de 9 960 Hz nu trebuie sa depaseasca 5 procente.
b) Pentru radiofarul omnidirectional VHF Doppler (Doppler VOR), procentajul de modulatie in amplitudine a
subpurtatoarei de 9 960 Hz nu trebuie sa depaseasca 40 procente, daca este masurat intr-un punct aflat la cel
putin 300 m (1 000 ft) de radiofarul VOR.
3.3.5.7 In cazul in care, intre canalele VOR s-a implementat un ecart de frecventd de 50 kHz, nivelul benzii
laterale a armonicilor componentei de 9 960 Hz din semnalul radiat nu trebuie sa depaseasca urmatoarele
niveluri raportate la nivelul benzii laterale de 9 960 Hz:

Subpurtatoare Nivel

9 960 Hz referinta 0 dB
a 2-a armonica -30 dB

a 3-a armonica -50 dB

a 4-a armonica si mai mare  —60 dB

3.3.6 Canalul de voce si identificarea

3.3.6.1 Daca radiofarul omnidirectional VOR asigura un canal de comunicatii simultane sol-aer, acesta se afla
pe purtatoarea de radiofrecventad utilizata si pentru functia de navigatie. Pe acest canal radiatia este polarizata
orizontal.

3.3.6.2 Pe canalul de comunicatii, gradul de modulatie maxim al purtdtoarei nu este mai mare de 30 la suta.
3.3.6.3 Caracteristicile frecventei audio ale canalului vocal trebuie sa se Tncadreze in limita a 3 dB raportat la
nivelul la 1 000 Hz, din intervalul 300 Hz - 3 000 Hz.

3.3.6.4 Radiofarul omnidirectional VOR trebuie sa asigure transmiterea simultana a unui semnal de identificare
pe aceeagi purtatoare de radiofrecventa utilizatd si pentru functia de navigatie. Radiatia semnalului de
identificare este polarizata orizontal.

3.3.6.5 Semnalul de identificare trebuie sa utilizeze Codul Morse International si trebuie sa fie format din doua
sau trei litere. Acest semnal trebuie sa fie transmis cu viteza de aproximativ 7 cuvinte pe minut. Semnalul
trebuie sa fie repetat cel putin o data |a fiecare 30 secunde, iar tonul modulatiei (frecventa acustica) trebuie sa
fie de 1 020 Hz plus sau minus 50 Hz.

3.3.6.5.1 Semnalul de identificare trebuie transmis cel putin de trei ori la fiecare 30 secunde, la intervale egale
in cadrul perioadei respective de timp. Unul dintre aceste semnale de identificare poate fi sub forma de
identificare vocala.

Tn cazul in care se asociaza, conform pct. 3.5.2.5, un radiofar omnidirectional VHF (VOR) si un echipament
de masurare a distantei (DME), prevederile referitoare la identificare de la pct. 3.5.3.6.4 influenteaza
identificarea VOR.

3.3.6.6 Adancimea péana la care este modulata purtatoarea de radiofrecventa de catre semnalul de identificare
codificat este aproape de 10 la suta, dar fara a depasi acest nivel, cu exceptia cazului in care, atunci cand nu
se asigura un canal de comunicatii, se admite cresterea modulatiei prin semnalul de identificare codificat, pana
la o valoare care nu trebuie sa depaseasca 20 la suta.

3.3.6.6.1 In cazul in care radiofarul VOR furnizeaza un canal de comunicatii simultane sol-aer, pentru
asigurarea unei calitatii satisfacatoare a comunicatiei vocale, gradul de modulatie al semnalului de identificare
codificat trebuie sa fie egal cu 5 plus sau minus 1 la suta.
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3.3.6.7 Transmisia vocald nu trebuie sa interfereze Tn niciun fel cu functia de navigatie de baza. Cand sunt
emise semnale vocale, semnalul de identificare codificat nu este suprimat.
3.3.6.8 Functia de receptionare VOR permite identificarea semnalului dorit, in conditiile de semnal ntalnite in
cadrul limitelor zonei de acoperire specificate si cu parametrii de modulatie specificati, la punctele 3.3.6.5,
3.3.6.6 51 3.3.6.7.
3.3.7 Monitorizarea
3.3.7.1 Echipamente adecvate amplasate inh cAmpul de radiatie asigura semnale pentru operarea unui monitor
automat. Monitorul transmite un avertisment catre un punct de control, iar apoi fie elimina componentele de
identificare si de navigatie din unda purtatoare, fie determina incetarea radiatiei Tn cazul in care apare una sau
o combinatie dintre urmatoarele abateri de la conditiile stabilite:
a) o schimbare prin depasirea cu 1 grad la amplasamentul monitorului a datelor de relevment transmise de
VOR;
b) o reducere de 15 procente a componentelor de modulatie ale nivelului tensiunii semnalelor de
radiofrecventa la monitor, sau a subpurtatoarei, sau a semnalelor de modulatie in amplitudine de 30 Hz, sau
a ambelor.
3.3.7.2 Defectarea monitorului declanseaza transmiterea unui avertisment catre un punct de control si fie:
a) elimina componentele de identificare si de navigatie din purtatoare, fie
b) determina Tncetarea emisiei.
Indicatiile privind radiofarurile VOR sunt prezentate in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.
3.3.8 Performantele privind imunitatea la interferente in cazul sistemelor de receptie VOR
3.3.8.1 Dupa 1 ianuarie 1998, sistemul de receptie VOR trebuie sa asigure o imunitate corespunzatoare la
interferentele provenite de la doud semnale, produse de intermodulatie de ordinul trei determinate de
semnalele de radiodifuziune VHF FM, cu niveluri care respecta urmatoarea formula:

2N; + N, +72<0
pentru semnalele de radiodifuziune sonora VHF FM, care se incadreaza in intervalul 107,7 — 108,0 MHz
si

2N; + N,+3(24-20l0ogAf/0.4)<0
pentru semnalele de radiodifuziune sonora VHF FM sub 107,7 MHz,
daca frecventele celor douad semnale de radiodifuziune sonora in banda VHF FM creeaza, in receptor, un
produs cu doua semnale de intermodulatie de ordinul trei pe frecventa VOR dorita.
N; si N sunt nivelurile (dBm) ale celor doua semnale de radiodifuziune sonora VHF FM la intrarea receptorului
VOR. Niciunul dintre niveluri nu trebuie sa treaca peste criteriile de desensibilizare specificate la pct. 3.3.8.2.
Af = 108,1 — f1, unde f1 reprezinta frecventa nivelului N;, semnalul de radiodifuziune sonora VHF FM mai
apropiat de 108,1 MHz.
3.3.8.2 Dupa 1 ianuarie 1998, sistemul de receptie VOR nu va fi desensibilizat in prezenta semnalelor de
radiodifuziune sonora VHF FM, cu niveluri in conformitate cu urméatorul tabel:

Frecventa (MHz) Nivelul maxim al semnalului nedorit
la intrarea receptorului (dBm)

88 -102 +15

104 +10

106 +5

107.9 -10

Relatia dintre cele doua puncte adiacente indicate prin frecventele de mai sus este liniara.

Indicatiile privind criteriile de imunitate care trebuie utilizate Tn vederea obtinerii performantelor stipulate la
punctele 3.3.8.1 si 3.3.8.2 sunt prezentate in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

3.3.8.3 Dupa 1 ianuarie 1995, toate echipamentele noi ale sistemelor de receptie VOR de bord trebuie sa
respecte prevederile de la punctele 3.3.8.1 si 3.3.8.2.

3.3.8.4 Sistemele de receptie VOR de bord care indeplinesc standardele de performanta privind imunitatea,
stipulate la punctele 3.3.8.1 si 3.3.8.2 trebuie puse n functiune cat mai repede posibil.

3.4 SPECIFICATII PENTRU RADIOFARUL NEDIRECTIONAL (NDB)
3.4.1 Definitii
Indicatii referitoare la semnificatia si aplicatia zonei de acoperire nominala si a zonei de acoperire efectiva,

precum si referitoare la zona de acoperire a radiofarurilor nedirectionale (NDB), sunt prezentate in procedurile
specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.
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Raza medie a zonei de acoperire nominald. Raza unui cerc care are aceeasi suprafata ca si zona de acoperire
nominala.
Zona de acoperire efectivd. Zona din jurul unui radiofar nedirectional in care se pot obtine relevmente cu o
precizie suficient de mare pentru natura operatiunii respective.
Locator LF/LM. Un radiofar nedirectional LF/MF utilizat ca un sistem de apropiere finala.
De obicei, un locator LF/MF are o raza medie a zonei de acoperire nominala cuprinsa intre 18,5 si 46,3 km (10
si 25 NM).
Zona de acoperire nominald. Zona din jurul unui radiofar nedirectional in care intensitatea campului vertical
al undei terestre depaseste valoarea minima specificata pentru zona geografica in care se afla radiofarul.
Definitia de mai sus are rolul de a stabili 0 metoda de clasificare a radiofarurilor pe baza zonei de acoperire
normald estimatd in absenta transmisiei si/sau propagarii anormale de unde reflectate de la radiofarul
respectiv sau a interferentelor de la alte dispozitive LF/MF, dar luand in considerare zgomotul atmosferic din
zona geografica respectiva.
3.4.2 Zona de acoperire
3.4.2.1 Valoarea minima a intensitatii campului in zona de acoperire nominald a unui radiofar nedirectional
trebuie s& fie de 70 microvolti per metru.
Instructiuni referitoare la intensitatile campurilor necesare mai ales la latitudini intre 30°N si 30°S sunt in
conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari. Prevederile ITU
relevante sunt prezentate in Capitolul VIII, Articolul 35, Sectiunea IV, Partea B a Reglementarilor radio.
Selectarea locatiilor si a momentelor in care este masuratd intensitatea campului este importantd pentru
evitarea rezultatelor anormale pentru pozitia respectiva; locatile pentru rutele aeriene din zona din jurul
radiofarului sunt cele mai importante din punct de vedere operational.
3.4.2.2 Toate notificarile sau datele privind radiofarurile nedirectionale se fac pe baza razei medii a zonei de
acoperire nominala.
Tn cazul clasificarii radiofarurilor in regiuni in care pot aparea, zilnic sau sezonier, variatii considerabile ale
zonei de acoperire nominald, aceste variatii trebuie luate in considerare.
Radiofarurile care au o raza medie a zonei de acoperire nominala intre 46,3 si 278 km (25 si 150 NM) trebuie
sa fie indicate/notate prin cel mai apropiat multiplu de 46,3 km (25 NM) in raport cu raza medie a zonei de
acoperire nominala, iar radiofarurile cu raza medie a zonei de acoperire nominala de peste 278 km (150 NM)
trebuie sa fie indicate/notate prin cel mai apropiat multiplu de 92,7 km (50 NM).
3.4.2.3 In cazul in care zona de acoperire nominala a unui radiofar nedirectional diferd sub raportul continutului
in diverse sectoare importante din punct de vedere operational, clasificarea sa trebuie exprimata prin raza
medie a zonei de acoperire nominala si prin limitele unghiulare ale fiecarui sector, dupa cum urmeaza:
Raza zonei de acoperire nominala a sectorului / limitele unghiulare ale sectorului trebuie exprimate ca
relevment magnetic, Tn sensul acelor de ceasornic de la radiofar.
Daca se doreste ca un radiofar nedirectional sa se clasifice in acest mod, numarul de sectoare trebuie
mentinut la un nivel minim gi, sa& nu fie mai mare de doi.
Raza medie a unui anumit sector al zonei de acoperire nominala este egald cu raza sectorului de cerc
corespunzator al aceleiasi zone. Exemplu:

150/210° — 30°

100/30° — 210°
3.4.3 Limitari in ceea ce priveste puterea de radiatie.
Puterea radiatéd de la un radiofar nedirectional nu trebuie sa depaseasca cu mai mult de 2 dB puterea
necesara pentru obtinerea zonei sale de acoperire nominala convenite; cu exceptia situatiei in care aceasta
putere poate fi crescuta prin coordonare regionala sau daca nu produce interferente altor facilitati.
3.4.4 Frecventele radio
3.4.4.1 Frecventele radio alocate radiofarurilor nedirectionale trebuie selectate dintre frecventele disponibile Th
acea portiune de spectru cuprinsa intre 190 kHz si 1 750 kHz.
3.4.4.2 Toleranta de frecventd aplicabild in cazul radiofarurilor nedirectionale este de 0,01 procente, cu
exceptia radiofarurilor nedirectionale cu o putere radiata in antena de peste 200 W si care utilizeaza frecvente
de 1 606,5 kHz si mai mari, la care toleranta trebuie sa fie de 0,005 procente.
3.4.4.3 In cazul In care se utilizeaza doua locatoare LF/MF ca mijloace suplimentare ale unui sistem de
aterizare instrumentala (ILS), ecartul de frecventa dintre purtatoarele emise de cele doua locatoare trebuie sa
fie de cel putin 15 kHz, pentru a se asigura functionarea corecta a radiocompasului, si, preferabil, nu mai mare
de 25 kHz, pentru a permite schimbarea rapida a acordului de frecventd in cazul in care o aeronava este
echipata doar cu un singur radiocompas.
3.4.4.4 Acolo unde radiolocatoarele LF/MF asociate cu echipamente ILS care deservesc capetele opuse ale
unei singure piste au alocate o frecventd comuna, trebuie luate masuri de precautie pentru ca echipamentul
care nu este Tn uz operational sa nu poate emite radiatii.
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Indicatii suplimentare referitoare la modul de functionare a radiolocatoarelor pe canale de frecventd comune
sunt prezentate in RACR-CNS, Volumul V, Capitolul 3, pct. 3.2.2.

3.4.5 Identificarea

3.4.5.1 Fiecare radiofar nedirectional trebuie sa fie identificat individual prin intermediul unui grup de doua sau
trei litere din Codul Morse International, transmise cu o viteza de aproximativ 7 cuvinte pe minut.

3.4.5.2 Semnalul/Codul de identificare complet este transmis cel putin o data la fiecare 30 secunde, cu
exceptia cazului in care identificarea radiofarului este efectuatd prin manipularea bipozitionald (on/off) a
purtatoarei. in aceasta situatie, identificarea se efectueaza la intervale de aproximativ 1 minut; in cazul
anumitor statii NDB, se poate utiliza un interval mai scurt, daca acest lucru este considerat oportun din punct
de vedere operational.

3.4.5.2.1 Cu exceptia cazurilor in care identificarea radiofarului este efectuata prin manipularea bipozitionala a
purtatoarei (on/off), semnalul de identificare trebuie transmis de cel putin trei ori la fiecare 30 secunde, la
intervale egale, n cadrul perioadei respective de timp.

3.4.5.3 Tn cazul radiofarurilor nedirectionale cu o raza medie a zonei de acoperire nominald mai mici sau
egala cu 92,7 km (50 NM) care reprezinta principalul sistem de apropiere din apropierea unui aerodrom,
semnalul de identificare trebuie sa fie transmis de cel putin trei ori la fiecare 30 secunde, la intervale egale, in
cadrul perioadei respective de timp.

3.4.5.4 Frecventa tonului de modulatie utilizat pentru identificare este de 1 020 Hz plus sau minus 50 Hz, sau
400 Hz plus sau minus 25 Hz.

Stabilirea valorii care urmeaza sa fie utilizata trebuie sa se faca la nivel regional, in conformitate cu procedurile
specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.4.6 Caracteristicile emisiilor

Urmatoarele specificatii nu urméaresc sd excluda utilizarea modulatiilor sau a tipurilor de modulatii care ar
putea fi utilizate Tn radiofarurile nedirectionale n plus fatd de cele specificate pentru identificare, inclusiv cele
pentru identificarea simultana si modulatia vocald, cu conditia ca aceste modulatii suplimentare sa nu afecteze
sub raportul continutului, performantele de functionare ale radiofarurilor nedirectionale aflate in legatura cu
ADF de bord, utilizate la momentul curent i cu conditia ca utilizarea acestora sa nu provoace interferente altor
servicii NDB.

3.4.6.1 Cu exceptia cazurilor stipulate la pct. 3.4.6.1.1, toate radiofarurile nedirectionale emit o unda purtatoare
continua si sunt identificate prin manipularea bipozitionala on/off a unui ton de modulatie in amplitudine
(NON/A2A).

3.4.6.1.1 Radiofarurile nedirectionale altele decét cele utilizate partial sau Tn totalitate pentru apropiere si
aterizare, sau cele care au o raza medie a zonei de acoperire nominala mai mica de 92,7 km (50 NM), pot fi
identificate prin manipularea bipozitionala on/off a undei purtatoare nemodulate (NON/A1A), daca se afla in
zone cu foarte multe radiofaruri si/sau in care zona de acoperire hominald necesara nu poate fi obtinuta din
urmatoarele motive:

a) interferente radio de la statiile radio;

b) nivel ridicat de zgomot atmosferic;

c) conditii locale.

La selectarea tipurilor de emisie, trebuie luata Tn considerare posibilitatea aparitiei unor confuzii Tn cazul n
care o0 nava trece de la o statie NON/A2A la o statie NON/A1A fara a schimba radiocompasul de la modul de
operare “MCW” (unda continua modulata) la“CW” (unda continua / intretinuta).

3.4.6.2 Pentru fiecare radiofar nedirectional identificat prin manipularea bipozitionald on/off a unui ton de
modulatie audio (frecventa modulatoare de sunet), gradul de modulatie trebuie mentinut cat mai aproape
posibil de 95 de procente.

3.4.6.3 Pentru fiecare radiofar nedirectional identificat prin manipularea bipozitionala on/off a unui ton de
modulatie audio (frecventd modulatoare de sunet), caracteristicile emisiei din timpul identificarii trebuie sa fie
de natura sa asigure identificarea satisfacatoare, la limita zonei sale de acoperire nominala.

Conditia precendenta necesitd un procentaj de modulatie cat mai mare posibil si mentinerea, pe durata
identificarii, a unei puteri adecvate a frecventei purtatoare radiate.

Cu o banda de trecere a ADF-ului de plus sau minus 3 kHz n jurul purtatoarei, un raport semnal/zgomot de 6
dB la limita zonei de acoperire nominala satisface, in general, conditia precendenta.

Unele considerente cu privire la gradul de modulatie sunt explicitate n procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari.

3.4.6.4 Puterea purtatoarei unui radiofar nedirectional cu emisii NON/A2A nu trebuie sa scada atunci cand
este radiat semnalul de identificare, cu exceptia cazului in care, pentru un radiofar nedirectional cu o raza
medie a zonei de acoperire nominala de peste 92,7 km (50 NM), poate fi acceptata o scadere de maximum 1,5
dB.

3.4.6.5 Modulatiile de frecventad audio nedorite trebuie sa totalizeze mai putin de 5 procente din amplitudinea
purtatoarei.
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Performantele privind fiabilitatea unui echipament ADF de bord poate fi serios afectatd, dacd emisia
radiofarului contine modulatia intr-o frecventd audio egald sau apropiata de frecventa de comutare a buclei,
sau de a doua sa armonica. Frecventele de comutare a buclei la echipamentele aflate in uz sunt cuprinse intre
30 Hz si 120 Hz.

3.4.6.6 Latimea de banda aferenta emisiilor si nivelul emisiilor parazite trebuie sa fie mentinute la cea mai mica
valoare permisa de starea tehnicii si de natura serviciului.

Articolul S3 al Reglementarilor radio ale Uniunii Internationale a Telecomunicatiilor (ITU) contine prevederi
generale cu privire la caracteristicile tehnice ale echipamentelor si emisiilor. Reglementarile radio contin
prevederi specifice referitoare la latimea de banda necesara, toleranta de frecventa, emisiile parazite si
clasificarea emisiilor (a se vedea Anexele APS1, APS2 si APS3).

3.4.7 Amplasarea locatoarelor LF/MF

3.4.7.1 Acolo unde locatoarele LF/MF sunt utilizate colocate cu sistemul de aterizare instrumental ILS, acestea
trebuie instalate la amplasamentele radiomarkerelor exterior si intermediar. Acolo unde se utilizeaza un singur
locator LF/MF colocat cu sistemul de aterizare instrumentala ILS, se impune instalarea la amplasamentul
radiomarkerului exterior. Daca radiolocatoarele LF/MF sunt utilizate ca un sistem de apropiere finald, in
absenta unui ILS, trebuie alese amplasamente echivalente cu cele alese Tn cazul In care este instalat un
sistem ILS, luand in considerare prevederile relevante privind distanta minima fatd de obstacole, din PANS-
OPS (Doc 8168).

3.4.7.2 Acolo unde locatoarele LF/MF sunt instalate atat pe pozitia radiomarkerului exterior, cat si pe pozitia
radiomarkerului intermediar, ele trebuie amplasate, pe aceeasi parte a prelungirii axului pistei, pentru a se
asigura o cale intre locatoarele LF/MF, care se va apropia si mai mult de o linie paralela cu axul pistei.

3.4.8 Monitorizarea

3.4.8.1 Pentru fiecare radiofar nedirectional, trebuie sa fie asigurate mijloace adecvate care s& permitd
detectarea oricareia dintre urmatoarele situatii la o locatie corespunzatoare:

a) o scadere a puterii purtatoarei radiate cu peste 50 de procente sub puterea necesara pentru zona de
acoperire nominala;

b) caderea transmiterii semnalului de identificare;

c) functionarea defectuoasa sau defectarea mijloacelor de monitorizare.

3.4.8.2 Daca un radiofar nedirectional este alimentat de la o sursa cu o frecventa apropiata de frecventele de
comutare ale ADF de bord, iar radiofarul nedirectional este astfel construit Tncat frecventa tensiunii de
alimentare s-ar putea sa aiba aspectul unui produs de modulatie raportat la emisie, mijloacele de monitorizare
trebuie sa aiba capacitatea de a detecta astfel de modulatii ale tensiunii de alimentare pe purtatoare, care
depasesc 5 procente.

3.4.8.3 Pe parcursul orelor de functionare a unui locator LF/MF, mijloacele de monitorizare trebuie sa asigure
o verificare continua a functionarii locatorului respectiv, conform prevederilor de la pct. 3.4.8.1 lit. a), b) si c).
3.4.8.4 Pe parcursul orelor de functionare a unui radiofar nedirectional, altul decat un locator LF/MF,
mijloacele de monitorizare trebuie s& asigure o verificare continud a functionarii radiofarului nedirectional
respectiv, conform prevederilor de la pct. 3.4.8.1 lit. a), b) si c).

Indicatiile privind testarea radiofarurilor nedirectionale sunt explicitate Tn procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari.

3.5 SPECIFICATII PENTRU ECHIPAMENTELE UHF PENTRU MASURAREA DISTANTEI (DME)

n sectiunea urmétoare, sunt prezentate doua tipuri de echipamente DME: DME/N pentru aplicatii, conform
prezentarii din Capitolul 2, pct. 2.2.2, si DME/P conform prezentarii de la pct. 3.11.3.

in urmatoarele paragrafe, cele indicate prin simbolul ++ se refera la echipamentele care au fost instalate prima
data dupa 1 ianuarie 1989 (Capitolul 2, pct. 2.2.2.1).

3.5.1 Definitii

Zgomot la nivelul comenzilor (CMN). Acea portiune din eroarea de semnal de ghidare care determina
deplasarea suprafetei de control, mansei si poate afecta unghiul pozitiei de echilibru a aeronavei pe durata
zborului cu pilot automat cuplat, dar care nu determina devierea aeronavei de la cursul dorit si/sau traiectoria
de aterizare dorita. (A se vedea pct. 3.11.)

Timp mort DME. O perioada imediat urmatoare decodarii unei interogari valide, in timpul careia o interogare
receptionatad nu determina generarea unui raspuns.

Timpul mort are scopul de a impiedica transponderul sa raspunda la ecourile aparute ca urmare a efectelor
propagarii pe cai multiple (multi-cale).

DME/N. Echipament pentru masurarea distantei, care satisface Tn primul rdnd necesitatile operationale ale
navigatiei pe ruta sau TMA (regiune terminala de control), litera “N” indicand caracteristici de spectru Tngust.
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DME/P. Element pentru masurarea distantei al sistemului de aterizare cu microunde (MLS), litera “P” indicand
masurarea precisa a distantei. Caracteristicile spectrului de frecvente radio sunt cele ale echipamentelor
DME/N.

Putere echivalenta izotropic radiata (e.i.r.p.). Produsul puterii furnizate antenei si al castigului antenei ntr-o
directie data in raport cu o antena izotropa (castig absolut sau izotrop).

Mod Apropiere Finald (FA). Starea de functionare a echipamentului DME/P care asigura suport pentru
operatiuni de zbor Tn zona de apropiere finala si Tn zona pistei.

Modul Apropiere Inifiald (IA). Starea de functionare a echipamentului DME/P care asigurd suport pentru
operatiunile de zbor din afara zonei de apropiere finala si inh care DME/P este interoperabil cu DME/N.

Timp de cheie apasata (key down time). Timpul Tn care se transmite un punct sau o linie a unui caracter din
alfabetul Morse.

Punct de reper de apropiere MLS (MLS aproach reference datum). Un punct de pe traiectoria minima de
aterizare situat la o Tnaltime specificata, deasupra pragului pistei. (A se vedea pct. 3.11.)

Punct de origine MLS (datum point). Punctul de pe axul pistei situat cel mai aproape de centrul de faza al
antenei pentru inaltimea de apropiere. (A se vedea pct. 3.11.)

Mod W, X, Y, Z. O metoda de codare a transmisiilor DME prin separarea in timp a impulsurilor dintr-o pereche
de impulsuri, astfel incat fiecare frecventa sa poata fi utilizata de mai multe ori.

Timp de crestere partial. Timpul masurat intre punctele aflate la 5 % si la 30 % din amplitudinea maxima, pe
flancul crescator al anvelopei impulsului.

Eroare de urmarire a traiectoriei (PFE). Acea portiune din eroarea de semnal de ghidare care ar putea
determina devierea aeronavei de la cursul dorit si/sau de la traiectoria de aterizare dorita. (A se vedea pct.
3.11)

Amplitudinea impulsului. Tensiunea maxima a anvelopei impulsului.

Timp de cadere a impulsului. Timpul masurat intre punctele aflate la 90 % si 10 % din amplitudinea maxima,
pe flancul descendent al anvelopei impulsului.

Cod de impulsuri. Metoda de diferentiere intre modurile W, X, Y si Z si intre modurile FA si |A.

Durata impulsului. Intervalul de timp dintre punctele aflate la 50 % din amplitudinea maxima, pe flancul
ascendent si pe cel descendent al anvelopei impulsului.

Timp de crestere a impulsului. Timpul masurat intre punctele aflate la 10 % si la 90 % din amplitudinea
maxima, pe flancul ascendent al anvelopei impulsului.

Eficienta rdspunsurilor. Raportul dintre numarul de raspunsuri transmise de transponder si numarul total de
interogari valide receptionate.

Cdutare. Starea care apare atunci cand interogatorul DME Tncearca sa obtina automat, de la transponderul
selectat, raspunsul la propriile sale interogari.

Eficienfa sistemului. Raportul dintre raspunsurile valide procesate de interogator $i numdrul total al
interogarilor efectuate de acesta.

Urmarire. Starea care apare atunci cand interogatorul DME obtine automat raspunsurile la propriile sale
interogari si asigura Th mod continuu masurarea distantei.

Viteza de transmisie. Numarul mediu de perechi de impulsuri transmise pe secunda, de la transponder.
Origine virtuala. Punctul Tn care linia dreapta care trece prin punctele aflate la 30 % si 5 % din amplitudinea
maxima, pe flancul ascendent al impulsului, intersecteaza axa care indica 0 % din amplitudinea maxima.

3.5.2 Informatii generale

3.5.2.1 In carlinga, sistemul DME indicd in mod continuu si cu precizie distanta oblicad a unei aeronave
echipate fata de punctul de referinta al echipamentului DME aflat la sol.

3.5.2.2 Sistemul cuprinde doua componente de baza, una montata in aeronava, iar cealalta instalata la sol.
Componenta din aeronava este denumita interogator, iar componenta de la sol este denumita transponder.
3.5.2.3 Atunci cand sunt in functiune, interogatoarele interogheaza transponderele care, la randul lor, transmit
interogatorului raspunsuri sincronizate cu interogarile, asigurand astfel mijloacele necesare pentru masurarea
cu precizie a distantei.

3.5.2.4 Sistemul DME/P are doua moduri de operare, IA si FA.

3.5.2.5 Atunci cand functionarea DME este combinata cu un sistem de aterizare instrumentald (ILS), cu sistem
de aterizare cu microunde (MLS) sau cu un radiofar omnidirectional VHF (VOR), cu scopul de a constitui un
singur sistem, acestea sunt considerate ca fiind asociate Tntr-o maniera conforma cu specificatiile din Capitolul
2, pct. 2.2.2, numai atunci cand:

a) sunt operate pe o pereche de frecvente standard Tn conformitate cu pct. 3.5.3.3.5;

b) sunt dispuse Tn cadrul limitelor pentru echipamente asociate, recomandate la pct. 3.5.2.6; si atunci cand

c) respecta prevederile referitoare la identificare specificate la pct. 3.5.3.6.4.

Un singur echipament DME poate fi asociat atat cu un ILS, cat si cu un MLS.

3.5.2.6 Limitele de colocare pentru un echipament DME asociat cu un echipament ILS, MLS sau VOR
3.5.2.6.1 Echipamentele VOR si DME asociate trebuie sa fie colocate conform urmatoarelor indicatii:
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a) colocare coaxiala: antenele VOR si DME sunt localizate pe aceeasi axa verticala; sau
b) colocare “offset”:
1) pentru acele echipamente care sunt utilizate in zone terminale destinate procedurilor de apropiere sau
altor proceduri Tn cazul carora este necesar ca sistemul sa aiba capacitatea de a stabili cu cea mai mare
precizie pozitia, distanta dintre antenele VOR si DME nu trebuie sa depaseasca 30 m (100 ft), cu exceptia
echipamentelor Doppler VOR, la care serviciul DME este furnizat de un echipament separat, iar distanta
dintre antene poate fi mai mare de 30 m (100 ft), dar fara sa depaseasca 80 m (260 ft);
2) In cazul in care echipamentele sunt prevazute pentru alte scopuri decét cele stipulate la 1), distanta dintre
antenele VOR si DME nu trebuie sa depaseasca 600 m (2 000 ft).
3.5.2.6.2 Asocierea unui DME cu un ILS
Indicatiile privind asocierea unui echipament DME cu un ILS sunt prezentate in procedurile specifice de
aplicare a prevederilor prezentei reglementari.
3.5.2.6.3 Asocierea unui DME cu un MLS
3.5.2.6.3.1 Daca un echipament DME/P este utilizat pentru a furniza informatii privind stabilirea distantei,
acesta trebuie pozitionat cat mai aproape posibil fatd de echipamentul care furnizeaza azimutul pentru MLS.
Indicatiile privind amplasarea unui echipament DME in asociere cu MLS se regasesc in procedurile specifice
de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.
Aceste indicatii prezintd, in special, pagii corecti care trebuie realizati pentru a preveni indicarea diferita a
distantei zero daca echipamentul DME/P in ascociere cu MLS si DME/N in asociere cu ILS deservesc aceeasi
pista.
3.5.3 Caracteristicile sistemului.
3.5.3.1 Performante.
3.5.3.1.1 Distanta de masurare. Sistemul ofera un mijloc de masurare a distantei oblice de la o aeronava pana
la un transponder selectat la limita zonei de acoperire recomandate de cerintele operationale ale
transponderului selectat.
3.5.3.1.2 Zona de acoperire
3.5.3.1.2.1 Daca este asociat cu un radiofar omnidirectional VHF (VOR), zona de acoperire a unui echipament
DME/N trebuie sa fie cel putin egald cu cea a VOR, Th masura in care acest lucru este posibil.
3.5.3.1.2.2 Daca este asociat cu un ILS sau MLS, zona de acoperire a unui echipament DME/N trebuie sa fie
cel putin egala cu sectoarele respective de acoperire pentru ghidarea in azimut ale sistemelor ILS sau MLS.
3.5.3.1.2.3 Zona de acoperire a echipamentului DME/P trebuie sa fie cel putin egald cu cea asigurata de
sectoarele de acoperire pentru ghidare in azimut ale MLS.
Nu se intentioneaza specificarea distantei operationale si a zonei de acoperire n limitele carora poate fi utilizat
sistemul; distanta de separare dintre echipamentele care au fost deja instalate poate limita distanta in anumite
zone.
3.5.3.1.3 Precizia
3.5.3.1.3.1 Precizia sistemului. Standardele de precizie specificate in cadrul prezentului document trebuie sa
fie respectate cu o probabilitate de 95 %.
Limitele totale ale sistemului includ erorile provenite din toate cauzele, cum ar fi cele generate de echipamentul
de bord, de echipamentul de la sol, de propagare sau de efectele de interferenta ale impulsurilor aleatoare.
3.5.3.1.3.2 Precizia echipamentelor DME/N. La distante fata de transponder intre zero si 370 km (200 NM), in
functie de aplicatia serviciului respectiv, eroarea totald a sistemului, excluzand eroarea de citire, nu trebuie sa
depaseasca plus sau minus 460 m (0,25 NM) plus 1,25 % din distanta masurata.
++3.5.3.1.3.3 Eroarea totald a sistemului nu trebuie sa depaseasca plus sau minus 370 m (0,2 NM).
Aceasta precizie a sistemului se bazeaza pe obtinerea unei contributii a erorii interogatorului de bord de
maximum plus sau minus 315 m (0,17 NM).
Tn cazul operatiunilor cu echipamente DME/N si DME/P combinate, se urméareste ca precizia obtinuta sa fie cel
putin egala cu cea specificata la pct. 3.5.3.1.3.2.
3.5.3.1.3.4 Precizia echipamentelor DME/P
in continuare, sunt specificate dou& standarde de precizie, 1 si 2, prin intermediul cérora echipamentele
DME/P pot fi utilizate intr-o varietate de aplicatii.
Indicatiile privind standardele de precizie sunt explicitate Tn procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari.
3.5.3.1.3.4.1 Componentele erorii. Eroarea de urmarire a traiectoriei (PFE) este indusa de acele componente
de frecventa ale erorii DME/P la iesirea interogatorului, care sunt situate sub valoarea de 1,5 rad/s. Zgomotul
la nivelul comenzilor (CMN) este indus de acele componente de frecventa ale erorii DME/P la iesirea
interogatorului, care sunt cuprinse intre 0,5 rad/s si 10 rad/s.
Limitele de eroare specificate la nivelul unui punct trebuie aplicate pe o traiectorie de zbor care include punctul
respectiv. Informatiile privind interpretarea erorilor DME/P si masurarea erorilor respective pe un interval
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corespunzator pentru verificarea Tn zbor sunt furnizate Tn procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari.

3.5.3.1.3.4.2 Erorile pe prelungirea axului pistei nu trebuie sa depaseasca valorile date in procedurile specifice
de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.5.3.1.3.4.3 in sectorul de apropiere, departe de prelungirea axului pistei, se permite, atat pentru standardul
1, cét si pentru standardul 2, cresterea liniara a erorii PFE admisa cu un unghi de pana la plus sau minus 40
grade azimut MLS, unde eroarea admisa este de 1,5 ori mai mare fata de cea admisa la aceeasi distanta pe
prelungirea axului pistei. Zgomotul admis la nivelul comenzilor (CMN) nu trebuie sa cresca odata cu unghiul.
Nu trebuie sa se produca nicio degradare a erorii PFE sau a zgomotului CMN, in functie de unghiul de
elevatie.

3.5.3.2 Frecventele radio si polarizarea. Sistemul functioneaza cu polarizare verticala in banda de frecventa de
la 960 MHz la 1 215 MHz. Frecventele de interogare si de raspuns sunt alocate cu un ecart de 1MHz intre
canale.

3.5.3.3 Distribuirea canalelor

3.5.3.3.1 Canalele de operare DME sunt formate din perechi de frecvente de interogare si de raspuns, precum
si prin codificarea impulsurilor pe perechile de frecvente.

3.5.3.3.2 Codificarea impulsurilor. Canalele echipamentelor DME/P trebuie sa aiba doua coduri de impuls de
interogare diferite, conform indicatiilor din tabelul 3.5.4.4.1. Unul dintre ele este utilizat in modul apropiere
initiala (1A); celalalt este utilizat in modul apropiere finala (FA).

3.5.3.3.3 Canalele de operare DME sunt alese 1in conformitate cu procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari. Exista 352 de canale carora le sunt alocate numerele de canal,
frecventele si codurile de impulsuri.

3.5.3.3.4 Alocarea regionala a canalelor

3.5.3.3.4.1 intr-o anumita zona, numarul de canale de operare DME care urmeaza sé fie utilizate este decis la
nivel regional.

Standardele si practicile recomandate privind utilizarea benzii de frecventd DME 960-1 215 MHz sunt
prezentate in RACR-CNS, Volumul V, Capitolul 4.

3.5.3.3.4.2 Canalele de operare DME specifice care urmeaza sa fie alocate intr-o astfel de zona sunt, de
asemenea, decise la nivel regional, ludnd in considerare cerintele pentru protectia canalelor comune si a
canalelor adiacente.

3.5.3.3.4.3 Coordonarea alocarii regionale a canalelor echipamentelor DME trebuie efectuata prin OACI.
Paragrafele de mai sus permit utilizarea interogatoarelor DME de bord care au mai putine canale de operare
decat numarul total, atunci cand se doreste acest lucru.

3.5.3.3.5 Formarea perechilor de canale. Daca se intentioneaza utilizarea unui transponder DME in asociere
cu o singura facilitate de navigatie VHF, in banda de frecventd 108 MHz - 117,95 MHz si/sau o facilitate de
masurare a unghiurilor in sistemul MLS, in banda de frecventa 5 031,0 MHz - 5 090,7 MHz, canalul de operare
DME trebuie sa formeze pereche cu canalul VHF si/sau frecventa unghiulard MLS, in conformitate cu
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

Pot exista cazuri in care un canal de operare DME este cuplat (formeaza pereche) atat cu o frecventa ILS, cat
si cu un canal MLS (a se vedea Volumul V, Capitolul 4, pct. 4.3, din prezenta reglementare).

3.5.3.4 Frecventa de repetitie a impulsurilor de interogare

Daca interogatorul functioneaza pe mai multe canale intr-o secunda, urmatoarele specificatii se aplica sumei
interogarilor pe toate canalele.

3.5.3.4.1 DME/N. Frecventa medie de repetitie a impulsurilor (PRF) interogatorului nu trebuie sa depaseasca
30 perechi de impulsuri pe secunda, pornind de la premisa ca cel putin 95 % din timp este ocupat pentru
procesul de urmarire.

3.5.3.4.2 DME/N. Daca se doreste micsorarea timpului de cautare, frecventa de repetitie a impulsurilor poate fi
marita Tn timpul cautarii, dar nu trebuie sa depaseasca 150 de perechi de impulsuri pe secunda.

3.5.3.4.3 DME/N. Dupéa ce au fost transmise 15 000 de perechi de impulsuri fard a se obtine indicarea
distantei, pana la realizarea unei schimbari la nivelul canalului de operare sau pana la o cautare finalizata cu
succes, frecventa de repetitie a impulsurilor nu trebuie sa depaseasca 60 de perechi de impulsuri pe secunda.
++3.5.3.4.4 DME/N. Daca, dupa o perioada de 30 de secunde, nu a inceput procesul de urmarire, frecventa de
repetitie a perechilor de impulsuri trebuie sa se mentina sub 30 de perechi de impulsuri pe secunda.

3.5.3.4.5 DME/P. Frecventa de repetitie a impulsurilor interogatorului nu trebuie sa depaseasca urmatorul
numar de perechi de impulsuri pe secunda:

a) cautare 40
b) aeronava la sol 5
) urmarire mod apropiere initiala 16
d) urmarire mod apropiere finala 40
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Pentru o aeronava aflata la sol, frecventd de repetitie a impulsurilor (PRF) de 5 perechi de impulsuri pe
secunda poate fi depasitad daca aeronava necesitd informatii precise referitoare la distanta.

Se urmareste ca toate schimbérile de frecventd de repetitie a impulsurilor s& fie realizate prin mijloace
automate.

3.5.3.5 Capacitatea sistemului de a gestiona datele de identificare a aeronavei

3.5.3.5.1 Capacitatea transponderelor de a gestiona aeronavele intr-o anumita zona trebuie sa fie adecvata
pentru varful de trafic din zona respectiva sau pentru un trafic de 100 de aeronave, luand in considerare
valoarea mai mica.

3.5.3.5.2 Daca varful de trafic dintr-o zona depaseste 100 de aeronave, transponderul trebuie sa poata sa
gestioneze datele de identificare Tn conditiile respectivului varf de trafic.

Indicatiile referitoare la capacitatea de manipulare a datelor de identificare a aeronavei sunt in conformitate cu
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.5.3.6 Identificarea transponderelor

3.5.3.6.1 Conform cerintelor de la pct. 3.5.3.6.5, toate transponderele trebuie sa transmitd un semnal de
identificare sub una dintre urmatoarele forme:

a) un semnal de identificare “independent” constand in impulsuri de identificare codificate (alfabetul Morse
international) care pot fi utilizate pentru toate transponderele;

b) un semnal “asociat” care poate fi utilizat pentru transponderele asociate ih mod specific cu un echipament
de navigatie VHF sau un echipament de ghidare unghiulara (ghidare in azimut) MLS, care trebuie sa transmita
la randul sau un semnal de identificare.

Un echipament de ghidare unghiulara (ghidare in azimut) MLS fsi asigura identificarea sub forma unui cuvant
digital transmis pe canalul de date in zonele de apropiere si in zonele de acoperire pentru ghidare Tn azimut de
departare, conform celor stipulate la pct. 3.11.4.6.2.1.

3.5.3.6.2 Ambele sisteme de identificare trebuie sa utilizeze semnale, care constau in transmiterea pe o
perioada de timp corespunzatoare a unei serii de perechi de impulsuri transmise cu o frecventa de repetitie de
1 350 perechi de impulsuri pe secunda, si inlocuiesc temporar toate impulsurile de raspuns care ar fi transmise
in mod normal Tn momentul respectiv, cu exceptia celor specificate la pct. 3.5.3.6.2.2. Aceste impulsuri au
caracteristici similare cu celelalte impulsuri ale semnalelor de raspuns.

++3.5.3.6.2.1 DME/N. Impulsurile de raspuns trebuie transmise intre timpii de lucru.

3.5.3.6.2.2 DME/N. Pentru mentinerea unui factor de utilizare constant, la 100 de microsecunde plus / minus
10 microsecunde, dupa fiecare pereche de identificare, trebuie sa se transmita o pereche de impulsuri de
egalizare avand aceleasi caracteristici ca si perechile de impulsuri de identificare.

3.5.3.6.2.3 DME/P. Impulsurile de raspuns se transmit intre timpii de lucru.

3.5.3.6.2.4 In cazul transponderului DME/P, perechile de impulsuri de raspuns pentru interogérile valide din
modul apropiere finala (FA) sunt, de asemenea, transmise in timpii de lucru si au prioritate asupra perechilor
de impulsuri de identificare.

3.56.3.6.2.5 Transponderul DME/P nu utilizeaza perechea de impulsuri de egalizare specificata la pct.
3.5.3.6.2.2.

3.5.3.6.3 Caracteristicile semnalului de identificare “independent” sunt urmatoarele:

a) semnalul de identificare consta n transmiterea, cel putin o data la fiecare 40 secunde, a codului radiofarului
sub forma de puncte si linii (alfabetul Morse international) de impulsuri de identificare, cu o viteza de cel putin
6 cuvinte pe minut; si

b) caracteristicile codului de identificare gi viteza de transmitere a literelor pentru transponderul DME trebuie
sa fie in conformitate cu urmétoarele specificatii, astfel incat timpul total maxim de lucru sa nu depaseasca 5
secunde per grup de coduri de identificare. Punctele trebuie sa aiba o durata intre 0,1 si 0,160 secunde. Liniile
trebuie sa aiba, de obicei, o durata de trei ori mai mare decét cea a punctelor. Durata dintre puncte si / sau linii
este egala cu durata unui punct plus sau minus 10 %. Durata dintre litere sau cifre nu trebuie sa fie mai mica
decat durata a trei puncte. Perioada totala pentru transmiterea unui grup de coduri de identificare nu trebuie sa
depaseasca 10 secunde.

Semnalul de identificare a tonului este transmis cu o frecventa de repetitie de 1 350 imp/s. Aceasta frecventa
poate fi utilizata direct in echipamentele de bord ca iesire audio pentru pilot sau se pot genera alte frecvente,
in functie de optiunea proiectantului interogatorului (a se vedea pct. 3.5.3.6.2).

3.5.3.6.4 Caracteristicile semnalului de identificare “asociat” sunt urmatoarele:

a) In cazul asocierii cu un sistem VHF sau un sistem MLS, semnalul / codul de identificare este transmis sub
forma de puncte si linii (alfabetul Morse international), in conformitate cu specificatiile de la pct. 3.5.3.6.3 si
este sincronizat cu codul de identificare al sistemului VHF;

b) fiecare interval de 40 de secunde este impartit in patru sau mai multe perioade egale, semnalul/codul de
identificare a transponderului fiind transmis pe durata unei singure perioade, iar semnalul/codul de identificare
al sistemului VHF si al sistemului MLS asociat, atunci cand acestea exista, trebuie transmis pe durata
perioadelor de timp ramase;
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¢) In cazul unui transponder DME asociat cu un MLS, codul de identificare este format din ultimele trei litere
ale identificarii sistemului MLS, specificate la pct. 3.11.4.6.2.1.
3.5.3.6.5 Implementarea semnalului/codului de identificare
3.5.3.6.5.1 Codul de identificare “independent” este utilizat ori de cate ori un transponder nu este asociat In
mod specific cu un sistem de navigatie VHF sau cu un sistem MLS.
3.5.3.6.5.2 Ori de céte ori un transponder este asociat in mod specific cu un sistem de navigatie VHF sau cu
un sistem MLS, identificarea se face prin codul “asociat”.
3.5.3.6.5.3 In cazul in care se transmit comunicatii de voce pe un sistem de navigatie VHF asociat, semnalul
“asociat” transmis de la transponder nu trebuie sa fie suprimat.
3.5.3.7 Tranzitia la modul DME/P
3.5.3.7.1 Interogatorul DME/P pentru standardul 1 de acuratete trece din modul IA de urmarire la modul FA de
urmarire la 13 km (7 NM) fatd de transponder la apropierea de acesta sau in orice alta situatie in limita
distantei de 13 km (7 NM).
3.5.3.7.2 Pentru standardul 1 de acuratete, tranzitia de la modul IA la modul FA de urmarire este initiatd atunci
cand distanta fati de transponder este mai mica sau egald cu 14,8 m (8 NM). In afara limitei de 14,8 km (8
NM), interogatorul nu efectueaza interogarea in modul FA.
Paragraful 3.5.3.7.1 nu se aplica in cazul in care transponderul este de tip DME/N sau daca modul FA al
transponderului DME/P nu functioneaza.
3.5.3.8 Eficienta sistemului. Precizia sistemului DME/P specificata la pct. 3.5.3.1.3.4 trebuie sa fie atinsa cu o
eficienta a sistemului de 50 % sau mai mare.
3.5.4 Caracteristicile tehnice detaliate ale transponderului si ale monitorului asociat
3.5.4.1 Emitatorul
3.5.4.1.1 Frecventa de operare. Transponderul transmite pe o frecventa de rdspuns corespunzatoare canalului
DME alocat (a se vedea pct. 3.5.3.3.3).
3.5.4.1.2 Stabilitatea frecventei. Radiofrecventa de operare nu trebuie sa varieze cu mai mult de plus sau
minus 0,002 procente fata de frecventa alocata.
3.5.4.1.3 Forma si spectrul impulsurilor. Urmatoarele specificatii se aplica tuturor impulsurilor radiate:
a) Timp de crestere a impulsului.
1) DME/N. Timpul de crestere a impulsului nu trebuie sa depaseasca 3 microsecunde.
2) DME/P. Timpul de crestere a impulsului nu trebuie sa depaseasca 1,6 microsecunde. Pentru modul FA,
impulsul trebuie s& aiba un timp de cregtere partial de 0,25 plus sau minus 0,05 microsecunde. in ceea ce
priveste modul FA si standardul de precizie 1, panta impulsului in timpul de crestere partial nu trebuie sa
varieze mai mult de plus sau minus 20 %. Pentru standardul de precizie 2, panta nu trebuie sa varieze cu
mai mult de plus sau minus 10 %.
3) DME/P. Timpul de crestere a impulsului nu trebuie sa depaseasca 1,2 microsecunde.
b) Durata impulsului este de 3,5 microsecunde plus sau minus 0,5 microsecunde.
¢) Timpul de cadere a impulsului este Tn mod nominal de 2,5 microsecunde, dar nu trebuie sa depaseasca 3,5
microsecunde.
d) Tn niciun moment dintre punctul flancului ascendent reprezentand 95 % din amplitudinea maxima si punctul
flancului descendent reprezentand 95 % din amplitudinea maxima, amplitudinea instantanee a impulsului nu
trebuie s& scada sub 95 % din amplitudinea maxima a tensiunii impulsului.
e) Pentru DME/N si DME/P: spectrul semnalului modulat in impulsuri este astfel incéat, in timpul impulsului,
puterea efectiv radiata intr-o banda de 0,5 MHz centrata pe frecvente cu 0,8 MHz mai mari sau mai mici fata
de frecventa nominald a canalului, sd nu depaseasca 200 mW in nici unul dintre cazuri, iar puterea efectiv
radiata intr-o banda de 0,5 MHz centrata pe frecvente cu 2 MHz mai mari sau mai mici fatd de frecventa
nominala a canalului, sa nu depaseasca 2 mW, in niciunul dintre cazuri. Puterea efectiv radiata in orice banda
de 0,5 MHz trebuie sa scada monoton pe masura ce frecventa centrala a benzii se indeparteaza de frecventa
nominala a canalului.
Indicatiile privind masurarea spectrului impulsurilor sunt Tn conformitate cu procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari.
f) Pentru a asigura functionarea corecta a tehnicilor de stabilire a pragului, magnitudinea instantanee a oricaror
fenomene tranzitorii la initierea prin impuls, care apar in timp, Tnainte de originea virtuala, este mai mica de 1
% din amplitudinea maxima a impulsului. Initierea procesului nu incepe mai devreme de 1 microsecunda
Tnainte de originea virtuala.
Timpul “de impuls” (durata impulsului) cuprinde intervalul total de la Tnceputul pana la finalul transmiterii
impulsului. Din motive practice, acest interval poate fi masurat intre punctele de amplitudine 0,05 de pe
flancurile ascendent si descendent ale anvelopei impulsului.
Puterea Tn benzile de frecventa specificata la lit. ) si f) de la pct. 3.5.4.1.3 este puterea medie pe durata
impulsului. Puterea medie ntr-o banda de frecventa data reprezinta energia din respectiva banda de frecventa
Tmpartita la timpul de transmitere a impulsului.
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3.5.4.1.4 Distanta dintre impulsuri

3.5.4.1.4.1 Distanta dintre impulsurile care formeaza perechile de impulsuri transmise este cea indicata in
tabelul de la pct. 3.5.4.4.1.

3.5.4.1.4.2 DME/N. Toleranta la distanta dintre impulsuri este de plus sau minus 0,25 microsecunde.
3.5.4.1.4.3 DME/N. Toleranta la distanta dintre impulsuri DME/N trebuie sa fie de plus sau minus 0,10
microsecunde.

3.5.4.1.4.4 DME/P. Toleranta la distanta dintre impulsuri trebuie sa fie de plus sau minus 0,10 microsecunde.
3.5.4.1.4.5 Distantele dintre impulsuri sunt masurate intre punctele ce indica jumatate din amplitudine (a
tensiunii), de pe fronturile crescatoare ale impulsurilor.

3.5.4.1.5 Puterea maxima de iesire

3.5.4.1.5.1 DME/N. Puterea maxima efectiv radiata nu trebuie sa fie mai mica decat puterea necesara pentru
asigurarea unei densitati maxime de putere a impulsului de aproximativ minus 83 dBW/m?, la nivelul de
serviciu maxim specificat si la distanta utilda maxima specificata.

++3.5.4.1.5.2 DME/N. Puterea maxima echivalenta izotropic radiata nu trebuie sa fie mai mica decéat puterea
necesara pentru asigurarea unei densitati maxime de putere a impulsului de aproximativ minus 89 dBW/m?, in
toate conditiile meteorologice operationale si n orice punct din zona de acoperire specificata la pct. 3.5.3.1.2.
Desi standardul de la pct. 3.5.4.1.5.2 implica o sensibilitate marita a receptorului interogatorului, se
intentioneaza ca densitatea de putere specificatd la pct. 3.5.4.1.5.1 sa fie disponibila la nivelul de serviciu
maxim specificat si la distanta utila maxima specificata.

3.5.4.1.5.3 DME/P. Puterea maxima echivalenta izotropic radiata nu trebuie sa fie mai mica decat puterea
necesara pentru asigurarea, in toate conditile meteorologice operationale, a urmatoarelor densitati maxime de
putere a impulsului:

a) minus 89 dBW/m? in orice punct din zona de acoperire specificata la pct 3.5.3.1.2, la distante mai mari de
13 km (7 NM) fata de antena transponderului;

b) minus 75 dBW/m? in orice punct din zona de acoperire specificata la pct 3.5.3.1.2, la distante mai mici de 13
km (7 NM) fata de antena transponderului;

c) minus 70 dBW/m? in punctului de referina de apropiere MLS;

d) minus 79 dBW/m? la 2,5 m (8 ft) deasupra suprafetei pistei, in punctul de referintd MLS, sau in cel mai
indepartat punct de pe axul pistei care se afla in linia de vizibilitate directa a antenei transponderului DME.
Indicatiile referitoare la puterea efectiv radiatd (ERP) se regasesc in procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari.

3.5.4.1.5.4 Puterea maxima a impulsurilor constituente ale oricarei perechi de impulsuri nu trebuie sa varieze
cu mai mult de 1 dB.

3.5.4.1.5.5 Capacitatea de raspuns a emitatorului trebuie sa fie destul de mare, astfel incét transponderul sa
poata functiona continuu, cu o viteza de transmisie de 2 700 plus sau minus 90, de perechi de impulsuri pe
secunda (daca trebuie deservite 100 de aeronave).

Indicatiile privind relatia dintre numarul de aeronave si rata de transmisie se regasesc in procedurile specifice
de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.5.4.1.5.6 Emitatorul trebuie sa functioneze cu o rata de transmisie de minimum 700 de perechi de impulsuri
pe secunda (incluzand perechile de impulsuri distribuite aleatoriu si perechile de impulsuri de raspuns pentru
distanta), cu exceptia perioadei in care se face identificarea. Rata minima de transmisie trebuie sa fie cat mai
apropiata posibil de nivelul de 700 perechi de impulsuri pe secunda. La echipamentele DME/P, viteza nu
trebuie sa depaseasca, in nici un caz, nivelul de 1 200 perechi de impulsuri pe secunda.

3.5.4.1.6 Radiatiile parazite. In intervalele dintre transmisiile impulsurilor individuale, puterea parazitd (puterea
radiatiilor neesentiale) receptionatd si masurata intr-un receptor care are aceleasi caracteristici ca $i un
receptor de transponder, dar care este acordat pe orice frecventa de interogare sau de raspuns DME, trebuie
sa fie cu mai mult de 50 dB sub puterea maxima (a impulsului) receptionata si masurata in acelagi receptor
acordat pe frecventa de raspuns, utilizatd in timpul transmiterii impulsurilor necesare. Aceasta prevedere se
refera la toate transmisiile parazite, inclusiv transmisiile realizate de modulator si interferentele electrice.
++3.5.4.1.6.1 DME/N. Nivelul puterii parazite, specificat la pct. 3.5.4.1.6, trebuie sa fie cu mai mult de 80 dB
sub nivelul puterii maxime a impulsului.

3.5.4.1.6.2 DME/P. Nivelul puterii parazite, specificat la pct. 3.5.4.1.6, trebuie sa fie cu mai mult de 80 dB sub
nivelul puterii maxime a impulsului.

3.5.4.1.6.3 Radiatiile parazite Tn afara benzii. La toate frecventele cuprinse intre 10 si 1 800 MHz, excluzand
banda de frecvente de la 960 pana la 1 215 MHz, iesirea parazitda a emitatorului transponderului DME nu
trebuie sa depaseasca minus 40 dBm in nici un kHz al latimii de banda a receptorului.

3.5.4.1.6.4 Puterea echivalentd izotropic radiatd a oricarei armonici CW (unda continud) a frecventei
purtatoare pe orice canal de operare DME, nu trebuie sa depaseasca minus 10 dBm.

3.5.4.2 Receptorul
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3.5.4.2.1 Frecventa de operare. Frecventa centrald a receptorului este frecventa de interogare
corespunzatoare canalului de operare DME alocat (a se vedea pct. 3.5.3.3.3).

3.5.4.2.2 Stabilitatea frecventei. Frecventa centrald a receptorului nu trebuie sa varieze cu mai mult de plus
sau minus 0,002 procente fata de frecventa alocata.

3.5.4.2.3 Sensibilitatea transponderului

3.5.4.2.3.1 Tn absenta tuturor perechilor de impulsuri de interogare, cu exceptia celor necesare pentru
masurarea sensibilitatii, perechile de impulsuri de interogare, avand distanta corecta de separare si frecventa
nominala corecta, declanseaza transponderul, daca densitatea maxima de putere a impulsului la nivelul
antenei transponderului, este de cel putin:

a) minus 103 dBW/m? pentru DME/N;

b) minus 86 dBW/m? pentru DME/P, modul IA;

c) minus 75 dBW/m? pentru DME/P, modul FA.

3.5.4.2.3.2 Densitatile minime de putere specificate la pct. 3.5.4.2.3.1 determina transponderul sa raspunda cu
o eficienta de cel putin:

a) 70 % pentru DME/N;

b) 70 % pentru DME/P, modul IA;

c) 80 % pentru DME/P, modul FA.

++3.5.4.2.3.3 Domeniul dinamic al DME/N. Performanta transponderului trebuie sa fie mentinuta la acelagi
nivel, daca densitatea de putere a semnalului de interogare de la nivelul antenei transponderului are orice
valoare intre nivelul minim specificat la pct. 3.5.4.2.3.1 si nivelul maxim de minus 22 dBW/m?, atunci cand
transponderul este instalat cu un ILS sau MLS si minus 35 dBW/m? atunci cand transponderul este instalat
pentru alte aplicatii.

3.5.4.2.3.4 Gama dinamica DME/P. Performantele transponderului trebuie sa fie mentinute la acelasi nivel
daca densitatea de putere a semnalului de interogare de la nivelul antenei transponderului are orice valoare
intre nivelul minim specificat la pct. 3.5.4.2.3.1 si nivelul maxim de minus 22 dBW/m?.

3.5.4.2.3.5 Nivelul de sensibilitate al transponderului nu variaza cu mai mult de 1 dB la sarcini care se
incadreaza intre 0 si 90 % din rata sa maxima de transmisie.

++3.5.4.2.3.6 DME/N. Daca distanta dintre componentele unei perechi de impulsuri de interogare variaza fata
de valoarea nominala cu pana la plus sau minus 1 microsecunda, sensibilitatea receptorului nu trebuie sa
scada cu mai mult de 1 dB.

3.5.4.2.3.7 DME/P. Daca distanta dintre componentele unei perechi de impulsuri de interogare variaza fata de
valoarea nominala cu pana la plus sau minus 1 microsecunda, sensibilitatea receptorului nu trebuie sa scada
cu mai mult de 1 dB.

3.5.4.2.4 Limitarea sarcinii

3.5.4.2.4.1 DME/N. Daca sarcina transponderului depaseste 90 % din rata maxima de transmisie,
sensibilitatea receptorului trebuie redusa in mod automat pentru a limita raspunsurile transponderului, astfel
Tncét sa nu se depaseasca rata maxima de transmisie admisa. (Domeniul disponibil de reducere a sensibilitatii
trebuie sa fie de cel putin 50 dB.)

3.5.4.2.4.2 DME/P. Pentru a preveni supraincarcarea sa, transponderul Tsi limiteaza automat raspunsurile,
astfel Tncat sa nu se depaseasca rata maxima de transmisie. Daca, pentru satisfacerea acestei cerinte, se
pune in aplicare reducerea sensibilitatii receptorului, aceasta este aplicata numai pentru modul IA si nu trebuie
sa efecteze modul FA.

3.56.4.2.5 Zgomotul. Daca receptorul este interogat la densitatile de putere specificate la pct. 3.5.4.2.3.1, pentru
a produce o rata de transmisie egald cu 90 % din nivelul maxim, zgomotul generat de perechile de impulsuri
nu trebuie sa depaseasca 5% din rata maxima de transmisie.

3.5.4.2.6 Latimea de banda

3.5.4.2.6.1 Latimea minima admisa a benzii utilizate de receptor trebuie sa fie suficient de mare, astfel incat
nivelul de sensibilitate al transponderului s& nu scada cu mai mult de 3 dB, daca deviatia totala a receptorului
se adauga la o deviatie de frecventa de interogare receptionata de plus sau minus 100 kHz.

3.5.4.2.6.2 DME/N. Latimea de banda alocata receptorului trebuie sa fie suficient de mare pentru a permite
respectarea cerintelor indicate la pct. 3.5.3.1.3, dacad semnalele de intrare sunt cele specificate la pct.
3.5,5.1.3.

3.5.4.2.6.3 DME/P — Modul Apropiere Initiala (IA). Latimea de banda alocata receptorului trebuie sa fie
suficient de mare pentru a permite respectarea cerintelor indicate la pct. 3.5.3.1.3, daca semnalele de intrare
sunt cele specificate la pct. 3.5.5.1.3. Pentru 12 dB, latimea de banda nu trebuie sa depaseasca 2 MHz, iar
pentru 60 dB, latimea de banda nu trebuie sa depaseasca 10 MHz.

3.5.4.2.6.4 DME/P — Modul Apropiere Finala (FA) . Latimea de banda alocata receptorului trebuie sa fie
suficient de mare pentru a permite respectarea cerintelor indicate la pct. 3.5.3.1.3, daca semnalele de intrare
sunt cele specificate la pct. 3.5.5.1.3. Pentru 12 dB, latimea de banda nu trebuie sa depaseasca 6 MHz, iar
pentru 60 dB, latimea de banda nu trebuie sa depaseasca 20 MHz.
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3.5.4.2.6.5 Semnalele cu o frecventd mai mare de 900 kHz, care au fost eliminate din canalul frecventei
nominale dorit si care au densitati de putere mai mici sau egale cu valorile specificate la pct. 3.5.4.2.3.3 pentru
DME/N, respectiv la pct. 3.5.4.2.3.4 pentru DME/P, nu declaseaza transponderul. Semnalele care se
receptioneaza pe frecventa intermediara trebuie sa fie atenuate cu cel putin 80 dB. Toate celelalte raspunsuri
sau semnale parazite din banda 960 MHz - 1 215 MHz si frecventele imagine (oglinda) trebuie sa fie atenuate
cu cel putin 75 dB.

3.5.4.2.7 Timpul de recuperare. in intervalul de 8 microsecunde de receptionare a unui semnal intre 0 dB - 60
dB peste nivelul minim de sensibilitate, nivelul minim de sensibilitate al transponderului pentru un semnal dorit
trebuie sa se incadreze in cei 3 dB ai valorii obtinute in absenta semnalelor. Aceasta cerinta este indeplinita
cu dezactivarea circuitelor de suprimare a ecourilor (daca aceste circuite exista). Cele 8 microsecunde trebuie
masurate ntre punctele ce indica jumatate din amplitudine (a tensiunii), de pe fronturile crescatoare ale celor
doua semnale, ambele semnale avand forma conform specificatiilor de la pct. 3.5.5.1.3.

3.5.4.2.8 Radiatiile parazite. Radiatiile provenite de la orice componentad a receptorului sau de la circuitele
asociate trebuie sa indeplineasca cerintele stipulate la pct. 3.5.4.1.6.

3.5.4.2.9 Suprimarea undei continue (intretinute) si a ecourilor

Suprimarea undei continue (intretinute) si a ecourilor trebuie sa corespunda amplasamentelor in care sunt
utilizate transponderele.

In cadrul acestei conexiuni, ecourile reprezintd semnale nedorite cauzate de propagarea pe cdi multiple
(reflectii etc.).

3.5.4.2.10 Protectia impotriva interferentelor

Protectia impotriva interferentelor din afara benzii de frecventd DME trebuie sa fie adecvata amplasamentelor
n care sunt utilizate transponderele.

3.5.4.3 Decodificarea

3.5.4.3.1 Transponderul trebuie sa includa un circuit de decodificare care sa permita declansarea
transponderului numai de catre perechile de impulsuri receptionate, care au o durata a impulsurilor si distante
intre impulsuri adecvate pentru semnalele de interogare descrise la punctele 3.5.5.1.3 si 3.5.5.1.4.

3.5.4.3.2 Performantele circuitului de decodificare nu trebuie sa fie afectate de semnalele receptionate Thainte
de, intre sau dupa impulsurile constituente ale unei perechi cu distantare/spatiere corecta.

++3.5.4.3.3 DME/N — Rejectia decodorului. O pereche de impulsuri de interogare cu o distantare/spatiere de
plus sau minus 2 microsecunde, sau mai mult, fatd de valoarea nominala si cu orice nivel de semnal, pana la
valoarea specificata la pct. 3.5.4.2.3.3, trebuie sa fie respinsa, astfel incat rata de transmisie sa nu
depaseasca valoarea obtinuta in absenta interogarilor.

3.5.4.3.4 DME/P — Rejectia decodorului. O pereche de impulsuri de interogare cu o distantare de plus sau
minus 2 microsecunde, sau mai mult, fatd de valoarea nominala si cu orice nivel de semnal, pana la valoarea
specificata la pct. 3.5.4.2.3.4, trebuie sa fiei respinsa, astfel incat rata de transmisie sa nu depaseasca
valoarea obtinuta Tn absenta interogarilor.

3.5.4.4 Intervalul de Tntarziere

3.5.4.4.1 Daca un echipament pentru masurarea distantei (DME) este asociat numai cu o facilitate VHF,
intervalul de Tntarziere este intervalul dintre punctul ce indica jumatate din amplitudine (a tensiunii), de pe
frontul crescator al celui de al doilea impuls constituent al unei perechi de impulsuri de interogare si punctul ce
indica jumatate din amplitudine (a tensiunii), de pe frontul crescator al celui de al doilea impuls constituent al
unei perechi de impulsuri de transmisie raspuns. Daca se doreste ca interogatoarele aeronavelor sa indice
distanta fatd de locul unde este amplasat transponderul, aceasta intarziere trebuie sa respecte specificatiile
din urmatorul tabel:

Distantare in perechea  Timp de intarziere (us)
de impulsuri (ps)

Sufix Mod de Interogare Raspuns Timp Timp

canal operare impuls 1 impuls 2

X DME/N 12 12 50 50
DME/PIAM 12 12 50 -
DME/P FAM 18 12 56 -

Y DME/N 36 30 56 50
DME/PIAM 36 30 56 -
DME/P FAM 42 30 62 -

w DME/N - - - -
DME/PIAM 24 24 50 -
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DME/P FAM 30 24 56 -

z DME/N - - - -
DME/PIAM 21 15 56 -
DME/P FAM 27 15 62 -

W si X sunt multiplexate pe aceeasi frecventa.

Z si Y sunt multiplexate pe aceeasi frecventa.

3.5.4.4.2 Daca un echipament pentru masurarea distantei (DME) este asociat cu o facilitate MLS cu ghidare in
azimut, intervalul de ntarziere este intervalul dintre punctul ce indica jumatate din amplitudine (a tensiunii), de
pe frontul crescator al primului impuls constituent al unei perechi de interogare si punctul ce indica jumatate
din amplitudine (a tensiunii), de pe frontul crescator al primului impuls constituent al unei perechi de transmisie
raspuns. Aceasta intarziere este de 50 microsecunde pentru canalele in modul X si de 56 microsecunde
pentru canalele in modul Y, daca se doreste ca interogatoarele aeronavelor sa indice distanta fatd de locul
unde este amplasat transponderul.

3.5.4.4.2.1 La transponderele DME/P, nu se admite nicio reglare a duratei intervalului de intarziere.

3.5.4.4.3 La DME/N, intervalul de Tntarziere al transponderului trebuie sa poata fi setat la o valoare adecvata
situata intre valoarea nominala a intervalului de intarziere minus 15 microsecunde si valoarea nominala a
intervalului de Tntarziere, pentru a permite interogatoarelor aeronavelor sa indice distanta zero intr-un punct
specific, aflat la distanta fatd de locul unde este amplasat transponderul.

Modurile care nu permit reglarea duratei intervalului de intarziere al transponderului pe intregul interval de 15
microsecunde, pot fi reglabile numai in limitele date de timpii de intarziere al transponderului si de timpul de
recuperare.

++3.5.4.4.3.1 DME/N. Intervalul de intarziere estei intervalul dintre punctul ce indica jumatate din amplitudine
(a tensiunii), de pe frontul crescator al primului impuls constituent al unei perechi de interogare si punctul ce
indica jumatate din amplitudine (a tensiunii), de pe frontul crescator al primului impuls constituent al unei
perechi de transmisie raspuns.

3.5.4.4.3.2 DME/P — Modul IA. Intervalul de intarziere este intervalul dintre punctul ce indica jumatate din
amplitudine (a tensiunii), de pe frontul crescator al primului impuls constituent al unei perechi de interogare si
punctul ce indica jumatate din amplitudine (a tensiunii), de pe frontul crescator al primului impuls constituent al
unei perechi de raspuns.

3.5.4.4.3.3 DME/P — Modul FA. Intervalul de intarziere este intervalul dintre originea virtuala a primului impuls
constituent al perechii de impulsuri de interogare si originea virtuala a primului impuls constituent al perechii de
impulsuri de raspuns. Punctele de masurare a timpului de sosire (receptie) trebuie sa se Tncadreze, Tn fiecare
caz, In timpul de crestere partial al primului impuls constituent al perechii de impulsuri.

3.5.4.4.4 DME/N. Transponderele trebuie amplasate cat mai aproape posibil de punctul in care este necesara
indicarea distantei zero.

Este de preferat ca raza sferei la suprafata careia se da indicatia de zero, sa fie mentinuta cat mai mica
posibil, astfel incat zona de ambiguitate sa fie minima.

Indicatiile privind amplasarea echipamentelor pentru masurarea distantei (DME) Tmpreuna cu MLS sunt
furnizate in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

Aceste indicatii specifica, mai ales, pagii corecti care trebuie urmati pentru a preveni indicarea diferitd a
distantei zero, in cazul in care un echipament DME/P asociat cu un MLS si un echipament DME/N asociat cu
un ILS deservesc aceeasi pista.

3.5.4.5 Precizia.

3.5.4.5.1 DME/N. Transponderul nu trebuie sa contribuie la eroarea totala a sistemului cu mai mult de plus sau
minus 1 microsecunda (150 m (500 ft)).

++3.5.4.5.2 DME/N. Un transponder asociat cu un echipament de aterizare nu trebuie sa contribuie la eroarea
totala a sistemului cu mai mult de plus sau minus 0,5 microsecunde (75 m (250 ft)).

3.5.4.5.3 DME/P — Modul FA.

3.5.4.5.3.1 Standardul de precizie 1. Transponderul nu trebuie sa contribuie la eroarea totala a sistemului cu
mai mult de plus sau minus 10 m (plus sau minus 33 ft), din cauza erorii de urmarire a traiectoriei (PFE) si cu
mai mult de plus sau minus 8 m (plus sau minus 26 ft), din cauza zgomotului la nivelul comenzilor (CMN).
3.5.4.5.3.2 Standardul de precizie 2. Transponderul nu trebuie sa contribuie la eroarea totala a sistemului cu
mai mult de plus sau minus 5 m (plus sau minus 16 ft), din cauza erorii de urmarire a traiectoriei (PFE) si cu
mai mult de plus sau minus 5 m (plus sau minus 16 ft), din cauza zgomotului la nivelul comenzilor (CMN).
3.5.4.5.4 DME/P — Modul IA. Transponderul nu trebuie sa contribuie la eroarea totala a sistemului cu mai mult
de plus sau minus 15 m (plus sau minus 50 ft), din cauza erorii de urmarire a traiectoriei (PFE) si cu mai mult
de plus sau minus 10 m (plus sau minus 33 ft), din cauza zgomotului la nivelul comenzilor (CMN).
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3.5.4.5.5 Daca un echipament DME este asociat cu o facilitate MLS, precizia specificata mai sus trebuie sa
includa eroarea introdusa de detectarea primului impuls datorita tolerantelor de distantare a impulsurilor.
3.5.4.6 Eficienta.

3.5.4.6.1 Eficienta de raspuns a transponderului este de cel putin 70 % in cazul echipamentelor DME/N si
DME/P (modul IA) si de cel putin 80 % in cazul echipamentelor DME/P (modul FA), la toate valorile de
incarcare a transponderului, pana la sarcina corespunzatoare specificatiilor de la pct. 3.5.3.5 si la nivelul de
sensibilitate minim stipulat la punctele 3.5.4.2.3.1 si 3.5.4.2.3.5.

Daca se ia in considerare valoarea eficientei de raspuns a transponderului, trebuie sa se tina seama de timpul
mort al echipamentului DME si de sarcina introdusa prin functia de monitorizare.

3.5.4.6.2 Timpul mort la nivelul transponderului. Dupa ce are loc o decodificare a unei interogari valide,
transponderul trebuie scos din functiune o perioada care, Th mod normal, nu trebuie sd depaseasca 60
microsecunde. In cazurile extreme in care pozitia geografica a transponderului este de aga natura incat apar
probleme din cauza reflexiilor nedorite, timpul mort poate fi marit, dar numai cu durata minima necesara pentru
a permite suprimarea ecourilor pentru echipamentele DME/N si DME/P, setate la modul IA.

3.5.4.6.2.1 In cazul echipamentelor DME/P, timpul mort in modul IA nu trebuie s& suprime/dezactiveze canalul
in modul FA si viceversa.

3.5.4.7 Monitorizarea si controlul.

3.5.4.7.1 La fiecare amplasament de transponder, trebuie asigurate mijloace pentru monitorizarea si controlul
transponderului aflat in utilizare.

3.5.4.7.2 Masuri aferente monitorizarii echipamentelor DME/N

3.5.4.7.2.1 In cazul in care apar oricare din conditiile specificate la pct. 3.5.4.7.2.2, monitorul determin&
urmatoarele masuri:

a) la un punct de control, este furnizata o indicatie corespunzatoare ;

b) este automat oprit transponderul aflat in functiune; iar

c) transponderul in standby, daca exista, estei pus in functiune Tn mod automat.

3.5.4.7.2.2 Monitorul determina masurile specificate la pct. 3.5.4.7.2.1 daca:

a) intarzierea transponderului difera cu 1 microsecunda (150 m (500 ft)) sau mai mult faté de valoarea alocata;
++b) Tn cazul unui echipament DME/N asociat cu un mijloc de aterizare, intarzierea transponderului difera cu
0,5 microsecunde (75 m (250 ft)) sau mai mult, fata de valoarea alocata.

3.5.4.7.2.3 Monitorul trebuie sa declanseze actiunile specificate la pct. 3.5.4.7.2.1 daca distanta dintre primul si
cel de-al doilea impuls al perechii de impulsuri transmise de transponder difera cu 1 microsecunda sau mai
mult, fata de valoarea nominala specificata in tabelul prezentat dupa pct. 3.5.4.4.1.

3.5.4.7.2.4 Monitorul trebuie sa asigure, de asemenea, furnizarea la un punct de control a unei indicatii
corespunzatoare, in cazul in care apar urmatoarele conditii:

a) o scadere cu 3 dB sau mai mult a puterii de iesire a emitatorului transponderului;

b) o scadere cu 6 dB sau mai mult a sensibilitatii minime a receptorului transponderului (cu conditia ca aceasta
scadere sa nu fie cauzata de actiunea circuitelor de reducere automata a castigului receptorului);

c) distanta dintre primul si cel de-al doilea impuls al perechii de impulsuri de raspuns, transmise de
transponder, diferd cu 1 microsecunda sau mai mult, fatd de valoarea normala specificata la pct. 3.5.4.1.4;

d) variatiile frecventelor receptorului gi emitatorului transponderului depasesc domeniul de control al circuitelor
de referinta (daca frecventele de operare nu sunt reglate cu cuart in mod direct).

3.5.4.7.2.5 Trebuie asigurate mijloacele necesare care sa permita ca, oricare dintre conditiile sau defectiunile
enumerate la punctele 3.5.4.7.2.2, 3.5.4.7.2.3 si 3.5.4.7.2.4, care sunt monitorizate, sa poata sa se mentina o
anumita perioada de timp fnainte ca monitorul sa actioneze. Aceasta perioada trebuie sa fie cat mai scurta
posibil si nu trebuie sa depaseasca 10 secunde, respectdnd necesitatea de a evita intreruperea serviciului
furnizat de transponder, din cauza fenomenelor tranzitorii.

3.5.4.7.2.6 Transponderul nu trebuie sa fie declansat mai des de 120 de ori pe secunda nici pentru
monitorizarea sau controlul automat al frecventelor, nici pentru ambele actiuni.

3.5.4.7.3 Actiunea de monitorizare a unui echipament DME/P

3.5.4.7.3.1 Sistemul de monitorizare determina incetarea emisiei transponderului si asigura transmiterea unui
avertisment la un punct de control, in cazul in care oricare dintre conditiile urmatoare se mentine mai mult
decat perioada specificata:

a) exista o modificare Tn eroarea de urmarire a traiectoriei (PFE) la nivelul transponderului, modificare care
depéaseste, mai mult de o secunda, limitele specificate la pct. 3.5.4.5.3 sau la pct. 3.5.4.5.4. In cazul in care se
depaseste limita aferentd modului FA, dar se mentine limita aferentd modului IA, modul IA poate raméane
operativ;

b) exista o reducere, pe o perioada mai lunga de o secunda, a puterii efectiv radiate pana la un nivel mai mic
decét cel necesar pentru satisfacerea cerintelor specificate la pct. 3.5.4.1.5.3;

C) exista o reducere, pe o perioada mai lunga de cinci secunde Tn modul FA si zece secunde Tn modul 1A, a
sensibilitatii transponderului, cu 3 dB sau mai mult fatd de sensibilitatea necesara pentru satisfacerea
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cerintelor specificate la pct. 3.5.4.2.3 (cu conditia ca aceasta scadere s& nu fie cauzata de actiunea circuitelor
de reducere automata a sensibilitatii receptorului);
d) distanta dintre primul si cel de-al doilea impuls al perechii de impulsuri de raspuns, transmise de
transponder, difera, pe o perioada mai lunga de o secunda, cu 0,25 microsecunde sau mai mult, fata de
valoarea specificata in tabelul de la pct. 3.5.4.4.1.
3.5.4.7.3.2 Monitorul trebuie sa asigure, de asemenea, furnizarea la un punct de control a unei indicatii
corespunzatoare, in cazul In care exista o crestere la peste 0,3 microsecunde sau o reducere sub 0,2
microsecunde, a timpului partial de crestere a impulsului de raspuns, marire sau reducere care se mentine mai
mult de o secunda.
3.5.4.7.3.3 Perioada in care se emit informatii de orientare eronate nu trebuie sd depaseasca perioadele
specificate la pct. 3.5.4.7.3.1. Tncercérile de a elimina o eroare prin resetarea echipamentului primar de la sol,
sau prin trecerea echipamentului de la sol in modul standby, daca acest mod este prevazut, trebuie efectuate
in acest interval de timp. Daca eroarea nu este eliminata in intervalul de timp admis, radiatia trebuie sa
inceteze. Dupa oprire, nu se Tncearca reactivarea serviciului, decat dupa trecerea unei perioade de 20 de
secunde.
3.5.4.7.3.4 Transponderul nu trebuie sa fie declansat pentru monitorizare mai des de 120 de ori pe secunda n
modul IA si de 150 de ori pe secunda in modul FA.
3.5.4.7.3.5 Defectarea monitorului la echipamentele DME/N si DME/P. Defectarea oricarei componente a
monitorului Tnsusi, duce Tn mod automat, la aceleasi rezultate ca si functionarea defectuoasa a elementului
monitorizat.
3.5.5 Caracteristicile tehnice ale interogatorului
In urmatoarele subparagrafe sunt specificati numai acei parametri ai interogatorului care trebuie definiti pentru
a se asigura faptul ca interogatorul:
a) nu pune in pericol functionarea eficientd a sistemului DME, de ex. prin marirea anormald a sarcinii
transponderului; si
b) poate asigura citiri precise ale distantei.
3.5.5.1 Emitatorul
3.5.5.1.1 Frecventa de operare. Interogatorul transmite pe frecventa de interogare corespunzatoare canalului
DME alocat (a se vedea pct. 3.5.3.3.3).
Aceasta specificatie nu exclude utilizarea interogatoarelor de bord care au mai putine canale decat numarul
total de canale de operare.
3.5.5.1.2 Stabilitatea frecventei. Radiofrecventa de operare nu trebuie sa varieze cu mai mult de plus sau
minus 100 kHz fata de valoarea alocata.
3.5.5.1.3 Forma si spectrul impulsului. Urmatoarele specificatii se aplica tuturor impulsurilor radiate:
a) Timpul de crestere a impulsului.
1) DME/N. Timpul de crestere a impulsului nu trebuie sa depaseasca 3 microsecunde.
2) DME/P. Timpul de crestere a impulsului nu trebuie sa depaseasca 1,6 microsecunde. Pentru modul FA,
impulsul are un timp de cregtere partial de 0,25 plus sau minus 0,05 microsecunde. In ceea ce priveste
modul FA si standardul de precizie 1, panta impulsului Tn timpul de crestere partial nu trebuie sa varieze cu
mai mult de plus sau minus 20 procente. Pentru standardul de precizie 2, panta nu trebuie sa varieze cu mai
mult de plus sau minus 10 procente.
3) DME/P. Timpul de crestere a impulsului nu trebuie sa depaseasca 1,2 microsecunde.
b) Durata impulsului este de 3,5 microsecunde plus sau minus 0,5 microsecunde.
c) Timpul de cadere a impulsului este In mod nominal de 2,5 microsecunde, dar nu trebuie sa depaseasca 3,5
microsecunde.
d) Tn niciun moment, dintre punctul de pe curba crescéatoare a amplitudinii, reprezentand 95% din amplitudinea
maxima si punctul de pe curba descrescatoare a amplitudinii, reprezentand 95% din amplitudinea maxima,
amplitudinea instantanee a impulsului nu trebuie sa scada sub 95% din amplitudinea maxima de tensiune a
impulsului.
e) Spectrul semnalului modulat Tn impulsuri este astfel incat, cel putin 90% din energia fiecarui impuls sa se
incadreze in 0,5 MHz, intr-o banda centrata pe frecventa nominala a canalului.
f) Pentru a asigura functionarea corecta a tehnicilor de stabilire a pragului, magnitudinea instantanee a oricaror
fenomene tranzitorii, la anclansare prin impuls, care apar in timp, inainte de originea virtuala, trebuie sa fiei
mai mica de 1% din amplitudinea maxima a impulsului. Initierea procesului de anclansare nu incepe mai
devreme de 1 microsecunda, inainte de originea virtuala.
Limita inferioara a timpului de crestere a impulsului (a se vedea pct. 3.5.5.1.3, lit. a) si cea a timpului de
descrestere (a se vedea pct. 3.5.5.1.3, lit. ¢) sunt determinate de cerintele privind spectrul, specificate la pct.
3.5.5.1.3, lit. e).
Desi la pct. 3.5.5.1.3 lit. e) se solicita un spectru care poate fi obtinut din punct de vedere practic, se
recomanda sa se Tncerce obtinerea urmatoarelor caracteristici de control ale spectrului: spectrul semnalului
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modulat Tn impulsuri este unul care permite ca puterea intr-o banda de 0,5 MHz, centrata pe frecvente cu 0,8
MHz mai mari sau mai mici fata de frecventa nominala a canalului sa fie, Tn ambele cazuri, cu cel putin 23 dB
sub puterea intr-o banda de 0,5 MHz, centrata pe frecventa nominala a canalului. Puterea intr-o banda de 0,5
MHz, centrata pe frecvente cu 2 MHz mai mari sau mai mici fatéd de frecventa nominalad a canalului, este, in
ambele cazuri, cu cel putin 38dB sub puterea intr-o banda de 0,5 MHz, centratd pe frecventa nominala a
canalului. Orice lob suplimentar al spectrului are o amplitudine mai mica decét lobul adiacent, care este mai
apropiat de frecventa nominald a canalului.

3.5.5.1.4 Distanta dintre impulsuri

3.5.5.1.4.1 Distanta dintre impulsurile care formeaza perechile de impulsuri transmise, este cea indicata in
tabelul de la pct. 3.5.4.4.1.

3.5.5.1.4.2 DME/N. Toleranta la distanta dintre impulsuri trebuie sa fie de plus sau minus 0.5 microsecunde.
3.5.5.1.4.3 DME/N. Toleranta la distanta dintre impulsuri trebuie sa fie de plus sau minus 0,25 microsecunde.
3.5.5.1.4.4 DME/P. Toleranta la distanta dintre impulsuri trebuie sé& fie de plus sau minus 0.25 microsecunde.
3.5.5.1.4.5 Distantele dintre impulsuri trebuie sa fie masurate intre punctele ce indica jumatate din amplitudine
(a tensiunii), de pe fronturile crescatoare ale impulsurilor.

3.5.5.1.5 Frecventa de repetitie a impulsurilor

3.5.5.1.5.1 Frecventa de repetitie a impulsurilor este cea specificata la pct. 3.5.3.4.

3.5.5.1.5.2 Variatia in timp Tntre perechile succesive de impulsuri de interogare trebuie sa fie suficient de mare
pentru a preveni blocarea transmiterii acestora si a unor raspunsuri false la interogare.

3.5.5.1.5.3 DME/P. Pentru a obtine precizia sistemului, specificata la pct. 3.5.3.1.3.4, variatia in timp ntre
perechile succesive de impulsuri de interogare, trebuie sa fie suficient de mare, pentru a decorela erorile
cauzate de propagarea semnalelor pe cai multiple.

Indicatiile privind efectele propagarii pe cai multiple la echipamentele DME/P se regasesc in procedurile
specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.5.5.1.6 Radiatiile parazite. In intervalele dintre transmisiile impulsurilor individuale, puterea impulsurilor
parazite, receptionatd si masuratd ntr-un receptor care are aceleagi caracteristici ca si un receptor de
transponder DME, dar care este acordat pe orice frecventa de interogare sau de raspuns DME, trebuie sa fie
cu mai mult de 50 dB sub puterea maxima (a impulsului) receptionata si masurata in acelasi receptor acordat
pe frecventa de raspuns, utilizata Tn timpul transmiterii impulsurilor necesare. Aceasta prevedere se aplica
tuturor transmisiilor de impulsuri parazite. Puterea undei continue (CW) parazite, radiata din interogator pe
orice frecventa de interogare sau de raspuns DME, nu trebuie sa depaseasca 20 microwati (minus 47 dBW).
Desi radiatia parazitd a undei continue (CW) dintre impulsuri este limitata la niveluri care nu depasesc minus
47 dBW, in cazul in care interogatoarele DME si transponderele radar de supraveghere secundar sunt utilizate
in aceeasi aeronava, este posibil sa fie necesara asigurarea protectiei pentru radarul de supraveghere
secundar (SSR) de bord in banda de la 1 015 MHz la 1 045 MHz. Aceasta protectie poate fi asigurata prin
limitarea undei continue, transmise si radiate la un nivel de ordinul minus 77 dBW. in cazurile In care acest
nivel nu poate fi atins, gradul de protectie necesar poate fi asigurat prin planificarea pozitiei relative a antenelor
de bord SSR si DME. Trebuie sa se ia in considerare faptul ca numai cateva dintre aceste frecvente sunt
utilizate in planul de asociere a echipamentelor VHF/DME.

3.5.5.1.7 Puterea impulsurilor parazite, receptionatd si masurata in conditiile specificate la pct. 3.5.5.1.6,
trebuie sa fie cu 80 dB mai mica decét puterea maxima a impulsurilor, necesara receptionata.

Cu referire la punctele 3.5.5.1.6 si 3.5.5.1.7 — desi este obligatorie limitarea radiatiei CW parazite dintre
impulsuri la niveluri care sa nu fie cu mai mult de 80 dBW sub puterea maxima a impulsului, in cazurile in care
utilizatorii folosesc transpondere de radar de supraveghere secundara de bord in aceeasi aeronava, este
posibil sa fie necesara limitarea CW transmise gi radiate la un nivel sub 0,02 microwati in banda de frecventa
de la 1 015 MHz la 1 045 MHz. Trebuie sa se ia in considerare faptul cd numai cateva dintre aceste frecvente
sunt utilizate in planul de asociere a echipamentelor VHF/DME.

3.5.5.1.8 DME/P. Puterea maxima efectiv radiata (ERP) nu trebuie sa fie mai mica decéat cea necesara pentru
asigurarea densitatilor de putere stipulate la pct. 3.5.4.2.3.1, indiferent de conditile meteorologice
operationale.

3.5.5.2 Intervalul de Tntarziere

3.5.5.2.1 Intervalul de intarziere trebuie sa respecte specificatiile din tabelului de la pct. 3.5.4.4.1.

3.5.5.2.2 DME/N. Intervalul de ntarziere este intervalul dintre punctul ce indica jumatate din amplitudine (a
tensiunii), de pe frontul crescator al celui de al doilea impuls constituent al unei perechi de impulsuri de
interogare si momentul Tn care circuitele de masurare a distantei ating starea care corespunde indicarii
distantei zero.

++3.5.5.2.3 DME/N. Intervalul de intarziere este intervalul dintre punctul ce indica jumatate din amplitudine (a
tensiunii), de pe frontul crescator al primului impuls constituent de interogare si momentul in care circuitele de
masurare a distantei ating starea care corespunde indicarii distantei zero.
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3.5.5.2.4 DME/P — Modul Apropiere Initiald (1A). Intervalul de ntarziere este intervalul dintre punctul ce indica
jumatate din amplitudine (a tensiunii), de pe frontul crescator al primului impuls constituent de interogare si
momentul in care circuitele de masurare a distantei ating starea care corespunde indicarii distantei zero.
3.5.5.2.5 DME/P — Modul Apropiere Finala (FA). Intervalul de intarziere este intervalul dintre originea virtuala a
frontului crecator al primului impuls constituent de interogare si momentul in care circuitele de masurare a
distantei ating starea care corespunde indicarii distantei zero. Timpul de sosire (receptie) este masurat pe
durata timpului de cregtere partiala a impulsului.

3.5.5.3 Receptorul

3.5.5.3.1 Frecventa de operare. Frecventa centrald a receptorului este frecventa transponderului
corespunzatoare canalului de operare DME alocat (a se vedea pct. 3.5.3.3.3).

3.5.5.3.2 Sensibilitatea receptorului

++3.5.5.3.2.1 DME/N. Sensibilitatea echipamentelor de bord trebuie sa fie suficient de mare pentru ca acestea
sa poata obtine si furniza informatii referitoare la distanta, cu precizia specificatd la pct. 3.5.5.4, pentru
densitatea de putere a semnalului specificata la pct. 3.5.4.1.5.2.

Desi standardul de la pct. 3.5.5.3.2.1 se refera la interogatoarele DME/N, sensibilitatea receptorului este
superioara celei necesare pentru operarea cu densitatea de putere a transponderelor DME/N, specificata la
pct. 3.5.4.1.5.1, in vederea asigurarii interoperabilitatii cu modul IA al transponderelor DME/P.

3.5.5.3.2.2 DME/P. Sensibilitatea echipamentelor de bord trebuie sa fie suficient de mare pentru ca acestea sa
poata obtine si furniza informatii referitoare la distanta, cu precizia specificata la punctele 3.5.5.4.2 si 3.5.5.4.3,
pentru densitatile de putere ale semnalului specificate la pct. 3.5.4.1.5.3.

++3.5.5.3.2.3 DME/N. Performantele interogatorului trebuie sa fie mentinute la acelasi nivel, daca densitatea
de putere a semnalului emis de transponder, la nivelul antenei interogatorului, este cuprinsa intre valorile
minime specificate la pct. 3.5.4.1.5 si 0 valoare maxima de minus 18 dBW/m?>.

3.5.5.3.2.4 DME/P. Performantele interogatorului trebuie sa fie mentinute la acelagi nivel, daca densitatea de
putere a semnalului emis de transponder, la nivelul antenei interogatorului, este cuprinsa intre valorile minime
specificate la pct. 3.5.4.1.5 si 0 valoare maxima de minus 18 dBW/m2.

3.5.5.3.3 Latimea de banda

3.5.5.3.3.1 DME/N. Latimea de banda alocata receptorului trebuie sa fie suficient de mare pentru a permite
respectarea cerintelor indicate la pct. 3.5.3.1.3, daca semnalele de intrare sunt cele specificate la pct.
3.5.4.1.3.

3.5.5.3.3.2 DME/P — Modul IA. Latimea de banda alocata receptorului trebuie sa fie suficient de mare pentru a
permite respectarea cerintelor indicate la pct. 3.5.3.1.3, daca semnalele de intrare sunt cele specificate la pct.
3.5.4.1.3. Pentru 12 dB, latimea de banda nu trebuie sa depaseasca 2 MHz, iar pentru 60 dB, latimea de
banda nu trebuie sa depaseasca 10 MHz.

3.5.5.3.3.3 DME/P — Modul FA. Latimea de banda alocata receptorului trebuie sa fie suficient de mare pentru a
permite respectarea cerintelor indicate la pct. 3.5.3.1.3, daca semnalele de intrare sunt cele specificate la pct.
3.5.5.1.3. Pentru 12 dB, latimea de banda nu trebuie sa depaseasca 6 MHz, iar pentru 60 dB, latimea de
banda nu trebuie sa depaseasca 20 MHz..

3.5.5.3.4 Rejectia interferentelor

3.5.5.3.4.1 Daca exista un raport intre semnalele DME, pe canal comun, dorite si nedorite, de cel putin 8 dB la
nivelul bornelor de intrare ale receptorului de bord, interogatorul afisaza informatii referitoare la distanta si
asigura o identificare clara, pe baza semnalului cel mai puternic.

Canalul comun se refera la acele semnale de raspuns care utilizeazd aceeasi frecventa si aceeasi distanta
intre impulsurile pereche.

++3.5.5.3.4.2 DME/N. Semnalele DME cu frecventd mai mare de 900 kHz, care au fost eliminate din frecventa
nominala a canalului dorit si care au amplitudini cu pana la 42 dB peste pragul de sensibilitate, sunt rejectate.
3.5.5.3.4.3 DME/P. Semnalele DME cu frecventd mai mare de 900 kHz, care au fost eliminate din frecventa
nominala a canalului dorit si care au amplitudini cu pana la 42 dB peste pragul de sensibilitate, sunt rejectate.
3.5.5.3.5 Decodificarea

3.5.5.3.5.1 Interogatorul trebuie sa includa un circuit de decodificare care sa permita declansarea receptorului
numai de catre perechile de impulsuri receptionate care au o duratd a impulsului si distante intre impulsuri
adecvate pentru semnalele emise de transponder descrise la punctul 3.5.4.1.4.

++3.5.5.3.5.2 DME/N — Rejectia decodorului. O pereche de impulsuri de raspuns cu o distantare de plus sau
minus 2 microsecunde, sau mai mult, fatd de valoarea nominala si cu orice nivel de semnal de pana la 42 dB
peste sensibilitatea receptorului, este rejectata.

3.5.5.3.5.3 DME/P — Rejectia decodorului. O pereche de impulsuri de raspuns cu o distantare de plus sau
minus 2 microsecunde, sau mai mult, fatd de valoarea nominala si cu orice nivel de semnal de pana la 42 dB
peste sensibilitatea receptorului, este rejectata.

3.5.5.4 Precizia
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++3.5.5.4.1 DME/N. Interogatorul nu contribuie la eroarea totala a sistemului cu mai mult de plus sau minus
315 m (plus sau minus 0,17 NM).

3.5.5.4.2 DME/P — Modul IA. Interogatorul nu contribuie la eroarea de urmarire a traiectoriei (PFE) la nivelul
intregului sistem, cu mai mult de plus sau minus 30 m (plus sau minus 100 ft), iar la zgomotul total al
sistemului la nivelul comenzilor (CMN), cu mai mult de plus sau minus 15 m (plus sau minus 50 ft).

3.5.5.4.3 DME/P — Modul FA

3.5.5.4.3.1 Standardul de precizie 1. Interogatorul nu contribuie la eroarea de urmarire a traiectoriei (PFE), la
nivelul intregului sistem, cu mai mult de plus sau minus 15 m (plus sau minus 50 ft), iar la zgomotul total al
sistemului, la nivelul comenzilor (CMN), cu mai mult de plus sau minus 10 m (plus sau minus 33 ft).

3.5.5.4.3.2 Standardul de precizie 2. Interogatorul nu contribuie la eroarea de urmarire a traiectoriei (PFE), la
nivelul intregului sistem, cu mai mult de plus sau minus 7 m (plus sau minus 23 ft), iar la zgomotul total al
sistemului, la nivelul comenzilor (CMN), cu mai mult de plus sau minus 7 m (plus sau minus 23 ft).

Indicatiile referitoare la filtrele utilizate pentru obtinerea acestei precizii se regasesc in procedurile specifice de
aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.5.5.4.4 DME/P. Interogatorul atinge precizia specificata la pct. 3.5.3.1.3.4, cu o eficienta a sistemului de 50
% sau mai mare.

Indicatiile privind eficienta sistemului se regasesc in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

3.6 SPECIFICATII PENTRU RADIOMARKERELE VHF DE RUTA (75 MHz)

3.6.1 Echipamente

3.6.1.1 Frecventele. Emisia unui radiomarker VHF de ruta trebuie sa aiba frecventa radio de lucru de 75 MHz
plus sau minus 0,005 %.

3.6.1.2 Caracteristicile de emisie

3.6.1.2.1 Radiomarkerele radiaza o purtatoare neintrerupta, modulatd pana la o adancime (grad) de cel putin
95 % si cel mult 100 %. Continutul total de armonici datorate modulatiei nu trebuie sa depaseasca 15 %.
3.6.1.2.2 Frecventa tonului de modulatie este de 3 000 Hz plus sau minus 75 Hz.

3.6.1.2.3 Radiatia este polarizata orizontal.

3.6.1.2.4 ldentificarea. Dacd este necesara o identificare codificatd la nivelul unui radiomarker, tonul de
modulatie este transmis prin puncte si/sau linii, intr-o secventa corespunzatoare. Modul de transmitere este
astfel conceput incat sa asigure o durata pentru punct si pentru linie, Tmpreuna cu intervalele de separare
dintre ele, care sa corespunda transmisiei, la o rata echivalenta de aproximativ sase, pana la zece cuvinte pe
minut. Purtatoarea nu este intrerupta n timpul identificarii.

3.6.1.2.5 Diagrama de acoperire si radiatie

Diagrama de acoperire si radiatie a radiomarkerelor trebuie sa fie Tn mod normal stabilita luand in considerare
recomandarile emise la conferintele regionale.

Cea mai recomandata diagrama de radiatie este cea care:

a) in cazul radiomarkerelor cu fascicul in evantai, face ca semnalizarea sa functioneze numai atunci cand
aeronava se afla intr-un paralelipiped dreptunghiular, simetric fatd de linia verticala, care trece prin
radiomarker si cu axa mare si axa mica reglate in functie de traiectoria de zbor deservita;

b) in cazul unei radiomarker Z, face ca semnalizarea sa functioneze numai atunci cand aeronava se afla intr-
un cilindru a carui axa este linia verticala care trece prin radiomarkere.

Tn practica, astfel de diagrame sunt aproape imposibil de realizat si este necesara recurgerea la o diagramé de
radiatie de compromis. In cadrul procedurilor specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari, sunt
descrise, in scop orientativ, sisteme de antene utilizate Tn mod curent si care s-au dovedit a fi in general
satisfacatoare. Astfel de modele si orice modele noi care ofera o aproximare mai apropiata de cea mai indicata
diagrama de radiatie dintre cele descrise mai sus, satisfac Th mod normal, cerintele operationale.

3.6.1.2.6 Stabilirea zonei de acoperire. Limitele zonei de acoperire ale radiomarkerelor sunt stabilite pe baza
intensitatii cAmpului, specificate la pct. 3.1.7.3.2.

3.6.1.2.7 Diagrama de radiatie. Diagrama de radiatie a unui radiomarker trebuie sa aiba axa polara verticala,
iar intensitatea cAmpului din diagrama sa fie simetrica fatd de axa polara din planul sau planurile care contin
traiectoriile de zbor pentru care se intentioneaza utilizarea radiomarkerului.

3.6.1.3 Monitorizarea. Pentru fiecare radiomarker trebuie asigurate echipamente de monitorizare adecvate
care trebuie sa indice, intr-o locatie corespunzatoare:

a) 0 scadere a puterii radiate a purtatoarei sub 50 % din valoarea normala;

b) o scadere a gradului de modulatie sub 70 %;

C) o eroare la transmiterea codului de identificare.
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3.7 CERINTE PENTRU SISTEMELE DE NAVIGATIE GLOBALA CU AJUTORUL SATELITILOR (GNSS)

3.7.1 Definitii

Sistem de augmentare bazat pe echipamentele de bord ale aeronavei (ABAS). Un sistem de augmentare
care imbunatateste si/sau integreaza informatiile obtinute de la alte elemente GNSS cu informatiile disponibile
la bordul aeronavei.

Alertd. O indicatie furnizata altor sisteme de bord sau un anunt transmis catre pilot, pentru a se identifica
faptul ca un parametru de exploatare al unui sistem de navigatie este Tn afara limitelor de toleranta.

Limita de alertd., Toleranta la eroare a unui parametru masurat, care nu trebuie depasita fara emiterea unui
mesaj de avertizare.

Canalul de precizie standard (CSA). Nivelul specificat al preciziei de stabilire a pozitiei (sau precizia de
pozitionare), a vitezei si a referintei temporale, care este disponibil pentru orice utilizator de sistem GLONASS
pe baza unei acoperii globale asigurata in mod continuu.

Constelafie (constelatfii) de satelifi pe care se bazeaza sistemul de pozifionare. Constelatiile de sateliti pe
care se bazeaza sistemul de pozitionare sunt GPS si GLONASS.

Sistem global de navigafie prin satelit (GNSS). Un sistem global de stabilire a pozitiei si a referintei
temporale, care include una sau mai multe constelatii de sateliti, receptoare de aeronava si functii de
monitorizare a integritatii sistemului, care este Tmbunatatit in functie de necesitati, in vederea sustinerii
performantelor de navigatie necesare pentru operatiunea care urmeaza sa fie efectuata.

Sistem global de navigafie prin satelit (GLONASS). Sistemul de navigatie prin sateliti utilizat de Federatia
Rusa.

Sistem global de pozifionare (GPS). Sistemul de navigatie prin sateliti utilizat de Statele Unite ale Americii.
Eroare de pozifie GNSS. Diferenta dintre pozitia reala si pozitia stabilitd de receptorul GNSS.

Sistem de augmentare cu ajutorul echipamentelor de la sol (GBAS). Un sistem de imbunatatire a preciziei
in cazul caruia utilizatorul primeste informatii necesare pentru imbunatatirea preciziei direct de la un emitator
instalat la sol.

Sistem de augmentare la nivel regional cu ajutorul echipamentelor de la sol (GRAS). Un sistem de
imbunatatire a preciziei Tn cazul caruia utilizatorul primeste informatii necesare pentru imbunatatirea preciziei
direct de la unul dintre emitatoarele dintr-un grup instalat la sol, care acoperira o regiune.

Integritate. O masura a veridicitatii pe care o prezinta corectitudinea informatiilor furnizate de intregul sistem.
Integritatea include abilitatea unui sistem de a-i furniza prompt utilizatorului avertismente valide (alerte).
Pseudo-distantd. Diferenta dintre ora transmisiei printr-un satelit si ora receptiei printr-un receptor GNSS,
Tnmultitad cu viteza luminii Tn vid, incluz&nd eroarea sistematica, cauzata de diferenta dintre referinta temporala
a unui receptor GNSS si cea a unui satelit.

Sistem de augmentare cu ajutorul satelifilor (SBAS). Un sistem de Tmbunatatire a preciziei cu larga
acoperire, Tn cazul caruia utilizatorul primeste informatii necesare pentru imbunatatirea preciziei direct de la un
emitator al unui satelit.

Serviciu de pozifionare standard (SPS). Nivelul specificat al preciziei de stabilire a pozitiei (sau precizia de
pozitionare), vitezei si referintei temporale, care este disponibil pentru orice utilizator al sistemului de
pozitionare global (GPS), pe baza unei acoperiri globale, asigurata in mod continuu.

Timp-péna-la-alertd. Timpul maxim care poate sa treaca de la momentul de incepere a depasirii limitelor de
toleranta in sistemul de navigatie, pana la momentul in care echipamentul emite alerta.

3.7.2 Informatii generale

3.7.2.1 Functiile

3.7.2.1.1 GNSS furnizeaza aeronavei date privind pozitia si ora.

Aceste date sunt obtinute pe baza masuratorilor pseudo-distantelor dintre o aeronava echipata cu un receptor
GNSS si diverse surse de semnal amplasate pe sateliti sau la sol.

3.7.2.2 Elementele GNSS

3.7.2.2.1 Serviciul de navigatie GNSS este furnizat utilizand diverse combinatii ale urmatoarelor elemente
instalate la sol, in sateliti si/sau la bordul aeronavei:

a) sistemul global de pozitionare (GPS), care furnizeaza serviciul de pozitionare standard (SPS), conform
definitiei de la pct. 3.7.3.1;

b) sistemul global de navigatie prin satelit (GLONASS), care furnizeaza semnalul de navigatie al canalului de
precizie standard (CSA), conform definitiei de la pct. 3.7.3.2;

c) sistemul de augmentare cu ajutorul echipamentelor instalate la bordul aeronavei (ABAS), conform definitiei
de la pct. 3.7.3.3;

d) sistemul de augmentare cu ajutorul satelitilor (SBAS), conform definitiei de la pct. 3.7.3.4;

e) sistemul de augmentare cu ajutorul echipamentelor instalate la sol (GBAS), conform definitiei de la pct.
3.7.3.5;
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f) sistemul de augmentare la nivel regional, cu ajutorul echipamentelor instalate la sol (GRAS), conform
definitiei de la pct. 3.7.3.5; si

g) receptorul GNSS de bord, conform definitiei de la pct. 3.7.3.6.

3.7.2.3 Referinta spatiala si referinta temporala

3.7.2.3.1 Referinta spatiala. Informatiile referitoare la pozitie, furnizate de GNSS utilizatorului, sunt exprimate
prin intermediul punctului de reper geodezic (coordonata geodezica), dat de sistemul geodezic global — 1984
(WGS-84).

Cerintele pentru sistemul WGS-84 sunt specificate in RACR-HA Capitolul 2, RACR-ATS Capitolul 2, Anexa 14
OACI Volumele | si Il Capitolul 2 si RACR-AIS Capitolul 3.

In cazul in care se utilizeazd elemente GNSS care folosesc alte coordonate decat cele WGS-84, trebuie
aplicati parametrii de conversie corespunzatori.

3.7.2.3.2 Referinta temporala. Datele privind coordonatele temporale furnizate de GNSS utilizatorului sunt
exprimate pe o scara de masurare a timpului care utilizeaza ca referinta ora universala coordonata (UTC).
3.7.2.4 Performantele semnalelor electromagnetice

3.7.2.4.1 Combinatia dintre elementele GNSS si un receptor GNSS fiabil al utilizatorului satisface cerintele
privind performantele electromagnetice specificate in tabelul 3.7.2.4-1 (de la sfarsitul sectiunii 3.7).

Conceptul de receptor fiabil al utilizatorului este aplicat numai pentru a defini performantele combinatiilor dintre
diverse elemente GNSS. Se considera ca receptorul fiabil este un receptor cu performante nominale de
precizie si de timp-pana-la-alertd. Un astfel de receptor se considera ca nu prezinta defectiuni care afecteaza
integritatea, disponibilitatea si continuitatea performantelor.

3.7.3 Specificatiile elementelor GNSS

3.7.3.1 Serviciul GPS de pozitionare standard (SPS) (L1)

3.7.3.1.1 Precizia segmentului de control si a segmentului spatial

Urmatoarele standarde de precizie nu includ erorile provocate de perturbatiile atmosferice sau erorile de la
nivelul receptorului, care sunt prezentate Tn procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

3.7.3.1.1.1 Precizia de pozitionare. Erorile de pozitionare GPS SPS nu trebuie s& depaseasca urmatoarele
limite:

Media globala, in  Cea mai defavorabila

95% din timp pozitie, in 95% din
Eroare la amplasare in 13 m (43 ft) 36 m (118 ft)
pozitie orizontala
Eroare la amplasarein 22 m (72 ft) 77 m (253 ft)

pozitie verticala

3.7.3.1.1.2 Precizia transferului de timp. Erorile de transfer de timp GPS SPS nu trebuie sa depaseasca 40
nanosecunde, 95 % din timp.
3.7.3.1.1.3 Precizia domeniului de distantd. Eroarea domeniului de distantd nu trebuie sa depaseasca
urmatoarele limite:
a) eroarea de distanta a oricarui satelit — mai mare de:
—30 m (100 ft); sau
— 4,42 ori precizia de masurare a distantei la nivel de utilizator (user range accuracy - URA) la emisie, dar
fara sa depaseasca 150 m (490 ft);
b) eroare de urmarire a distantei la nivelul oricarui satelit — 0,02 m (0,07 ft) pe secunda;
c) eroare de acceleratie la nivelul oricarui satelit — 0,007 m (0,02 ft) pe secunda;
d) eroare de distantd medie patratica la nivelul tuturor satelitilor — 6 m (20 ft).
3.7.3.1.2 Disponibilitatea. Disponibilitatea GPS SPS este:
299 % disponibilitate servicii orizontale, locatie obignuita (prag 95 % 36 m)
299 % disponibilitate servicii verticale, locatie obignuita (prag 95 % 77 m)
290 % disponibilitate servicii orizontale, locatie in cel mai defavorabil caz (prag 95 % 36 m)
290 % disponibilitate servicii verticale, locatie n cel mai defavorabil caz (prag 95 % 77 m)
3.7.3.1.3 Fiabilitatea. Fiabilitatea sistemului GPS SPS se Tncadreaza in urmatoarele limite:
a) frecventa unei defectiuni majore, care afecteaza serviciile furnizate — nu mai multe de trei pe an pentru
constelatia de sateliti (media globala);
b) fiabilitate — cel putin 99,94 % (medie globala); si
c) fiabilitate — cel putin 99,79 % (medie ntr-un singur punct).
3.7.3.1.4 Zona de acoperire. Sistemul GPS SPS acopera suprafata pamantului pana la o altitudine de 3 000
kilometri.
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Indicatiile referitoare la precizia, disponibilitatea, fiabilitatea si zona de acoperire ale sistemului GPS sunt
prezentate Tn procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.7.3.1.5 Caracteristicile frecventelor radio (RF)

Caracteristicile detaliate ale frecventelor radio sunt specificate in procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari.

3.7.3.1.5.1 Frecventa purtatoare. Fiecare satelit GPS emite un semnal SPS pe frecventa purtatoare de
1575,42 MHz (GPS L1) utilizadnd codul de diviziune cu acces multiplu (CDMA).

Se va adauga o noua frecventa civila pentru satelitii GPS, care va fi oferitd de Statele Unite ale Americii si care
va fi destinata aplicatiilor de siguranta pentru situatii critice. Este posibil ca, la o data ulterioara, sa fie elaborate
standarde si practici recomandate ICAO (SARPSs) pentru acest semnal.

3.7.3.1.5.2 Spectrul semnalului. Puterea semnalului GPS SPS se incadreaza intr-o banda de +12 MHz (1
563,42 — 1587,42 MHz), centrata pe frecventa L1.

3.7.3.1.5.3 Polarizarea. Semnalul RF transmis este polarizat circular spre dreapta (in sensul acelor de
ceasornic).

3.7.3.1.5.4 Nivelul de putere al semnalului. Fiecare satelit GPS emite semnale de navigatie SPS cu suficienta
putere, astfel incét, la nivelul tuturor locatiilor neobstructionate din apropierea solului de unde este observat
satelitul, la un unghi de elevatie mai mare sau egal cu 5 grade, nivelul semnalului RF receptionat la iesirea
unei antene de 3 dBi, polarizata liniar, sa se Incadreaze ntr-un interval de la —158.5 dBW, pana la -153 dBW,
pentru toate antenele orientate ortogonal fata de directia de propagare.

3.7.3.1.5.5 Modulatia. Semnalul SPS L1 este modulat cu o cheie de deplasare de faza bipolara (BPSK), cu un
zgomot pseudo-aleatoriu (PRN) de 1,023 MHz, cod C/A (coarse/acquisition). Secventa codului C/A este
repetatd la fiecare milisecunda. Secventa codului PRN transmis este adunarea in clasad Modulo-2, a unui
mesaj de navigatie de 50 biti pe secunda si a codului C/A.

3.7.3.1.6 Timpul GPS. Timpul GPS se raporteaza la timpul universal coordonat (UTC) (asa cum este calculat
de Observatorul Naval din S.U.A.).

3.7.3.1.7 Sistemul de coordonate. Sistemul de coordonate GPS este sistemul WGS-84.

3.7.3.1.8 Informatiile de navigatie. Datele de navigatie transmise de sateliti includ informatiile necesare pentru
a se stabili:

a) ora la care satelitul realizeaza transmisia;

b) pozitia satelitului;

c) starea de functionare a satelitului;

d) corectia ceasului satelitului;

e) efectele intazierii de propagare;

f) decalajul de timp in raport cu timpul UTC; si

g) starea constelatiei.

Structura si continutul datelor sunt precizate in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

3.7.3.2 Canalul GLONASS de precizie standard (CSA) (L1)

In cadrul acestei sectiuni, termenul GLONASS se refera la toti satelitii din constelatie. Standardele care fac
referire numai la sateliti GLONASS-M sunt indicate clar.

3.7.3.2.1 Precizia de sector spatial si de sector controlat

Urmatoarele standarde referitoare la precizie nu includ erorile datorate atmosferei si receptorului, care sunt
descrise n procedurile specifice de aplicare a prezentei reglementari.

3.7.3.2.1.1 Precizia de pozitionare. Erorile de pozitionare ale canalului CSA al sistemului GLONASS nu
trebuie sa depaseasca urmatoarele limite:

Media globala, in  Cea mai defavorabila

95% din timp pozitie, in 95% din timp
Eroare la amplasare in 19 m (62 ft) 44 m (146 ft)
pozitie orizontala
Eroare la amplasare in 29 m (96 ft) 93 m (308 ft)

pozitie verticala

3.7.3.2.1.2 Precizia transferului de timp. Erorile de transfer de timp ale canalului CSA al sistemului GLONASS
nu trebuie sa depaseasca 700 nanosecunde, Tn 95 % din timp.

3.7.3.2.1.3 Precizia in domeniul distanta. Eroarea distantei nu trebuie sa depaseasca urmatoarele limite:

a) eroarea in distantd, a oricarui satelit — 30 m (98.43 ft);

b) rata de eroare in distanta, a oricarui satelit — 0.04 m (0.12 ft) pe secundg;
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c) eroarea de accelerare, a oricarui satelit — 0.013 m (0.039 ft) per secunda la patrat;

d) eroarea medie patratica, pentru toti satelitii -7m (22.97 ft).

3.7.3.2.2 Disponibilitatea. Canalul CSA al sistemului GLONASS trebuie sa aiba:

a) 299% disponibilitate pentru serviciul orizontal, locatia medie (44 m, 95% prag);

b) 299% disponibilitate pentru serviciul vertical, locatia medie (93 m, 95% prag);

c) 290% disponibilitatea pentru serviciul orizontal, locatia cea mai defavorabila (44 m, 95% prag);

d) 290% disponibilitate pentru serviciul vertical, locatia cea mai defavorabila (93 m, 95% prag).

3.7.3.2.3 Fiabilitatea. Fiabilitatea canalului CSA al sistemului GLONASS trebuie sa fie Tn urmatoarele limite:

a) frecventa de cedare a unui serviciu de importanta majora — nu mai mult de trei pe an pentru constelatie
(media globala); si

b) fiabilitatea — cel putin 99.7% (media globala).

3.7.3.2.4 Zona de acoperire. GLONASS CSA acopera suprafata pamantului pana la o altitudine de 2000 Km.
Indicatiile referitoare la precizia, disponibilitatea, fiabilitatea si zona de acoperire ale sistemului GLONASS sunt
prezentate in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.7.3.2.5 Caracteristicile de radio frecventa

Caracteristicile detaliate de radio frecventa sunt specificate in procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari.

3.7.3.2.5.1 Frecventa purtatoare. Fiecare satelit GLONASS transmite semnalul de navigatie CSA pe propria
frecventa purtatoare din banda de frecventd L1 (1,6 GHz), utilizand diviziunea in frecventa cu acces multiplu
(FDMA).

Sateliti GLONASS pot avea aceeasi frecventa purtatoare, dar, in acest caz, ei sunt amplasati in spatii
diametral opuse pe acelasi plan orbital.

Sateliti GLONASS-M vor transmite un cod suplimentar de stabilire a distantei pe frecventele purtatoare din
banda de frecventa L2 (1.2 GHz), utilizand FDMA.

3.7.3.2.5.2 Spectrul semnalului. Puterea semnalului canalului CSA al sistemului GLONASS se incadreaza intr-
0 banda de £5,75 MHz, centrata pe fiecare frecventa purtdtoare GLONASS.

3.7.3.2.5.3 Polarizarea. Semnalul RF transmis este polarizat circular spre dreapta.

3.7.3.2.5.4 Nivelul de putere al semnalului. Fiecare satelit GLONASS transmite semnale de navigatie CSA cu
suficienta putere, astfel Tncat, la nivelul tuturor locatiilor neobstructionate din apropierea solului, de unde este
observat satelitul, la un unghi de elevatie mai mare sau egal cu 5 grade, nivelul semnalului RF receptionat la
iesirea unei antene de 3 dBi polarizate liniar, sa se incadreaze ntr-un interval intre -161 dBW si -155,2 dBW
pentru toate antenele orientate ortogonal fata de directia de propagare.

Limita de putere de 155,2 dBW este calculata pe baza caracteristicilor prestabilite ale unei antene utilizator, a
pierderilor atmosferice de 0,5 dB si a unei erori a unei pozitii unghiulare a unui satelit care nu depaseste un
grad (in directia care determina cresterea nivelului semnalului).

Fiecare satelit GLONASS-M transmite si un cod de stabilire a distantei pe L2 cu suficienta putere astfel incét,
la nivelul tuturor locatiilor neobstructionate din apropierea solului, de unde este observat satelitul, la un unghi
de elevatie mai mare sau egal cu 5 grade, nivelul semnalului RF receptionat la iesirea unei antene de 3 dBi
polarizate liniar, s& nu fie mai mic de -167 dBW pentru toate antenele orientate ortogonal fata de directia de
propagare.

3.7.3.2.5.5 Modulatia

3.7.3.2.5.5.1 Fiecare satelit GLONASS transmite semnalul de navigatie RF pe frecventa sa purtatoare,
utilizénd un tren de impulsuri ce formeaza un semnal modulat binar - BPSK. Modulatia cu deplasare de faza a
purtatoarei este realizata la 1 radiani, cu eroarea maxima de *0,2 radiani. Secventa codului pseudo-aleatoriu
este repetata la fiecare milisecunda.

3.7.3.2.5.5.2 Semnalul de navigatie modulator este generat prin adunarea in clasa modulo-2 a urmatoarelor
trei semnale binare:

a) codul de stabilire a distantei, transmis cu o viteza de 511 kbiti/s;

b) mesajul de navigatie, transmis cu o viteza de 50 biti/s; si

c) secventa auxiliaré de 100 Hz.

3.7.3.2.6 Timpul GLONASS. Timpul GLONASS se raporteaza la UTC (SU) (asa cum este calculat de Serviciul
National de Stabilire a Orei din Rusia).

3.7.3.2.7 Sistemul de coordonate. Sistemul de coordonate GLONASS este sistemul PZ-90.

Conversia de la sistemul de coordonate PZ-90, utilizat de GLONASS, |la coordonatele WGS-84 este definita Tn
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.7.3.2.8 Informatiile de navigatie. Datele de navigatie transmise de satelit includ informatiile necesare pentru
a se stabili:

a) ora la care satelitul realizeaza transmisia;

b) pozitia satelitului;

c) starea de functionare a satelitului;
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d) corectia ceasului satelitului;

e) decalajul de timp in raport cu timpul UTC; si

f) starea constelatiei.

Structura si continutul datelor se regasesc in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

3.7.3.3 Sistemul de augmentare cu ajutorul echipamentelor de la bordul aeronavei (ABAS)

3.7.3.3.1 Performante. Functia ABAS combinatd cu unul sau mai multe dintre celelalte elemente GNSS,
precum si un receptor GNSS fiabil si un sistem de bord fiabil, utilizate pentru functia ABAS, trebuie sa
indeplineasca cerintele de precizie, integritate, continuitate si disponibilitate, specificate la pct. 3.7.2.4.

3.7.3.4 Sistemul de augmentare cu ajutorul satelitilor (SBAS)

3.7.3.4.1 Performante. SBAS combinat cu unul sau mai multe dintre celelalte elemente GNSS si un receptor
fiabil, trebuie sa satisfaca cerintele de precizie, integritate, continuitate si disponibilitate specificate pentru
operatiunea care urmeaza sa fie efectuatd, conform informatiilor de la pct. 3.7.2.4.

SBAS completeaza constelatia (constelatiile) de sateliti pe care se bazeaza sistemul de pozitionare, marind
gradul de precizie, integritate, continuitate i disponibilitate a navigatiei, care se asigura in cadrul zonei de
serviciu (zona de receptie) si care include, de obicei, mai multe aerodromuri.

3.7.3.4.2 Functiile. SBAS indeplineste una sau mai multe din urmatoarele functii:

a) stabilirea distantei: furnizeaza un semnal suplimentar de pseudo-distantd, utilizand un indicator de precizie
de la un satelit SBAS (pct. 3.7.3.4.2.1 si indicatiile din procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari);

b) starea satelitului GNSS: stabileste si transmite starea de functionare a satelitului GNSS (in conformitate cu
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari);

c) corectia diferentiala de baza: furnizeaza, la nivelul satelitului GNSS, date orbitale (efemeridele) si corectii
ale ceasului (rapide si pe termen lung), care trebuie aplicate in cazul masuratorilor de pseudo-distanta
efectuate din sateliti (in conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari); si

d) corectia diferentiala de precizie: stabileste si transmite corectiile erorilor cauzate de ionosferd (in
conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari).

Daca sunt furnizate toate functiile, SBAS, in combinatie cu constelatia (constelatiile) de sateliti pe care se
bazeaza sistemul de pozitionare, poate asigura asistenta pentru operatiunile de decolare, zbor pe ruta, zbor n
zona terminald si de apropiere, inclusiv pentru apropierea de precizie categoria |. Nivelul performantelor care
pot fi realizate depinde de infrastructura incorporata in SBAS si de conditiile ionosferice din zona geografica de
interes.

3.7.3.4.2.1 Stabilirea distantei

3.7.3.4.2.1.1 Excluzand efectele atmosferice, eroarea de distanta pentru semnalul de stabilire a distantei de la
nivelul satelitilor SBAS, nu trebuie sa depaseasca 25 m (82 ft) (95 %).

3.7.3.4.2.1.2 Probabilitatea ca erorile de distantd sa depaseasca 150 m (490 ft) la orice ora, nu trebuie sa fie
mai mare de 10™.

3.7.3.4.2.1.3 Probabilitatea ntreruperilor neplanificate ale functiei de stabilire a distantei, de la nivelul unui
satelit SBAS, la orice ora, nu trebuie sa depaseasca 1073,

3.7.3.4.2.1.4 Rata erorii de distanta nu trebuie sa depaseasca 2 m (6,6 ft) pe secunda.

3.7.3.4.2.1.5 Eroarea de acceleratie nu trebuie sa depaseasca 0,019 m (0,06 ft) pe secunda la patrat.

3.7.3.4.3 Zona de serviciu (zona de receptie). Zona de serviciu (receptie) SBAS este o zona definitd in cadrul
unei zone de acoperire SBAS, in care SBAS indeplineste cerintele de la pct. 3.7.2.4 si asigura asistenta pentru
operatiunile aprobate corespunzatoare.

Zona de acoperire reprezintd acea zona in cadrul careia se pot receptiona transmisii SBAS (de ex. zona de
acoperire a satelitului geostationar).

Acoperirea SBAS si zonele de serviciu (receptie) sunt in conformitate cu procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari.

3.7.3.4.4 Caracteristicile RF

Caracteristicile detaliate ale RF sunt in conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari.

3.7.3.4.4.1 Frecventa purtatoare. Frecventa purtatoare este de 1 575,42 MHz.

Dupa 2005, atunci cand sunt eliberate frecventele GLONASS pentru spatiul aerian superior, este posibil sa fie
introdus un alt tip de sistem SBAS, utilizand unele din aceste frecvente.

3.7.3.4.4.2 Spectrul semnalului. Cel putin 95 % din puterea de emisie trebuie sa se incadreze intr-o banda de
12 MHz centrata pe frecventa L1. Latimea de banda a semnalului transmis de un satelit SBAS trebuie sa fie
de cel putin 2,2 MHz.

3.7.3.4.4.3 Nivelul de putere al semnalului. Fiecare satelit SBAS emite semnale de navigatie cu suficienta
putere, astfel incéat, la nivelul tuturor locatiilor neobstructionate din apropierea solului, de unde este observat
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satelitul, la un unghi de elevatie mai mare sau egal cu 5 grade, nivelul semnalului RF receptionat la iesirea
unei antene de 3 dB polarizate liniar, sa se Incadreaze ntr-un interval intre -161 dBW si -153 dBW pentru
toate antenele orientate ortogonal fata de directia de propagare.

3.7.3.4.4.4 Polarizarea. Semnalul de emisie este polarizat circular spre dreapta.

3.7.3.4.4.5 Modulatia. Secventa transmisa este adunarea Tn clasa modulo-2 a mesajului de navigatie, cu o rata
de 500 simboluri pe secunda si codul zgomotului pseudo-aleatoriu de 1 023 biti. Secventa este apoi modulata
BPSK pe purtatoare cu o rata de 1 023 megachips per secunda.

3.7.3.4.5 Timp de retea SBAS (SNT). Diferenta dintre ora SNT si ora GPS nu depaseste 50 nanosecunde.
3.7.3.4.6 Informatiile de navigatie. Datele de navigatie transmise de sateliti includ informatiile necesare pentru
a se stabili:

a) ora la care satelitul SBAS realizeaza transmisia;

b) pozitia satelitului SBAS;

C) ora corectata pentru toti satelitii;

d) pozitia corectata pentru toti satelitii;

e) efectele ntazierii de propagare ionosferice;

f) integritatea pozitiei utilizatorului;

g) decalajul de timp in raport cu timpul UTC; si

h) starea nivelului serviciilor.

Structura si continutul datelor sunt in conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

3.7.3.5 Sistemul de augmentare cu ajutorul echipamentelor de la sol (GBAS) si sistemul de augmentare la
nivel regional cu ajutorul echipamentelor de la sol (GRAS)

Cu exceptia cazurilor in care exista specificatii speciale, standardele si practicile recomandate GBAS se aplica
n cazul sistemelor GBAS si GRAS.

Cu exceptia cazurilor in care existd specificatii speciale, apropierea cu ghidare verticala (APV) se refera la
APV-I| si APV-II.

3.7.3.5.1 Performante. Functia GBAS combinatd cu unul sau mai multe dintre celelalte elemente GNSS si un
receptor GNSS fiabil, indeplinesc cerintele privind precizia, integritatea, continuitatea si disponibilitatea
sistemului pentru operatiunea care urmeaza sa fie efectuata, conform informatiilor specificate la pct. 3.7.2.4.
GBAS este conceput pentru a fi compatibil cu toate tipurile de operatiuni de apropiere, aterizare, decolare si de
suprafata, si poate fi utilizat pentru operatiunile pe ruta sau in zona terminala. GRAS este conceput pentru a fi
utilizat pentru operatiunile de ruta, de la nivelul terminalului, de apropiere nonprecizie, de decolare si de
apropiere cu ghidare verticala. Urmatoarele cerinte sunt create pentru a oferi asistentd pentru apropierea de
precizie categoria |, apropierea cu ghidare verticala, precum si pentru un serviciu de pozitionare GBAS. Pentru
a asigura interoperabilitatea si a permite utilizarea unui spectru eficient, se impune ca transmisia de date sa fie
aceeagi pentru toate operatiunile.

3.7.3.5.2 Functiile. GBAS Tndeplineste urmatoarele functi:

a) asigura corectiile pseudo-distantei relevante pe plan local;

b) furnizeaza date referitoare la GBAS;

c) furnizeaza date referitoare la segmentul de apropiere finald, atunci cand asigura asistenta la apropierea de
precizie;

d) furnizeaza date referitoare la disponibilitatea estimata a sursei de stabilire a distantei; gi

€) asigura monitorizarea integritatii surselor de stabilire a distantei GNSS.

Se vor crea standarde si practici recomandate ICAO (SARPs) suplimentare pentru GBAS, cu scopul de a
furniza la sol o functie de stabilire a distantei, cu ajutorul echipamentelor de la sol.

3.7.3.5.3 Zona de acoperire

3.7.3.5.3.1 Apropierea de precizie categoria | i apropierea cu ghidare verticala. Cu exceptia cazurilor in care
caracteristicile topografice dicteaza si cerintele operationale permit, acoperirea GBAS care urmeaza sa
asigure asistenta pentru fiecare apropiere de precizie categoria | sau apropiere cu ghidare verticala, se
realizeaza astfel:

a) lateral, Tncepand de la 140 m (450 ft) pe fiecare parte a pragului de aterizare/pragului fictiv (LTP/FTP) si
iesind Tn afara cu + 35 grade pe fiecare parte a traiectoriei de apropiere finala, pana la 28 km (15 NM) si cu
+10 grade pe fiecare parte a traiectoriei de apropiere finala, pana la 37 km (20 NM); si

b) vertical, in cadrul zonei laterale, pana la cea mai mare valoare dintre 7 grade si 1,75 inmultit cu unghiul
pantei de aterizare declarat (GPA) deasupra orizontalei, cu origine in punctul de interceptare a pantei de
aterizare (GPIP) si cu 0,45 GPA deasupra liniei orizontale, sau la un unghi mai mic, pana la 0,30 GPA, dupa
caz, care sa permita desfagurarea Tn conditii de siguranta a procedurii de interceptare a pantei de aterizare
declarate. Aceasta zona de acoperire este valabild pe o Tnaltime intre 30 m (100 ft) si 3 000 m (10 000 ft),
deasupra pragului (HAT).
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LTP/FTP si GPIP sunt in conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

3.7.3.5.3.1.1 Pentru apropierea de precizie categoria I, transmisia de date, conform specificatiilor de la pct.
3.7.3.5.4, trebuie sa se extinda n jos pana la 3,7 m (12 ft), deasupra suprafetei pistei.

3.7.3.5.3.1.2 Atunci cand este necesar sa se asigure asistenta pentru aplicatiile preconizate, transmisia datelor
trebuie efectuatd omnidirectional.

Indicatiile privind APV si acoperirea pentru apropierea de precizie categoria |, sunt in conformitate cu
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.7.3.5.3.2 Serviciul de pozitionare GBAS. Zona serviciului de pozitionare GBAS reprezinta zona in care
transmisia de date poate fi receptionata, iar serviciul de pozitionare Tndeplineste cerintele de la pct. 3.7.2.4 si
asigura asistenta pentru operatiunile aprobate corespunzatoare.

Indicatiile referitoare la zona de acoperire a serviciului de pozitionare sunt detaliate Th procedurile specifice de
aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.7.3.5.4 Caracteristicile transmisiei de date

Caracteristicile frecventelor radio sunt detaliate in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

3.7.3.5.4.1 Frecventa purtatoare. Frecventele radio utilizate pentru transmisia datelor sunt selectate dintre
frecventele radio din banda cuprinsa intre 108 si 117,975 MHz. Cea mai mica frecventa care poate fi alocata
este de 108,025 MHz, iar cea mai Tnaltd frecventd care poate fi alocata este de 117,950 MHz. Distanta dintre
frecventele alocabile (ecartul intre canale) este de 25 kHz.

Indicatiile referitoare la alocarea frecventelor VOR/GBAS si criterile de separare geografica sunt in
conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

Criteriile de separare geografica ILS/GBAS si criteriul de separare geografica pentru serviciile de comunicatii
GBAS si VHF care functioneaza in banda 118 — 137 MHz sunt in curs de elaborare. Pana la definirea acestor
criterii si includerea lor In standardele si practicile recomandate ale ICAO, se preconizeaza utilizarea
frecventelor din banda 112,050 — 117,900 MHz.

3.7.3.5.4.2 Tehnica de acces. Se utilizeaza o tehnica de acces multiplu prin divizare in timp (TDMA), cu o
structura fixa de cadre. Transmisia de date are alocat unul pana la opt intervale de timp.

Alocarea nominala este de doua intervale de timp. Este posibil, ca unele facilitati GBAS care utilizeaza antene
multiple pentru transmiterea de date VHF (VDB) pentru a imbunatati acoperirea VDB, sa necesite alocarea a
mai mult de doua intervale de timp. Indicatiile referitoare la utilizarea mai multor antene sunt n conformitate cu
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari; este posibil ca unele statii de emisie
GBAS, intr-un sistem GRAS, sa utilizeze un singur interval de timp.

3.7.3.5.4.3 Modulatia. Datele GBAS sunt transmise ca simboluri de 3 biti, care moduleaza purtatoarea utilizata
pentru transmisii de date, prin schema de modulatie D8PSK, cu o ratd de 10 500 simboluri pe secunda.
3.7.3.5.4.4 Intensitatea si polarizarea campului de RF al sistemului de transmisii de date.

GBAS poate asigura o transmisie de date VHF, fie prin polarizare orizontald (GBAS/H), fie prin polarizare
eliptica (GBAS/E), care utilizeaza atdt componente de polarizare orizontala (HPOL), cat si componente de
polarizare verticalda (VPOL). Aeronavele care utilizeazd o componentd VPOL nu pot efectua operatiuni cu
echipamente GBAS/H. Indicatiile relevante sunt prezentate Th procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari.

3.7.3.5.4.4.1 GBAS/H

3.7.3.5.4.4.1.1 Semnalul emis este polarizat orizontal.

3.7.3.5.4.4.1.2 Puterea efectiv radiata (ERP) furnizeaza un semnal polarizat orizontal, cu o intensitate minima
a campului de 215 microvolti per metru (-99 dBW/m?) si o intensitate maxima a campului de 0,350 volti per
metru (=35 dBW/m?), care se incadreaza in volumul de acoperire GBAS. Intensitatea campului trebuie sa fie
masuratd ca o medie, pe perioada de de rezolvare a ambiguitatilor si sincronizare a transferului de blocuri de
date (transfer in rafald). Decalajul de faza RF dintre componentele HPOL si orice componente VPOL, permite
ca puterea minima a semnalului, detaliata in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari, sa fie obtinuta pentru utilizatori HPOL in toatad zona de acoperire.

3.7.3.5.4.4.2 GBAS/E

3.7.3.5.4.4.2.1 Semnalul emis este polarizat eliptic.

3.7.3.5.4.4.2.2 Atunci cand se emite un semnal polarizat eliptic, componenta polarizata orizontal satisface
conditiile specificate la pct. 3.7.3.5.4.4.1.2, iar puterea efectiv radiatd (ERP) asigura un semnal polarizat
vertical cu o intensitate minima a campului de 136 microvolti per metru (—103 dBW/m?) si o intensitate maxima
a campului de 0,221 volti per metru (-39 dBW/m?), in cadrul acoperiri GBAS. Intensitatea campului este
masurata ca o medie, pe perioada de rezolvare a ambiguitatilor si sincronizare a transferului de blocuri de date
(transfer in rafald). Decalajul de faza RF, dintre componentele HPOL si VPOL este de asa maniera incat
puterea minima a semnalului, specificata Tnh cadrul procedurilor specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari, sa fie obtinuta pentru utilizatori HPOL si VPOL, in Tntreaga zona de acoperire.
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Intensitatea minima si intensitatea maxima a campului, specificate la punctele 3.7.3.5.4.4.1.2 i 3.7.3.5.4.4.2.2,
sunt compatibile cu o sensibilitate minima a receptorului de —87 dBm si o distantd minima de 200 m (660 ft)
fatéd de antena emitatorului, pentru o raza de acoperire de 43 km (23 NM).

3.7.3.5.4.5 Puterea transmisa pe canalele adiacente. Nivelul puterii in timpul transmisiilor efectuate n orice
conditii de exploatare nu trebuie sa depaseasca valorile prezentate in tabelul de la pct. 3.7.3.5.1 (la sféarsitul
sectiunii 3.7), atunci cand puterea este masurata pe o latime de banda de 25 kHz, centrata pe cel de-al “i"-lea
canal adiacent.

3.7.3.5.4.6 Emisiile nedorite. Emisiile nedorite, inclusiv emisiile parazite si cele din afara benzii, sunt in
conformitate cu nivelurile prezentate in tabelul 3.7.3.5-2 (la sfarsitul sectiunii 3.7). Puterea totald in orice
semnal discret sau armonica VDB, nu trebuie sa depaseasca —53 dBm.

3.7.3.5.5 Informatiile de navigatie. Datele de navigatie transmise de sistemul GBAS includ urmatoarele
informatii:

a) corectii ale pseudo-distantei, ora de referinta si date de integritate;

b) date conexe sistemului GBAS;

c) date referitoare la segmentul de apropiere finald, la asigurarea asistentei pentru apropierea de precizie; si
d) date referitoare la disponibilitatea estimata a sursei de stabilire a distantei.

Structura si continutul datelor sunt prezentate in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

3.7.3.6 Receptorul GNSS de bord.

3.7.3.6.1 Receptorul GNSS de bord proceseaza semnalele acelor elemente GNSS pe care urmeaza sa le
utilizeze, in conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.7.4 Protectia la interferente.

3.7.4.1 GNSS trebuie sa indeplini cerintele de performanta definite la pct. 3.7.2.4 si sa fie in conformitate cu
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

Sistemele GPS si GLONASS, care functioneaza in banda de frecventa 1 559 — 1 610 MHz, sunt clasificate de
ITU, ca fiind sisteme care furnizeaza un serviciu de radionavigatie prin sateliti (RNSS) si un serviciu de
radionavigatie aeronauticd (ARNS), carora le este conferit un statut special de protejare a spectrului de
frecvente pentru RNSS. Pentru a atinge obiectivele de performanta privind ghidarea la apropierea de precizie,
care trebuie asistata de GNSS si sistemele sale de Tmbunatatire a preciziei, se preconizeaza ca RNSS/ARNS
sa ramana singurul serviciu alocat la nivel global, Tn banda de frecventa 1 559 — 1 610 MHz si ca emisiile
sistemelor din aceasta banda de frecventa si din benzile adiacente sa fie riguros controlate, prin reglementarile
nationale si/sau internationale.

3.7.5 Baza de date

Cerintele aplicabile inh cazul datelor aeronautice, sunt prezentate in RACR-HA, RACR-ATS, Anexa 14 OACI si
RACR-AIS.

3.7.5.1 Echipamentele GNSS de bord, care utilizeaza o baza de date, trebuie sa asigure mijloace pentru:

a) actualizarea bazei de date de navigatie electronice; si

b) stabilirea datelor efective pentru Reglementarea si Controlul Informatiilor Aeronautice (AIRAC), ale bazei de
date aeronautice.

Indicatiile privind necesitatea unei baze curente de date de navigatie, la nivelul echipamentelor GNSS de bord,
sunt prezentate Tn procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

Tablul 3.7.2.4-1 Criterii de performanta a semnalelor electromagnetice

Precizie pe Precizie pe Timp-de-
Operatiune tipica  orizontala verticala 95% Integritate  alertare Continuitate Disponibilitate
5%
Pe ruti 3.7 km N/A 1-1x107/h 5 min 1-1x107h 0,99-
(2.0NM) pana la 0,99999
1-1x10%/h
Pe ruta, 0.74 km N/A 1-1x107/h 15 1-1x107h 0,99—
zona terminala (0,4NM) pana la 0,99999
1-1x10%/h
Apropiere initiald, 220 m N/A 1-1x107/h 10s 1-1x107%h 0,99 -
apropiere (720 ft) pana la 0,99999
intermediara, 1- 1x10%h
apropiere de
nonprecizie

(NPA), decolare
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Operatiuni de 16,0 m 20 m 1-2x107 10s 1-8x107° 0,99 -

apropiere cu (52 ft) (66 ft) pe orice la fiecare 15s  0,99999
ghidare verticala apropiere

(APV-1)

Operatiuni de 16,0 m 8.0m 1-2x107~" 6s 1-8x107° 0,99 -
apropiere cu (52 ft) (26 ft) pe orice la fiecare 15s  0,99999
ghidare verticala apropiere

(APV-I1)

Apropiere de 16,0 m 60m-40m 1-2x107 65 1-8x107° 0,99 -
precizie categoria (52 ft) (20 ft - 13 ft) pe orice la fiecare 15s  0,99999
I apropiere

Valorile de 95 % pentru erorile de pozitie GNSS sunt cele necesare pentru operatiunea care urmeza sa fie
efectuata la cea mai mica naltime deasupra pragului (HAT), daca acest lucru este posibil. Cerintele detaliate
sunt Tn conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

Definitia cerintei de integritate include o limitd de alertare pe baza careia poate fi evaluatd cerinta. Aceste
limite de alertare sunt:

O gama de limite verticale pentru apropierea de precizie categoria |, ce se bazeaza pe gama cerintelor

referitoare la precizia pe verticala.

Operatiune tipica Limita Limita verticala de
orizontala de alertare
alertare

Pe ruta (trafic cu densitate 7,4 km (4 NM) N/A
redusa n zona
oceanica/continentald)

Pe ruta (continentald) 3.7 km (2 NM) N/A

Pe ruta, zona terminala 1.85km (1 NM) N/A

NPA 556 m (0.3 NM) N/A

APV-| 40 m (130 ft) 50 m (164 ft)
APV- | 40,0 m (130 ft)  20.0 m (66 ft)
Apropiere de precizie 40,0m (130ft) 150m-10,0m
categoria | (50 ft - 33 ft)

Cerintele de precizie si de timp-pana-la-alerta includ caracteristicile (performantele) nominale ale unui receptor
fiabil.

Pentru cerinta de continuitate pentru operatiunile pe rutd, zona terminald, de apropiere intiala, NPA (de
nonprecizie) si de decolare sunt date intervale de valori, deoarece aceasta cerintd depinde de mai multi factori
ce includ operatiunea care urmeaza sa fie efectuatd, densitatea traficului, complexitatea spatiului aerian si
disponibilitatea mijloacelor alternative de navigatie. Valoarea inferioara data reprezintd cerinta minima pentru
zonele cu o densitate scazuta a traficului si o complexitate redusa a spatiului aerian. Valoarea superioara data
este adecvatd pentru zonele cu o densitate mare a traficului si o complexitate mare a spatiului aerian (a se
vedea procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari).

Pentru cerintele de disponibilitate este dat un interval de valori, deoarece aceste cerinte depind de necesitatea
operationald, care se bazeaza pe mai multi factori, inclusiv frecventa operatiunilor, mediile atmosferice,
dimensiunea si durata ntreruperilor de functionare, disponibilitatea mijloacelor alternative de navigatie, zona
de acoperire a radarului, densitatea traficului i procedurile operationale reversibile.

Valorile inferioare date reprezinta disponibilitatile minime pentru care un mijloc este considerat ca fiind practic,
dar nu sunt adecvate pentru inlocuirea mijloacelor de navigatie non-GNSS. Pentru navigatia pe ruta, valorile
superioare date sunt adecvate, atunci cAnd GNSS este singurul mijloc de navigatie asigurat, intr-o zona.
Pentru apropiere si decolare, valorile superioare furnizate se bazeaza pe cerintele de disponibilitate T
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aeroporturi cu volum mare de trafic, pronind de la premisa ca operatiunile efectuate de la sau catre mai multe
piste sunt afectate, dar procedurile operationale reversibile asigura siguranta in functionare (in conformitate cu
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari).

Aceasta cerintd este mai importantd decat precizia necesara pentru tipurile de RNP asociate, dar se
incadreaza n performantele de precizie care pot fi obtinute de sistemul GNSS.

Pentru apropierea de precizie categoria I, este specificat un interval de valori. Cerinta de 4,0 m (13 ft) se
bazeaza pe specificatiile ILS si reprezintd o abatere moderata de la aceste specificatii (In conformitate cu
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari).

Cerintele referitoare la performantele GNSS pentru operatiunile de apropiere de precizie categoria Il si Ill sunt
in curs de examinare si vor fi incluse la o data ulteriora.

Termenii APV-I si APV-II se refera la doud nivele ale operatiunilor de apropiere gi aterizare GNSS, cu ghidare
verticala (APV) si nu sunt recomandati pentru utilizare Tn exploatare operationala.

Tabelul 3.7.3.5-1. Puterea de emisie GBAS transmisa pe canalele adiacente

Canal Putere relativa Putere maxima
1-ul canal adiacent -40 dBc 12 dBm

al 2-lea canal adiacent —65 dBc —-13 dBm

al 4-lea canal adiacent —74 dBc —22 dBm

al 8-lea canal adiacent —-88.5 dBc -36.5 dBm

al 16-lea canal adiacent -101.5dBc —-49.5 dBm

al 32-lea canal adiacent -105 dBc -53 dBm

al 64-lea canal adiacent -113 dBc —-61 dBm

al 76-lea canal adiacent si -115dBc —63 dBm

mai departe

Puterea maxima este valabila daca puterea emitatorului autorizat depageste 150 W.
Relatia dintre punctele adiacente individuale desemnate si canalele adiacente specificate mai sus este liniara.

Tabelul 3.7.3.5-2. Emisiile nedorite ale GBAS

Nivel relativ de emisii  Nivel maxim de emisii

Frecventa nedorite nedorite

9 kHz - 150 kHz -93 dBc —55 dBm/1 kHz
150 kHz - 30 MHz -103 dBc —55 dBm/10 kHz
30 MHz - 106,125 MHz -115dBc —57 dBm/100 kHz
106.425 MHz -113 dBc —55 dBm/100 kHz
107.225 MHz —-105 dBc —47 dBm/100 kHz
107.625 MHz -101.5 dBc —53.5 dBm/10 kHz
107.825 MHz —88.5 dBc —40.5 dBm/10 kHz
107.925 MHz —74 dBc —-36 dBm/1 kHz
107.9625 MHz —71dBc —33 dBm/1 kHz
107.975 MHz —65 dBc —27 dBm/1 kHz
118.000 MHz —65 dBc —27 dBm/1 kHz
118.0125 MHz —71dBc —33 dBm/1 kHz
118.050 MHz —74 dBc —-36 dBm/1 kHz
118.150 MHz —88.5 dBc —40.5 dBm/10 kHz
118.350 MHz -101.5 dBc —53.5 dBm/10 kHz
118.750 MHz —-105 dBc —47 dBm/100 kHz
119,550 MHz -113 dBc —55 dBm/100 kHz
119,850 MHz - 1 GHz -115 dBc —57 dBm/100 kHz
1GHz - 1,7 GHz -115dBc —47 dBm/1 MHz

Nivelul maxim de emisii nedorite (putere absoluta) este valabil daca puterea emitatorului autorizat depaseste
150 W.

Nivelul relativ de emisii nedorite trebuie calculat utilizadnd aceeasi latime de banda atat pentru semnalele
dorite, cét si pentru cele nedorite. Acest calcul poate necesita conversia nivelulului masurat pentru semnale
nedorite, utilizand latimea de banda indicata in coloana nivelului maxim de emisii nedorite, din cadrul acestui
tabel.
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Aceasta valoare este determinaté de limitele de masurare. Se preconizeaza ca performantele reale vor fi mai
bune.
Relatia dintre punctele adiacente individuale desemnate si canalele adiacente specificate mai sus este liniara.

3.8 (REZERVAT)
3.9 CARACTERISTICILE SISTEMULUI DE RECEPTIE ADF DE BORD

3.9.1 Precizia indicatiei relevmentului

3.9.1.1 Relevmentul furnizat de sistemul ADF nu include o eroare mai mare de plus sau minus 5 grade, pentru
un semnal radio provenit din orice directie, care sa aiba o intensitate a cAmpului mai mare sau egala cu 70
microvolti per metru, radiat de la un radiofar nedirectional (NDB) LF/MF sau de la un locator LF/MF, care
functioneaza n limitele de toleranta specificate de prezenta reglementare si, de asemenea, in prezenta unui
semnal nedorit transmis de la o directie la 90 grade fatd de semnalul dorit si:

a) pe aceeagi frecventa si mai slab cu 15 dB; sau

b) la o distanta de plus sau minus 2 kHz si mai slab cu 4 dB; sau

c) la o distantd mai mare sau egalé cu plus sau minus 6 kHz si mai puternic cu 55 dB.

Eroarea de relevment specificata mai sus se refera in exclusivitate la eroarea compasului magnetic de la
bordul aeronavei.

3.10 (REZERVAT)
3.11 CARACTERISTICILE SISTEMULUI DE ATERIZARE CU MICROUNDE (MLS)

3.11.1 Definitii

Date auxiliare. Date care sunt transmise pe langa datele de baza si care furnizeaza echipamentelor de la sol
informatii privind amplasarea, pentru a fi utilizate in vederea obtinerii unor calcule mai precise ale pozitiei si
alte informatii suplimentare.

Date de baza. Date care sunt transmise de echipamentele de la sol si care sunt asociate in mod direct cu
functionarea sistemului de ghidare la aterizare.

Centru de fascicul. Punctul de mijloc al lobului principal al fasciculului explorator, dintre cele doua puncte DE
minus 3 dB de pe fronturile crescatoare si decsrescatoare ale amplitudinii.

Lafimea fasciculului. Latimea lobului principal al fasciculului explorator, masurata in punctele minus 3 dB si
definita Tn unitati unghiulare pe linia de vizibilitate directa, Tn plan orizontal, pentru functia de azimut si in plan
vertical, pentru functia de elevatie.

Sector de ghidare complementar. Volumul spatiului aerian, din interiorul sectorului de acoperire, in cadrul
caruia informatiile de ghidare in azimut furnizate nu sunt proportionale cu deviatia unghiulara a aeronavei, dar
furnizeaza o indicatie constanta stdnga sau dreapta, care arata care parte a aeronavei corespunde in raport cu
sectorul de ghidare.

Zgomot la nivelul comenzilor (CMN). Acea portiune din eroarea de semnal de ghidare care determina
miscarea mansei si care poate afecta unghiul pozitiei de echilibru a aeronavei pe durata cuplarii pilotului
automat, dar care nu determina devierea aeronavei de la cursul dorit si/sau panta de aterizare dorita. (A se
vedea pct. 3.5.)

Sistem de coordonate — conic. Se spune ca o functie utilizeaza coordonate conice daca unghiul de ghidare
decodificat variaza ca unghiul minim dintre suprafata unui con care contine antena receptorului $i un plan care
este perpendicular pe axa conului si care trece prin varful acestuia. Varful conului se afla in centrul de faza al
antenei. In cazul functiilor de azimut de apropiere sau de azimut de departare, planul este planul vertical care
contine axul pistei. In cazul functiilor de elevatie, planul este orizontal.

Sistem de coordonate — plan. Se spune ca o functie utilizeazd coordonate plane daca unghiul de ghidare
decodificat variaza ca unghiul dintre planul care contine antena receptorului si un plan de referinta. in cazul
functiilor de azimut, planul de referinta este planul vertical care contine axul pistei, iar planul care contine
antena receptorului este un plan vertical care trece prin centrul de faza al antenei.

Sector de acoperire. Un volum de spatiu aerian in cadrul caruia sunt furnizate servicii de catre o anumita
functie si in care densitatea puterii semnalului este mai mare sau egala cu valoarea minima specificata.
DME/P. Element pentru masurarea distantei al sistemului de aterizare cu microunde (MLS), unde litera “P”
indicda masurarea de precizie a distantei. Caracteristicile spectrului de frecvente radio sunt cele ale
echipamentelor DME/N.
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Funcfie. Un anumit serviciu furnizat de sistemul MLS, de exemplu ghidare n azimut pentru apropiere, ghidare
in azimut pentru departare sau date de baza, etc.

Eroare medie de curs. Valoarea medie a erorii de azimut de-a lungul prelungirii axului pistei.

Eroare medie a pantei de aterizare. Valoarea medie a erorii de elevatie de-a lungul pantei de aterizare,
aferenta unei functii de elevatie.

Panta minima de aterizare. Cel mai mic unghi de coborare de-a lungul azimutului de zero grade, care
respecta procedurile de apropiere publicate si criteriul privind distanta minima fata de obstacole.

Acesta este cel mai mic unghi de elevatie care este aprobat si promulgat pentru pista dotata cu instrumente.
Linie de vizibilitate directa a antenei MLS. Planul care trece prin centrul de faza al antenei, care este
perpendicular pe axa orizontala din planul vectorial al antenei.

In cazul azimutului, linia de vizibilitate directd a antenei si azimutul de zero grade sunt, de obicei, aliniate.
Totusi, denumirea preferata intr-un context tehnic este aceea de ‘“linie de vizibilitate directa”, iar denumirea
preferata intr-un context operational este aceea de “azimut de zero grade” (a se vedea definitia de mai jos).
Azimut MLS. Locul geometric al punctelor dintr-un plan orizontal in care unghiul de ghidare decodificat este
constant.

Punct de reper de apropiere MLS. Un punct situat la o Tnaltime specificatd, deasupra locului unde se
intersecteaza axul si pragul pistei.

Punct de reper de depdrtare MLS. Un punct situat la o naltime specificatd, deasupra axului pistei, la
jumatatea acesteia.

Punct de origine MLS. Punctul de pe axul pistei situat cel mai aproape de centrul de faza al antenei de
elevatie de apropiere.

Elevafie MLS. Locul geometric al punctelor dintr-un plan vertical in care unghiul de ghidare decodificat este
constant.

Azimut MLS de zero grade. Azimutul MLS, daca unghiul de ghidare decodificat este de zero grade.

Semnal de indicare a iesirii in-afara-zonei de acoperire. Un semnal radiat in zonele din afara sectorului de
acoperire prevazut, in care este necesara prevenirea specifica a ndepartarii nevalide a unei indicatii de
avertizare la bord, Tn prezenta informatiilor de ghidare false.

Eroare de urmdrire a traiectoriei (PFE). Acea portiune din eroarea de semnal de ghidare care ar putea
determina devierea aeronavei de la cursul dorit si/sau de la traiectoria de aterizare dorita.

Zgomot de urmadrire a traiectoriei (PFN). Acea portiune din eroarea de semnal de ghidare, care ar putea
determina devierea aeronavei de la cursul median sau de la traiectoria de aterizare mediana, dupa caz.

Sector de ghidare proporfionald. Volumul spatiului aerian in cadrul caruia informatiile de ghidare unghiulara
furnizate de catre o functie sunt direct proportionale cu devierea unghiulara a antenei de bord, Tn raport cu
unghiul zero de referinta.

3.11.2 Informatii generale

3.11.2.1 MLS este un sistem de ghidare pentru apropierea de precizie si de aterizare, care furnizeaza
informatii referitoare la pozitie si diverse date sol-aer. Informatiile referitoare la pozitie sunt furnizate intr-un
sector de acoperire larg si sunt determinate prin masurarea unghiului de azimut, masurarea unghiului de
elevatie si masurarea distantei.

Daca nu sunt in mod specific indicate ca fiind echipamentele MLS de bord, textul de la pct. 3.11 se refera la
echipamenul MLS de la sol.

3.11.3 Configuratiile MLS

3.11.3.1 Configuratia de baza a sistemului MLS. Configuratia de baza a sistemului MLS este formatad din
urmatoarele elemente:

a) echipament de azimut pentru apropiere, monitor asociat, telecomanda si echipament indicator;

b) echipament de elevatie de apropiere, monitor asociat, telecomanda si echipament indicator;

c) un mijloc de codificare si transmitere a cuvintelor de date esentiale, monitor asociat, telecomanda si
echipament indicator;

Datele esentiale sunt acele cuvinte de date auxiliare esentiale si de baza specificate la pct. 3.11.5.4.

d) DME/N, monitor asociat, telecomanda si echipament indicator;

3.11.3.2 Daca in sectorul de acoperire in azimut sunt necesare informatii precise referitoare la stabilirea
distantei, trebuie aplicatd optiunea DME/P, Tn conformitate cu standardele specificate Tn cadrul Capitolului 3,
pct. 3.5.

DME este elementul de stabilire a distantei MLS si urmeaza sa fie instalat cat mai curand posibil. Totusi,
radiomarkerele instalate pentru ILS pot fi utilizate temporar Tmpreuna cu sistemul MLS, in timp ce se continua
furnizarea serviciului ILS pe aceeasi pista.

3.11.3.3 Configuratiile MLS extinse. Se permite obtinerea unor configuratii extinse, pornind de la configuratia
de baza a sistemului MLS, prin addugarea unei sau mai multora dintre urmatoarele perfectionari pentru functii
sau caracteristici:
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a) echipament de azimut de departare, monitor asociat, telecomanda si echipament indicator;

b) echipament pentru determinarea sectorului ce include elevatia, monitor asociat, telecomanda si echipament
indicator;

c) DME/P, monitor asociat, telecomanda si echipament indicator;

d) un mijloc de codificare si transmitere de cuvinte de date auxiliare suplimentare, monitor asociat,
telecomanda si echipament indicator;

e) un sector de ghidare proportionala mai larg, care sa depaseasca valoarea minima specificata la pct. 3.11.5.
Desi standardul a fost proiectat pentru a asigura functia de determinare a sectorului ce include elevatia,
aceasta functie nu este implementata si nu a fost planificatd implementarea ei in viitor.

Formatul semnalului MLS permite dezvoltarea Tn continuare a sistemului, astfel incat acesta sa poata include
functii suplimentare,cum ar fi azimutul de 360 grade.

3.11.3.4 Configuratiile simplificate ale sistemului MLS. Se permite obtinerea unor configuratii simplificate,
pornind de la configuratia de baza a sistemului MLS (pct. 3.11.3.1), prin relaxarea caracteristicilor, Tn urmatorul
mod:

a) o acoperire in azimut pentru apropiere furnizatd numai in zona de apropiere (pct. 3.11.5.2.2.1.1);

b) o acoperire in azimut si in elevatie pentru apropiere (punctele 3.11.5.2.2 si 3.11.5.3.2), care sa nu se
extinda sub o inaltime de 30 m (100 ft) deasupra pragului;

c) o extindere a limitelor de precizie pentru PFE si PFN, fara ca acestea sa fie mai mari decat 1,5 ori fata de
valorile specificate la pct. 3.11.4.9.4, pentru ghidarea Tn azimut pentru apropiere si la pct. 3.11.4.9.6, pentru
ghidarea in elevatie;

d) o marire a contributiei echipamentului de la sol la eroarea medie de aliniere de curs si la eroare medie de
aliniere la panta de aterizare, cu pana la de 1,5 ori fata de valorile specificate la pct. 3.11.5.2.4, respectiv la
pct. 3.11.5.3.4;

e) o renuntare la cerintele CMN (punctele 3.11.4.9.4 si 3.11.4.9.6); si

f) o extindere a perioadei de actionare a monitorului si de reglare (punctele 3.11.5.2.3 si 3.11.5.3.3) pana la o
durata de sase secunde.

Indicatiile referitoare la aplicarea configuratiilor MLS simplificate sunt furnizate in procedurile specifice de
aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.11.4 Caracteristicile semnalului electromagnetic — functii de coordonate unghiulare si de date

3.11.4.1 Distributia canalelor.

3.11.4.1.1 Aranjarea canalelor. Functiile de coordonate unghiulare si de date MLS, opereaza pe oricare dintre
cele 200 de canale alocate pe frecventele de la 5 031,0 MHz la 5 090,7 MHz, in conformitate cu procedurile
specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.11.4.1.1.1 Alocarile de canale efectuate Tn mod suplimentar fatd de cele specificate la pct. 3.11.4.1.1, se
incadreaza in subbanda de la 5 030,4 la 5 150,0 MHz, pentru a putea satisface cerintele de navigatie aeriana
viitoare.

3.11.4.1.2 Formarea perechilor de canale cu DME. Formarea perechilor dintre canalele de coordonate
unghiulare si de date si canalul functiei de stabilire a distantei, se face Tn conformitate cu procedurile specifice
de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.11.4.1.3 Toleranta de frecventa. Frecventa radio pentru operare a echipamentului de la sol nu trebuie sa
varieze cu mai mult de plus sau minus 10 kHz, fata de frecventa alocata. Stabilitatea frecventei trebuie sa fie
suficient de mare, astfel incat sa nu existe o deviatie de mai mult de plus sau minus 50 Hz fatd de frecventa
nominald, atunci cand stabilitatea este masurata intr-un interval de o secunda.

3.11.4.1.4 Spectrul semnalelor de radiofrecventa.

3.11.4.1.4.1 Semnalul transmis trebuie sa aiba o astfel de forma Tncat in timpul transmisiei, densitatea medie a
puterii la o Tnaltime de peste 600 m (2 000 ft) s& nu depaseasca —94,5 dBW/m?, in cazul semnalelor de date si
de ghidare Tn unghi, atunci cand este masurata pe o latime de banda de 150 kHz, centrata la o distanta de 840
kHz sau mai mult, fata de frecventa nominala.

3.11.4.1.4.2 Semnalul transmis trebuie sa aiba o astfel de forma incéat, in timpul transmisiei, densitatea medie
a puterii la o distantad de peste 4 800 m (2,6 NM) fata de orice antend si la o Tnaltime sub 600 m (2 000 ft), s&
nu depaseasca —94,5 dBW/mz2, in cazul semnalelor de date si de ghidare in unghi, atunci cand este masurata
pe o latime de banda de 150 kHz, centrata la o distantd de 840 kHz sau mai mult, fatd de frecventa nominala.
Cerintele de la pct. 3.11.4.1.4.2 sunt valabile atunci cand, acoperirea operationald a unei alte statii MLS de la
sol, s-a suprapus cu orizontul radio al statiei de la sol luate Tn considerare.

Indicatiile referitoare la planificarea frecventelor MLS sunt prezentate in conformitate cu procedurile specifice
de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.11.4.2 Polarizarea. Transmisiile efectuate Tn radiofrecventa de catre toate echipamentele de la sol sunt, in
mod normal, polarizate vertical. Efectele oricarei componente polarizate orizontal nu produc modificarea
informatiilor de ghidare cu mai mult de 40 % din eroarea PFE admisa la locatia respectiva, cu antena de bord
rotitd cu 30 grade fata de pozitia verticala sau duc la depasirea limitei PFE.
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3.11.4.3 Organizarea multiplexarii prin divizare in timp (TDM)

3.11.4.3.1 Atat informatiile referitoare la unghiuri, cat si datele, sunt transmise prin TDM, pe un singur canal de
radiofrecventa.

3.11.4.3.2 Sincronizarea. Transmisiile efectuate de diverse echipamente de coordonate unghiulare si de date
de la sol, care deservesc o anumitd pista, sunt sincronizate temporal, pentru a asigura functionarea fara
interferente pe canalul comun de radiofrecventa.

3.11.4.3.3 Frecventele functiilor. Fiecare functie transmisa este repetata cu frecventa indicata ih urmatorul
tabel:

Functie Frecventa medie (Hz) masurata la fiecare
10 secunde

Ghidare Tn azimut pentru apropiere 13+0.5

Ghidare Tn azimut pentru apropiere rapida 39+15

Ghidare Tn azimut pentru departare 6.5+£0.25

Ghidare in elevatie pentru apropiere 39+15

Ghidare Tn sectorul ce cuprinde elevatia 3915

Date de baza a se vedea procedurile specifice de aplicare
a prevederilor prezentei reglementari

Date auxiliare a se vedea procedurile specifice de aplicare

a prevederilor prezentei reglementari

3.11.4.3.3.1 Dacéa sectorul de ghidare proportionald nu depaseste plus sau minus 40 grade, iar la nivelul
facilitatii, nu se anticipeaza necesitatea unei functii de extindere a elevatiei sau a altor functii de cregtere,
trebuie utilizata functia de ghidare in azimut pentru apropiere rapida.

Informatiile privind aplicarea se regdsesc in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

3.11.4.3.4 Sincronizarea functiilor. Standardele de sincronizare pentru fiecare functie de coordonate
unghiulare sau de date, se regasesc in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari..
Precizia de sincronizare interna a echipamentelor de la sol in cazul fiecarui eveniment, inclusiv in cazul
degradarii semnalului din cauza pierderii sincronizarii, este valoarea nominala specificata, plus sau minus 2
microsecunde. La sincronizare, jitterul (degradarea semnalului din cauza pierderii sincronizarii) trebuie sa fie
mai mic decat 1 microsecunda RMS (eroarea medie patratica).

Sincronizarea fiecarui eveniment listat indica Tnceputul intervalului de timp al evenimentului si sfarsitul
intervalului de timp al evenimentului anterior. Caracteristicile si sincronizarea transmisiilor efective sunt cele
specificate in paragrafele corespunzatoare.

Informatiile referitoare la masurarea preciziei de sincronizare se regasesc in procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari.

3.11.4.3.5 Secventa functiilor. Intervalul de timp dintre transmisiile repetate ale oricarei functii variaza astfel
Tncat sa asigure protectia impotriva interferentelor sincrone.

Fiecare trasmisie a functiei reprezinta o entitate independenta, care se poate produce in orice pozitie din
secventa TDM (cu exceptia faptului ca azimutul de departare trebuie precedat de cuvantul de date de baza 2).
Unele secvente care dispun de o protectie demonstrata la interferentele sincrone, se regasesc in procedurile
specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.11.4.4 Preambulul

3.11.4.4.1 Un semnal de preambul este transmis pe intregul sector de acoperire corespunzator, pentru a
identifica functia care urmeaza. Preambulul este format dintr-o perioada de achizitie a undei purtdtoare de
radiofrecventd, un cod pentru timpul de referintd al receptorului si un cod de identificare a functiei.
Sincronizarea transmisiilor cu preambul este ilustrata in procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari.

3.11.4.4.2 Achizitia semnalului purtdtoarei. Transmisia cu preambul incepe cu o perioada a purtdtoarei de
radiofrecventd nemodulatd, Tn conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

3.11.4.4.3 Modulatia si codificarea

3.11.4.4.3.1 Modulatia cu deplasare diferentiala de faza (DPSK). Codurile preambulului, precum si semnalele
datelor auxiliare si de baza, specificate la pct. 3.11.4.8, sunt transmise prin schema de modulatie DPSK a
purtatoarei de radiofrecventa. Un “zero” este reprezentat printr-o deplasare de faza, de 0 grade plus / minus 10
grade, iar un “unu” este reprezentat printr-o deplasare de faza, de 180 grade plus / minus 10 grade. Rata de
modulatie este de 15 625 bauds. Precizia de sincronizare interna a tranzitiei DPSK este cea specificata la pct.
3.11.4.3.4. In timpul tranzitiei de faza nu se aplica nici o modulatie in amplitudine. Timpul de tranzitie nu
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trebuie sa depaseasca 10 microsecunde, iar faza trebuie sa avanseze sau sau sa ramana in urma, in mod

monoton, pe parcursul zonei de tranzitie.

3.11.4.4.3.2 Timpul de referintd al receptorului. Toate preambulurile trebuie s& contind codul timpului de
referintd al receptorului, 11101 (biti de la I, la Is). Timpul punctului de mijloc al tranzitiei ultimei faze din cod,
este timpul de referinta al receptorului. Codul timpului de referinta al receptorului este validat prin decodificarea

unei identificari valide de functie, imediat urmatoare codului timpului de referinta al receptorului.

3.11.4.4.3.3 Identificarea functiilor. Dupa codul timpului de referintd al receptorului se va transmite un cod
pentru identificarea functiei. Acest cod este format din cei cinci biti de informatie (Is - li0), care permit
identificarea a 31 de functii diferite, plus doi biti de paritate (I;; - 112), Tn conformitate cu specificatiile din cadrul

urmatorului tabel:

Functie Cod

&>
I
o
(]
=
o
=
B
=
N

Azimut pentru apropiere
Azimut pentru apropiere rapida
Elevatie pentru apropiere
Elevatie extinsa pentru apropiere
Azimut de departare

Azimut de 360°

Date de baza 1

Date de baza 2

Date de baza 3

Date de baza 4

Date de baza 5

Date de baza 6

Date auxiliare A

Date auxiliare B

Date auxiliare C

PRPRPRPORPRRPPRPOOOROROO
POROFROORRRPRORRLROO
PRPPRPOOORRPROOORORE
POORRPROORRORFROOOR
ORORRLPRRPRORORFROOORO
oSN YeoNoNeoNoNoNoNoNoNoNoNoNe
OROROO0OO0OOORRRELRROR

Codurile de identificare a functiilor au fost alese astfel incat bitii de paritate 115 $i 11, sa satisfaca ecuatiile:

|5+|7+|3+|9+|10+|11:PAR
|6+|8+|10+|12:PAR

3.11.4.5 Parametrii de ghidare unghiulara. Informatiile referitoare la ghidarea unghiulara sunt codificate prin
durata diferentei de timp dintre centrele lobilor principali ai fasciculelor exploratoare TO si FRO. La nivelul

echipamenelor de bord, codificarea este interpretata ca o functie de timp liniara, astfel:
6= (TO-t)V/2

unde:
0 = Unghiul de ghidare Tnh azimut sau elevatie, In grade

t = Diferenta de timp dintre centrele fasciculelor TO si FRO, exprimata in microsecunde
TO = Diferenta de timp dintre centrele fasciculelor TO si FRO corespunzatoare unghiului de zero grade,

exprimata in microsecunde
V = Constanta de scalare a vitezei de scanare, in grade pe microsecunda.

3.11.4.5.1 Valorile parametrilor de ghidare a unghiului sunt cele indicate in urmatorul tabel:

Valoare t
pentru unghi
Unghi de scanare de scanare

Functie maxim (grade) maxim (Js)

Azimut pentru apropiere —62 pana la +62 13 000
Azimut pentru apropiere rapida —42 pana la +42 9 000
Azimut de departare —42 pana la +42 9 000
Elevatie pentru apropiere —1.5 pana la +29.5 3500
Elevatie extinsa pentru apropiere -2 péna la +10 3200

To
(us)

6 800
4 800
4 800
3350
2800

\Y
(grade/us)

0.020
0.020
—0.020
0.020
0.010

intre finalul scanarii TO si inceputul scanarii FRO, existd o pauz& de o duratd adecvatd in care nu se emit
radiatii. Informatiile suplimentare se regasesc in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei

reglementari.
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Unghiurile maxime de scanare prezentate, indica faptul ca unghiul de scanare trebuie sa depaseasca limita
sectorului de ghidare proportionala, cu cel putin jumatate din l&timea anvelopei fasciculului detectat (in unghi
echivalent), pentru a permite decodificarea corecta.

3.11.4.5.2 Tolerantele pentru viteza fasciculelor echipamentelor de la sol si pentru diferenta de timp dintre
impulsurile TO si FRO corespunzatoare unghiului de zero grade, trebuie sa fie suficient de mari pentru a
satisface cerintele de precizie specificate la pct. 3.11.4.9.

3.11.4.5.3 Transmisiile de scanare TO si FRO sunt dispuse simetric, in jurul punctului de scanare de mijloc,
prezentat Tn procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari. Punctul de scanare de
mijloc si mijlocul intervalului de timp dintre emisiile de scanare TO si FRO, coincid, avand o toleranta de plus
sau minus 10 microsecunde.

3.11.4.6 Functiile de ghidare Tn azimut

3.11.4.6.1 Fiecare transmisie a unui unghi de ghidare, este formata dintr-o scanare TO, in sensul acelor de
ceasornic, urmata de o scanare FRO, n sens invers acelor de ceasornic, privind de deasupra antenei. In cazul
functiilor de azimut pentru apropiere, cresterea valorilor unghiurilor se face in sensul scanarii TO. In cazul
functiilor de azimut pentru departare, cresterea valorilor unghiurilor se face in sensul scanarii FRO.

O schemd care ilustreaza conventile de scanare, este prezentatd in procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari.

3.11.4.6.2 Semnalele de sector. Formatul de transmisie al oricarei functii de azimut cuprinde intervalele de
timp pentru selectarea antenei de bord, indicarea iesirii in-afara-zonei de acoperire si impulsurile de testare
continute Tn procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

Precizia de sincronizare interna a semnalelor de sector este inh conformitate cu precizia de sincronizare interna
a tranzitiilor DPSK, specificate la pct. 3.11.4.3.4.

3.11.4.6.2.1 Identificarea echipamentelor de la sol. Serviciile asigurate de sistemul MLS pentru o anumita
pista, sunt identificate printr-un indicator format din patru caractere alfabetice, care incepe cu litera M. Aceste
caractere indicatoare, mai putin prima litera, sunt transmise sub forma de cuvant digital, in conformitate cu
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

Nu este necesar ca echipamentele MLS de la sol sa transmita identificarea in afara sectoarelor de acoperire
pentru ghidarea unghiulara. Daca identificarea canalelor MLS este in mod operational necesard in afara
sectoarelor de acoperire pentru ghidare unghiulara, aceasta poate fi obtinutd din informatiile furnizate de
echipamentele omnidirectionale de masurare a distantei (DME) asociate. (A se vedea pct. 3.11.5.5.2 si
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.)

3.11.4.6.2.1.1 Semnalul este transmis pe canalul de date, in regiunile de acoperire pentru azimut de apropiere
si azimut de Tndepartare.

3.11.4.6.2.1.2 Bitul de cod din intervalul de timp, anterior alocat pentru identificarea alternativa a
echipamentului de sol (codul Morse), care urmeaza preambulul azimutal, este fixat la starea “ZERO”.
3.11.4.6.2.2 Semnalul de selectare a antenei de bord: Un semnal pentru selectarea antenei de bord este
transmis sub forma unui semnal ,zero” cu modulatie DPSK si o marime de sase biti.. Semnalul este
receptionat in tot sectorul de acoperire in care este asigurata ghidarea in azimut pentru apropiere sau azimut
pentru departare.

Semnalul ofera posibilitatea selectarii celor mai potrivite antene, in cazul instalarii la bord a unui sistem format
din mai multe antene.

3.11.4.6.2.3 Impulsurile de indicare a iesirii In-afara-zonei de acoperire Tn azimut. In cazurile in care sunt
utilizate impulsuri de indicare a iesirii in-afara-zonei de acoperire, acestea sunt:

a) mai mari decét orice alt semnal de ghidare din sectorul care iese in-afara-zonei de acoperire.

b) cu cel putin 5 decibeli mai putin decét nivelul de autorizare zbor-stdnga (zbor-dreapta), din cadrul sectorului
complementar pentru zbor-stanga (zbor-dreapta); si

c) cu cel putin 5 decibeli mai putin decéat nivelul fasciculului din cadrul regiunii de acoperire proportionala.
Durata fiecarui impuls masurat in punctul de la jumatatea amplitudinii, trebuie sa fie de cel putin 100
microsecunde, iar timpii de crestere si de coborare trebuie sa fie mai mici de 10 microsecunde.

3.11.4.6.2.3.1 Daca se doreste, este permisa transmisia secventiald a doua impulsuri, in fiecare interval de
timp aferent indicatiei de iesire in-afara-zonei de acoperire. Daca sunt folosite perechile de impulsuri, durata
fiecarui impuls este de cel putin 50 de microsecunde, iar timpii de crestere si de descrestere trebuie sa fie mai
mici de 10 microsecunde.

3.11.4.6.2.3.2 Transmiterea impulsurilor care indica iesirea in-afara-zonei de acoperire si care sunt emise de
antene cu caracteristici de acoperire suprapuse, trebuie sa fie separata de cel putin 10 microsecunde.
3.11.4.6.2.4 Semnale de testare emise de la sol.

Un interval de timp a fost rezervat in formatul semnalelor de ghidare Tn azimut, pentru utilizarea in viitor a unui
semnal de testare emis de la sol.

3.11.4.6.2.5 Ghidarea complementara. Daca sectorul de ghidare proportionald este mai mic decat zona
minima de acoperire specificata la pct. 3.11.5.2.2.1.1, lit. a) si 3.11.5.2.2.2 lit. a), pentru suplimentarea
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sectorului de acoperire, este asigurata ghidarea complementara prin transmisterea de impulsuri pentru zbor
stanga/zbor dreapta, Tn formatele pentru functiile de azimut pentru apropiere, azimut pentru apropiere rapida si
de nivel ridicat si azimut de departare. Alternativ, este permisa asigurarea ghidarii complementare, lasand
fasciculele sa scaneze dincolo de sectorul de ghidare proportionala indicat, pentru a se asigura informatiile
privind autorizarea de zbor-stanga (zbor-dreapta) corespunzatoare, daca unghiul decodat depaseste limitele
stabilite ale zonei de acoperire proportionala.

3.11.4.6.2.5.1 Informatiile privind ghidarea complementara sunt asigurate prin transmiterea de perechi de
impulsuri, din cadrul intervalelor de timp aferente scanarii unghiulare. O pereche este alcatuita dintr-un impuls
apropiat de momentul de Tncepere a scanarii TO si un impuls apropiat de momentul opririi scanarii FRO. O a
doua pereche consta dintr-un impuls apropiat de momentul de oprire a scanarii TO si un impuls apropiat de
momentul de Tncepere a scanarii FRO. Impulsurile de autorizare zbor-dreapta reprezinta unghiuri pozitive, iar
impulsurile de autorizare zbor-stadnga reprezinta unghiuri negative. Durata fiecarui impuls de autorizare este de
50 de microsecunde, cu o tolerantd de plus sau minus 5 microsecunde. Timpul de comutare al emitatorului
ntre impulsurile de autorizare si emiterea fasciculului de scanare, nu trebuie sa depaseasca 10 microsecunde.
Timpul de crestere pe flancul fiecarui impuls de autorizare neadiacent fasciculului de scanare trebuie sa fie
sub 10 microsecunde.

3.11.4.6.2.5.2 Caracteristicile semnalelor electromagnetice ale impulsurilor de ghidare complementara sunt
urmatoarele:

a) In cadrul sectorului de ghidare complementara zbor-dreapta, semnalul de ghidare complementara zbor-
dreapta depaseste lobii laterali ai fasciculului de scanare si toate celelalte ghidari si semnale de indicare a
iesirii in-afara-zonei de acoperire, cu cel putin 5 dB;

b) in cadrul sectorului de ghidare complementara zbor-stdnga, semnalul de ghidare complementara zbor-
stdnga depaseste lobii laterali ai fasciculului de scanare si toate celelalte ghidari si semnale de indicare a
iesirii in-afara-zonei de acoperire, cu cel putin 5 dB;

c) n cadrul sectorului de ghidare proportionald, semnalele de ghidare complementara sunt cu cel putin 5 dB,
sub lobul principal al fasciculului de scanare.

3.11.4.6.2.5.3 Densitatea de putere a semnalului de autorizare estei cea specificata la pct. 3.11.4.10.1.

Tn procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementéri, sunt prezenate informatii orientative,
referitoare la urmatoarele elemente:

a) secvente de timp ale ghidajului complementar si ale fasciculului de scanare;

b) anvelopele impulsului in regiunile de tranzitie dintre semnalele de ghidaj complementar si cele ale
fasciculului de scanare;

c) schimbari ale conventiilor (zbor-dreapta/zbor-stanga) de ghidare.

Limitele zonei de acoperire proportionala sunt transmise in datele de baza, conform specificatiilor de la pct.
3.11.4.8.2.

3.11.4.7 Functiile de ghidare Tn elevatie

3.11.4.7.1 Conventii de scanare. Pentru functia de elevatie pentru apropiere, cresterea unghiurilor de ghidare
in elevatie este orientatd pe directie ascendenta. Unghiul de elevatie zero coincide cu un plan orizontal, prin
centrul de faza al respectivei antene. Fiecare transmisie a unghiului de ghidare este formata dintr-o scanare
TO, urmata de o scanare FRO. Scanarea TO este orientata in directia cresterii valorii unghiurilor.

3.11.4.7.2 Semnalul de sector. Pregatirea pentru transmiterea unui impuls de indicare a iegirii in-afara-zonei
de acoperire se face in formatul aferent functiei de elevatie pentru apropiere. Daca se utilizeaza un impuls de
indicare a iesirii Tn-afara-zonei de acoperire, acesta este: (1) mai mare decét orice semnal de ghidare din
sectorul de indicare a iegirii in-afara-zonei de acoperire si (2) cu cel putin 5 dB mai putin decat semnalele de
ghidare din cadrul sectorului de ghidare. Timpul de indicare a iesirii In-afara-zonei de acoperire in elevatie
trebuie sa fie Tn conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari. Durata
fiecarui impuls masurat Tn punctele de jumatate de amplitudine, trebuie s& fie de cel putin 100 de
microsecunde, iar timpii de crestere si descrestere trebuie sa fie sub 10 microsecunde.

3.11.4.7.2.1 Daca se doregte, este permisa transmiterea secventiald a doua impulsuri, in fiecare interval de
timp, pentru indicarea evitarii obstacolelor. Daca sunt utilizate perechi de impulsuri, durata fiecarui impuls
trebuie sa fie de cel putin 50 de microsecunde, iar timpii de crestere si de coborére trebuie sa fie sub 10
microsecunde.

3.11.4.8 Functiile datelor. Furnizarea datelor se face in formatul de semnal MLS, pentru transmiterea datelor
de baza si a datelor auxiliare.

Cerintele privind monitorizarea i acoperirea datelor referitoare la echipamentele de la sol sunt specificate la
pct. 3.11.5.4.

3.11.4.8.1 Transmisia datelor. Datele sunt transmise conform specificatiilor de la pct. 3.11.4.4.3.1.

3.11.4.8.2 Structura de baza a datelor si sincronizarea. Datele de baza sunt codificate sub forma de cuvinte de
32 biti, formate dintr-un preambul de functie (12 biti) specificat la pct. 3.11.4.4 si continut de date, conform
cerintelor din procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementéari. Coordonarea in timp a
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cuvintelor aferente datelor de baza, intervalul maxim dintre transmiterea aceluiasi cuvant si organizarea
cuvintelor, sunt in conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.
Datele care contin informatii digitale sunt transmise mai Tnt&i cu bitul cel mai putin semnificativ. Cel mai mic
numar binar reprezinta limita inferioara a intervalului absolut, incrementarea realizandu-se in binar, pana la
limita superioara a intervalului absolut, Tn conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari.

3.11.4.8.2.1 Continutul datelor de baza. Datele de baza, in conformitate cu procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari, sunt definite dupa cum urmeaza:

a) Distanta de la antena orientata Tn azimut pentru apropiere, fatd de prag, reprezintad distanta minima dintre
centrul de faza al antenei, orientata in azimut de apropiere si planul vertical, perpendicular pe axul pistei care
contine pragul pistei.

b) Limita zonei de acoperire proportionald cu azimutul pentru apropiere, reprezinta limita sectorului in care
sunt transmise semnalele de ghidare in azimut, pentru apropiere proportionala.

¢) Tipul semnalului de ghidare complementara, indica metoda de furnizare a semnalului de ghidare nh azimut.
d) Panta minima de aterizare, reprezinta cel mai mic unghi de coboréare de-a lungul azimutului de zero grade,
conform definitiei de la pct. 3.11.1.

e) Starea de azimut pentru departare, reprezinta starea operationala a echipamentelor pentru masurarea
azimutului de departare.

f) Starea DME, reprezinta starea operationald a echipamentelor pentru masurarea distantei - DME.

g) Conditia azimutului de apropiere, reprezinta starea operationalda a echipamentelor pentru masurarea
azimutului de apropiere.

h) Conditia elevatiei de apropiere, reprezinta starea operationalad a echipamentelor de masurare a elevatiei
de apropiere.

i) Latimea fasciculului, reprezinta, pentru o functie anume, latimea fasciculului antenei, conform definitiei de la
pct. 3.11.1.

j) Distanta DME, reprezintd distanta minima dintre centrul de faza al antenei DME si planul vertical,
perpendicular pe axul pistei care contine punctul de origine MLS.

k) Orientarea azimutului magnetic de apropiere, reprezinta unghiul masurat in plan orizontal in sensul acelor
de ceasornic de la Nordul Magnetic pana la azimutul de zero grade pentru apropiere, avand originea in antena
orientata in azimut de apropiere. Punctul de vertex al unghiului masurat este centrul de faza al antenei
orientata in azimut de apropiere.

I) Orientarea magnetica a azimutului de departare, reprezinta unghiul masurat Tn plan orizontal, in sensul
acelor de ceasornic, de la Nordul Magnetic pana la azimutul de zero grade de departare, avand originea in
antena orientata Tn azimutul de departare. Punctul de vertex al unghiului masurat este centrul de faza al
antenei azimutului de departare.

m) Limita de acoperire proportionald a azimutului de departare, reprezinta limita sectorului Tn care este
transmisa ghidarea proportionala in azimut de departare.

n) ldentificarea echipamentelor de la sol MLS, reprezinta de ultimele trei caractere ale identificarii sistemului,
specificate la pct. 3.11.4.6.2.1. Caracterele sunt codificate Tn conformitate cu Alfabetul International Nr.5 (IA-5),
utilizand bitii de la b; pana la bg inclusiv.

Alfabetul international Nr. 5 (1A-5) este definit in RACR-CNS, Volumul Il1.

Bitul b; al acestui cod poate fi reconstruit n radioreceptorul de bord, ludnd complementul bitului bg.

3.11.4.8.3 Secventele de timp si organizarea datelor auxiliare sunt in conformitate cu procedurile specifice de
aplicare a prevederilor prezentei reglementari. Datele auxiliare sunt organizate in cuvinte de 76 biti, formate
din preambulul de functie (12 biti), conform specificatilor de la pct. 3.11.4.4, adresa (8 biti), precum si
continutul si paritatea datelor (56 biti). Pentru indicarea transmisiei de date auxiliare A, B si C sunt rezervate
trei coduri de identificare a functiei. Se furnizeaza doua formate pentru cuvintele de date auxiliare, unul pentru
datele digitale si unul pentru datele tip caractere alfanumerice. Datele care contin informatii digitale sunt
transmise incepand cu bitul cel mai putin semnificativ. Caracterele alfabetice din cuvintele de date B1 - B39
sunt codificate in conformitate cu Alfabetul International Nr. 5 (IA5), utilizand bitii b, - bs, iar primul bit transmis
este b;. Caracterele de date alfanumerice din alte cuvinte de date sunt codificate Tn conformitate cu IA-5,
utilizand sapte biti de informatii, plus un bit de paritate, adaugat la fiecare caracter. Datele alfanumerice sunt
transmise Tn ordinea in care trebuie citite. Transmisia seriala a unui caracter incepe cu transmiterea bitului
celui mai putin semnificativ gi se finalizeaza cu transmiterea bitului de paritate.

Alfabetul international Nr. 5 (IA5) este definit in cadrul RACR-CNS, Volumul IlI.

Continutul datelor auxiliare A este specificat la pct. 3.11.4.8.3.1. Continutul datelor auxiliare B este specificat la
pct. 3.11.4.8.3.2. Continutul datelor auxiliare C este rezervat numai pentru utilizarea la nivel national.
3.11.4.8.3.1 Continutul datelor auxiliare A. Datele din cadrul cuvintelor de tip date auxiliare Al - A4, Tn
conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari, sunt definite astfel:
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a) Deviatia (offset-ul ) antenei orientatd in azimutul de apropiere, reprezinta distanta minima dintre centrul de
faza al antenei orientata in azimut de apropiere i un plan vertical, care contine axul pistei.

b) Distanta dintre antena orientatad in azimutul de apropiere gi punctul de origine al sistemului MLS, reprezinta
distanta minima dintre centrul de faza al antenei orientatd in azimutul de apropiere si planul vertical care este
perpendicular pe axul pistei si contine punctul de origine al sistemului MLS.

c) Alinierea azimutului de apropiere cu axul pistei, reprezinta unghiul minim dintre azimutul de zero grade
pentru apropiere si axul pistei.

d) Sistemul de coordonate al antenei orientata in azimutul de apropiere, reprezinta sistemul de coordonate
(plane sau conice) al datelor referitoare la unghiuri, transmise de antena orientatda in azimutul pentru
apropiere.

Desi standardul de mai sus a fost creat pentru a asigura sisteme de coordonate alternative, sistemul de
coordonate plane nu este implementat si nu a fost planificata implementarea lui n viitor.

e) Tnaltimea antenei orientata in azimut pentru apropiere, reprezinti pozitia verticald a centrului de faza al
antenei, raportata la punctul de origine al sistemului MLS.

f) Deviatia antenei orientata in elevatie pentru apropiere, reprezinta distanta minima dintre centrul de faza al
antenei orientata n elevatie si un plan vertical care contine axul pistei.

g) Distanta dintre punctul de origine al sistemului MLS si pragul pistei, reprezinta distanta, masurata de-a
lungul axului pistei, de la punctul de origine al sistemului MLS pé&na la pragul pistei.

h) Tnaltimea antenei orientata in elevatie pentru apropiere, reprezinta pozitia pe verticald a centrului de faza al
antenei, orientata in elevatie, raportata la punctul de origine al sistemului MLS.

i) Elevatia punctului de origine al sistemului MLS, reprezinta elevatia punctului de origine, raportata la nivelul
mediu al marii (msl).

j) Tnaltimea pragului pistei, reprezinta pozitia pe verticald a intersectiei dintre pragul pistei si axul acesteia,
raportata la punctul de origine al sistemului MLS.

k) Deviatia DME, reprezinta distanta minima dintre centrul de faza al antenei echipamentelor DME si un plan
vertical care contine axul pistei.

I) Distanta dintre DME gi punctul de origine al sistemului MLS, reprezinta distanta minima dintre centrul de faza
al antenei DME si planul vertical care este perpendicular pe axul pistei si care contine punctul de origine al
sistemului MLS.

m) Tnaltimea antenei DME, reprezinta pozitia pe verticald a centrului de faza al antenei, raportata la punctul de
origine al sistemului MLS.

n) Distanta pana la capatul pistei, reprezinta distanta de-a lungul axului pistei, dintre capatul pistei si punctul
de origine al MLS.

0) Deviatia antenei orientata in azimut pentru departare, reprezinta distanta minima dintre centrul de faza al
antenei orientata Tn azimut pentru departare si un plan vertical care contine axul pistei.

p) Distanta dintre antena orientata in azimut pentru departare si punctul de origine al sistemului MLS,
reprezinta distanta minima dintre antena orientata in azimut pentru departare si planul vertical, care este
perpendicular pe axul pistei si contine punctul de origine al sistemului MLS.

q) Alinierea azimutului pentru departare la axul pistei, reprezintd unghiul minim dintre azimutul pentru
departare de zero grade si axul pistei.

r) Sistemul de coordonate al antenei orientata in azimut pentru departare, reprezinta sistemul de coordonate
(plane sau conice) al datelor referitoare la unghi, transmise de catre antena orientata in azimut pentru
departare.

Desi standardul de mai sus a fost creat pentru a asigura sisteme de coordonate alternative, sistemul de
coordonate plane nu este implementat si nu a fost planificata implementarea lui in viitor.

s) Tnaltimea antenei orientata in azimut pentru departare, reprezinta pozitia pe verticala a centrului de faza al
antenei, raportata la punctul de origine al sistemului MLS.

Se preconizeaza sa nu se mai definesca alte cuvinte de date auxiliare A.

3.11.4.8.3.2 Continutul datelor auxiliare B. Cuvintele de date auxiliare B sunt definite in conformitate cu
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

3.11.4.8.3.2.1 Datele referitoare la procedurile sistemului de aterizare cu microunde/de navigatie de suprafata
(MLS/RNAV). Daca este necesar, cuvintele de date auxiliare B1 - B39 sunt utilizate pentru transmiterea
datelor care asigura suportul pentru procedurile MLS/RNAV. Se permite impartirea datelor referitoare la
procedurd, in doua baze de date separate: una pentru transmisiile in sectorul de azimut pentru apropiere si
una pentru transmisiile in sectorul de azimut pentru departare. Datele pentru fiecare procedura sunt transmise
in baza de date pentru sectorul de acoperire in care incepe procedura. Datele referitoare la procedurile de
apropiere ratate, sunt incluse Tn baza de date care contine procedura de apropiere asociata.

3.11.4.8.3.2.2 Structura bazei de date pentru proceduri. Atunci cand este utilizata, fiecare baza de date pentru
proceduri este construita astfel:
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a) diagrama/cuvantul CRC care indica dimensiunea bazei de date, numarul de proceduri definite si codul de
verificare a redudantei ciclice (CRC) pentru validarea bazei de date;

b) cuvintele de descriere a procedurii care indica toate procedurile de apropiere si de decolare numite in
cadrul bazei de date; iar

c) cuvintele de date referitoare la punctele de orientare care indica si secventa punctelor de orientare pentru
proceduri.

Structura si codificarea cuvintelor de date auxiliare B, de la B1 la B39, céat si indicatiile referitoare la codificarea
procedurilor MLS/RNAV sunt definite in conformitate cu procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari.

3.11.4.9 Precizia sistemului. Daca nu exista alte specificatii, standardele de precizie specificate in cadrul
prezentului document trebuie sa fie respectate cu o probabilitate de 95 %.

Limitele generale ale sistemului includ erori cu diverse cauze, cum ar fi cele generate de echipamentele de
bord, de echipamentele de la sol sau de efectele de propagare.

Se urmareste ca limitele de eroare sa fie aplicate pe un interval al traiectoriei de zbor care sa includa punctul
de reper la apropiere sau punctul de reper la azimutul pentru departare. Informatiile privind interpretarea
erorilor MLS si masurarea erorilor respective pe un interval corespunzator pentru verificarea in zbor, sunt
furnizate in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.

Pentru a determina erorile admise pentru tolerantele de degradare de la nivelul altor puncte, in afara de
punctul de reper corespunzator, precizia specificata pentru punctul de reper trebuie mai intai convertita de la
valoarea sa liniara, la valoarea unghiulara echivalenta, a carei origine se afla la nivelul antenei.

3.11.4.9.1 Punct de referinta de apropiere pentru sistemul MLS. Inaltimea punctului de referinta de apropiere
pentru sistemul MLS este de 15 m (50 ft). Se permite o toleranta de plus 3 m (10 ft).

Obiectivul operational de definire a inaltimii punctului de referintd de apropiere pentru sistemul MLS are rolul
de a asigura ghidarea peste obstacole in conditii de siguranta si utilizare eficienta si sigura a pistei deservite.
In&ltimile notate la pct. 3.11.4.9.1 fac referire la pistele de categoria 3 sau 4, asa cum sunt ele definite Tn
cadrul Anexei 14 OACI. In acelasi timp, punctul de referinta trebuie s& fie un punct convenabil pentru
specificarea preciziei i a celorlalti parametri ai functiei.

Atunci cand se depasesc valorile specificate mai sus, pentru indltimea punctului de referind de apropiere
pentru sistemul MLS, s-a luat in calcul o distantd maxima pe verticala de 5,8 m (19 ft) intre traiectoria antenei
MLS de pe aeronava, selectata pentru apropierea finala si traiectoria celei mai joase parti a rotilor, la nivelul
pragului. In cazul aeronavelor care nu indeplinesc acest criteriu, este posibil a se lua masuri corespunzétoare
pentru mentinerea unei distante adecvate la nivelul pragului sau pentru modificarea valorii de operare minima
admisa.

3.11.4.9.2 Punctul de referind al azimutului de departare pentru sistemul MLS. Tnaltimea punctului de referina
al azimutului de departare pentru sistemul MLS este de 15 m (50 ft). Se permite o toleranta de plus 3 m (10 ft).
Obiectivul de definire a punctului de referina al azimutului de departare pentru sistemul MLS, trebuie sa fie un
punct convenabil pentru specificarea preciziei gi a celorlalti parametri ai functiei.

3.11.4.9.3 Valoarea PFE este cuprinsa n cadrul acelor componente de frecventa ale erorii de semnal de
ghidare de la nivelul iesirii receptorului de bord, care se afla sub 0,5 rad/s, in cazul informatiilor de ghidare
furnizate Tn azimut sau sub 1,5 rad/s, in cazul informatiilor de ghidare furnizate in elevatie. Zgomotul la nivelul
comenzilor, este cuprins in cadrul acelor componente de frecventa ale erorii de semnal de ghidare de la nivelul
iesirii receptorului de bord, care se afla peste 0,3 rad/s, in cazul ghidarii in azimut sau peste 0,5 rad/s, in cazul
informatiilor de ghidare in elevatie. Frecventa de frangere a filtrului de iesire a receptorului, utilizatd pentru
aceasta masuratoare, este de 10 rad/s.

3.11.4.9.4 Functiile de ghidare Tn azimut pentru apropiere. La nivelul punctului de reper la apropiere, functia de
azimut pentru apropiere asigura urmatoarele performante:

a) PFE nu trebuie sa depaseasca plus sau minus 6 m (20 ft);

b) PFN nu trebuie sa depaseasca plus sau minus 3.5 m (11.5 ft);

c) CMN nu trebuie s& depéseasca plus sau minus 3,2 m (10,5 ft) sau 0,1 grade, n functie de care valoare este
mai mica.

3.11.4.9.4.1 La nivelul punctului de reper la apropiere, eroarea PFE nu trebuie sa depaseasca plus sau minus
4 m (13,5 ft).

3.11.4.9.4.2 Precizia liniara specificata la nivelul punctului de reper, trebuie sa fie mentinuta pe intreaga zona
de acoperire a pistei, aga cum este specificata la pct. 3.11.5.2.2.1.2, cu exceptia cazului in care se permite
degradarea specificata la pct. 3.11.4.9.4.3.

3.11.4.9.4.3 Limite de degradare admise. Se permite degradarea liniara a PFE, PFN si CMN unghiulare in
azimut pentru apropiere, pana la limitele zonei de acoperire, dupa cum urmeaza:

a) In raport cu distanta. Limitele PFE si PFN exprimate din punct de vedere unghiular, la o distanta de 37 km
(20 NM) fata de pragul pistei, de-a lungul prelungirii axului pistei, sunt de 2 ori mai mari decat valoarea
specificata la nivelul punctului de reper la apropiere. Limita CMN este de 0,1 grade la o distanta de 37 km (20
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NM) fatéd de punctul de reper la apropiere, de-a lungul prelungirii axului pistei, la unghiul minim al pantei de
aterizare.

b) Tn raport cu azimutul. Limitele PFE si PFN, exprimate din punct de vedere unghiular, la un azimut de plus
sau minus 40 grade, sunt de 1.5 ori mai mari decat valoarea de pe prelungirea axului pistei, de la aceeasi
distanta fatd de punctul de reper la apropiere. Limita CMN, exprimata din punct de vedere unghiular, la un
unghi de azimut de plus sau minus 40 grade, este de 1,3 ori mai mare decét valoarea de pe prelungirea axului
pistei, de la aceeasi distanta fatd de punctul de reper la apropiere.

c) In raport cu unghiul de elevatie. Limitele PFE si PFN nu se degradeaza pana la un unghi de elevatie de 9
grade. Limitele PFE si PFN, exprimate din punct de vedere unghiular la o elevatie de 15 grade fata de centrul
de faza al antenei orientata Tn azimut pentru apropiere, sunt de 2 ori mai mari decat valoarea admisa sub 9
grade, la aceeasi distanta fatéd de punctul de reper la apropiere si la acelasi unghi de azimut. Limita CMN nu
se degradeaza Tn raport cu elevatia.

d) CMN maxim. Limitele CMN nu depasesc 0,2 grade n nicio zona de acoperire.

3.11.4.9.4.3.1 CMN nu trebuie sa depaseasca 0,1 grade in nicio zona de acoperire.

3.11.4.9.4.4 Valorile maxime pentru PFE si PFN unghiulare. Tn orice zon& de acoperire, limitele pentru erorile
unghiulare sunt urmatoarele:

a) PFE nu trebuie sa depaseasca plus sau minus 0,25 grade; iar

b) PFN nu trebuie sa depaseasca plus sau minus 0,15 grade.

3.11.4.9.5 Functiile de ghidare in azimut de departare. La nivelul punctului de reper la azimut de departare,
functia de azimut de departare are urméatoarele performante:

a) PFE nu trebuie sa depaseasca plus sau minus 6 m (20 ft);

b) componenta PFN nu trebuie sa depaseasca plus sau minus 3,5 m (11,5 ft);

c) CMN nu trebuie s& depéseasca plus sau minus 3,2 m (10,5 ft) sau 0,1 grade, in functie de care valoare este
mai mica.

3.11.4.9.5.1 Limite de degradare admise. Se permite degradarea liniara a PFE, PFN si CMN unghiulare pentru
azimutul de departare, pana la limitele zonei de acoperire, in conformitate cu urmatoarele specificatii:

a) In raport cu distanta. Limitele PFE si PFN exprimate din punct de vedere unghiular, la limita acoperirii de-a
lungul prelungirii axului pistei, sunt de 2 ori mai mari decét valoarea specificata la nivelul punctului de reper la
azimutul de departare. Limita CMN, exprimata din punct de vedere unghiular, la o distanta de 18,5 km (10 NM)
fata de capatul pistei, de-a lungul prelungirii axului pistei, este de 1,3 ori mai mare decéat valoarea specificata la
nivelul punctului de reper la azimutul de departare.

b) Tn raport cu azimutul. Limitele PFE si PFN, exprimate din punct de vedere unghiular, la un unghi de azimut
de plus sau minus 20 grade, sunt de 1,5 ori mai mari decéat valoarea de pe prelungirea axului pistei, de la
aceeasi distanta fata de punctul de reper la azimutul de departare. Limita CMN, exprimata din punct de vedere
unghiular, la un unghi de azimut de plus sau minus 20 grade, este de 1,3 ori mai mare decat valoarea de pe
prelungirea axului pistei, de la aceeasi distanta, fata de punctul de reper al azimutului pentru departare.

c) In raport cu unghiul de elevatie. Limitele PFE si PFN nu se degradeaza pana la un unghi de elevatie de 9
grade. Limitele PFE si PFN, exprimate din punct de vedere unghiular, la un unghi de elevatie de 15 grade fata
de centrul de faza al antenei orientate in azimut de departare, sunt de 2 ori mai mari decat valoarea admisa
sub 9 grade, la aceeasi distanta fatd de punctul de reper la azimutul de departare si la acelagi azimut. Limita
CMN nu se degradeaza in raport cu unghiul de elevatie.

d) CMN maxim. Limitele CMN nu trebuie sa depaseasca 0,2 grade in nicio zona de acoperire.

3.11.4.9.5.2 Valorile maxime pentru PFE si PFN unghiulare. Tn orice zon& de acoperire, limitele pentru erorile
unghiulare sunt urmatoarele:

a) PFE nu trebuie sa depaseasca plus sau minus 0.50 grade; iar

b) PFN nu trebuie sa depaseasca plus sau minus 0.30 grade.

3.11.4.9.6 Functiile de ghidare in elevatie. Pentru ca echipamentele amplasate sa furnizeze o pantd minima de
aterizare cu o valoare nominala de 3 grade sau mai mica, functia de elevatie pentru apropiere atinge, la nivelul
punctului de reper la apropiere, urmatoarele performante:

a) PFE nu depaseste plus sau minus 0,6 m (2 ft);

b) PFN nu depaseste plus sau minus 0,4 m (1,3 ft);

c) CMN nu depaseste plus sau minus 0,3 m (1 ft);

3.11.4.9.6.1 Limite de degradare admise. Se permite degradarea liniara a PFE, PFN si CMN unghiulare Tn
elevatia pentru apropiere, pana la limitele zonei de acoperire, ih conformitate cu urmatoarele specificatii:

a) Tn raport cu distanta. Limitele PFE si PFN, exprimate din punct de vedere unghiular, la o distantd de 37 km
(20 NM) fata de pragul pistei de pe traiectoria minima de aterizare, sunt de 0,2 grade. Limita CMN este de 0,1
grade la o distanta de 37 km (20 NM) fata de punctul de reper la apropiere, de-a lungul prelungirii axului pistei,
la unghiul minim al traiectoriei de aterizare.

b) Tn raport cu azimutul. Limitele PFE si PFN, exprimate din punct de vedere unghiular, la un azimut de plus
sau minus 40 grade, sunt de 1,3 ori mai mari decat valoarea de pe prelungirea axului pistei de la aceeasi
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distantd fatéd de punctul de reper la apropiere. Limita CMN, exprimata din punct de vedere unghiular, la un
azimut de plus sau minus 40 grade, este de 1,3 ori mai mare decét valoarea de pe prelungirea axului pistei, de
la aceeasi distanta fata de punctul de reper la apropiere.

c) In raport cu unghiul de elevatie. In cazul unghiurilor de elevatie care depagesc panta minima de aterizare
sau 3 grade, 1n functie de care valoare este mai mica si care ajung pana la valoarea maxima a acoperirii de
ghidare proportionala si pana la locul geometric al punctelor care se afla exact deasupra punctului de reper la
apropiere, se permite o degradare liniara a limitelor PFE, PFN si CMN, exprimate din punct de vedere
unghiular, astfel incat, la un unghi de elevatie de 15 grade, limitele sa fie de 2 ori mai mari decét valoarea
specificata la nivelul punctului de reper. CMN care se afla exact deasupra punctului de reper nu trebuie sa
depaseasca, in nici un caz, plus sau minus 0,07 grade. In cazul altor zone de acoperire din cadrul sectorului
unghiular, de la un unghi de elevatie echivalent cu panta minima de aterizare si pana la unghiul maxim al
acoperirii proportionale, se aplica valorile de degradare pentru distanta si azimut specificate la a) si b).

d) Tn cazul unghiului de elevatie, limitele PFE, PFN si CMN nu se degradeaza in zona dintre panta miniméa de
aterizare si 60 % din panta minima de aterizare. In cazul unghiurilor de elevatie sub 60 % din panta minima de
aterizare si pana la limita de acoperire specificata la pct. 3.11.5.3.2.1.2 si pana la locul geometric al punctelor
care se afla exact deasupra punctului de reper la apropiere, se permite o crestere liniara a limitelor PFE, PFN
si CMN exprimate din punct de vedere unghiular, pana la o valoare de 6 ori mai mare decéat valoarea
specificata la nivelul punctului de reper de apropiere. in cazul altor zone de acoperire din cadrul sectorului
unghiular, de la un unghi de elevatie echivalent cu 60% din valoarea unghiului pantei minime de aterizare gi
pana la limita acoperirii, se aplica valorile de degradare pentru distanta si unghi de azimut, specificate la a) si
b). PFE nu trebuie sa depaseasca in nici un caz 0,8 grade, iar CMN nu trebuie sa depaseasca n nici un caz
0,4 grade.

e) CMN maxim. Tn cazul unghiurilor de elevatie care depdgsesc 60 % din panta minima de aterizare, limitele
CMN nu trebuie sa depaseasca 0,2 grade in nicio zona de acoperire.

3.11.4.9.6.2 Valorile maxime pentru PFE si PFN unghiulare. Tn orice zona de acoperire, limitele pentru erorile
de la nivelul unghiurilor de elevatie, care depasesc 60 % din panta minima de aterizare, sunt urmatoarele:

a) PFE nu trebuie sa depaseasca plus sau minus 0,25 grade; iar

b) PFN nu trebuie sa depaseasca plus sau minus 0,15 grade.

3.11.4.9.6.3 Limita, exprimata din punct de vedere unghiular privind degradarea liniara a limitelor PFE, PFN si
CMN, care sunt sub 60 % din panta minima de aterizare si pana la limita de acoperire, trebuie sa fie de 3 ori
mai mari decéat valoarea admisa la nivelul punctului de reper la apropiere.

In cazul altor zone de acoperire din cadrul sectorului unghiular, de la un unghi de elevatie echivalent cu 60%
din panta minima de aterizare si pana la limita acoperirii, se aplica valorile de degradare pentru distanta si
unghi de azimut specificate la pct. 3.11.4.9.6.1, a) si b).

3.11.4.9.6.4 CMN maxim. In cazul unghiurilor de elevatie care depagesc 60 % din panta minima de aterizare,
limitele CMN nu trebuie sa depaseasca 0,1 grade n nicio zona de acoperire.

3.11.4.9.6.5 PFE nu trebuie sa depaseasca 0,35 grade, iar CMN nu trebuie sa depaseasca 0,2 grade.
3.11.4.9.6.6 Echipamentele de masurare a elevatiei pentru apropiere, amplasate astfel incat sa furnizeze o
pantd minima de aterizare mai mare de 3 grade, trebuie sa atinga precizii unghiulare cel putin egale cu cele
specificate pentru echipamentele care sunt amplasate, astfel incat sa se obtina o pantd minima de aterizare de
3 grade, in cadrul volumului zonei de acoperire.

3.11.4.10 Densitatea de putere

3.11.4.10.1 Densitatea de putere pentru semnale DPSK, de autorizare si de ghidare unghiulara, trebuie sa fie
cel putin egala cu valorile specificate in cadrul urmatorului tabel, in orice conditii meteorologice operationale si
n orice punct din cadrul zonei de acoperire, cu exceptia cazurilor de la pct. 3.11.4.10.2.

Semnale de
Semnale Semnale unghiulare ghidare
Functie DPSK (dBW/m2) complementara
1° 2° 3°
(dBW/m2) (latime fascicul antena) (dBW/m2)
Ghidare Tn azimut pentru apropiere -89.5 -85.7 -79.7 -76.2 -88.0
Ghidare Tn azimut pentru apropiere rapida -895 -880 -84.5 -810 —-88.0
Ghidare Tn azimut pentru departare -895 -880 827 792 —-88.0
Ghidare in elevatie pentru apropiere -89.5 -88.0 -845 N/A N/A

N/A = nu este aplicabil
Tabelul de mai sus specifica densitatile minime de putere pentru semnalele de autorizare si semnalele
fasciculelor de scanare. Valorile relative ale celor doua semnale sunt specificate la pct. 3.11.4.6.2.5.2.
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3.11.4.10.2 Densitatea de putere a semnalelor de ghidare Tn azimut pentru apropiere trebuie sa fie mai mare
decét cea specificata la pct. 3.11.4.10.1 cu cel putin:
a) 15 dB la nivelul punctului de reper la apropiere;
b) 5 dB pentru antenele care au o latime a fasciculului de 1 grad sau 9 dB pentru antenele care au o latime a
fasciculului mai mare sau egala cu 2 grade si care se afla la 2,5 m (8 ft) deasupra suprafetei pistei, la punctul
de origine al sistemului MLS sau la cel mai indepartat punct al axului pistei, care se afla in linia de vizibilitate
directa a antenei orientata Tn azimut.
Tn apropierea suprafetei pistei, echipamentul de masurare a azimutului pentru apropiere atinge, in mod normal,
densitati de putere mai mari decét cele specificate pentru semnalele unghiulare la pct. 3.11.4.10.1, pentru a
putea oferi suport operatiunilor de aterizare automata. Indicatii cu privire la latimea fasciculului antenei gi
consideratii referitoare la bilantul de putere, sunt furnizate in procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari.
Specificatiile privind zona de acoperire de la punctele 3.11.5.2.2 si 3.11.5.3.2 furnizeaza prevederi pentru
echipamentele de la sol amplasate in conditii in care este posibil ca acestea sa nu poata atinge densitatea de
putere specificata la pct. 3.11.4.10.2.
3.11.5 Caracteristicile echipamentelor de la sol.
3.11.5.1 Sincronizarea si monitorizarea. Sincronizarea transmisiilor de date si de ghidare unghiulara cu
diviziune Tn timp multiplexata, listate la pct. 3.11.4.3.3, este monitorizata.
Cerintele specifice de monitorizare pentru diversele functii ale sistemului MLS sunt specificate la punctele
3.11.5.2.3 i 3.11.5.3.3.
3.11.5.1.1 Radiatiile reziduale ale functiilor MLS. Radiatia reziduald a unei functii MLS, in timp ce o alta functie
radiaza, trebuie sa fie cu cel putin 70 dB sub nivelul atins la emisie.
Nivelul de radiatie reziduala, acceptat pentru o anumita functie, este acel nivel care nu afecteza receptia
oricarei alte functii si care depinde de locul in care se afla echipamentul si de pozitia aeronavei.
3.11.5.2 Echipamentul de ghidare Tn azimut.
3.11.5.2.1 Caracteristicile fasciculului de scanare. Antenele echipamentului de la sol orientate n azimut produc
un fascicul in forma de evantai, care este ingust in planul orizontal si larg Tn planul vertical si care este scanat
orizontal intre limitele sectorului de ghidare proportionala.
3.11.5.2.1.1 Sistemul de coordonate. Informatiile de ghidare in azimut sunt radiate in coordonate conice sau
plane.
3.11.5.2.1.2 Latimea fasciculului antenei. Latimea fasciculului antenei nu trebuie sa depaseasca 4 grade. Se
urmareste ca anvelopa fasciculului de scanare detectat pe intrega zona de acoperire, sa nu depaseasca 250
microsecunde (echivalent cu o latime a fasciculului de 5 grade), pentru a asigura decodificarea corecta a
unghiului de catre echipamentul de bord.
3.11.5.2.1.3 Forma fasciculului de scanare. Punctele de minus 10 dB de pe anvelopa fasciculului sunt
deplasate de pe centrul fasciculului, cu cel putin 0,76 din latimea fasciculului, dar nu mai mult de 0,96 din
latimea fasciculului.
Forma de fascicul descrisa este valabild in cazul liniei de vizibilitate directd (boresight) intr-un mediu fara
imagini fantoma, in care este utilizat un filtru adecvat. Informatiile referitoare la forma fasciculului si lobii
lateriali sunt furnizate in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.
3.11.5.2.2 Zona de acoperire
Diagramele care ilustreaza cerintele referitoare la zona de acoperire sunt prezentate in procedurile specifice
de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.
3.11.5.2.2.1 Azimutul de apropiere. Echipamentul de la sol pentru masurarea azimutului pentru apropiere
furnizeaza informatii de ghidare, cel putin in cadrul urméatoarelor volume de spatiu:
3.11.5.2.2.1.1 Zona de apropiere.
a) Lateral, Tntr-un sector de 80 grade (in mod normal, plus si minus 40 grade in jurul liniei de vizibilitate directa
- boresight - a antenei), care Tsi are originea in centrul de faza al antenei orientate Tn azimut pentru apropiere.
b) Longitudinal, de la antena orientata ih azimut pentru apropiere, pana la 41,7 km (22,5 NM).
c) Vertical, intre:
1) o suprafata conica inferioara care isi are originea in centrul de faza al antenei orientate in azimut pentru
apropiere si care este inclinata in sus pentru a atinge, la limita longitudinala a zonei de acoperire, o naltime
de 600 m (2 000 ft) deasupra planului orizontal care contine centrul de faza al antenei; gi
2) o suprafata conica superioara care igi are originea in centrul de faza al antenei orientate in azimut pentru
apropiere gi care este inclinaté cu 15 grade deasupra planului orizontal pana la o inéltime de 6 000 m (20
000 ft).
Atunci cand exista obstacole care penetreaza suprafata inferioara, se preconizeaza ca ghidarea nu trebuie
asigurata la inaltimi mai mici decét cea a liniei de vizibilitate directa.
Pentru cazurile in care se determind ca in afara sectorului de acoperire promulgat se transmit informatii de
ghidare false, iar procedurile operationale adecvate nu ofera o solutie acceptabild, sunt disponibile tehnici de
reducere la minim a efectelor acestora. Aceste tehnici includ reglarea sectorului de ghidare proportionala sau
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utilizarea semnalelor de indicare a iegirii in afara acoperirii. Indicatiile referitoare la utilizarea acestor tehnici
sunt furnizate Tn procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.
Atunci cand sectorul de ghidare proportionala dat este mai mic decét acoperirea lateralda minima specificata la
pct. 3.11.5.2.2.1.1 a), sunt necesare semnalele de ghidare pentru autorizare specificate la pct. 3.11.4.6.2.5.
3.11.5.2.2.1.2 Zona pistei.
a) Orizontal, Tn cadrul unui sector de 45 m (150 ft) pe fiecare parte a axului pistei, incepand de la capatul pistei
si extinzandu-se paralel cu axul pistei Tn directia de apropiere, pana cand se uneste cu zona minima de
acoperire operationala descrisa la pct. 3.11.5.2.2.1.3.
b) Vertical intre:
1) o suprafata orizontala, care se afla cu 2,5 m (8 ft) deasupra celui mai indepartat punct de pe axul pistei
care se afla in linia de vizibilitate directa a antenei de azimut; si
2) o suprafata conica care Tsi are originea Tn antena echipamentului de azimut de la sol si care este Inclinata
cu 20 grade deasupra planului orizontal, pana la o Tnaltime de 600 m (2 000 ft).
Informatiile referitoare la determinarea punctului la care se face referire in paragraful b) 1) sunt furnizate in in
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.
Se urmareste ca ghidarea sub linia de vizibilitate directa, sa fie permisa atata timp cét calitatea semnalului
poate satisface cerintele de precizie stipulate la pct. 3.11.4.9.4.
3.11.5.2.2.1.2.1 Nivelul inferior al zonei de acoperire din zona pistei trebuie sa se afle cu 2,5 m (8 ft) deasupra
axului pistei.
3.11.5.2.2.1.2.2 n cazurile in care este necesara furnizarea asistentei la operatiile de aterizare automats,
rulare pe pista sau decolare, nivelul cel mai redus de acoperire din zona pistei nu trebuie sa se afle cu mai
mult de 2,5 m (8 ft) deasupra axului pistei.
Limita de acoperire inferioara de 2,5 m (8 ft) este conceputa pentru a oferi servicii tuturor pistelor. Informatiile
privind posibilitatea de relaxare a cerintelor de densitate de putere specificate la pct. 3.11.4.10.2 la 2.5 m (8 ft)
sunt prevazute in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari.
3.11.5.2.2.1.3 Zona minima de acoperire operationala.
a) Lateral, Intr-un sector de plus si minus 10 grade in jurul axului pistei, care isi are orginea in punctul de
origine al sistemului MLS.
b) Longitudinal, de la pragul pistei Tn directia de apropiere si pana la limita de acoperire longitudinala
specificata la pct. 3.11.5.2.2.1.1 b).
c) Vertical, intre:
1) un plan inferior care contine linia care se afla cu 2,5 m (8 ft) deasupra pragului pistei si este nclinat ih sus
pentru a atinge, la limita longitudinalda a zonei de acoperire, Tnaltimea suprafetei specificata la pct.
3.11.5.2.2.1.1 ¢) 1); si
2) suprafata superioara specificata la pct. 3.11.5.2.2.1.1 c) 2).
3.11.5.2.2.1.4 Echipamentul de azimut de apropiere de la sol trebuie sa furnizeze informatii de ghidare, pana
la 30 grade deasupra planului orizontal.
3.11.5.2.2.1.5 Sectorul minim de ghidare proportionala este urmatorul:

Distanta dintre antena azimut Acoperire

de apropiere si prag (AAT) proportionala minima
AAT <500 m +8°
500 m < AAT <3100 m 16°
3100 m < AAT +4°

3.11.5.2.2.2 Azimutul de departare. Echipamentul de sol pentru azimutul de departare, furnizeaza informatii de
ghidare, cel putin Tn cadrul urmatorului volum de spatiu:
a) Orizontal, Intr-un sector de plus sau minus 20 grade n jurul axului pistei care isi are orginea in antena
echipamentului de sol ce furnizeazd azimutul de departare si se extinde in directia apropierii ratate, cu cel
putin 18,5 km (10 NM) fata de capatul pistei.
b) Vertical, in zona pistei dintre:
1) o suprafata orizontala, care se afla cu 2,5 m (8 ft) deasupra celui mai indepartat punct de pe axul pistei
din linia de vizibilitate directa a antenei de azimut de departare; si
2) o suprafata conica care Tsi are originea Th antena echipamentului de azimut de departare de la sol si care
este inclinata cu 20 grade deasupra planului orizontal, pana la o Tnaltime de 600 m (2 000 ft).
c) Vertical, in zona azimutului de departare dintre:
1) o suprafata conica a carei origine se afla cu 2,5 m (8 ft) deasupra capatului pistei si care este Tnclinata cu
0,9 grade deasupra planului orizontal; si
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2) o suprafatd conicéa care Tsi are originea Tn antena echipamentului de azimut de departare de la sol gi care

este inclinata cu 15 grade deasupra planului orizontal, pana la o inaltime de 3 000 m (10 000 ft).
Informatiile referitoare la determinarea punctului la care se face referire in paragraful b) 1) sunt furnizate in
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari
Atunci cand caracteristicile fizice ale pistei sau ale obstacolelor impiedica atingerea standardelor specificate in
paragrafele b) si ¢), se urmareste ca ghidarea necesara sa nu fie furnizata sub linia de vizibilitate directa.
3.11.5.2.2.2.1 Facilitatea de azimut de departare trebuie sa furnizeze informatii de ghidare pana la 30 grade
deasupra planului orizontal.
3.11.5.2.2.2.2 Sectorul minim de ghidare proportionald este de plus sau minus 10 grade in jurul axului pistei.
Informatiile referitoare la modalitatea de aplicare, sunt furnizate Tn procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari .
3.11.5.2.3 Monitorizarea si controlul
3.11.5.2.3.1 Sistemele de monitorizare a azimutului de apropiere si a azimutului de departare, determina
oprirea radiatiei functiilor respective gi transmit un avertisment catre punctele de control stabilite, in cazul in
care oricare dintre conditiile urmatoare dureaza mai mult decat perioadele specificate:
a) apare o schimbare, la nivelul contributiei echipamentului de la sol, la eroarea medie de aliniere a pistei, cum
ar fi PFE la nivelul punctului de reper la apropiere sau una dintre razele de azimut depaseste limitele
specificate la punctele 3.11.4.9.4 si 3.11.4.9.5 si (in cazul configuratiei MLS simplificate), la pct. 3.11.3.4, pe o
perioada mai lunga de o secunda sau (in cazul configuratiei MLS simplificate), pe o perioada mai lunga de
sase secunde;
b) puterea efectiv radiata se reduce pana la un nivel mai mic decéat cel necesar pentru satisfacerea cerintelor
specificate la punctele 3.11.4.10.1 si 3.11.4.6.2.5.2, pe o perioada mai lunga de o secundg;
c) apare o eroare la transmisiile partilor introductive DPSK, care are loc de mai multe ori pe durata oricarei
perioade de o secunda;
d) apare o eroare la sincronizarea TDM a unei anumite functii de azimut, cum ar fi nesatisfacerea cerintelor
specificate la pct. 3.11.4.3.2, iar aceasta stare dureaza mai mult de o secunda.
Indicatiile corespunzatoare sunt furnizate in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.
3.11.5.2.3.2 Proiectarea si operarea sistemului de monitorizare determina oprirea radiatiei si transmite un
avertisment catre punctele de control stabilite, in cazul in care sistemul de monitorizare se defecteaza.
3.11.5.2.3.3 Perioada in care sunt radiate informatii de ghidare gresite, inclusiv perioada (perioadele) cu
radiatie zero, nu depaseste duratele specificate la pct. 3.11.5.2.3.1. Incercarile de a repara o defectiune prin
resetarea echipamentului primar de la sol sau prin comutarea echipamentului de la sol Tn modul standby,
trebuie sa fie efectuate pe durata acestei perioade de timp. Daca defectiunea nu este reparata in perioada de
timp admisa, radiatia este oprita. Dupa oprire, nu se incearca repornirea serviciului, decat dupa trecerea a 20
de secunde.
3.11.5.2.4 Integritatea si continuitatea cerintelor referitoare la servicii, pentru azimutul MLS
3.11.5.2.4.1 La orice aterizare, probabilitatea de a nu radia semnale de ghidare false, trebuie sa fie mai mare
sau egald cu 1 — 0,5 x 10°°, pentru un azimut MLS, care urmeaza si fie utilizat pentru operatiunile de
categoria a ll-a si a lll-a.
3.11.5.2.4.2 La orice aterizare, probabilitatea de a nu radia semnale de ghidare false trebuie sa fie mai mare
sau egala cu 1 — 1,0 x 107/, pentru un azimut MLS, care urmeaza sa fie utilizat pentru operatiunile de
categoria .
3.11.5.2.4.3 Probabilitatea de a nu pierde semnalul de ghidare radiat trebuie sa fie mai mare de:
a) 1 — 2 x 10°°, in orice perioada de 15 secunde, pentru un azimut MLS, care urmeaza s fie utilizat pentru
operatiuni de categoria a ll-a sau de categoria Categoria a lll-a A (echivalent cu un timp mediu de 2 000 ore
intre intreruperi); si
b) 1 — 2 x 10°°, in orice perioada de 30 secunde, pentru un azimut MLS, care urmeaza sa fie utilizat pentru
toate operatiunile de categoria a lll-a (echivalent cu un timp mediu de 4 000 ore ntre intreruperi).
3.11.5.2.4.4 Probabilitatea de a nu pierde semnalul de ghidare radiat trebuie s& depaseasca 1 — 4 x 10°°, in
orice perioada de 15 secunde, pentru un azimut MLS, care urmeaza sa fie utilizat pentru operatiuni de
categoria | (echivalent cu un timp mediu de 1 000 ore intre Tntreruperi).
Indicatiile referitoare la integritatea si continuitatea serviciilor sunt furnizate Tnh procedurile specifice de aplicare
a prevederilor prezentei reglementari .
3.11.5.2.5 Precizia echipamentului de la sol
3.11.5.2.5.1 Contributia echipamentelor de la sol la eroarea medie de aliniere a pistei, nu trebuie sa
depaseasca o eroare echivalenta cu plus sau minus 3 m (10 ft), la nivelul punctului de reper la apropiere al
sistemului MLS.
3.11.5.2.5.2 Contributia echipamentelor de la sol, la CMN la nivelul punctului de reper, nu trebuie sa
depaseasca 1 m (3.3 ft) sau 0,03 grade, n functie de care valoare este mai mica, cu o probabilitate de 95 %.
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Aceasta este eroarea de la nivelul echipamentului si nu include efectele de propagare.
Indicatiile referitoare la masurarea acestui parametru sunt furnizate Tn procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari .
3.11.5.2.6 Amplasarea
Nu se urmareste restrictionarea instaldrii sistemului MLS, atunci cand nu este posibila amplasarea
echipamentului de azimut de la sol, pe prelungirea axului pistei.
Indicatiile referitoare la zonele critice si sensibile pentru antenele de azimut sunt furnizate in procedurile
specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari .
3.11.5.2.6.1 Tn mod normal, antena echipamentului de azimut de la sol este amplasata pe prelungirea axului
pistei, dincolo de capatul de oprire (stop end) si este reglata astfel incat planul vertical, care contine axul pistei
la zero grade, sa contina si punctul de referinta de apropiere al sistemului MLS. Amplasarea antenei se
efectueaza Tn conformitate cu cerintele de distanta de siguranta fata de obstacole, din cadrul Anexei 14 OACI
3.11.5.2.6.2 Tn mod normal, antena echipamentului de azimut de departare de la sol este amplasata in
prelungirea axului pistei la capatul pragului, iar antena este reglata astfel incat planul vertical, care contine
alinierea pistei la zero grade, sa contina si punctul de reper la azimutul de departare.
3.11.5.3 Echipamentul de ghidare in elevatie (inaltime)
3.11.5.3.1 Caracteristicile fasciculului de scanare. Antena de elevatie a echipamentului de la sol produce un
fascicul in forma de evantai care este ingust in planul vertical si larg in planul orizontal si care este scanat
vertical intre limitele sectorului de ghidare proportionala.
3.11.5.3.1.1 Sistemul de coordonate. Informatiile referitoare la ghidarea elevatiei de apropiere sunt radiate in
coordonate conice.
3.11.5.3.1.2 L&timea fasciculului antenei. Latimea fasciculului antenei nu trebuie sa depaseasca 2,5 grade.
3.11.5.3.1.3 Forma fasciculului de scanare. Punctele de minus 10 dB de pe anvelopa fasciculului trebuie sa fie
decalate raportate la ax, cu o latime de fascicul de cel putin 0,76, dar care sa nu depaseasca 0,96.
Forma de fascicul descrisa este valabila in cazul vizibilitétii directe dintr-un mediu fard imagini fantoma, in care
este utilizat un filtru adecvat. Informatiile referitoare la forma fasciculului si lobii lateriali, sunt furnizate in
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari .
3.11.5.3.2 Zona de acoperire
Diagramele care ilustreaza cerintele referitoare la zona de acoperire, sunt prezentate in procedurile specifice
de aplicare a prevederilor prezentei reglementari .
3.11.5.3.2.1 Elevatia de apropiere. Echipamentul de elevatie de apropiere de la sol furnizeaza informatii de
ghidare proportionala, cel putin in cadrul urmatoarelor volume de spatiu:
3.11.5.3.2.1.1 Zona de apropiere.
a) Lateral, intr-un sector care igi are originea in centrul de fazad al antenei de elevatie, care are o intindere
unghiulara cel putin egalad cu sectorul de ghidare proportionald, furnizat de catre echipamentul de azimut de
apropiere de la sol, la limita longitudinala a zonei de acoperire.
b) Longitudinal, de la antena de elevatie pe directia de apropiere, pana la o distanta de 37 km (20 NM), fata de
pragul pistei.
c) Vertical, intre:
1) o suprafata conica inferioara, care isi are originea in centrul de faza al antenei de elevatie si care este
inclinata in sus pentru a atinge, la limita longitudinala a zonei de acoperire, o inaltime de 600 m (2 000 ft),
deasupra planului orizontal care contine centrul de faza al antenei; si
2) o suprafata conica superioara, care isi are originea in centrul de faza al antenei de elevatie si care este
inclinata cu 7,5 grade deasupra planului orizontal, pana la o inaltime de 6 000 m (20 000 ft).
Atunci cand caracteristicile fizice ale zonei de apropiere impiedica atingerea standardelor specificate in
paragrafele a), b) si c) 1), se urmareste ca ghidarea necesara sa nu fie furnizata sub linia de vizibilitate directa.
3.11.5.3.2.1.1.1 Atunci cand trebuie indeplinite cerintele operationale, echipamentul de sol pentru apropiere
in elevatie trebuie s& furnizeze informatii de ghidare proportionald pentru unghiuri care depasesc cu mai mult
de 7,5 grade planul orizontal.
3.11.5.3.2.1.2 Zona minima de acoperire operationala.
a) Lateral, Intr-un sector de plus si minus 10 grade in jurul axului pistei, care isi are orginea In punctul de
origine al sistemului MLS.
b) Longitudinal, 75 m (250 ft) fata de punctul de origine al sistemului MLS, n directia pragului pistei, pana la
limita de acoperire specificata la pct. 3.11.5.3.2.1.1 b);
c) Vertical, intre suprafata superioara specificata la pct. 3.11.5.3.2.1.1 c¢) 2), si cea mai Tnalta parte:
1) a unei suprafete care este locul geometric al punctelor care se afla la 2,5 m (8 ft) deasupra pistei; sau
2) un plan care Tsi are originea n punctul de origine al sistemului MLS si care este inclinat in sus pentru a
atinge, la limita longitudinala a zonei de acoperire, inaltimea suprafetei specificate la pct. 3.11.5.3.2.1.1 ¢) 1).
Informatiile referitoare la diagrama de radiatie orizontala a elevatiei de apropiere sunt furnizate in procedurile
specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari .
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3.11.5.3.3 Monitorizarea si controlul.

3.11.5.3.3.1 Sistemele de monitorizare a Tnaltimii de apropiere determina oprirea radiatiei functiilor respective
si transmit un avertisment catre punctele de control stabilite, in cazul Tn care oricare dintre conditiile urmatoare
dureaza mai mult decét perioadele specificate:

a) apare o schimbare, la nivelul contributiei echipamentului de la sol, la componenta de eroare medie a pantei
de aterizare, cum ar fi PFE la nivelul punctului de reper la apropiere sau oricare dintre pantele care se afla in
conformitate cu procedurile de apropiere publicate, depaseste limitele specificate la pct. 3.11.4.9.6 si (in cazul
configuratiei MLS simplificate) la pct. 3.11.3.4, pe o perioada mai lungad de o secunda sau (in cazul
configuratiei MLS simplificate), pe o perioada mai lunga de sase secunde;

b) puterea efectiv radiata se reduce péna la un nivel mai mic decét cel necesar pentru satisfacerea cerintelor
de la pct. 3.11.4.10.1, pe o perioada mai lunga de o secunda;

c) apare o eroare la transmisiile partilor introductive DPSK, care are loc de mai multe ori, pe durata oricarei
perioade de o secunda;

d) apare o eroare la sincronizarea TDM a unei anumite functii de elevatie, cum ar fi nesatisfacerea cerintelor
specificate la pct. 3.11.4.3.2, iar aceasta stare dureaza mai mult de o secunda.

Indicatiile corespunzatoare sunt furnizate n procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei
reglementari.

3.11.5.3.3.2 Proiectarea si modul de functionare ale sistemului de monitorizare determina oprirea radiatiei gi
transmite un avertisment catre punctele de control stabilite, n cazul in care sistemul de monitorizare se
defecteaza.

3.11.5.3.3.3 Perioada in care sunt radiate informatii de ghidare gresite, inclusiv perioada (perioadele) cu
radiatie zero, nu trebuie sa depaseasca duratele specificate la pct. 3.11.5.3.3.1. Incercarile de a repara o
defectiune prin resetarea echipamentului primar de la sol, sau prin trecerea echipamentului de la sol Th modul
standby, trebuie sa fie efectuate pe durata acestei perioade de timp. Daca defectiunea nu este reparata n
perioada de timp admisa, radiatia este opritd. Dupa oprire, nu se incearca repornirea unitatii decat dupa
trecerea a 20 de secunde.

3.11.5.3.4 Integritatea i continuitatea cerintelor referitoare la serviciul pentru elevatia de apropiere MLS
3.11.5.3.4.1 La orice aterizare, probabilitatea de a nu radia semnale de ghidare false trebuie sa fie mai mare
sau egald cu 1 — 0,5 x 10™°, pentru o elevatie de apropiere MLS care urmeaza sa fie utilizatd pentru
operatiunile de categorie Il si lll.

3.11.5.3.4.2 La orice aterizare, probabilitatea de a nu radia semnale de ghidare false trebuie sa fie mai mare
sau egald cu 1 — 1,0 x 107, pentru o elevatie de apropiere MLS care urmeaza sa fie utilizatd pentru
operatiunile de categoria I.

3.11.5.3.4.3 Probabilitatea de a nu pierde semnalul de ghidare radiat trebuie s& depaseasca 1 — 2 x 107, in
orice perioada de 15 secunde, pentru o elevatie de apropiere MLS care urmeaza sa fie utilizata pentru
operatiunile de categoria Il si I (echivalent cu un timp mediu de 2 000 ore ntre Tntreruperi).

3.11.5.3.4.4 Probabilitatea de a nu pierde semnalul de ghidare radiat trebuie sa depaseascd 1 — 4 x 10°, in
orice perioada de 15 secunde, pentru o elevatie de apropiere MLS care urmeaza sa fie utilizata pentru
operatiuni de categoria | (echivalent cu un timp mediu de 1 000 ore intre Tntreruperi).

Indicatiile referitoare la integritatea si continuitatea serviciilor sunt furnizate Th procedurile specifice de aplicare
a prevederilor prezentei reglementari.

3.11.5.3.5 Precizia echipamentelor de la sol.

3.11.5.3.5.1 Contributia echipamentelor de la sol, la componenta de eroare medie a pantei de aterizare a PFE
nu trebuie sa depaseasca o eroare echivalenta cu plus sau minus 0,3 m (1 ft), la nivelul punctului de reper la
apropiere.

3.11.5.3.5.2 Contributia echipamentelor de la sol, la CMN la nivelul punctului de reper nu trebuie sa
depaseasca 0,15 m (0,5 ft), cu o probabilitate de 95 %.

Aceasta este eroarea de la nivelul echipamentului si nu include efectele de propagare.

Indicatiile referitoare la masurarea acestui parametru sunt furnizate in procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari .

3.11.5.3.6 Amplasarea

Indicatiile referitoare la zonele critice pentru antenele de elevatie sunt furnizate in procedurile specifice de
aplicare a prevederilor prezentei reglementari .

3.11.5.3.6.1 Antena echipamentului de sol de apropiere Tn Thaltime este pozitionata langa pista. Amplasarea
antenelor se efectueaza in conformitate cu Standardele si practicile recomandate privind distanta de siguranta
fatad de obstacole din cadrul Anexei 14 OACI.

3.11.5.3.6.2 Antena echipamentului de sol de apropiere Tn Tnhaltime este amplasatd astfel incat asimptota
pantei minime de aterizare sa intersecteze pragul pistei, in punctul de referintd de apropiere a sistemului MLS.
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3.11.5.3.6.2.1 Unghiul pantei minime de aterizare este de obicei de 3 grade si nu trebuie sa depaseasca
aceasta valoare, cu exceptia cazului in care nu se poate apela la metodele alternative de satisfacere a
cerintelor privind distanta minima fata de obstacole.

Se urmareste ca alegerea unui unghi al pantei minime de aterizare mai mare de 3 grade sa fie determinata de
factori operationali, nu de factori tehnici.

3.11.5.3.6.2.2 Antena de elevatie a echipamentului de apropiere de la sol trebuie amplasata astfel incat
inaltimea punctului care corespunde semnalului de ghidare decodificat al pantei minime de aterizare sa nu
depaseasca 18 m (60 ft), deasupra pragului.

Decalajul antenei de elevatie fatd de axul pistei determina depasirea punctului de referintd de apropiere, de
catre ghidarea Tnaltimii pantei minime de aterizare.

3.11.5.3.6.3 Atunci cand sistemele ILS si MLS furnizeaza simultan servicii aceleiasi piste, punctul de referinta
ILS si punctul de referinta de apropiere al MLS trebuie sa coincide, cu o tolerantd de 1 m (3 ft).

Se aplice numai Tn cazul in care punctul de referinta al sistemului ILS satisface cerintele referitoare la inaltime
de la punctele 3.1.5.1.4 i 3.1.5.1.5.

Informatiile referitoare la amplasarea sistemelor MLS/ILS colocate, sunt furnizate Tn procedurile specifice de
aplicare a prevederilor prezentei reglementari .

3.11.5.4 Aplicabilitatea si monitorizarea datelor.

Indicatiile referitoare la aplicatiile de date sunt prezentate in procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari .

Datele esentiale sunt datele de baza si datele auxiliare esentiale, transmise sub forma de cuvinte de tip date
auxiliare A1, A2, A3 si A4.

3.11.5.4.1 Datele de baza.

3.11.5.4.1.1 Cuvintele de tip date de baza 1, 2, 3, 4 si 6 sunt transmise in Tntregul sector de acoperire a
azimutului de apropiere.

Compozitia cuvintelor de tip date de baza este furnizatd in procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari .

3.11.5.4.1.2 in cazul in care se furnizeaza functia de azimut de departare, cuvintele de tip date de baza 4, 5 si
6 sunt transmise n sectoarele de acoperire a azimutului de departare si a azimutului de apropiere.

3.11.5.4.2 Datele auxiliare.

3.11.5.4.2.1 Cuvintele de tip date auxiliare Al, A2 si A3 sunt transmise Tn intregul sector de acoperire a
azimutului de apropiere.

3.11.5.4.2.2 In cazul in care este furnizatd functia de azimut de indepartare, cuvintele de tip date auxiliare A3
si A4 sunt transmise Tn sectoarele de acoperire a azimutului de Thdepartare si a azimutului de apropiere.
Cuvintele de tip date auxiliare B42 si B43 sunt transmise Tn locul cuvintelor Al, respectiv A4, pentru a oferi
suport aplicatiilor care necesita rotirea antenei de azimut dincolo de domeniul de aliniere disponibil pentru A1
si Ad.

3.11.5.4.2.3 Atunci cand sunt furnizate, cuvintele de tip date auxiliare B sunt transmise in sectorul azimutului
de apropiere, cu exceptia cuvintelor care cuprind baza de date pentru procedura de azimut de departare, care
sunt transmise n sectorul de azimut de departare.

3.11.5.4.2.4 Daca se furnizeaza functia de azimut de departare, trebuie transmise cuvintele adecvate de tip
date auxiliare B.

Compozitia cuvintelor de tip date auxiliare este furnizata in procedurile specifice de aplicare a prevederilor
prezentei reglementari .

3.11.5.4.3 Monitorizarea si controlul.

3.11.5.4.3.1 Sistemul de monitorizare transmite un avertisment catre punctul de control stabilit, daca puterea
radiata este mai mica decét cea necesara pentru satisfacerea cerintei DPSK, specificata la pct. 3.11.4.10.1.
3.11.5.4.3.2 Daca o eroare detectata la nivelul datelor de baza radiate in acoperirea azimutului de apropiere,
are loc in cel putin doua esantioane consecutive, radiatia acestor date, functia de azimut de apropiere i
functia de elevatie, trebuie sa fie oprite.

3.11.5.4.3.3 Daca o eroare detectata la nivelul datelor de baza radiate in acoperirea azimutului de departare,
are loc Tn cel putin doua esantioane consecutive, radiatia acestor date si functia de azimut de Tndepértare
trebuie sa fie oprite.

3.11.5.5 Echipamentul de masurare a distantei,

3.11.5.5.1 Informatiile DME sunt furnizate cel putin in cadrul volumului de acoperire in care este disponibila
ghidarea azimutului de apropiere si a azimutului de Tndepartare.

3.11.5.5.2 Informatiile DME trebuie furnizate pe 360° Tn azimut.

Amplasarea echipamentelor DME de la sol depinde de lungimea pistei, profilul pistei si terenul local. Indicatiile
privind amplasarea echipamentelor DME de la sol sunt furnizate Tn procedurile specifice de aplicare a
prevederilor prezentei reglementari .

3.11.6 Caracteristicile echipamentului de bord.
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3.11.6.1 Functiile de unghi si de date.

3.11.6.1.1 Precizia.

3.11.6.1.1.1 In cazul In care densitatile puterii semnalului de scanare si DPSK au valorile minime specificate la
pct. 3.11.4.10.1, echipamentul de bord trebuie sa aiba capabilitatea de a achizitiona semnalul si orice semnal
unghiular decodificat trebuie sa aiba un CMN de cel mult 0,1 grad, cu exceptia CMN al functiei de ghidare a
azimutului de departare, care nu trebuie sa depaseasca 0,2 grade.

Se urmareste ca acele cuvinte de tip date de baza si date auxiliare, care contin informatii esentiale pentru
operatiunea dorita, sa fie decodificate intr-o perioada de timp si cu o integritate potrivite pentru aplicatia dorita.
Informatiile referitoare la achizitionarea si validarea functiilor de date si de ghidare a unghiului, sunt furnizate tn
procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari .

3.11.6.1.1.2 In cazul in care densitatea puterii semnalului radiat este destul de mare pentru a determina ca o
contributie a zgomotului receptorului de bord sa fie nesemnificativa, echipamentul de bord nu degradeaza
precizia nici unui semnal decodificat de ghidare unghiular, cu mai mult de plus sau minus 0,017 grade (PFE),
plus sau minus 0,015 grade (azimut) si plus sau minus 0,01 grade (elevatie) CMN.

3.11.6.1.1.3 Pentru a obtine o ghidare precisa la 2,5 m (8 ft) deasupra suprafetei pistei, echipamentul de bord
trebuie sa produca mai putin de 0,04 grade CMN, in cazul densitatilor de putere specificate la pct. 3.11.4.10.2
b).

3.11.6.1.2 Gama dinamica.

3.11.6.1.2.1 In cazul in care densitatea puterii oriciror semnale radiate are orice valoare, intre valoarea
minima specificata la pct. 3.11.4.10.1 si valoarea maximad de minus 14,5 dBW/m’, echipamentele de bord
trebuie sa aiba semnalul si performantele specificate la pct. 3.11.6.1.1.2 .

3.11.6.1.2.2 Atunci cand intre densitatile de putere a semnalului functiilor individuale exista nivelele diferentiale
maxime admise la pct. 3.11.6.1.2.1, performantele receptorului nu se degradeaza peste limitele specificate.
3.11.6.1.3 Caracteristicile filtrului de iesire pentru datele referitoare la unghi de la nivelul receptorului.
3.11.6.1.3.1 In cazul frecventelor de intrare sinusoidale, filtrele de iesire ale receptorului nu induc variatii de
amplitudine sau intarzieri de faza la nivelul datelor referitoare la unghi, care sa le depasesca cu mai mult de
20% pe cele obtinute de un filtru unipolar trece jos, cu o frecventa de taiere de 10 rad/s.

lesirile de receptor care urmeaza sa opereze numai afisajele vizuale, pot beneficia de o filtrare suplimentara
adecvata. Informatiile suplimentare referitoare la filtrarea datelor de iegire, sunt furnizate Tn procedurile
specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari .

3.11.6.1.4 Raspunsul parazit la nivelul canalului adiacent. Performantele pentru receptor specificate la pct.
3.11.6 sunt obtinute atunci cand, raportul dintre semnalele utile dorite si zgomotul produs de catre semnalele
canalului adiacent, intr-o latime de banda de 150 kHz centrata in jurul frecventei dorite, sunt mai mari sau
egale cu valorile raportului semnal-zgomot (SNR):

a) conform specificatiilor din tabelul X1, atunci cand densitatea puterii receptionate de la statia de la sol dorita
este mai mare sau egala cu valorile specificate Tn tabelul Y, sau

b) conform specificatiilor din tabelul X2, atunci cand densitatea puterii receptionate de la statia de la sol dorita
se afla intre valorile minime ale densitatii de putere specificate la pct. 3.11.4.10.1 si valorile specificate Th
tabelul Y.

Tabelul Y
Functie Latime fascicul
1° 2° 3°
Ghidarea Tn azimut pentru apropiere -69.8 dBW/m? - 63.8dBW/m® - 60.2 dBW/m?
Ghidarea in azimut pentru apropiere de -74.6 dBW/m® - 69.5 dBW/m? - 65 dBW/m”
mare precizie
Ghidarea in elevatie pentru apropiere - 71 dBW/m? - 65 dBW/m? N/A
Azimutul pentru departare N/A N/A N/A
Tabelul X1
SNR
Functie Data Latime fascicul
1° 2° 3°
Ghidare Tn azimut pentru apropiere 5dB 24.7 dB 30.7dB 34.3dB
Ghidare Tn azimut pentru apropiere rapida 5dB 19.9dB 26 dB 29.5dB
Ghidare in elevatie pentru apropiere 5dB 23.5dB 29.5dB N/A
Azimutul pentru departare 5dB 5.2dB 11.2dB 14.8 dB
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Tabelul X2

Functie Data
Ghidare Tn azimut pentru apropiere 5dB
Ghidare Tn azimut pentru apropiere rapida 5dB
Ghidare in elevatie pentru apropiere 5dB
Azimutul pentru departare 5dB

lo

8.2dB
3.5dB
3.5dB
5.2dB

SNR
Latime fascicul
2° 3°
14.3dB 17.8 dB
9.5dB 13 dB
9.5dB N/A

11.2 dB 14.8 dB

Atunci cand densitatea de putere a semnalului radiat dorit este suficient de mare pentru a determina o
contributie nesemnificativd a zgomotului receptorului de bord, contributia. CMN de bord pentru ghidarea in
elevatie si azimut de apropiere (nu si pentru azimutul de departare) conform cerintelor din 3.11.6.1.1, trebuie
sa fie redusa in comparatie cu contributia CMN, atunci cand densitatea de putere a semnalului dorit radiat
este cea minima conform celor specificate in 3.11.4.10.1, iar valorile minime SNR sunt mai mari.

Relatia intre punctele adiacente desemnate de latimile de banda ale fasciculului, este liniara.

Valorile SNR trebuie sa fie protejate prin intermediul aplicarii criteriilor de separare a frecventelor, ce sunt
explicate in procedurile specifice de aplicare a prevederilor prezentei reglementari .

Aceleasi valori SNR sunt aplicate pentru azimutul de departare, atata timp cat nu exista nicio schimbare in
precizia de ghidare in azimutul pentru departare si cAnd zgomotul receptorului de bord poate fi considerat ca

fiind nesemnificativ.
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EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

Lege pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgenti a Guvernului nr. 12/1998
privind transportul pe ciile ferate romane si reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate

Romaéane

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea
situatiei actuale

Tn anul 1998, in temeiul Ordonantei de urgenta nr. 12/1998 privind transportul
pe caile ferate romane si reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate
Romaéne, s-a creat cadrul juridic necesar separarii institutionale a activitatii de
exploatare si ntretinere a infrastructurii feroviare de activitatea de operare a
serviciilor de transport feroviar.
Aceasta reorganizare a fost efectuata in spiritul Directivei 91/440/CE privind
dezvoltarea cailor ferate comunitare, respectand totodata criteriile economiei
de piata, avand n principal urmatoarele scopuri:
- separarea activitatilor de exploatare si ntretinere a infrastructurii feroviare
publice de activitatile de operare a serviciilor de transport feroviar;
- accesul echitabil si nediscriminatoriu al operatorilor de transport feroviar pe
infrastructura feroviara,
- liberalizarea tarifelor la transportul feroviar de marfa.

Potrivit OUG 12/1998 si a Hotararii Guvernului nr. 581/1998 privind
infiintarea Companiei Nationale de Cai Ferate "C.F.R.™ - S.A. prin
reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate Romane cu modificarile si
completarile ulterioare, Compania Nationala de Cai Ferate ,,C.F.R.”-S.A.
administreaza infrastructura feroviara, formatd din elementele necesare
circulatiei si manevrei materialului rulant, atribuindu-se in concesiune
infrastructura feroviara.

Subfinantarea succesiva, an de an, a activitatii de mentenanta a condus la
degradarea continua a starii de buna functionare a elementelor componente ale
sistemului feroviar roman, distribuite geografic in lungul a 20.385 km linii si
in circa 992 statii de cale ferata. Pentru a intelege mai bine aceasta situatie
exemplificam mai jos cu cateva elemente definitorii pentru infrastructura
feroviara:

- lungimea totala a retelei s-a micsorat la 20.385 km in anul 2007, fata de
21.030 km. Tn anul 2001;

- Tn retea mai sunt in prezent 27.367 aparate de cale echivalente, fata de
30.242 aparate de cale echivalente Tn anul 2001;

- la data de 31.12.2007 existau 5.148 km de linie scadente la reparatii
capitale, adica 38% din lungimea totala a linii de cale ferata;

- pe reteaua CFR exista 18.170 poduri si podete din care 3.235 (respectiv
17,81%) au durata de viata expiratd, iar un numar de 10.998 (60,53%), sunt

scadente la reparatii pentru readucerea in parametrii initiali de functionare. Din




cele 10.998 poduri si podete scadente la reparatii un numar de 1.112 necesita
reparatie Tn prima urgenta, iar alte 209 refacere integrala;

- din numarul de 170 tuneluri, 67 (39%) sunt scadente la reparatii
capitale;

- pe intreaga retea exista un numar de 1.054 puncte periculoase din care
319 sunt de categoria I, cele mai periculoase iar din acestea 119 sunt pe linii
magistrale si principale;

- Tn prezent sunt 373 restrictii de viteza, cu un numar de 373 km, fata de
245 restrictii cu 602 km Tn 2001. Trebuie mentionat ca majoritatea restrictiilor
nu au acoperire Tn timpii de mers, ceea ce face ca multe trenuri sa aiba
ntarzieri;

- un numar de 634 de statii sunt dotate cu instalatii de centralizare
electrodinamica cu un total de 16.056 macazuri, din care 600 statii (95%) cu
15.346 macazuri (96%) au durata normala de functionare depasita sau sunt
scadente la RK;

- celelalte statii sunt dotate cu alte tipuri de instalatii de siguranta
circulatiei, aproape toate fiind cu durata normala de functionare depasita;

- din cei 10.407 km linie de contact din linie curenta, statii si tuneluri
8.981 km (86,3%) sunt cu termenul de RK depasit;

n conditiile aratate mai sus, Tn anul 2007 s-au produs, la instalatiile de
semnalizare, electrificare si centralizare, in special din cauze tehnice, un numar
de 19.509 deranjamente, care au avut ca efect intarzierea a 4.512 trenuri cu
51.117 minute.

Principala sursa de venit a Companiei Nationale de Cai Ferate ,,C.F.R.” —
S.A. o reprezinta Tariful de utilizare a infrastructurii feroviare (TUI), cu o
pondere de 66% din total venituri, veniturile bugetare avand o pondere de 4%.

2. Schimbari
preconizate

Din punct de vedere economico-financiar, avand in vedere cele prezentate
la punctul anterior, rezulta ca este imperios necesar a se mari veniturile
Companiei Nationale de Cai Ferate ,,C.F.R.” — S.A. pentru a se putea asigura
sursele necesare intretinerii si repararii infrastructurii feroviare si, pe céat
posibil, a recuperarii intarzierilor acumulate.

Nivelul veniturilor a scazut din 2004 pana in prezent, deoarece Tariful de
Utilizare a Infrastructurii, aplicat transportului public de calatori, nu a crescut
decét cu 2-3%, adica de la 2,4 Euro/tren km la 9 RON/tren km, comparativ cu
costurile, care au crescut cu 28% (materiale, energie, amortizare, lucrarile de
reparatii, munca vie). Mentionam ca n aceeasi perioada tarifele in transportul
public de calatori au crescut cu 64,5%.

Aceeasi situatie se constata si la Tariful de Utilizare a Infrastructurii pentru
transportul de marfa, adica de la 3,6 Euro/tren km la 14 RON/tren km, ceea ce
face ca si aici cresterea sa fie tot de 2 — 3%, comparativ cu cresterea de
aproximativ 43% a tarifelor practicate de operatorii de transport marfa.

Cu toate ca Tariful de Utilizare a Infrastructurii are valori foarte mici el
reprezinta o pondere foarte mare n costurile de operare ale operatorilor de
transport pe cale ferata: 33% la transportul de calatori si 37% la transportul de
marfa.

Pentru asigurarea unei concurente viabile intre sistemul de transport
feroviar si cel rutier, este necesar a mentine la acelasi nivel Tarifele de utilizare
a Infrastructurii percepute de la operatorii de transport feroviar, iar diferentele
fata de cel real sa fie sustinutd de la bugetul de stat ca subventie sociala
feroviara.

Consideram ca aceasta modificare este necesar a se face cat mai urgent,




deoarece Compania Nationala de Cai Ferate ,,C.F.R.” — S.A. se afla intr-o
situatie disperata, veniturile prevazute pentru anul in curs fiind mult mai mici
decat cheltuielile, ceea ce va duce la cresterea in continuare a decalajului
Tnregistrat deja.

Neadoptarea acestor prevederi va duce la introducerea de noi restrictii de
viteza, la aparitia de noi puncte periculoase, ceea ce va conduce la cresterea
timpilor de mers si ntarzierilor neacoperite in graficul trenurilor. pentru a nu
afecta siguranta circulatiei trenurilor.

3. Alte informatii

Un alt argument foarte important in sustinerea acestei modificari este acela
ca, In urma punerii in functiune a tronsoanelor de cale feratda modernizate de pe
Coridorul 1V paneuropean viteza de circulatie a crescut de la 120 km/h la 160
km/h iar parametrii tehnici impun o verificare si intretinere mult mai exigenta.

Sumele necesare intretinerii cailor ferate pe aceste zone sunt foarte mari, iar
n anii urmatori se vor pune in functiune si alte sectoare de cale ferata aflate pe
coridoarele pan europene si, in conformitate cu prevederile UE, Romania si
Compania Nationala de Cai Ferate ,,C.F.R.” — S.A. trebuie sa faca dovada
asigurarii resurselor financiare pentru mentenanta cel putin 5 ani de la data
punerii in functiune a tronsoanelor respective, dupa care se face un audit al
obiectivului respectiv, inclusiv a vitezei de circulatie si exista riscul ca
Romania sa fie obligata sa plateasca contravaloarea lucrarilor de modernizare
din cauza neasigurarii vitezei de baza, adica 160 km/h.

n lipsa fondurilor necesare Compania Nationala de Cai Ferate ,,C.F.R.” —
S.A. nu va putea intretine, la parametrii stabiliti prin constructie, aceste
tronsoane, ceea ce va duce la pierderea garantiei si a introducerii de restrictii
de viteza, pentru a nu se produce evenimente feroviare.

Consideram ca scaderea vitezei de circulatie pe tronsoanele deja reabilitate
sau pe cele care se vor reabilita Tn viitor, datorate lipsei resurselor financiare,
este 0 mare greseala, in conditiile Tn care Romania a cheltuit si va cheltui
miliarde de Euro pentru reabilitarea si modernizarea acestor linii.

Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul macro-economic
Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

2. Impact asupra mediului de afaceri
Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

3. Impact social

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

4. Impact asupra mediului
Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

5. Alte informatii
Nu este cazul

Sectiunea a 4- a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat atat pe termen scurt, pentru anul

curent, cat si pe termen lung (pe 5 ani)

-mii lei
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media pe
curent 5 ani
1 2 3 | 4 | 5 | 6 7




1. Modificari ale veniturilor
bugetare, plus/minus, din
care:
a) buget de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit
(i) impozit pe venit
b) bugete locale:
(1) impozit pe profit
¢) bugetul asigurarilor sociale
de stat:
(i) contributii de asigurari

2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din

care:

a) buget de stat, din acesta:
(i) cheltuieli de personal
(i1) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal
(if) bunuri si servicii

¢) bugetul asigurarilor sociale
de stat:

(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri si servicii

1.067.771

1.0677.771

1.133.653

1.133.653

1.215.729

1.215.729

1.300.465

1.300.465

1.392.798

1.392.798

1.220.883

1.220.883

3. Impact financiar,
plus/minus, din care:

a) buget de stat

b) bugete locale

4. Propuneri pentru
acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru a
compensa reducerea
veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate privind
fundamentarea

modificarilor veniturilor

si/sau cheltuielilor bugetare

7. Alte informatii

Valorile sunt estimative

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Proiecte de acte normative in vigoare

Nu este cazul.

2. Compatibilitatea proiectului de act normativ cu legislatia comunitara in materie:

Nu este cazul.

3. Decizii ale Curtii Europene de Justitie si alte documente:




Nu este cazul.

4. Evaluarea conformitatii:
Nu este cazul.

Denumirea  actului  sau | Gradul de conformitate (se Comentarii
documentului comunitar, | conformeaza /nu se conformeaza)
numairul, data adoptarii si
data publicarii:

5. Alte acte normative si/sau  documente internationale din care decurg angajamente:
Nu au fost identificate

6. Alte informatii:
Nu este cazul

Sectiunea a 6-a
Consultari efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de consultare cu organizatii neguvernamentale, instituite de
cercetare si alte organisme implicate:

Mentionam ca au fost ntreprinse demersurile legale prevazute de art. 7 alin. (4) din
Regulamentul privind procedurile, la nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si prezentarea
proiectelor de documente de politici publice, a proiectelor de acte normative, precum si a altor
documente, in vederea adoptarii/aprobarii, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 1226/2007 cu
modificarile si completarile ulterioare.

2. Fundamentarea alegerii organizatiilor cu care a avut loc consultarea, precum si a modului
n care activitatea acestor organizatii este legati de obiectul proiectului de act normativ:
Nu este cazul

3. Consultarile organizate cu autoritiatile administratiei publice locale, Tn situatia in care
proiectul de act normativ are ca obiect activititi ale acestor autoritati, in conditiile Hotararii
Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale
autoritatilor administratiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative:

Nu este cazul

4. Consultarile desfasurate in cadrul consiliilor interministeriale, in conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale
permanente:

Nu este cazul

5. Informatii privind avizarea de citre:
a) Consiliul Legislativ
b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
¢) Consiliul Economic si Social
d) Consiliul Concurentei
e) Curtea de Conturi
Proiectul de act normativ a fost avizat de Consiliul Legislativ.
Proiectul de act normativ nu necesita aviz de la Consiliul Suprem de Aparare a Tarii, Consiliul
Economic si Social, Curtea de Conturi.

6. Alte informatii
Nu este cazul

Sectiunea a 7-a
Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act
normativ




1. Informarea societitii civile cu privire la necesitatea elaborarii proiectului de act normativ:
Mentionam ca au fost Tntreprinse demersurile legale prevazute de art. 7 alin. (4) din Regulamentul
privind procedurile, la nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si prezentarea proiectelor de
documente de politici publice, a proiectelor de acte normative, precum si a altor documente, in
vederea adoptarii/aprobarii, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 1226/2007 cu modificarile si
completarile ulterioare.

2. Informarea societatii civile cu privire la privire la eventualul impact asupra mediului Tn urma
implementérii proiectului de act normativ, precum si efectele asupra sanatatii si securitatii
cetatenilor sau diversitatii biologice:

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

3. Alte informatii

Sectiunea a 8-a
Masuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a proiectului de act normativ de catre autorititile
administratiei publice centrale si/sau locale:
Nu este cazul.

2. Alte informatii
Nu au fost identificate

Avand in vedere cele de mai sus, am elaborat prezentul proiect de Lege pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 12/1998 privind
transportul pe caile ferate romane si reorganizarea Societitii Nationale a Cailor Ferate
Romane, pe care 1l supunem aprobarii.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII
RADU MIRCEA BERCEANU

AVIZAM FAVORABIL:

MINISTRUL FINANTELOR PUBLICE
GHEORGHE POGEA

MINISTRUL JUSTITIEI SI LIBERTATILOR CETATENESTI
MARIAN - CATALIN PREDOIU
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PARLAMENTUL ROMANIEI

CAMERA DEPUTATILOR SENATUL

LEGE

pentru modificarea Ordonantei de urgenta nr. 12/1998 privind
transportul pe caile ferate roméane si reorganizarea Societitii Nationale a
Cailor Ferate Romane, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare

Parlamentul Romaniei adopta prezenta lege:

Articol unic. — Ordonanta de urgenta nr. 12/1998 privind transportul
pe ciile ferate roméne si reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate
Romane, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 89/1999,
republicata in Monitorul Oficial, Partea | nr. 834 din 09 septembrie 2004,
cu modificarile si completarile ulterioare, se modifica si se completeaza
dupa cum urmeaza:

1. Alineatul (1) al articolului 22 se modifica si va avea urmatorul
cuprins:

“(1) Tntretinerea si asigurarea functionarii infrastructurii feroviare se
asigura din veniturile proprii ale companiei nationale care administreaza
infrastructura feroviara si in completare din fonduri de la bugetul de stat.”

2. Dupa alineatul (2) al articolului 22 se introduce un nou alineat,
alin. (3), care va avea urmatorul cuprins:



“(3) Diferenta dintre veniturile incasate din aplicarea tarifului de utilizare
a infrastructurii feroviare publice si costurile de administrare, intretinere si
reparatie a infrastructurii feroviare publice se primeste de la bugetul de stat de
catre Compania Nationala de Cai Ferate “C.F.R.” - S.A., companie ce
administreaza infrastructura feroviara din Romania, pe baza bugetului de
venituri si cheltuieli aprobat al acestei companii, si a contractului de activitate
incheiat cu Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, conform prevederilor
art. 37-39.”

3. La articolul 62 se introduce un nou alineat, alin. (2), care va avea
urmatorul cuprins:

»(2) Sumele necesare Tintocmirii documentatiilor cadastrale si a
publicitatii imobiliare, Tn conditiile legii, pentru bunurile imobiliare aflate in
concesiunea companiei nationale care administreaza infrastructura feroviara se
vor aloca de la bugetul de stat.”

Aceasta lege a fost adoptata de Parlamentul Romaniei,cu respectarea
prevederilor art. 75 i ale art. 76 alin. (2) din Constitusia Romaniei,
republicata.

PRESEDINTELE PRESEDINTELE
CAMEREI DEPUTATILOR SENATULUI
ROBERTA ALMA ANASTASE MIRCEA-DAN GEOANA



TABEL DE CONCORDANTA

Act normativ in vigoare

Ordonanta de urgenta a Guvenului nr. 12/1998 privind transportul pe caile ferate roméane si reorganizarea Societatii Nationale a Cailor
Ferate Romane, republicata
Act normativ de modificare si completare

Proiect de lege pentru modificarea Ordonantei de urgenta nr. 12/1998 privind transportul pe caile ferate roméane si reorganizarea
Societatii Nationale a Cailor Ferate Romane, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare

Act normativ Tn vigoare Act normativ de modificare si completare Observatii
Art. Art.
1 2 3 4 5

Art.22 | (1) Intretinerea si asigurarea functionarii Art.22 “(1) Intretinerea si asigurarea functionarii
alin. (1) | infrastructurii feroviare se asigura din alin. (1) | infrastructurii feroviare se asigura din veniturile

veniturile proprii ale companiei nationale care proprii ale companiei nationale care

administreaza infrastructura feroviara. administreaza infrastructura feroviara si in

completare din fonduri de la bugetul de stat.”

Art. 22 Art. 22 | “(3) Diferenta dintre veniturile Tncasate din
alin. (2) alin. (3) | aplicarea tarifului de utilizare a infrastructurii

feroviare publice si costurile de administrare,
intretinere si reparatie a infrastructurii feroviare
- publice se primeste de la bugetul de stat de catre
Compania Nationala de Cai Ferate “C.F.R.” -
S.A., companie ce administreaza infrastructura
feroviara din Romania, pe baza bugetului de
venituri si cheltuieli aprobat al acestei companii,
si a contractului de activitate Tncheiat cu
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii,
conform prevederilor art. 37-39.”

Art. 62 Art. 62 | ,,(2) Sumele necesare intocmirii documentatiilor
alin. (2) alin. (2) | cadastrale si a publicitatii imobiliare, in conditiile
- legii, pentru bunurile imobiliare aflate in
concesiunea companiei nationale care
administreaza infrastructura feroviara se vor

aloca de la bugetul de stat.”




EXPUNERE DE MOTIVE

1. Titlul proiectului de act normativ

pentru modificarea si completarea Legii nr. 571/2003 privind Codul Fiscal

LEGE

2. Motivele introducerii proiectului de act normativ

1. Descrierea
situatiei actuale

Prin Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 12/1998 privind
transportul pe caile ferate roméne si reorganizarea Societatii
Nationale a Cailor Ferate Romaéne, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, SNCFR RA s-a reorganizat, prin divizare, in
cinci societati feroviare distincte, respectiv Compania Nationala de
Cai Ferate CFR — SA, Societatea Nationala de Transport Feroviar de
Marfa CFR Marfa SA, Societatea Nationala de Transport Feroviar
de Cailatori CFR Calatori SA, Societatea de Administrare a
Activelor feroviare SAAF — SA si Societatea de Servicii de
Management Feroviar SMF — SA.

Anul 1998 a reprezentat un moment esential in cadrul
procesului de restructurare a cailor ferate romane, moment incepand
cu care sectorul feroviar a Tnceput sa functioneze pe baza
principiilor economiei de piata. Implicatiile acestui proces au fost
majore marcand, practic, inceputul dezvoltarii unei activitati
competitionale eficiente in sectorul transporturilor feroviare, fapt ce
a permis aparitia primilor operatori de transport feroviar privati din
Romania, numarul acestora, in ceea ce priveste transportul feroviar
de marfa, ajungand in prezent la peste 28.

Pe langa competitia existenta intre operatorii de transport
feroviar, incluzand aici atat operatorii de transport feroviar privati
cat si operatorii de transport feroviar nationali — CFR Marfa SA si
CFR Calatori SA — piata transporturilor feroviare, in ansamblu,
trebuie sa faca fata competitiei exercitate de catre operatorii de
transport rutier, aerian si naval.

Tn ultimii ani, transportul auto a inregistrat o crestere din ce Tn
ce mai accentuata, in detrimentul transportului feroviar. Pozitionarea
transportului auto prezinta o serie de avantaje cum ar fi: rapiditate,
costuri mai mici, posibilitate de preluare/predare a marfurilor din
~poarta in poarta”. Tn acelasi timp, transportul auto comporta si o
serie de dezavantaje cum ar fi: congestionarea traficului pe sosele,
imposibilitatea transportarii unor cantitati mari de marfa, risc sporit




de accidente, grad mare de poluare a mediului.

Tn conformitate cu documentele Uniunii Europene in sectorul
transporturilor, care se dezvolta Tn mod continuu si care genereaza
27% din emisiile de CO2 din Uniunea Europeana, dintre care 19%
sunt emisii provenite din transportul rutier, 4 % din transportul
maritim, 3 % din transportul aerian si sub 1 % din transportul
feroviar si din alte moduri de transport. trebuie sa contribuie in
mod semnificativ la lupta impotriva schimbarilor climatice.

Si la nivelul celorlalte tari ale Uniunii Europene s-a inregistrat
0 tendinta de scadere a volumului traficului feroviar in favoarea
traficului auto, fapt ce a determinat, tindnd seama de dezavantajele
transportului auto, o serie de initiative ale institutiilor Uniunii in
vederea promovarii si revigorarii transportului feroviar. Obiectivele
pe termen lung trasate la nivelul Uniunii Europene vizeaza:

a) cresterea volumului de marfuri transportate pe calea ferata
prin preluarea acestora din sectorul rutier, din ratiuni legate de
protectia mediului Tnconjurator si  necesitatea fluidizarii
circulatiei pe drumurile publice;

b) liberalizarea graduala a transportului feroviar;

c) realizarea pe parcursul urmatorilor ani a unei pietei unice a
transportului european feroviar, prin crearea conditiilor de
acces pe infrastructura feroviara europeana a tuturor
operatorilor de transport feroviar, realizarea interoperabilitatii
sistemului feroviar transeuropean de mare viteza si sporirea
securitatii si sigurantei circulatiei pe caile ferate comunitare.

d) o dezvoltare mai durabila a sectorului transporturilor ar duce la
reducerea efectelor negative asupra mediului, a congestionarii
traficului si a accidentelor.

e) progresele tehnologice ar trebui sa continue sa contribuie, si Tn
viitor, la reducerea efectiva a emisiilor din toate modurile de
transport.

Tin&nd seama de aceste obiective este necesar a se crea, si la
nivel national, un cadru legislativ care sa creeze conditiile existentei
unui echilibru la nivelul pietelor de transport.

Pe langa diferentele existente la nivelul achitarii tarifelor de
acces (taxa de drum in cazul transportului auto si tariful de utilizare
a infrastructurii in cazul transportului feroviar) care nu comporta
comparatie la nivelul cuantumului acestora, un dezavantaj al
transportului  feroviar, Tn comparatie cu celelalte moduri de
transport, 1l constituie costurile aferente produselor energetice
livrate Tn vederea utilizarii drept combustibil, mai exact, costurile
ocazionate de plata accizei aferente combustibilului folosit pentru
asigurarea tractiunii trenurilor.




Astfel, in conformitate cu prevederile art. 201, alin. (1), lit. a)
si b) din Legea nr. 571/2003 privind Codul fiscal, cu modificarile si
completarile ulterioare, sunt scutite de la plata accizelor: produsele
energetice livrate in vederea utilizarii drept combustibil pentru
motor pentru aeronave, precum si produsele energetice livrate Tn
vederea utilizarii drept combustibil pentru motor pentru navigatia in
apele comunitare si pentru navigatia pe caile navigabile interioare,
inclusiv pentru pescuit.

Din textul de lege mentionat mentionat mai sus, se poate
remarca pozitia inechitabila pe care este situat transportul feroviar in
raport cu transportul aerian si cel naval in ceea ce priveste scutirile
acordate in privinta obligatiei de plata a accizei.

Avand in vedere totodata, obiectivele de guvernare, in
perioada 2009 — 2012, in ceea ce priveste dezvoltarea infrastructurii
feroviare coordonate cu cea rutiera in conformitate cu cerintele
europene, analizand componenta costurilor in transportul feroviar se
constata ca sumele cheltuite pentru asigurarea combustibilului
necesar asigurarii tractiunii reprezinta un procent ce depaseste 13%
din totalul cheltuielilor de exploatare, acest cost reflectdndu-se in
nivelul tarifului de transport practicat de operatorii de transport.

Negrevarea pretului combustibililor de accize, pentru
transportul aerian si maritim, le plaseaza pe acestea intr-o pozitie
mai avantajoasa in raport cu concurenta reprezentata de transportul
feroviar.

2. Schimbari
preconizate

Avand n vedere faptul ca transportul feroviar:

a) este un transport ecologic si dezvoltarea acestuia va
conduce la descongestionarea soselelor, reducandu-
se astfel numarul de accidente;

b) furnizarea de servicii de transport feroviar sunt
sigure, eficiente, fiabile si rapide.

Pentru o sustinere echitabila si echilibrata a modurilor de
transport mentionate mai sus, propunem completarea art. 201 alin.
(1) din Codul fiscal cu o noua litera, lit. ¢*) in sensul aplicarii
aceluiasi regim pentru transportul feroviar.

.c) produsele energetice livrate n vederea utilizarii drept
combustibil pentru motor pentru efectuarea de servicii de transport
feroviar de calatori, marfa si pentru locomotivele si utilajele folosite
la revizia si intretinerea infrastructurii feroviare, altele decét
transportul feroviar turistic in scop privat. Prin transport feroviar
turistic in scop privat se intelege utilizarea oricarui tren, de catre
proprietarul sau sau de catre persoana fizica sau juridica care o
detine cu titlu de inchiriere sau cu un alt titlu, Tn alte scopuri decat
cele comerciale si in special altele decat transportul de persoane sau




de marfuri sau prestari servicii cu titlu oneros ori pentru nevoile
autoritatilor publice.”

Aceasta scutire de la plata accizei aferente combustibililor ar
conduce la relansarea transportului feroviar prin posibilitatea
reducerii tarifelor de transport atat pentru transportul feroviar de
calatori cat si pentru transportul feroviar de marfa.

3. Alte | Nu au fost identificate
informatii

3. Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul macroeconomic Nu este cazul
2. Impactul asupra mediului | Nu este cazul
de afaceri
3. Impactul social Nu este cazul

4. Impactul asupra mediului Legatura directa dintre diferitele modalitati de
transport si modul in care acestea afecteaza mediul
inconjurator a constituit si constituie un subiect de
analiza permanenta inclusiv in cadrul structurilor de
decizie europene. Impactul pe care diferitele moduri
de transport il au asupra mediului reprezinta un
motiv serios de ingrijorare care impune masuri
concrete pentru diminuarea consecintelor negative
ale acestuia. Tn aceasta directie, s-a identificat o
solutie de compromis 1n sensul reorientarii
transporturilor catre calea ferata.

Tn transportul feroviar de marfa se foloseste
incomparabil mai putina energie decét in transportul
rutier pentru aceeasi cantitate de marfa transportata.

Prin  masuri menite sa atraga marfurile
transportate din sectorul rutier in sectorul feroviar
se pot diminua consecintele negative ale
supraaglomerarii si  degradarii  rapide a
infrastructurii rutiere.

5. Alte informatii Nu au fost identificate




4. Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen
scurt, pentru anul curent, cat si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
Indicatori Anul | Urmatorii 4 ani Media pe 5
curent ani
1 2 3 |4 |5 |6 |7

1. Modificari ale veniturilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(1) impozit pe profit

(i1) impozit pe venit

b) bugete locale:

(1) impozit pe profit

¢) bugetul asigurarilor sociale de
stat:

(i) contributii de asigurari

2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(1) cheltuieli de personal

(i) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

¢) bugetul asigurarilor sociale de
stat:

(i) cheltuieli de personal

(i) bunuri si servicii

3. Impact financiar, plus/minus,
din care:

a) buget de stat

b) bugete locale

4. Propuneri pentru acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor si/sau cheltuielilor
bugetare

7. Alte informatii




. Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Proiecte de acte normative
suplimentare

Nu este cazul

2. Compatibilitatea proiectului de
act normativ.  cu legislatia
comunitara in materie

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

3. Decizii ale Curtii Europene de
Justitie si alte documente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

4. Evaluarea conformitatii:

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

Denumirea actului sau
documentului comunitar, numarul,
data adoptarii si data publicarii

Gradul de
conformitate (se
conformeaza/nu se
conformeaza)

Comentarii

5. Alte acte normative si/sau
documente internationale din care
decurg angajamente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

. Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de

consultare cu organizatii
neguvernamentale, instituite de
cercetare si  alte organisme

implicate

Masurile propuse prin acest proiect de lege au
fost analizate si sunt sustinute de catre Asociatia
Transportatorilor ~ Feroviari  din  Romania
(ATFER) precum si de catre Asociatia
Industriei Feroviare din Romania (AIF).

Mentionam ca au fost ntreprinse demersurile
legale prevazute de art. 7 alin. (4) din
Regulamentul privind procedurile, la nivelul
Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si
prezentarea proiectelor de documente de politici
publice, a proiectelor de acte normative, precum
si a altor documente, in  vederea
adoptarii/aprobarii, aprobat prin Hotararea de




Guvern nr. 1226/2007 cu modificarile si
completarile ulterioare.

2. Fundamentarea alegerii
organizatiilor cu care a avut loc
consultarea, precum si a modului
in care activitatea acestor
organizatii este legata de obiectul
proiectului de act normativ

Asociatia Transportatorilor Feroviari din
Roménia (ATFER) este o0 organizatie
profesionala, neguvernamentala, autonoma,
constituita Tn baza Ordonantei Guvernului nr.
26/2000 cu privire la asociatii si fundatii.
Conform statutului ATFER are ca obiect de
activitate  reprezentarea si  promovarea
intereselor comune ale membrilor sai precum si
combaterea fenomenelor de concurenta neloiala
si a tendintelor de monopol, Tn vederea crearii
unui climat concurential normal si stimulativ.

Asociatia Industriei Feroviare din Romania
(AIF) a luat nastere pentru a veni 1in
intampinarea nevoilor furnizorilor de produse si
servicii feroviare si a beneficiarilor acestora.
AIF este o0 organizatie non-guvernamentala si
non-profit ce are ca misiune cresterea
notorietatii transportului pe calea ferata in
Roménia si promovarea acestuia ca principal
sistem de transport pentru marfa si calatori.

3. Consultarile organizate cu
autoritatile administratiei publice
locale, in situatia in care proiectul
de act normativ are ca obiect
activitati ale acestor autoritati, in
conditiile Hotararii Guvernului nr.
521/2005 privind procedura de
consul-tare a structurilor
asociative ale autoritatilor
administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte
normative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

4. Consultarile desfasurate 1n
cadrul consiliilor interministeriale,
in conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr. 750/2005
privind  constituirea consiliilor
interministeriale permanente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.




5. Informatii privind avizarea de
catre:

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a
Tarii

¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

7. Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea

proiectului de act normativ

1. Informarea societatii civile cu
privire la necesitatea elaborarii
proiectului de act normativ

Mentionam ca au fost ntreprinse demersurile
legale prevazute de art. 7 alin. (4) din
Regulamentul privind procedurile, la nivelul
Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si
prezentarea proiectelor de documente de politici
publice, a proiectelor de acte normative, precum
si - a altor documente, in  vederea
adoptarii/aprobarii, aprobat prin Hotararea de
Guvern nr. 1226/2007 cu modificarile si
completarile ulterioare.

2. Informarea societatii civile cu
privire la eventualul impact asupra
mediului Tn urma implementarii
proiectului de act normativ,
precum si efectele asupra sanatatii
sl securitatii  cetatenilor sau
diversitatii biologice

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

8. Masuri de implementare

1. Masurile de punere in aplicare a
proiectului de act normativ de
catre autoritatile administratiei
publice centrale si/sau locale -
nfiintarea unor noi organisme sau
extinderea competentelor
institutiilor existente

Nu este cazul.




2. Alte informatii Nu au fost identificate.

Fatda de cele prezentate, supunem examinarii si aprobarii in forma prezentata,
proiectul de LEGE pentru modificarea si completarea Legii nr. 571/2003
privind Codul Fiscal

MINISTRUL TRANSPORTURILOR
SI INFRASTRUCTURII,

Radu Mircea BERCEANU

AVIZAM FAVORABIL

MINISTRUL FINANTELOR MINISTRUL JUSTITIEI
PUBLICE SI LIBERTATILOR CETATENESTI

Gheorghe POGEA Catalin Marian PREDOIU



SECRETAR DE STAT

SECRETAR GENERAL

Radian Doru TUFA

DIRECTIA GENERALA JURIDICA
DIRECTOR GENERAL

Bianca Mirela CATINEAN

DIRECTIA GENERALA ECONOMICA SI BUGET
DIRECTOR GENERAL

Liliana MUSAT

DIRECTIA GENERALA INFRASTRUCTURA
S| TRANSPORT FEROVIAR
DIRECTOR GENERAL

Claudiu DUMITRESCU
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PARLAMENTUL ROMANIEI

CAMERA DEPUTATILOR SENAT

LEGE

pentru completarea aliniatului (1) al articolului 201 din Legea nr. 571/2003 privind
Codul Fiscal

Tn temeiul art. 75 si ale art. 76 alin. (1) din Constitutia Romaniei, republicata,

Parlamentul Romaniei adopta prezenta lege:

Articol unic: — Dupa litera ¢) a alineatului (1) din articolul 201 al Codului Fiscal al
Romaniei, adoptat prin Legea nr. 571/2003, publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 927
din 23/12/2003, cu modificarile si completirile ulterioare, se introduce o noua litera lit. c')
cu urmatorul cuprins:

') produsele energetice livrate Tn vederea utilizarii drept combustibil pentru motor
pentru efectuarea de servicii de transport feroviar de calatori, marfa si pentru locomotivele
si utilajele folosite la revizia si Tntretinerea infrastructurii feroviare, altele decéat transportul
feroviar turistic in scop privat. Prin transport feroviar turistic in scop privat se intelege
utilizarea oricarui tren, de catre proprietarul sau sau de catre persoana fizica sau juridica
care o detine cu titlu de Tnchiriere sau cu un alt titlu, Tn alte scopuri decéat cele comerciale si
in special altele decat transportul de persoane sau de marfuri sau prestari servicii cu titlu
oneros ori pentru nevoile autoritatilor publice.”

PRESEDINTELE PRESEDINTELE
CAMEREI DEPUTATILOR SENATULUI

Roberta Alma ANASTASE Mircea Dan GEOANA



GUVERNUL ROMANIEI

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

DIRECTIA TRANSPORT RUTIER Bucuresti / /
Nr. /

REFERAT DE APROBARE

a Ordinului ministrului transporturilor si infrastructurii pentru modificarea Ordinului
ministrului transporturilor nr. 245/2008 pentru aprobarea unor tarife aplicate de
Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania — S.A.

Potrivit prevederilor art. 1 alin. (2) din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 84/2003
pentru infiinfarea CNADNR — SA prin reorganizarea Regiei Autonome “Administragia Nasionala
a Drumurilor din Romania™, aprobata prin Legea nr. 47/2004, cu modificarile si completarile
ulterioare, “CNADNR este persoana juridica romana, de interes strategic nagional céat timp
statul este acrionar majoritar, care se organizeaza si funcyioneaza sub autoritatea Ministerului
Transporturilor, Construcriilor si Turismului, pe baza de gestiune economica si autonomie

financiara, conform legilor in vigoare i statutului prevazut in anexa nr. 1”.

Potrivit prevederilor art. 41 alin. (4) lit. a) si ale art. 47 alin. (4) din Ordonanta
Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicata, cu modificarile si completarile
ulterioare, ale art. 19 litera 0) din anexa nr. 1 — Statutul CNADNR - SA - la Ordonanta
Guvernului nr. 84/2003 pentru infiinrarea CNADNR — SA prin reorganizarea Regiei Autonome
“Administrasia Nagionala a Drumurilor din Roménia”, CNADNR-SA are in atributii Tncasarea
de tarife suplimentare de utilizare, tarife de utilizare a zonei drumurilor, precum si alte tarife,
care se constituie venit propriu.

n conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 1373/2008 privind reglementarea

furnizarii si transportului rutier de bunuri divizibile pe drumurile publice din Romania, furnizorii



2
ale caror bunuri divizibile sunt distribuite prin utilizarea retelei de drumuri publice din Romania
au obligatia sa aiba Tn dotare, Tn punctele de incarcare, instalatii de cantarire a vehiculelor rutiere.

Avand in vedere faptul ca axa rotilor directoare nu este intotdeauna incarcata la limita
maxima de Tncarcare admisa, o redistribuire a acestei mase, dar si elemente legate de precizia de
cantarire, conduc la depasiri de masa totala mai putin controlabile.

Pe de alta parte, avand in vedere conditiile actuale de criza economica, in ideea de a
reduce cheltuielile de transport ale autovehiculelor noi de la producator la beneficiar si, implicit,
costurile pe unitatea de produs, consideram ca este oportuna majorarea dimensiunilor de gabarit
maxime admise pentru trenurile rutiere destinate transportului de vehicule astfel incat acestea sa
poata transporta 10 vehicule simultan.

Fata de cele prezentate, se impune modificarea literei h) a punctului 4 al punctului XI al
literei B) a notei din Anexa nr. 1 a Ordinului ministrului transporturilor nr. 245/2008 pentru
aprobarea unor tarife aplicate de Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din
Romania — S.A, prin cresterea cu un procent a marjei de la punctele i - iv, introducerea unei noi
litere, d*) si modificarea literei f), precum si modificarea punctelor 2.1 si 3 din tabelul din Anexa
nr. 3 a aceluiasi ordin, sens in care am elaborat prezentul proiect de ordin, pe care 1l supunem

spre aprobare.

AVIZAT AVIZAT
D.T.R. D.G.ILR.C
DIRECTOR DIRECTOR GENERAL

Sorin SIRBU Adrian IONESCU



MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

Nr. ........... din ... 2009
pentru modificarea Ordinului ministrului transporturilor nr. 245/2008 pentru aprobarea
unor tarife aplicate de Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din
Romania - S.A.

In temeiul prevederilor art. 41 alin. (4) lit.a), ale art.47 alin.(4) din Ordonanta Guvernului
nr.43/1997 privind regimul drumurilor, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, ale
art.10 lit. p) din Ordonanta Guvernului nr.19/1997 privind transporturile, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, ale art.1* alin.(3) din Ordonanta Guvernului nr.15/2002
privind aplicarea tarifului de utilizare si a tarifului de trecere pe reteaua de drumuri nationale din
Roménia, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr.424/2002, cu modificarile si
completarile ulterioare, precum si al art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr. 76/2009 privind
organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii,

ministrul transporturilor si infrastructurii emite urmatorul ordin:

Art. I. — Ordinul ministrului transporturilor nr. 245/2008 pentru aprobarea unor tarife aplicate de
Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Roménia — S.A., publicat in
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 167 din 4 martie 2008, cu modificarile ulterioare, se
modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La Nota din Anexa nr. 1, litera B), punctul XI.4., litera h) se modifica si va avea
urmatorul cuprins:

,»N) Nu se elibereaza autorizatie speciala de transport, nu se tarifeaza si nu se sanctioneaza
contraventional depasirea masei maxime admise pe axa si a masei totale sau a maselor pe axe si
masei totale inscrise in autorizatia speciala de transport sau in avizul prealabil, daca depasirea
este de pana la:

0] 4% inclusiv, pentru masa pe axa simpla;

(i) 4% inclusiv, pentru masa pe axa dubla;

(iii) 4% inclusiv, pentru masa pe axa tripla;

(iv) 5% inclusiv, pentru masa totala.”

2. La Nota din Anexa nr. 1, litera B), punctul XI.5., dupa litera d) se introduce o
nous litera, litera d*), cu urmatorul cuprins:

,dY) Pentru vehicule specializate a caror caroserie este destinata transportului de vehicule
nu se tarifeaza si nu se sanctioneaza contraventional depasirea cu 0,01-0,15 m a Tnaltimii
maxime admise sau a tnaltimii inscrise Tn autorizatia speciala de transport ori Tn avizul prealabil,
iar pentru Tnaltimea de 4,01-4,15 m, inclusiv, se elibereaza aviz prealabil de catre Compania
Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Roménia — S.A. pentru cunoasterea de catre
operatorul de transport a traseului de parcurs si pentru asigurarea sigurantei rutiere.”



3. La Nota din Anexa nr. 1, litera B), punctul XI.5., litera f) se modifica si va avea

urmatorul cuprins:
“f) Pentru vehicule specializate a caror caroserie este destinata transportului de vehicule

nu se elibereaza autorizatie speciala de transport pana la lungimea de 21,15 metri inclusiv.”

4. La Anexanr. 3, punctele 2.1 si 3 din tabel se modifica si vor avea urmatorul cuprins:

,»2.1. Vehicule cu masa totalda maxima autorizata mai mare de 3,5 tone si mai mica de 7,5
tone, exclusiv vehiculele de transport de persoane”.

»3. Vehicule cu masa totala maxima autorizata mai mare sau egala cu 7,5 tone si mai
mica de 12 tone, exclusiv vehiculele de transport de persoane”.

Art. Il — Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania — S.A. va duce la
indeplinire prevederile prezentului ordin.

Art. 111 — Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea .

MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII,

RADU MIRCEA BERCEANU
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NOTA DE FUNDAMENTARE

1. Titlul proiectului de act normativ

Hotarare a Guvernului pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr. 1373/2008
privind reglementarea furnizarii si transportului rutier de bunuri divizibile pe drumurile publice

din Romania

2. Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea
situatiei actuale

In prezent, In Romania, cresterea deosebita a volumului lucrarilor de
constructii civile si industriale, de constructie a autostrazilor si lucrarile de
modernizare sau reabilitare a drumurilor publice, activitatile din exploatarile
miniere, din statiile de mixturi asfaltice sau de betoane au determinat, pentru
transportul materialelor destinate acestora si majorarea numarului de vehicule de
transport performante, de mare si foarte mare capacitate.

Impactul asupra retelei de drumuri publice din Romania, produs de circulatia
acestor vehicule cu depasirea maselor maxime admise, prevazute de legislatia Tn
vigoare, a condus la cresterea solicitarii drumurilor publice pe care se efectueaza
transporturile, fenomen greu de controlat in totalitate, dat fiind numarul foarte mare
al vehiculelor rutiere si repartizarea furnizorilor pe tot teritoriul Romaniei.

Totodata, amploarea lucrarilor de constructie care implica transporturi cu
frecventa foarte ridicata, efectuate in general pe distante scurte, poate avea drept
consecinta degradarea accentuata a infrastructurii de transport rutier.

Tn acest context, a fost adoptati HG nr. 1373/2008 privind reglementarea
furnizarii si transportului rutier de bunuri divizibile pe drumurile publice din
Roménia care prevede, din punct de vedere al regimului drumurilor, responsabilitati
n relatia furnizor - operator de transport/ transportator/ conducator auto.

Unul dintre aspectele reglementate de HG nr. 1373/2008 il reprezinta
obligativitatea prezentei la bordul vehiculului a documentelor care atesta efectuarea
cantaririi la Incarcare, atunci cand este cazul si obligativitatea prezentarii acestora
organelor de control abilitate.

Conform art. 8 alin. 4 din HG nr. 1373/2008, constatarea contraventiilor si
aplicarea sanctiunilor pentru nerespectarea prevederilor actului normativ se face de
catre administratorul drumului, respectiv politistii rutieri sau politistii de frontiera,
in cazul n care Tsi desfasoara activitatile specifice de control in lipsa personalului
imputernicit al administratorului drumului.

2. Schimbari
preconizate

Tn prezent, conform prevederilor art. 3 din Ordinul Ministerului Lucrarilor
Publice, Transporturilor si Locuintei nr. 852/2002 din 13/06/2002 privind aprobarea
Normelor metodologice pentru organizarea si efectuarea activitatilor de control de
catre echipajele mixte de control al traficului rutier, cu modificarile si completarile
ulterioare, activitatile de control al traficului rutier se efectueaza de catre echipajele
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mobile mixte constituite din membrii subunitatilor teritoriale ale Autoritatii Rutiere
Romane - A.R.R., ale Companiei Nationale de Autostrazi si Drumuri Nationale din
Romania S.A — CNADNR S.A.. si ale Registrului Auto Roman - RAR, impreuna cu
reprezentanti ai serviciilor judetene de Politie Rutiera si ai inspectoratelor judetene
ale Politiei de Frontiera.

Totodata, conform prevederilor art.56-57 din Ordonanta de Urgenta nr.
109/2005 privind transporturile rutiere, aprobata prin Legea nr. 102/2006, cu
modificarile si completarile ulterioare, inspectorii de trafic au dreptul sa opreasca
orice vehicul care executa activitati de transport rutier si in cazul transporturilor
rutiere de marfuri au dreptul sa verifice, printre altele, concordanta dintre
inscrisurile din documentele de transport si marfurile transportate, iar atributiile si
obligatiile inspectorilor de trafic se stabilesc prin hotarare a Guvernului.

Astfel, devine necesara promovarea unui act normativ care sa confere
inspectorilor de trafic ai Autoritatii Rutiere Romane, in situatiile Tn care desfasoara
activitati proprii de control si nu activitati de control Tn cadrul unor echipaje mixte
cu personalul Tmputernicit al CNADNR S.A., posibilitatea efectuarii controlului in
privinta respectarii prevederilor HG nr. 1373/2008, pe toate categoriile de drumuri
din Romaénia.

De asemenea, pentru exploatarile temporare de nisip sau pietris situate in
albia cursului de apa sau pe terase, precum si pentru alte exploatari temporare de
bunuri divizibile, al caror amplasament se modifica frecvent, este necesar ca
instalatia de cantarire sa poata fi amplasata in zona de acces de la punctul de lucru
sau al furnizorului la drumul public sau sa poata fi folosite instalatii de cantarire
montate pe cupa utilajului de incarcat avand posibilitatea emiterii tichetului de
cantar.

Pentru situatiile in care, de la punctul de lucru al furnizorului, se realizeaza
accesul la un drum de interes national, printr-un drum de utilitate privata este
necesar ca administratorii drumurilor de interes national sa poata efectua controlul
respectarii prevederilor HG nr. 1373/2008 si pe aceasta categorie de drumuri.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

3. Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul
macroeconomic

Prezenta hotarare nu are impact macroeconomic.

2. Impactul asupra
mediului de
afaceri

Prezenta hotarare nu are impact asupra mediului de afaceri.

3. Impactul social

Prin introducerea posibilitatii efectuarii controlului privind aplicarea HG nr.
1373/2008 si de catre inspectorii de trafic ai Autoritatii Rutiere Romane, in cazurile
in care nu efectueaza controale mixte cu personalul de specialitate al
administratorului drumului public, activitate de control desfasurata in vederea
protejarii drumurilor publice de catre administratorul acestora va deveni mai
eficienta.

4. Impactul asupra
mediului

Prezenta hotarare nu are are impact asupra mediului.

5. Alte informatii

Nu au fost identificate




4. Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt, pentru anul

curent, cat si pe termen lung (5 ani)

mii lei
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media a cinci ani dupa
curent anul curent
1 2 3 4 5 6 7

1. Modificari ale veniturilor bugetare,
plus/ minus, din care

a) bugetul de stat, din acesta :

(i) impozit pe profit

(ii) impozit pe venit

b) bugetele locale

(i) impozit pe profit

a) bugetul asigurarilor sociale de stat:

(i) contributii la asigurari

2. Modificari ale cheltuielilor bugetare,
plus/ minus, din care

a) bugetul de stat, din acesta:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

b) bugetul asigurarilor sociale de stat :

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

3. Impactul financiar, plus/ minus, din
care :

a) bugetul de stat

b) bugetele locale

4. Propuneri pentru a acoperirea
cresterii cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru a compensa
reducerea veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor si/sau cheltuielilor bugetare

7. Alte informatii

5.Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Proiecte de acte normative suplimentare.

Nu sunt necesare

2. Compatibilitatea proiectului de act normativ cu

legislatia comunitara in materie

la acest domeniu

Acest proiect hotarare a Guvernului

nu se refera

3. Deciziile Curtii Europene de Justitie si alte

documente

la acest domeniu

Acest proiect hotarare a Guvernului

nu se refera

4. Evaluarea conformitatii




Denumirea actului sau
documentului comunitar,

numarul, data adoptarii si conformeaza/ nu se

data publicarii

Gradul de

conformitate ( se Comentarii

conformeaza)

5. Alte acte normative si/sau

documente internationale din | Acest proiect hotarare a Guvernului nu se refera la acest domeniu.

care decurg angajamentele

6. Alte informatii Nu au fost identificate

6. Consultari efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de
consultare cu organizatii
neguvernamentale relevante,
institute de cercetare si alte
organisme implicate.

Nu sunt necesare.

2. Fundamentarea  alegerii
organizatiilor cu care a avut loc
consultarea, precum si a modului
in care activitatea acestor
organizatii este legata de obiectul
proiectului de act normativ.

3. Consultarile cu autoritatile
administratiei publice locale, n
situatia Tn care proiectul de act
normativ are ca obiect activitati
ale acestor autoritati, in conditiile

Hotararii Guvernului nr.
521/2005 privind procedura de
consultare a structurilor

asociative  ale  autoritatilor
administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte
normative.

Au fost demarate consultarile cu structurile asociative ale autoritatilor
administratiei publice locale privind promovarea prezentului proiect
de act normativ.

4. Consultarile desfasurate 1n
cadrul consiliilor
interministeriale, in conformitate
cu prevederile Hotararii
Guvernului nr. 750/2005 privind
constituirea consiliilor
interministeriale permanente.

Nu au fost identificate

5. Informatii privind avizarea de
catre :

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul National de Aparare
a Tarii

c) Consiliul Economic si Social
d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul de hotarare a Guvernului a fost avizat de Consiliul
Legislativ




6. Alte informatii

Nu au fost identificate

7. Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societatii civile cu
privire la necesitatea elaborarii
proiectului de act normativ.

Mentionam ca au fost intreprinse demersurile legale prevazute la
art. 7, alin (3) din Regulamentul privind procedurile, la nivelul
Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si prezentarea proiectelor
de documente de politici publice, a proiectelor de acte normative,
precum si a altor documente, in vederea adoptarii/aprobarii,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 1226/2007, cu modificarile
si completarile ulterioare

2. Informarea societatii civile cu

Aplicarea prevederilor prezentului proiect de hotirare a

privire la eventualul impact | Guvernului nu necesita informarea societatii civile, neafectand
asupra  mediului  Tn urma | mediul in urma implementarii.

implementarii proiectului de act

normativ, precum si efectele

asupra sanatatii si  securitatii

cetatenilor  sau diversitatii

biologice.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate

8. Alte informatii

1.Masurile de punere n aplicare
a proiectului de act normativ de
catre autoritatile administratiei
publice centrale si/sau locale —
infiintarea unor noi organisme
sau extinderea competentelor
institutiilor existente.

Acest proiect de hotarare a Guvernului nu se refera la acest
domeniu.

2. Alte informatii

Nu au fost identificate




Pentru considerentele de mai sus, am elaborat alaturat proiectul de Hotarare a Guvernului pentru
modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr. 1373/2008 privind reglementarea furnizarii si
transportului rutier de bunuri divizibile pe drumurile publice din Romania, care in forma prezentata a fost
avizat de ministerele interesate si de Consiliul Legislativ si pe care 1l supunem spre aprobare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR §I MINISTRUL ADMINISTRATIEI SI
INFRASTRUCTURII INTERNELOR
RADU MIRCEA BERCEANU DAN NICA

MINISTRUL MEDIULUI

NICOLAE NEMIRSCHI

AVIZAM FAVORABIL

MINISTRUL FINANTELOR MINISTRUL JUSTITIEI SI LIBERTATILOR
PUBLICE CETATENESTI
GHEORGHE POGEA CATALIN MARIAN PREDOIU
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GUVERNUL ROMANIEI

HOTARARE
pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr. 1373/2008 privind reglementarea
furnizarii si transportului rutier de bunuri divizibile pe drumurile publice din Roménia

Avéand in vedere prevederile art. 41 alin. (1) si ale art. 52 din Ordonanta Guvernului nr. 43/1997
privind regimul drumurilor, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,

in temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicata, al art. 2 alin. (1) din Ordonanta
Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 180/2002, cu modificarile si completarile ulterioare, precum si al art. 56 alin. (3) din Ordonanta
de urgenta a Guvernului nr. 109/2005 privind transporturile rutiere, aprobata cu modificari si completari
prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile si completarile ulterioare,

Guvernul Roméaniei adopta prezenta hotarare.

Articol unic - Hotardrea Guvernului nr. 1373/2008 privind reglementarea furnizarii si
transportului rutier de bunuri divizibile pe drumurile publice din Romania, publicata Tn Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea I, nr. 749 din 6 noiembrie 2008, se modifica si se completeaza dupa cum urmeaza:

1. La articolul 8 alineatul (4), litera a) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

,»a) administratorul drumului public pe care isi desfasoara activitatea utilizatorii, care transporta
bunuri divizibile, chiar daca accesul de la punctul de lucru al furnizorului se realizeaza prin intermediul
unui drum de utilitate privata, pentru nerespectarea de catre furnizor a obligatiilor prevazute la art. 2-4;”

2. Laarticolul 8 alineatul (4), dupa litera c) se introduce o noua litera, lit. d), cu urmatorul cuprins:
,»,d) inspectorii de trafic ai Autoritatii Rutiere Roméne — A.R.R., in cazul in care Tsi desfasoara
activitatile specifice de control in lipsa personalului prevazut la lit. b).”

3. La Anexa nr. 1, litera a) se modifica si va avea urmatorul cuprins:

»a) si fie amplasate la iesirea din punctul de lucru al furnizorului. Tn mod exceptional, pentru
exploatarile temporare de nisip sau pietris situate in albia cursului de apa sau pe terase, precum si pentru
alte exploatari temporare de bunuri divizibile, al caror amplasament se modifica frecvent, instalatia de
cantarire poate fi amplasata in zona de acces de la punctul de lucru al furnizorului la drumul public sau pot
fi folosite instalatii de cantarire montate pe cupa utilajului de incarcat cu posibilitatea emiterii tichetului de
cantar;”.

PRIM-MINISTRU

EMIL BOC



GUVERNUL ROMANIEI

MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

DIRECTIA GENERALA INFRASTRUCTURA Bucuresti / /
SI TRANSPORT RUTIER Nr. /
REFERAT DE APROBARE

a Ordinului ministrului transporturilor si infrastructurii pentru inlocuirea Anexei la Ordinul
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2134/2005 pentru aprobarea
Reglementarilor privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice periodice a

vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase - RNTR 3

Prin Ordinul ministrului transporturilor constructiilor si turismului nr. 2134 din 8 decembrie
2005 au fost aprobate Reglementarile privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase - RNTR 3 armonizate cu
prevederile Acordului european referitor la transportul rutier international al marfurilor periculoase
(ADR), editia 2005. Acest ordin a fost modificat prin Ordinul ministrului transporturilor nr. 639 din 19
iulie 2007 in scopul armonizarii sale cu prevederile Acordului european referitor la transportul rutier

international al marfurilor periculoase (ADR), editia 2007.

Avand Tn vedere faptul ca de la 1 iulie 2009 va intra in vigoare ADR editia 2009, care contine
modificari fata de editia anterioara, a fost elaborat prezentul proiect de ordin de ministru pentru
inlocuirea Anexei la Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 2134/2005.

Data de intrare in vigoare a prezentului proiect de ordin a fost armonizata cu data de intrare in
vigoare a ADR 2009, respectiv 1 iulie 20009.

Avand in vedere considerentele de mai sus, a fost elaborat prezentul proiect de ordin de

ministru, pe care-l propunem spre adoptare.
Director General,

Sorin SIRBU



MINISTERUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII

ORDINUL
Nr.
Din 2009

pentru inlocuirea Anexei la Ordinul ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 2134/2005 pentru aprobarea Reglementarilor
privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice periodice a
vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase - RNTR 3

In conformitate cu prevederile art. 15 alin. (1) pct. | lit. b) din Normele de
efectuare a activitatii de transport rutier de marfuri periculoase in Roménia
aprobate prin Hotararea Guvernului nr. 1175/2007 pentru aprobarea Normelor de
efectuare a activitatii de transport rutier de marfuri periculoase in Romania,

in temeiul prevederilor art. 5 alin. (2) lit. 1) si j) si alin. (3) lit. I) si p) din
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 109/2005 privind transporturile rutiere,
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 102/2006, cu modificarile si
completarile ulterioare, precum si ale art. 5 alin. (4) din Hotararea Guvernului nr.
76/2009 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii, cu modificarile ulterioare,

ministrul transporturilor si infrastructurii emite urmatorul

ORDIN:

Art. 1 — Anexa ,,Reglementari privind omologarea, agrearea si efectuarea
inspectiei tehnice periodice a vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri
periculoase” la Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.
2134/2005 pentru aprobarea Reglementarilor privind omologarea, agrearea si
efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor destinate transportului
anumitor marfuri periculoase - RNTR 3, publicat in Monitorul Oficial al Romaniel,
Partea I, nr. 97 si 97 bis din 1 februarie 2006, cu modificarile si completarile
ulterioare, se inlocuieste cu anexa care face parte integranta din prezentul ordin.



Art. Il - Regia Autonoma "Registrul Auto Roman™ va duce la Tndeplinire
prevederile prezentului ordin.

Art. 111 - Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Roméaniei,
Partea I, si intra in vigoare la data de 1 iulie 2009.

MINISTRU
RADU MIRCEA BERCEANU
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ANEXA

REGLEMENTARI
privind omologarea, agrearea si efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor destinate
transportului anumitor marfuri periculoase - RNTR 3

Capitolul 1
Obiectul si domeniul de aplicare. Abrevieri si definitii

1.1 Prezentele reglementari definesc cerintele privind agrearea si inspectia tehnica periodica a
vehiculelor din categoriile N si O destinate transportului anumitor marfuri periculoase precum si
omologarea de tip a acestor vehicule in ceea ce priveste caracteristicile constructive speciale pentru
transportul anumitor marfuri periculoase.

1.1.1 Categoriile de vehicule N si O sunt cele definite in RNTR 2.

1.2 Prezentele reglementari definesc de asemenea cerintele privind inspectia tehnica periodica a
vehiculelor din categoria N si O echipate cu suprastructuri destinate exclusiv pentru transportul de
butelii de gaze precum si a remorcilor-cisterna lente destinate transportului anumitor marfuri
periculoase.

1.3 Tn cuprinsul prezentelor reglementari se utilizeaza urmatoarele abrevieri:

a) ADR - Acordul european referitor la transportul international rutier al marfurilor periculoase,
incheiat la Geneva, la 30 septembrie 1957, restructurat, in vigoare de la 1 ianuarie 2009, la care
Romania a aderat prin Legea nr. 31/1994, cu modificarile ulterioare, publicata in Monitorul Oficial
al Romaniei, Partea I, nr. 136 din 31 mai 1994;

b) CGEM - Container pentru gaze, cu elemente multiple;

¢) ME - Ministerul Economiei;

d) RAR - Regia Autonoma ,,Registrul Auto Roman”;

e) RNTR 1 - Reglementari privind certificarea incadrarii vehiculelor rutiere inmatriculate in
normele tehnice privind siguranta circulatiei rutiere, protectia mediului si folosinta conform
destinatiei, prin inspectia tehnica periodica;

f) RNTR 2 - Reglementari privind omologarea de tip si eliberarea cartii de identitate a vehiculelor
rutiere, precum si omologarea de tip a produselor utilizate la acestea;

g) RNTR 7 - Reglementari privind omologarea individuala, eliberarea cartii de identitate si
certificarea autenticitatii vehiculelor rutiere.

1.4 Tn scopul prezentelor reglementari termenii urmatori se definesc astfel:

1.4.1 ,Agreare ADR”: certificarea acordata de RAR care atestid ca un vehicul individual destinat
transportului de marfuri periculoase indeplineste prescriptiile specifice din Partea 9 din Anexa B la
ADR pentru vehiculele de tip EX/II, EX/III, FL, OX, AT sau MEMU;

1.4.2 ,,Masa maxima”: masa maxima tehnic admisibila (masa totala maxima autorizata);

1.4.3 ,Unitate mobila pentru fabricarea explozivilor (MEMU)”: un vehicul care are montata o
unitate destinata fabricarii explozivilor din marfuri periculoase care nu sunt explozivi si incarcarii
acestora n gauri de mina. Unitatea se compune din diverse cisterne si containere pentru transportul
n vrac, din echipamente pentru fabricarea explozivilor precum si din pompe si accesoriile acestora.
MEMU poate avea compartimente speciale pentru explozivi ambalati. Desi definitia. MEMU
include expresia ,,fabricarii explozivilor din marfuri periculoase care nu sunt explozivi si incarcarii
acestora Tn gauri de mina”, prescriptiile pentru MEMU se aplica numai transportului si nu fabricarii
si Incarcarii explozivilor.”

1.4.4 ,Vehicul”: orice vehicul complet, incomplet sau completat destinat transportului rutier de
marfuri periculoase;

1.4.5 ,Vehicul EX/II” sau ,,Vehicul EX/III”: vehicul destinat transportului de substante sau obiecte
explozive (clasa 1);



1.4.6 ,Vehicul FL”:

a) vehicul destinat transportului de lichide avand un punct de aprindere care nu depaseste 60°C (cu
exceptia combustibililor diesel ce satisfac standardul EN 590:2004, motorinei si uleiului de
incalzire (usor) — nr. ONU 1202 - cu un punct de aprindere definit in standardul EN 590:2004) in
cisterne fixe sau demontabile cu o capacitate mai mare de 1 m® ori in containere- cisterna sau
cisterne mobile cu o capacitate individuala mai mare de 3 m* ; sau

b) vehicul destinat transportului de gaze inflamabile, Tn cisterne fixe sau demontabile cu o
capacitate mai mare de 1 m® ori in containere-cisterna, cisterne mobile sau CGEM cu o capacitate
individuald mai mare de 3 m® ; sau

c) vehicul-baterie cu o capacitate totald mai mare de 1 m® destinat transportului de gaze inflamabile;
1.4.7 ,Vehicul OX”: vehicul destinat transportului de peroxid de hidrogen, stabilizat sau in solutie
apoasa stabilizata, continand peste 60% peroxid de hidrogen (clasa 5.1, nr. ONU 2015), in cisterne
fixe sau demontabile cu o capacitate mai mare de 1 m* ori Tn containere-cisterna sau cisterne mobile
cu o capacitate individuald mai mare de 3 m*;

1.4.8 ,Vehicul AT”:

a) vehicul, altul decat un vehicul EX/INI, FL sau OX, destinat transportului de marfuri periculoase in
cisterne fixe sau demontabile cu o capacitate mai mare de 1 m® ori in containere-cisterna, cisterne
mobile, sau CGEM cu o capacitate individuala mai mare de 3 m?®; sau

b) vehicul-baterie cu o capacitate totala mai mare de 1 m?3, altul decat un vehicul FL;

1.4.9 ,Vehicul complet”: orice vehicul care nu necesita nici o alta completare (de ex. autoutilitare
furgon, camioane, autotractoare, remorci, construite Tntr-o singura etapa);

1.4.10 ,,Vehicul incomplet”: orice vehicul care necesita completarea in cel putin o etapa (de ex.
sasiu-cabina, remorca sasiu);

1.4.11 ,Vehicul completat”: orice vehicul care este rezultatul unui proces de omologare in mai
multe etape (de ex. sasiu sau sasiu-cabina, echipat cu caroserie);

1.4.12 ,Vehicul omologat de tip”: orice vehicul care a fost omologat in conformitate cu
Regulamentul CEE-ONU nr. 105 sau cu Directiva 98/91/CE.

1.5 Capitolele: 9.2 - Prescriptii referitoare la constructia vehiculelor, 9.3 - Prescriptii suplimentare
privind vehiculele complete sau completate EX/11 sau EX/111 destinate transportului substantelor si
obiectelor explozive (clasa 1) in colete, 9.7 - Prescriptii suplimentare referitoare la vehicule-
cisterna (cisterne fixe), vehicule - baterie si vehicule complete sau completate utilizate pentru
transportul de marfuri periculoase in cisterne demontabile cu o capacitate mai mare de 1 m* sau n
containere - cistern, cisterne mobile sau CGEM cu o capacitate individuala mai mare de 3 m?
(vehicule EX/1II, FL, OX si AT) si 9.8 Prescriptii suplimentare referitoare la MEMU complete sau
completate, din partea 9 din Anexa B la ADR, sunt prevazute in anexa nr.1 la reglementari.

Capitolul 2
Omologarea de tip a vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase

2.1 La cererea producatorului vehiculului sau a reprezentantului acestuia, vehiculele EX/II, EX/III,
FL, OX, AT si MEMU pot fi omologate de tip de catre RAR in ceea ce priveste caracteristicile
specifice vehiculelor destinate transportului de marfuri periculoase conform prevederilor din
Regulamentul nr. 105 CEE-ONU sau din Directiva 98/91/CE.

2.2 Prescriptiile tehnice aplicabile din capitolul 9.2 din Anexa B la ADR, sunt considerate ca fiind
indeplinite daca a fost eliberat un certificat de omologare de tip de catre RAR sau de catre o alta
autoritate competenta conform Regulamentului nr. 105 CEE-ONU sau Directivei 98/91/CE, cu
conditia ca prescriptiile tehnice ale regulamentului mentionat sau ale directivei mentionate sa
corespunda celor ale capitolului 9.2 din Anexa B la ADR si ca nici o0 modificare a vehiculului sa nu
afecteze valabilitatea acestuia.

2.3 In cazul vehiculelor MEMU, marca de omologare de tip aplicata in conformitate cu
Regulamentul nr. 105 CEE-ONU poate fi marca de omologare prevazuta pentru un vehicul MEMU
sau cea pentru un vehicul EX/IIl. Vehiculele MEMU trebuie desemnate ca atare numai in
certificatul de agreare emis conform pct. 3.4.



Capitolul 3
Agrearea vehiculelor destinate transportului anumitor marfuri periculoase

3.1 Vehiculele EX/II, EX/II, FL, OX, AT si MEMU trebuie sa efectueze anual o verificare tehnica
care include efectuarea simultana a:

a) agrearii, care are drept scop verificarea indeplinirii cerintelor precizate n partea 9, cap. 9.2, 9.3,
9.7 51 9.8 din Anexa B la ADR, dupa caz si

b) inspectiei tehnice periodice conform celor precizate la pct. 4.1.

3.2 Agrearea vehiculelor de tipul EX/II, EX/III, FL, OX, AT si MEMU se efectueaza de catre
reprezentantele RAR pentru:

a) vehiculele complete sau completate noi, fabricate sau importate,

b) vehiculele complete sau completate care au mai fost inmatriculate anterior in alta tara si care se
afla la prima tnmatriculare in Romania,

c) vehiculele inmatriculate in Romania.

3.3 Agrearea vehiculelor care au fost supuse unor modificari constructive cu scopul de a fi
transformate n vehicule pentru transportul anumitor marfuri periculoase (vehicule EX/II, EX/III,
FL, OX, AT si MEMU) este admisa numai daca modificarea respectiva a fost efectuata intr-un
atelier autorizat de catre RAR 1n acest scop si daca vehiculele respective indeplinesc cerintele
specifice pentru omologarea individuala prevazute in RNTR 7.

3.4 Conformitatea Tndeplinirii de catre vehiculele EX/II, EX/III, FL, OX, AT si MEMU a cerintelor
precizate in partea 9 cap. 9.2, 9.3, 9.7 si 9.8 din Anexa B la ADR, dupa caz, este atestata printr-un
certificat de agreare ADR emis de catre RAR.

3.5 Certificatul de agreare poate fi emis numai daca pentru suprastructura este prezentat documentul
intocmit de catre organismul competent desemnat de catre ME care atesta ca respectiva
suprastructura specializata corespunde constructiv si functional cerintelor specifice precizate in
ADR si numai daca sunt indeplinite si cerintele referitoare la inspectia tehnica periodica generala
conform celor precizate la pct. 4.1.

3.6 Atunci cand vehiculele trebuie echipate cu un sistem de frénare de incetinire,
producatorul(constructorul) vehiculului sau reprezentantul acestuia trebuie sa elibereze o declaratie
de conformitate cu prescriptiile pertinente din anexa 5 a Regulamentului CEE-ONU nr. 13. Aceasta
declaratie trebuie prezentata la prima verificare tehnica in vederea eliberarii certificatului de
agreare.

3.7 Constatarile verificarilor referitoare la conformitatea vehiculului cu cerintele din partea 9 cap.
9.2, 9.3, 9.7 5i 9.8 din Anexa B la ADR, dupa caz, precum si cele referitoare la documentele pentru
suprastructura se consemneaza in documentul prevazut in anexa nr. 2 la reglementari. Verificarea
prescriptiilor suplimentare precizate in cap. 9.3, 9.7 si 9.8 se face in conformitate cu precizarile din
anexa nr. 3 la reglementari.

3.8 ,,Certificatul de agreare pentru vehiculele care transporta anumite marfuri periculoase” se
elibereaza de catre RAR detinatorului vehiculului, individual si la cererea scrisa a acestuia si este
valabil maximum un an, cu posibilitate de prelungire.

Daca certificatul exista deja, acesta va fi completat cu urmatoarea data la care valabilitatea acestuia
inceteaza; daca cel existent nu mai poate fi prelungit se elibereaza un nou certificat.

3.9 Termenul de valabilitate al ,,Certificatului de agreare pentru vehicule care transporta anumite
marfuri periculoase” nu poate depasi termenul mentionat in documentele emise de catre organismul
competent pentru suprastructura.

3.10 Tn cazul unitatilor de transport formate dintr-un autovehicul tractor si o remorca sau
semiremorca se elibereaza cate un certificat de agreare pentru fiecare vehicul in parte.

3.11 Modelele certificatelor de agreare sunt prevazute in anexele la reglementari nr. 4, 5 si 6.
Certificatele prevazute Tn anexele nr. 4, 5 si 6 sunt valabile pentru transportul in trafic international
si national de marfuri periculoase si vor fi barate cu o diagonala de culoare roz. Titlul
documentului: ,,Certificat de agreare pentru vehicule care transporta anumite marfuri periculoase”
si continutul rubricii 11 a acestuia, trebuie redactate, in functie de alegerea solicitantului, fie in
limbile roméana/engleza (conform modelului prevazut in anexa nr.4), fie in limbile romana/ franceza



(conform modelului prevazut in anexa nr.5), fie in limbile romana/germana (conform modelului
prevazut in anexa nr.6).

Certificatul de agreare pentru un vehicul-cisterna pentru deseuri care opereaza sub vid trebuie sa
contind mentiunea urmatoare: ,,vehicul-cisterna pentru deseuri care opereaza sub vid”, in cazul in
care aceasta mentiune este specificata in documentul pentru suprastructura intocmit de catre
organismul competent desemnat de catre ME.

Capitolul 4
Inspectia tehnica periodica a vehiculelor care transporta anumite marfuri periculoase

4.1 Vehiculele EX/ 11, EX/ 111, FL, OX, AT si MEMU pentru care se elibereaza certificat de agreare
trebuie supuse unei inspectii tehnice periodice generale efectuata pentru a verifica daca sunt
corespunzatoare cerintelor generale referitoare la inspectia tehnica periodica in conformitate cu
reglementarile RNTR 1 n vigoare. Aceasta inspectie tehnica periodica se efectueaza de catre RAR
prin reprezentantele sale teritoriale.

4.2 Reprezentantele RAR efectueaza de asemenea inspectiile tehnice periodice la:

a) remorcile-cisterna lente destinate transportului anumitor marfuri periculoase;

b) vehiculele din categoria N si O echipate cu suprastructuri destinate exclusiv pentru transportul de
butelii de gaze.

4.3 Perioada de valabilitate a inspectiei tehnice periodice este de maximum 1 an, fard a depasi
termenul mentionat in documentele pentru suprastructura emise de catre organismul competent
desemnat de catre ME.

4.4 La prezentarea vehiculelor mentionate la pct. 4.1 si 4.2 la inspectia tehnica periodica,
detinatorul va prezenta in plus fatd de documentele precizate in reglementarile RNTR 1 si
urmatoarele documente:

a) ,,Certificatul de agreare pentru vehicule care transporta anumite marfuri periculoase”, pentru
vehiculele mentionate la pct. 4.1, daca acesta a fost eliberat anterior;

b) documentul emis de catre organismul competent desemnat de catre ME, Tn termen de valabilitate,
pentru suprastructurile specializate montate pe vehiculele mentionate la pct. 4.1 si 4.2.

Capitolul 5
Dispozitii finale si tranzitorii

5.1 Dispozitiile tranzitorii aplicabile vehiculelor destinate transportului rutier de marfuri periculoase
sunt cele precizate in partea 1, cap. 1.6.5 din Anexa A la ADR.
5.2 Anexele nr. 1 - 6 fac parte integranta din prezentele reglementari.



9.21
9.211

ANEXAnr. 1

la reglementari
( cuprinzand capitolele 9.2, 9.3, 9.7 si 9.8 din partea 9 din Anexa B la ADR)

CAPITOLUL 9.2
PRESCRIPTII REFERITOARE LA CONSTRUCTIA VEHICULELOR

Conformitatea cu prescriptiile prezentului capitol

Vehiculele EX/II, EX/I, FL, OX si AT trebuie sa corespunda cerintelor prezentului
capitol, conform tabelului de mai jos.

Pentru alte vehicule decat vehiculele EX/II, EX/III, FL, OX si AT:

- prescriptiile de la punctul 9.2.3.1.1 (echipament de frénare in conformitate cu
Regulamentul CEE-ONU nr. 13 sau Directiva 71/320/CEE) la toate vehiculele
Tnmatriculate pentru prima data (sau care au intrat in exploatare, daca inmatricularea
nu este obligatorie) dupa 30 iunie 1997,

- prescriptiile de la punctul 9.2.5 (dispozitiv de limitare a vitezei Tn conformitate cu
Regulamentul CEE-ONU nr. 89 sau Directiva 92/24/CE) se aplica la toate
autovehiculele cu o masa maxima mai mare de 12 tone Tnmatriculate pentru prima
data dupa 31 decembrie 1987 si la toate autovehiculele cu masa maxima mai mare
de 3,5 tone dar mai mica sau egala cu 12 tone inmatriculate pentru prima data dupa
31 decembrie 2007.

VEHICULE
SPECIFICATII TEHNICE EX/II | EX/IL | AT | FL | OX OBSERVATII
9.2.2 ECHIPAMENT
ELECTRIC
9.2.2.2 Cablaj X X X X
9.2.2.3 Intrerupatorul
bateriei
92231 9 Ultima fraza de 1a 9.2.2.3.1 se
aplica la toate vehiculele
Tnmatriculate pentru prima data
X? X? (sau care au intrat in exploatare,
daca inmatricularea nu este
obligatorie) Thcepand cu 1 iulie
2005.
9.2.2.3.2 X X
9.2.2.3.3 X
9.2.2.34 X X
9.2.24 Baterii X X X
9.2.25 Circuite alimentate
in permanenta
9.2.25.1 X
9.2.25.2 X
9.2.2.6 Instalatie electrica
- ’ L X X
in spatele cabinei
9.2.3 ECHIPAMENT
DE FRANARE
9.23.1 Dispozitii generale X X X X X
Sistem de franare XPD DT XD XD [ b Aplicabil 1a vehiculele
antiblocare Tnmatriculate pentru prima
data (sau care au intrat in
exploatare, daca
Tnmatricularea nu este
obligatorie) dupa 30 iunie
1993 in cazul autovehiculelor




(tractoare si purtatoare) cu o
masa maxima mai mare de

16 tone si remorcilor (remorci
complete, semiremorci si
remorci cu axa centrala) cu o
masa maxima mai mare de 10
tone. Aplicabil la
autovehicule autorizate sa
tracteze remorci cu 0 masa
maxima mai mare de 10 tone,
Tnmatriculate pentru prima
data dupa 30 iunie 1995.
Aplicabil la toate vehiculele
care sunt agreate pentru prima
data conform 9.1.2, dupa

30 iunie 2001, indiferent de
data la care au fost
Thmatriculate pentru prima
data sau de data la care au
intrat Tn exploatare.

9 Tncepand cu 1 ianuarie 2010,
toate vehiculele trebuie sa fie
conforme cu prescriptiile
tehnice ale Regulamentului
CEE-ONU nr. 13 sau cu
Directiva 71/320/CEE,
modificate, aplicabile la data
primei lor Tnmatriculari sau a
punerii lor in circulatie daca
inmatricularea nu este
obligatorie si cel putin cu
prescriptiile tehnice ale
Regulamentului CEE-ONU nr.
13 seria 06 de amendamente
sau cu Directiva 71/320/CEE,
modificata prin Directiva
91/422/CEE.

Remorcile (remorcile complete,
semiremorcile si remorcile cu
axa centrala) trebuie sa fie
echipate cu un sistem de
franare antiblocare de categoria
A. Autovehiculele trebuie sa fie
echipate cu un sistem de
franare antiblocare de categoria
1.




Sistem de franare
de Tncetinire

XC,Q)

XC,g)

vag)

XC,g)

9 Aplicabil la autovehiculele
inmatriculate pentru prima data
dupa 30 iunie 1993, cu 0 masa
maxima care depaseste 16 tone
sau autorizate sa tracteze
remorci cu 0 masa maxima care
depaseste 10 tone.

9 Tncepand cu 1 ianuarie 2010,
toate autovehiculele trebuie sa
fie conforme cu prescriptiile
tehnice ale Regulamentului
CEE-ONU nr. 13 sau cu
Directiva 71/320/CEE,
modificate, aplicabile la data
primei lor inmatriculari si cel
putin cu prescriptiile tehnice
ale Regulamentului CEE-ONU
nr. 13 seria 06 de amendamente
sau cu Directiva 71/320/CEE,
modificata prin Directiva
91/422/CEE.

Sistemul de franare de
ncetinire trebuie sa fie de tip
IHA.

9.24

PREVENIREA
RISCURILOR
DE INCENDIU

9.24.2

Cabina vehiculului

9.243

Rezervoare de
combustibil

9.244

Motor

9.245

Sistem de evacuare

9.2.4.6

Frana de Tncetinire
a vehiculului

X [ X|X] X

X | X|X| X

9.24.7

Dispozitive de
Tncalzire cu
combustie

9.24.7.1
9.24.7.2
9.2.4.7.5

® Aplicabil la autovehiculele
echipate dupa 30 iunie 1999.
Conformitate obligatorie nu mai
tarziu de 1 ianuarie 2010 pentru
vehiculele echipate Tnainte de 1
iulie 1999. Se utilizeaza data
primei Tnmatriculari atunci cand
data echiparii nu este disponibila

9.24.7.3
9.24.74

® Aplicabil la autovehiculele
echipate dupa 30 iunie1999.
Conformitate obligatorie nu mai
tarziu de 1 ianuarie 2010 pentru
vehiculele echipate inainte de 1
iulie 1999. Se utilizeaza data
primei inmatriculari atunci cand
data echiparii nu este disponibila

9.2.4.7.6

9.2.5

DISPOZITIV DE
LIMITARE A
VITEZEI

" Aplicabil la autovehiculele cu
masa maxima mai mare de 12
tone, inmatriculate pentru
prima data dupa 31 decembrie
1987 si la toate autovehiculele
Cu masa maxima mai mare de
3,5 tone dar mai mica sau egala
cu 12 tone inmatriculate pentru
prima data dupa 31 decembrie
2007.




9.2.6 DISPOZITIV DE X X
CUPLARE A
REMORCII

9.2.1.2 MEMU trebuie sa satisfaca prescriptiile din prezentul capitol aplicabile vehiculelor
EX/III.

9.2.2 Echipament electric

9221 Dispozitii generale
Instalatia electrica, Tn ansamblul sau, trebuie sa satisfaca prescriptiile de la punctele
9.2.2.2 pana la 9.2.2.6, conform tabelului de 1a 9.2.1.

9.2.2.2 Cablaj

9.2.2.2.1 Conductorii trebuie sa astfel dimensionati incat sa se evite supraincalzirea. Conductorii
trebuie sa fie izolati Tn mod corespunzator. Toate circuitele trebuie protejate prin
elemente fuzibile sau disjunctoare automate, cu exceptia urmatoarelor circuite :
- de la baterie la sistemele de pornire la rece si de oprire a motorului;
- de la baterie la alternator;
- de la alternator la cutia cu elemente fuzibile sau disjunctoare;
- de la baterie la demarorul motorului;
- de la baterie la cutia de comanda a sistemului de franare de incetinire (a se vedea

paragraful 9.2.3.1.2) daca acesta este electric sau electromagnetic;

- de la baterie la mecanismul electric de ridicare a axei;
Circuitele neprotejate de mai sus trebuie sa fie cat mai scurte posibil.

9.2.2.2.2 Cablurile electrice trebuie atasate sigur si plasate astfel incat conductorii sa fie protejati
corespunzator impotriva solicitarilor mecanice si termice.

9.2.2.3  Tntrerupatorul principal al bateriei

9.2.2.3.1 Un intrerupator pentru intreruperea circuitelor electrice trebuie montat cat mai aproape
posibil de baterie. Daca se utilizeaza un intrerupator monopolar, acesta trebuie plasat pe
conductorul de alimentare si nu pe cel de legare la masa.

9.2.2.3.2 Pentru a facilita functiile de deconectare si reconectare ale intrerupatorului, un dispozitiv
de comanda trebuie instalat n cabina conducatorului auto. Acesta trebuie sa fie usor
accesibil pentru conducatorul auto si semnalizat distinct. Acest dispozitiv trebuie
protejat Tmpotriva actionarii involuntare, fie printr-un capac de protectie, fie cu un
dispozitiv de comanda cu miscare dubla, fie prin alte mijloace corespunzatoare. Pot fi
instalate dispozitive de comanda suplimentare, cu conditia ca acestea sa fie identificate
in mod distinct si protejate Tmpotriva unei manevrari involuntare. Daca dispozitivul
(dispozitivele) functioneaza electric, circuitele dispozitivului (dispozitivelor) de
comanda trebuie sa respecte cerintele de la 9.2.2.5.

9.2.2.3.3 Intrerupatorul trebuie plasat intr-o cutie avand un grad de protectie 1P65, conform
standardului CEI 529.

9.2.2.3.4 Conexiunile electrice la Tntrerupator trebuie sa aiba un grad de protectie IP54. Totusi,
acest lucru nu este necesar daca aceste conexiuni se afla in interiorul unei cutii, care
poate fi cea a bateriei. In acest caz, este suficientd protejarea acestor conexiuni
Tmpotriva scurt-circuitelor prin intermediul a unui capac din cauciuc, de exemplu.

9.2.24 Baterii

Bornele bateriei trebuie sa fie izolate electric sau acoperite de capacul izolator al cutiei
bateriei. Daca bateriile sunt situate Tn alta parte decat sub capota motorului, acestea
trebuie fixate Tntr-o cutie pentru baterii ventilata.



9.2.2.5

Circuite alimentate in permanentd

9.2.25.1 a) Acele parti ale instalatiei electrice, inclusiv conductorii, care trebuie

9.2.25.2

9.2.2.6

9.2.26.1

9.2.26.2

9.2.2.6.3

sa ramana sub tensiune atunci cand intrerupatorul bateriei este deschis, trebuie
sia aiba caracteristicile adecvate pentru utilizare in zone periculoase. Acest
echipament trebuie sa satisfaca dispozitiile generale ale standardului CEIl
60079, partile 0si 147 si ale dispozitiilor suplimentare aplicabile ale standardului
CEI 60079, partile 1,2,5,6,7,11, 15 sau 182.

b) Pentru aplicarea standardului CEI 60079, partea 147 | trebuie utilizata clasificarea
urmatoare:

Echipamentul electric aflat permanent sub tensiune, inclusiv conductorii, care nu
este supus prescriptiilor punctelor 9.2.2.3 si 9.2.2.4, trebuie sa satisfaca
prescriptiile aplicabile zonei 1l pentru echipamentul electric in general, sau
prescriptiile aplicabile zonei 2 pentru echipamentul electric situat in cabina
conducatorului auto. Trebuie indeplinite prescriptiile aplicabile grupei de explozie
I1C, clasa de temperatura T6.

Totusi, pentru echipamentul electric aflat Tn permanenta sub tensiune, instalat intr-
un mediu unde temperatura determinata de echipamentul neelectric situat in acelasi
mediu depaseste limita de temperatura T6, clasa de temperatura a echipamentului
electric aflat sub tensiune in permanenta trebuie sa fie cel putin T4.

c) Conductorii de alimentare pentru echipamentul electric aflat in permanenta sub
tensiune fie trebuie sa ndeplineasca prescriptiile standardului CEI 60079, partea 7
(,,Securitate crescuta”) si sa fie protejati de o siguranta sau intrerupator automat al
circuitului plasat cat mai aproape posibil de sursa de alimentare fie, in cazul unui
»echipament de siguranta intrinsec”, acestia trebuie sa fie protejati printr-un
dispozitiv de siguranta plasat cat mai aproape posibil de sursa de alimentare.

Conexiunile de derivatie ale intrerupatorului principal al bateriei pentru echipamentul
electric care trebuie sa ramana sub tensiune atunci cand intrerupatorul bateriei este
deschis, trebuie protejate Tmpotriva supraincalzirii printr-o metoda adecvata, cum ar fi
un element fuzibil, un intrerupator sau un dispozitiv de siguranta (limitator de curent).

Dispozitii aplicabile partii instalariei electrice plasata in spatele cabinei

Ansamblul acestei instalatii trebuie conceput, realizat si protejat astfel incat sa nu poata
provoca o aprindere sau un scurt-circuit in conditii normale de utilizare a vehiculelor si
sa minimizeze aceste riscuri n caz de impact sau de deformare. In special:

Cablaj

Conductorii situati in spatele cabinei conducatorului auto trebuie protejati Tmpotriva
socurilor, abraziunii si frecarii n timpul utilizarii normale a vehiculului. Exemple de
protectii adecvate sunt oferite in figurile 1, 2, 3 si 4 de mai jos. Totusi, cablurile
senzorilor dispozitivelor de franare antiblocare nu necesita o protectie suplimentara.

Iluminare
Nu trebuie utilizate becuri cu dulie filetata.
Conexiuni electrice

Conexiunile electrice dintre autovehicule si remorci trebuie sa fie conforme gradului de
protectie 1IP54 conform standardului CEl 529 si trebuie sa fie concepute astfel incat sa
Tmpiedice orice debransare accidentala. Exemple de asemenea conexiuni adecvate sunt
oferite Tn standardele 1SO 12098:2004 si ISO 7638:1997.

1

2)

Dispozitiile standardului CEI 60079 partea 14 nu prevaleaza asupra dispozigiilor prezentei parti.

Implicit, dispozisiile generale ale standardului european EN 50014 si dispozigiile suplimentare ale
standardelor EN 50015, 50016, 50017, 50018, 50019, 50020, 50021 sau 50028 pot fi aplicate.
9
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Protectie de metal striata

Autovehiculele si remorcile destinate sa constituie o unitate de transport pentru marfuri
periculoase trebuie sa indeplineasca toate cerintele tehnice pertinente din Regulamentul
CEE-ONU nr. 13%, cu modificarile ulterioare sau Directiva 71/320/CEE?, cu
modificarile ulterioare, conform datelor de aplicare specificate.

Vehiculele EX/III, FL, OX si AT trebuie sa indeplineasca dispozitiile din anexa 5 a
Regulamentului CEE-ONU nr. 13%.

9.23 Echipament de franare
9.23.1 Dispozitii generale
9.231.1

9.23.1.2

9.2.3.2 (Abrogat)

3)

4)

Regulamentul CEE-ONU nr.13 (Prescriprii uniforme referitoare la omologarea vehiculelor din categoriile
M, N i 0 1n ceea ce priveste franarea ).
Directiva 71/320/CEE (publicata inizial Tn Jurnalul oficial al Comunitarilor europene nr. L202 din
6.9.1971).
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9.24
9.24.1

9.24.2

9.24.3

9244

9.24.5

9.24.6

9.24.7

Prevenirea riscurilor de incendiu

Dispozitii generale

Dispozitiile tehnice de mai jos se vor aplica conform tabelului de la punctul 9.2.1.
Cabina

Cu exceptia cazului Tn care cabina este construita din materiale greu inflamabile, n
spatele cabinei trebuie dispus un scut metalic sau dintr-un alt material adecvat, cu o
latime egala cu cea a cisternei. Toate ferestrele din spatele cabinei sau din scut trebuie
sa fie inchise ermetic, sa fie realizate din sticla securizata, rezistenta la foc si sa aiba
cadre ignifuge. Tntre cisterna si cabina sau scut, trebuie sa existe un spatiu liber de cel
putin 15 cm.

Rezervoare de combustibil

Rezervoarele de combustibil pentru alimentarea motorului vehiculului trebuie sa
corespunda urmatoarelor prescriptii:

a) 1n caz de scurgere, combustibil trebuie sa curga pe sol fara a veni in contact cu
partile ncalzite ale vehiculului sau cu Tncarcatura;

b) Rezervoarele care contin benzina trebuie echipate cu un dispozitiv antiflacara
eficient, care sa se adapteze la orificiul de umplere, sau cu un dispozitiv care
permite mentinerea acestui orificiu Tnchis ermetic.

Motor

Motoarele vehiculelor trebuie echipate si plasate astfel incat sa se evite orice pericol
pentru Tncarcatura ca urmare a incalzirii sau aprinderii. In cazul vehiculelor EX/II si
EX/111, motorul trebuie sa fie un motor cu aprindere prin comprimare.

Sistem de evacuare

Sistemul de evacuare (inclusiv tubulatura de evacuare) trebuie indreptat sau protejat
astfel incat sa se evite orice pericol pentru Tncarcatura ca urmare a incalzirii sau
aprinderii. Partile sistemului de evacuare situate direct sub rezervorul de combustibil
(diesel) trebuie sa se gaseasca la o distanta de cel putin 100 mm, sau sa fie protejate
printr-un ecran termic.

Frana de incetinire a vehiculului

Vehiculele echipate cu un sistem de franare de Tncetinire, care emite temperaturi
ridicate, plasat n spatele peretelui din spate al cabinei, trebuie prevazute cu un scut
termic Tntre acest sistem si cisterna sau incarcatura, fixat solid si astfel dispus incét sa
permita evitarea oricarei incalziri, chiar localizate, a peretelui cisternei sau a
Tncarcaturii.

Tn plus, acest scut termic trebuie sa protejeze sistemul de franare impotriva scurgerilor,
chiar accidentale, ale produsului transportat. Se va considera drept satisfacatoare, o
protectie care are, de exemplu, un scut cu pereti dubli.

Dispozitive de Tncalzire cu combustie

9.2.4.7.1 Dispozitivele de incalzire cu combustie trebuie sa Tndeplineasca cerintele tehnice

pertinente din Regulamentul CEE-ONU nr. 122% | cu modificarile ulterioare sau din
Directiva 2001/56/CE®, cu modificarile ulterioare, in conformitate cu datele de aplicare
specificate in acestea, precum si prevederile de la 9.2.4.7.2 pana la 9.2.4.7.6 aplicabile
conform tabelului de la 9.2.1.

2 Regulamentul CEE-ONU nr. 122 (Prescripyii uniforme referitoare la omologarea vehiculelor din categoriile M, N si
O'in ceea ce priveste sistemele lor de Tncalzire)

% Directiva 2001/56/CE a Parlamentului European si a Consiliului, din 27 septembrie 2001, referitoare la sistemele de
incalzire pentru autovehicule si remorcile acestora (publicata inigial in Jurnalul oficial al Comunitarilor europene nr. L
292, din 9 noiembrie 2001).
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9.24.7.2

9.24.7.3

9.24.7.4

9.24.75

9.24.7.6

9.25

9.2.6

Dispozitivele de incalzire cu combustie si conductele lor de evacuare a gazelor trebuie
concepute, amplasate si protejate sau acoperite astfel Tncat sa previna orice risc
inacceptabil de incélzire sau de aprindere a incarcaturii. Aceasta prescriptie se considera
satisfacuta daca rezervorul si sistemul de evacuare ale dispozitivului sunt conforme cu
dispozitiile similare celor prescrise pentru rezervoarele de combustibil si sistemele de
evacuare ale vehiculelor de la 9.2.4.3 si respectiv 9.2.4.5.

Dispozitivele de incalzire cu combustie trebuie sa poata fi scoase din functiune cel putin
prin urmatoarele metode:

a) intrerupere manuala deliberata din cabina conducatorului auto;

b) oprirea motorului vehiculului; in acest caz, aparatul de incilzire poate fi repus in
stare de functionare manual de catre conducatorul auto;

c) pornirea unei pompe de alimentare de pe autovehiculul pentru substantele
periculoase transportate.

O functionare reziduala este permisa dupa ce dispozitivele de incalzire au fost
intrerupte. Pentru metodele de la punctul 9.2.4.7.3 b) si c), alimentarea cu aer de
combustie trebuie sa fie Tntrerupta prin masuri adecvate, dupa un ciclu de functionare
reziduala de maximum 40 de secunde. Trebuie utilizate numai dispozitive de incalzire
cu combustie pentru care s-a demonstrat ca schimbatorul de caldura rezista la un ciclu
de functionare reziduala redus de 40 secunde pe durata utilizarii normale.

Dispozitivul de incalzire cu combustie trebuie pus Tn functiune manual. Dispozitivele de
programare sunt interzise.

Sistemele de incélzire cu combustie care utilizeaza combustibili gazosi nu sunt
autorizate.

Dispozitiv de limitare a vitezei

Autovehiculele (purtitoare si tractoarele pentru semiremorci) cu 0 masa maxima mai
mare de 3,5tone trebuie echipate cu un dispozitiv de limitare a vitezei conform
prescriptiilor tehnice din Regulamentul CEE-ONU nr. 89", cu modificarile ulterioare.
Dispozitivul va fi reglat astfel ncét viteza sa nu depaseasca 90 km/h, tindnd seama de
toleranta tehnica a dispozitivului.

Dispozitive de cuplare a remorcilor

Dispozitivele de cuplare ale remorcilor trebuie sa Tindeplineasca prescriptiile
Regulamentului CEE-ONU nr. 559, cu modificarile ulterioare sau Directivei
94/20/CE®, cu modificarile ulterioare, conform datelor de aplicare specificate.

7)

Regulamentul CEE-ONU nr. 89: Prescripyii referitoare la omologarea:

I. Vehiculelor, in ceea ce priveste limitarea vitezei lor maxime;

I1. Vehiculelor, in ceea ce priveste instalarea unui dispozitiv limitator de viteza

(DLV) de un tip omologat.

I11. Dispozitive limitatoare de viteza (DLV).

De asemenea, este posibila aplicarea dispoziriilor corespunzatoare din Directiva 92/24/CEE a Consiliului, din 31

martie 1992 (publicata inigial Tn Jurnalul oficial al Comunitdatilor europene nr. L129 din 14/05/1992), modificate, cu

condiria ca acestea sd fi fost modificate conform ultimului amendament al Regulamentului nr. 89 aplicabil Th momentul

omologarii vehiculului.

8 Regulamentul CEE-ONU nr. 55 (Prescriprii uniforme referitoare la omologarea pieselor mecanice de cuplare
a combinayiilor de vehicule).

9)

Directiva 94/20/CE a Parlamentului european si a Consiliului din 30 mai 1994 (publicata inigial in Jurnalul

oficial al Comunitagilor europene nr. L195 din 29.07.1994).
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CAPITOLUL 9.3

PRESCRIPTII SUPLIMENTARE PRIVIND VEHICULELE COMPLETE SAU
COMPLETATE EX/II SAU EX/I1l DESTINATE TRANSPORTURULUI SUBSTANTELOR
SI OBIECTELOR EXPLOZIVE (CLASA 1) IN COLETE

9.3.1 Materiale care trebuie utilizate pentru constructia caroseriei vehiculelor

Tn componenta caroseriilor nu trebuie si intre materiale susceptibile de a forma
combinatii periculoase cu substantele explozive transportate.

9.3.2 Dispozitive de Tncalzire cu combustie

9.3.2.1 Dispozitive de Tncalzire cu combustie pot sa fie instalate Tn vehicule EX/Il si EX/III
pentru incélzirea cabinei conducatorului auto sau a motorului.

9.3.2.2 Dispozitivele de incalzire cu combustie trebuie sa indeplineasca prescriptiile de la
punctele 9.2.4.7.1,9.2.4.7.2,9.2.4.7.55i 9.2.4.7.6.

9.3.2.3 Tntrerupatorul dispozitivului de ncilzire poate fi instalat in exteriorul cabinei
conducatorului auto.

Nu este necesar sia se demonstreze ca schimbatorul de caldura al dispozitivelor de
incalzire rezista la un ciclu redus de functionare reziduala.

9324 Nici un dispozitiv de Tncalzire cu combustie, rezervor de carburant, surse de energie,
priza de aer de combustie sau de aer de incalzire si nici o iesire a tevilor de evacuare
necesare functionarii unui dispozitiv de incalzire cu combustie, nu trebuie instalate Tn
compartimentul de Tncarcare.

9.3.3 Vehicule EX/II

Vehiculele trebuie concepute, construite si echipate astfel incat substantele si obiectele
explozive sa fie protejate de riscuri exterioare si de intemperii. Ele trebuie sa fie inchise
sau acoperite cu o prelata. Prelata trebuie sa fie rezistenta la sfasiere si realizata dintr-un
material impermeabil si greu inflamabil". Ea trebuie ntinsa bine astfel incat sa fnchida
suprafata de Tncarcare pe toate laturile.

Toate deschiderile compartimentului pentru Tncarcatura ale vehiculelor acoperite trebuie
sa fie prevazute cu usi sau panouri ajustate care pot fi zavorate. Compartimentul
conducatorului auto trebuie separat de compartimentul pentru incarcatura printr-un
perete fara interstitii.

9.3.4 Vehicule EX/III

9341 Vehiculele trebuie concepute, construite si echipate astfel incat substantele si obiectele
explozive sa fie protejate de riscuri exterioare si de intemperii. Aceste vehicule trebuie
sa fie inchise. Compartimentul conducatorului auto trebuie separat de compartimentul
pentru incarcatura printr-un perete fara interstitii. Suprafata de Tncarcare nu trebuie sa
prezinte interstitii. Pot fi instalate puncte de ancorare pentru retinerea incarcaturii. Toate
Tmbinarile trebuie sa fie etanse. Toate deschiderile trebuie sa poata fi zavorate. Ele
trebuie plasate si construite astfel incat sa se suprapuna la Tmbinari.

9.3.4.2 Caroseria trebuie sa fie realizata din materiale rezistente la caldura si la flacara cu o
grosime minima de 10 mm. Materialele clasificate Tn clasa B-s3-d2 conform
standardului EN 13501-1:2002 sunt considerate ca indeplinind aceasta cerinta.

Daca materialul utilizat pentru caroserie este metalic, tot interiorul caroseriei trebuie
acoperit cu materiale care indeplinesc aceeasi cerinta.

b Tn cazul inflamabilitirii, aceastd ceringi va fi consideratd Tndeplinité dacd, Tn concordansi cu

procedura specificata In standardul 1SO 3795:1989 ,,Vehicule rutiere, tractoare si magini agricole si
forestiere- Determinarea comportamentului la ardere al materialelor interioare”, esantioane ale
prelatelor au o viteza de ardere care nu depdaseste 100 mm/min.
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9.3.5

9.3.6

9.3.7

93.7.1
9.3.7.2

9.3.7.3

Motorul si compartimentul pentru incarcatura

Motorul unui vehicul EX/Il sau EX/1I trebuie sa fie plasat in fata peretelui din fata al
compartimentului pentru Tncarcatura; totusi, el poate fi plasat sub compartimentul de
incarcare, cu conditia ca instalarea sa sa fie astfel realizata ncat caldura emisa in exces
sa nu constituie nici un risc pentru incarcatura prin cresterea temperaturii la suprafata
interioara a compartimentului pentru incarcatura peste 80 °C.

Surse de cildura externe si compartimentul pentru incarcatura

Sistemul de evacuare al vehiculelor EX/II si EX/II, sau alte parti ale acestor vehicule
complete sau completate, trebuie construite si amplasate astfel incat caldura emisa in
exces sa nu constituie un risc pentru incarcatura prin cresterea temperaturii la suprafata
interioara a compartimentului pentru incarcatura peste 80 °C.

Echipamentul electric

Tensiunea nominala a circuitului electric nu trebuie sa fie mai mare de 24 V.

Corpurile de iluminat din compartimentul pentru Tncarcatura al vehiculelor EX/II
trebuie sa fie situate pe plafon si sa fie acoperite, adica fara cabluri sau becuri expuse.

Tn cazul Grupei de compatibilitate J, instalatia electrica trebuie sa aiba cel putin gradul
de protectie IP65 (de exemplu, rezistenta la flacara Eex d). Orice echipament electric
accesibil din interiorul compartimentului pentru incarcatura trebuie sa fie protejat
suficient de impactul mecanic din interior.

Instalatia electrica a vehiculelor EX/I1I trebuie sa satisfaca prescriptiile pertinente de la
punctele 9.2.2.2,9.2.2.3,9.2.2.4,9.2.2.5.2 51 9.2.2.6.

Instalatia electrica situata Tn compartimentul pentru incarcatura trebuie protejata
impotriva prafului (grad de protectie cel putin IP54 sau echivalent) sau, Tn cazul grupei
de compatibilitate J, cel putin IP65 (de exemplu, rezistenta la flacara Eex d).
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CAPITOLUL 9.7

PRESCRIPTII SUPLIMENTARE REFERITOARE LA VEHICULE-CISTERNA
(CISTERNE FIXE), VEHICULE-BATERIE SI VEHICULE COMPLETE SAU

COMPLETATE UTILIZATE PENTRU TRANSPORTUL DE MARFURI PERICULOASE
IN CISTERNE DEMONTABILE CU O CAPACITATE MAI MARE DE 1 M SAU IN
CONTAINERE CISTERNA, CISTERNE MOBILE SAU CGEM CU O CAPACITATE MAI

9.7.1
9.7.11

9.7.1.2

9.7.2
9.7.21

9.7.2.2

9.7.2.3

9.7.24

9.7.2.5

9.7.3

9.74

9.7.5
9.75.1

9.7.5.2

MARE DE 3 M*® (VEHICULE EX/III, FL, OX SI AT)

Prescriptii generale

Tn afara vehiculului propriu-zis sau a elementelor sistemului de rulare utilizate in locul
acestuia, un vehicul-cisterna cuprinde unul sau mai multe rezervoare, echipamentele lor
si piesele de legatura la vehicul sau la sistemul de rulare.

Odata atasata o cisterna demontabila la vehiculul purtator, ansamblul trebuie sa
corespunda prescriptiilor referitoare la vehiculele-cisterna.

Prescriptii referitoare la cisterne

Cisternele fixe sau demontabile metalice trebuie sa corespunda prescriptiilor pertinente
din capitolul 6.8.

Elementele vehiculelor-baterie si CGEM trebuie sa corespunda prescriptiilor pertinente
din capitolului 6.2 in cazul buteliilor, tuburilor, rezervoarelor sub presiune si cadrelor de
butelii, sau ale capitolului 6.8 in cazul cisternelor.

Containerele-cisterna metalice trebuie sa corespunda prescriptiilor capitolului 6.8;
cisternele mobile trebuie sa corespunda prescriptiilor capitolului 6.7 sau, daca este
cazul, celor ale codului IMDG (a se vedea paragraful 1.1.4.2).

Cisternele din material plastic ranforsat cu fibre trebuie sa corespunda prescriptiilor
capitolului 6.9.

Cisternele pentru deseuri care opereaza sub vid trebuie sa corespunda prescriptiilor
capitolului 6.10.

Mijloace de fixare

Mijloacele de fixare trebuie concepute pentru a rezista la solicitarile statice si dinamice
in conditii normale de transport, precum si la eforturile minime asa cum sunt definite la
6.8.2.1.2, 6.8.2.1.11 péana la 6.8.2.1.15 i 6.8.2.1.16 in cazul vehiculelor-cisterna,
vehiculelor-baterie si vehiculelor purtatoare de cisterne demontabile.

Legarea la paméant a vehiculelor FL

Cisternele metalice sau din material plastic ranforsat cu fibre ale vehiculelor-cisterna FL
si elementele vehiculelor-baterie FL trebuie legate la sasiul vehiculului prin intermediul
cel putin a unei bune conexiuni electrice. Orice contact metalic care ar putea provoca o
coroziune electrochimica trebuie evitat.

NOTA: A se vedea de asemenea punctele 6.9.1.2 si 6.9.2.14.3.

Stabilitatea vehiculelor-cisterna

Latimea totala a suprafetei de sprijin pe sol (distanta dintre punctele exterioare de
contact cu solul ale pneurilor dreapta si stanga ale aceleiasi axe) trebuie sa fie cel putin
egala cu 90 % din naltimea centrului de greutate a vehiculului-cisterna Tncarcat. Pentru
vehiculele articulate, masele pe axe ale unitatii purtatoare a semiremorcii incarcate nu
trebuie sa depaseasca 60 % din masa totala a ansamblului vehiculului articulat complet.
Tn plus, vehiculele-cisterna cu cisterne fixe, de capacitate mai mare de 3 m®, destinate
transportului de substante periculoase in stare lichida sau topita si incercate la o
presiune mai mica de 4 bar trebuie sa fie conforme prescriptiilor tehnice ale
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9.7.6

9.7.7
9.7.7.1

9.7.7.2

9.7.8
9.78.1

9.7.8.2

Regulamentului CEE-ONU nr. 111" referitoare la stabilitatea laterala, modificat,
conform datelor de aplicare specificate. Aceste prescriptii se aplica vehiculelor-cisterna
Tnmatriculate pentru prima data incepand cu 1 iulie 2003.

Protectia spate a vehiculelor

Partea din spate a vehiculului trebuie prevazuta, pe toata latimea cisternei, cu o bara de
protectie suficient de rezistenta la impactul din spate. Intre peretele spate al cisternei si
partea din spate a barei de protectie trebuie sa existe un spatiu de cel putin 100 mm
(aceasta distanta fiind masurata fata de cel mai din spate punct al peretelui cisternei sau
de accesoriile proeminente in contact cu substanta transportatd). Vehiculele cu
rezervoare basculante pentru transportul substantelor pulverulente sau granuloase si
cisternele pentru deseuri care opereaza sub vid cu rezervor basculant, care se descarca
prin partea din spate, nu trebuie sa fie prevazute cu bara de protectie daca echipamentele
spate ale rezervoarelor au in compunere un mijloc de protectie a rezervoarelor care le
protejeaza in acelasi mod ca si bara de protectie.

NOTA 1: Aceasta prescripsie nu se aplica vehiculelor utilizate pentru transportul
substanzelor periculoase in containere-cisternd, cisterne mobile sau CGEM.

NOTA2: Pentru protecria cisternelor impotriva deteriorarii in urma unui impact
lateral sau rasturnarii, a se vedea punctele 6.8.2.1.20 si 6.8.2.1.21, iar pentru cisternele
mobile, 6.7.2.4.3 5i 6.7.2.4.5.

Dispozitive de Tncalzire cu combustie

Dispozitivele de incélzire cu combustie trebuie sa corespunda prescriptiilor de la
9.2.4.7.1,9.2.4.7.2,9.2.4.7.5 si urmatoarelor prescriptii:

a) Intrerupatorul poate fi instalat la exteriorul cabinei conducatorului auto;

b) Dispozitivul de Tincalzire poate fi scos din functiune din exteriorul
compartimentului pentru incarcatura; si

c) Nu este necesar sa se demonstreze ca schimbatorul de caldura al dispozitivului de
incalzire rezista la un ciclu redus de functionare reziduala;

Tn plus, pentru vehiculele FL, trebuie sa fie Tndeplinite prescriptiile de la 9.2.4.7.3
§19.2.4.7.4.

Daca vehiculul este destinat transportului de marfuri periculoase pentru care este
prescrisa o eticheta conform modelelor nr. 1.5, 3, 4.1, 4.3, 5.1 sau 5.2, nici un rezervor
de combustibil, nici o sursa de energie, priza de aer de combustie sau de aer de incalzire
si nici o iesire a tevilor de evacuare necesare functionarii unui dispozitiv de incalzire cu
combustie, nu trebuie instalate Tn compartimentul pentru incarcatura. Se va asigura ca
iesirea pentru aerul cald sa nu fie obturatd de incarcatura. Temperatura la care
Tncarcatura este supusa nu trebuie sa depaseasca 50 °C. Aparatele de incalzire instalate
in interiorul compartimentelor pentru Tncarcatura trebuie concepute astfel incat sa
impiedice aprinderea unei atmosfere explozive in conditiile de exploatare.

Echipamentul electric

Instalatia electrica la vehiculele FL, pentru care este necesarda o omologare conform
9.1.2, trebuie sa satisfaca prescriptiile de la 9.2.2.2,9.2.2.3,9.2.2.4,9.2.25.1 51 9.2.2.6.

Totusi, orice suplimentari sau modificari ale instalatiei electrice trebuie sa corespunda
prescriptiilor aplicabile echipamentului electric din grupa si clasa de temperatura
pertinente, conform substantelor de transportat.

NOTA : Pentru dispozisiile tranzitorii, a se vedea punctul 1.6.5.

Echipamentul electric al vehiculelor FL, situat Tn zonele in care exista sau poate exista
0 atmosfera exploziva intr-o proportie care necesita luarea de masuri speciale, trebuie sa
posede caracteristici adecvate pentru utilizarea in zone periculoase. Acest echipament

1

Regulamentul CEE-ONU nr. 111: Prescripyii referitoare la omologarea vehiculelor-cisterng din
categoriile N si O in ceea ce priveste stabilitatea la rasturnare.
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9.7.8.3

trebuie sa satisfaca dispozitiile generale ale standardului CEI 60079, partile 0 si 14 si
dispozitiile suplimentare aplicabile din standardul CEI 60079 partile 1, 2, 5, 6, 7, 11
sau 18, Echipamentul electric trebuie sa corespunda prescriptiilor aplicabile
echipamentului electric din grupa si clasa de temperatura pertinente, conform
substantelor de transportat.

Pentru aplicarea standardului CEIl 60079 partea 147, trebuie utilizati urmatoarea
clasificare :

ZONAO

Interiorul compartimentelor cisternei, accesoriile de incarcare si de golire si tubulatura
de recuperare a vaporilor.

ZONA1

Interiorul casetelor de protectie pentru echipamentul utilizat la incarcare si golire si zona
situata la mai putin de 0,5 m de dispozitivele de aerisire si supapele de decompresiune.

Echipamentul electric aflat in permanenta sub tensiune, inclusiv conductorii, situat n
afara zonelor 0 si 1, trebuie sa satisfaca prescriptiile care se aplica zonei 1 pentru
echipamentul electric in general, sau prescriptiilor aplicabile zonei?2 pentru
echipamentul electric situat in cabina conducatorului auto conform CEI 60079 partea
14?.  Echipamentul electric trebuie sa corespunda prescriptiilor aplicabile
echipamentului electric din grupa si clasa de temperatura pertinente, conform
substantelor de transportat.

Ca alternativa, pot fi aplicate dispozisiile generale ale standardului european EN 50014 si dispozisiile
suplimentare ale standardelor EN 50015, 50016, 50017, 50018, 50019, 50020 sau 50028.
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CAPITOLUL 9.8

PRESCRIPTII SUPLIMENTARE REFERITOARE LA MEMU COMPLETE SAU

9.8.1

9.8.2

9.8.3

9.8.4

9.8.5

9.8.6
9.8.6.1

9.8.6.2

COMPLETATE

Prescriptii generale

Tn afara vehiculului propriu-zis sau a elementelor sistemului de rulare utilizate n locul
acestuia, 0 MEMU cuprinde una sau mai multe cisterne si containere pentru transportul
in vrac, echipamentele lor si piesele de legatura la vehicul sau la sistemul de rulare.

Prescriptii referitoare la cisterne si la containerele pentru transportul in vrac

Cisternele, containerele pentru transportul Tn vrac si compartimentele speciale pentru
coletele de explozivi ale MEMU trebuie sa corespunda prescriptiilor din capitolul 6.12.

Legarea la pamant a MEMU

Cisternele, containerele pentru transportul in vrac si compartimentele speciale pentru
coletele de explozivi, din metal sau din material plastic ranforsat cu fibre, trebuie legate
la sasiul vehiculului prin intermediul cel putin a unei bune conexiuni electrice. Trebuie
evitat orice contact metalic care ar putea provoca o coroziune electrochimica sau care ar
putea reactiona cu marfurile periculoase transportate in cisterne sau in containerele
pentru transportul in vrac.

Stabilitatea MEMU

Latimea totala a suprafetei de sprijin pe sol (distanta dintre punctele exterioare de
contact cu solul ale pneurilor dreapta si stanga ale aceleiasi axe) trebuie sa fie cel putin
egala cu 90 % din inaltimea centrului de greutate a vehiculului Tncarcat. Pentru
vehiculele articulate, masele pe axe ale unitatii purtatoare a semiremorcii incarcate nu
trebuie sa depaseasca 60 % din masa totala a ansamblului vehiculului articulat complet.

Protectia spate a MEMU

Partea din spate a vehiculului trebuie prevazuta, pe toata latimea cisternei, cu o bara de
protectie suficient de rezistenta la impactul din spate. Tntre peretele spate al cisternei si
partea din spate a barei de protectie trebuie sa existe un spatiu de cel putin 100 mm
(aceasta distanta fiind masurata fata de cel mai din spate punct al peretelui cisternei sau
de echipamentele de protectie sau accesoriile Tn contact cu substanta transportata).
Vehiculele cu rezervoare basculante care se descarca prin partea din spate, nu trebuie sa
fie prevazute cu bara de protectie daca echipamentele spate ale rezervoarelor au n
compunere un mijloc de protectie a rezervoarelor care le protejeaza in acelasi mod ca si
bara de protectie.

NOTA : Aceasta prescripsie nu se aplica la MEMU ale caror cisterne sunt protejate

intr-un mod adecvat impotriva impactului din spate prin alte mijloace, cum ar fi

echipamente sau conducte care nu consin marfuri periculoase.

Dispozitive de Tncalzire cu combustie

Dispozitivele de fincalzire cu combustie trebuie sa corespunda prescriptiilor de la

9.24.7.1,9.24.7.2,9.2.4.75,9.2.4.7.6 si urmatoarelor prescriptii:

a) Intrerupatorul poate fi instalat la exteriorul cabinei conducatorului auto;

b) Dispozitivul de incalzire trebuie sa poata fi scos din functiune din exteriorul
compartimentului MEMU; si

c) Nu este necesar sa se demonstreze ca schimbatorul de caldura al dispozitivului de
ncalzire rezista la un ciclu redus de functionare reziduala;

Nici un rezervor de combustibil, nici o sursa de energie, priza de aer de combustie sau

de aer de incilzire si nici o iesire a tevilor de evacuare necesare functionarii unui

dispozitiv de incalzire cu combustie, nu trebuie instalate Tnh compartimentele pentru

incarcatura care contin cisterne. Se va asigura ca iesirea pentru aerul cald sa nu fie
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9.8.7
9.8.7.1

9.8.7.2

9.8.8

obturata. Temperatura la care este supus oricare echipament nu trebuie sa depaseasca
50°C. Aparatele de Tncalzire instalate in interiorul compartimentelor trebuie concepute
astfel incat sa impiedice aprinderea unei atmosfere explozive Tn conditiile de exploatare.

Prescriptii suplimentare referitoare la siguranta
MEMU trebuie sa fie echipate cu sisteme automate pentru stingerea incendiilor la

compartimentul motor.

Protectia Tncarcaturii Tmpotriva incendiului cauzat de pneuri trebuie asigurata prin
scuturi termice din metal.

Prescriptii suplimentare referitoare la securitate

Echipamentele pentru fabricarea explozivilor si compartimentele speciale ale MEMU

trebuie prevazute cu dispozitive de zavorare.

ANEXA nr. 2

la reglementari(fata)
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Numar de inmatriculare

ANEXA

La raportul de inspectie tehnica
Valabila pentru vehicule care transportia anumite marfuri periculoase
Numar de identificare............oooviiiriinii e

Serie suprastructura..............coeeeuvunnnns Anexa la raportul de verificare nr. ................ din
Tip vehicul ADR ....... EX/II EX/II FL OX
Nr. | Obiectul verificarii Tipurile de vehicule ADR lacarese | Codul | Conditia CcY | NC? | NAY | Obs
crt. aplica respin | din ADR
gerii RNTR 3
1. Documente, identificare EX/II, EX/IN, FL, OX, AT, 400 -
- certificat de Tnmatriculare; MEMU
-ClV;
- document suprastructura (inclusiv
pentru caroserie vehicule EX si
MEMU);
- cerere tip;
- declaratie conformitate dispozitiv
frana de incetinire(la prima agreare).
2. Cablaje instalatie electrica EX/INI, FL, OX, AT, MEMU 413 9.2.2.2
3. Tntrerupétor general EX/III, FL, MEMU 414 9.2.23.1
9.2232
9.2.2.34
4. Tntrerupator general FL 414 9.2.2.33
5. Baterii de acumulatoare EX/II, EX/II, FL, MEMU 414 9.2.2.4
6. Circuite alimentate in permanenta FL FL 413 9.2.25.1
7. Circuite alimentate Tn permanenta EX/Il, MEMU 413 9.2.25.2
EX/Il, MEMU
8. Instalatia electrica din spatele cabinei EX/III, FL, MEMU 413 9.2.2.6
9. Sistem de franare EX/IN, EX/IN, FL, OX, AT, 404 9.23.1
MEMU
10. | ABS, frani de incetinire EX/III, FL, OX, AT, MEMU 405 9.23.1
11. | Cabina OoX 406 9.2.4.2
12. Rezervoare de combustibil EX/II, EX/IN, FL,OX, MEMU 408 9.24.3
13. Amplasare motor EX/IN, EX/IN, FL, OX, MEMU 401 9.2.4.4
14, Sistem de evacuare EX/II, EX/INI, FL, MEMU 402 9.245
15. Protectie termica frana de Tncetinire EX/II, FL, OX, AT, MEMU 402 9.2.4.6
16. Dispozitive de Tncalzire cu combustie EX/IN, EX/IN 415 9.24.7.1
vehicule EX 9.24.7.2
9.24.75
9.24.7.6
9321
9.3.2.2
9.3.2.3
17. | Dispozitive de incilzire cu combustie FL 415 9.24.7.1
vehicule FL 9.24.7.2
9.24.73
9.2474
9.24.75
9.7.7.1
18. Dispozitive de ncalzire cu combustie OX, AT 415 9.24.7.1
vehicule OX si AT 9.2.4.7.2
9.24.75
9.7.7.1
19. Dispozitive de ncalzire cu combustie MEMU 415 9.24.7.1
vehicule MEMU 9.24.7.2
9.24.75
9.24.7.6
9.8.6.1
20. Dispozitiv de limitare a vitezei EX/, EX/III, FL, OX, AT, 416 9.25
MEMU
21. Dispozitive de cuplare a_remorcilor EX/11, EX/II, MEMU 418 9.2.6
22. | Amplasare motor vehicule EX EX/I, EX/II 401 9.35
23. | Sistem de evacuare vehicule EX EX/, EX/II 402 9.3.6
24, Echipament electric vehicule EX EX/II, EX/III 413 9.3.7.1
25. Echipament electric vehicule FL FL 413 9.7.8.1
26. Prescriptii suplimentare referitoare la MEMU 402 9.8.7.1
vehicule MEMU 9.8.7.2
27. Modificari neomologate si EX/I, EX/III, FL, OX, AT, 419 -
neconforme MEMU
Nota: 1)-Corespunde; 2)- Nu corespunde;3)-Nu este aplicabil
ANEXAnr. 2

la reglementari(verso)
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OBSERVATII PRIVIND RESPINGEREA VEHICULULUI LA VERIFICAREA TEHNICA

Lo T 0 1= 01T =T =
L0 P (o T=] [T =Ty o g =T
(=101 11 T TP
Semnatura de luare la cunostinta Numele, prenumele si semnatura
a persoanei care a prezentat vehiculul persoanei care a efectuat verificarea
CERTIFICAT DE AGREARE PERSOANA CARE L-A PRIMIT
Seriasi NUMATUL .....oooei e NUME, PrenUIME ....vie et e e e e
Data:................. Valabil panala ................coooinnnn, Actde identitate............oooeviiiiiiii
Semnatura:
ANEXA nr.3

la reglementari
21




Verificarea prescriptiilor suplimentare precizate in cap. 9.3, 9.7 si 9.8

Specificatii tehnice

Verificari
efectuate de RAR

Verificari efectuate de
organismul competent

Verificari in sarcina
operatorului de

din cadrul ME transport

9.3 Prescriptii suplimentare privind vehiculele complete sau completate EX/I1 sau EX/I11 destinate
transportului substantelor si obiectelor explozive (clasa 1) in colete

931 | | X |

9.3.2

9.3.2.1

9.3.2.2

XX | X

9.3.2.3

9.3.24

9.3.3

9.34

9.34.1

9.34.2

9.3.5

9.3.6

9.3.7

9.3.7.1

9.3.7.2 X

9.3.7.3 (primul paragraf) X

9.3.7.3 (al doilea paragraf) X

9.7 Prescriptii suplimentare referitoare la vehicule-cisterni (cisterne fixe), vehicule - baterie si
vehicule complete sau completate utilizate pentru transportul de marfuri periculoase n cisterne
demontabile cu o capacitate mai mare de 1 m® sau in containere - cisterna, cisterne mobile sau
CGEM cu o capacitate individuald mai mare de 3 m® (vehicule EX/111, FL, OX si AT)

9.7.1.2 | X | X X

9.7.2

9.7.21

9.7.2.2

9.7.2.3

9.7.24

9.7.2.5

9.7.3

XX XX XX | X

9.74

9.7.5

9.75.1

9.7.5.2

9.7.6

9.7.7

9.7.7.1

9.7.7.2

9.7.8

9.7.8.1

9.7.8.2 X

9.7.8.3 X

9.8 Prescriptii suplimentare referitoare la MEMU complete sau completate

9.8.2 X

9.8.3 X

9.8.4

9.8.5 X

9.8.6
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9.8.6.1

9.8.6.2 X
9.8.7

9.8.7.1

9.8.7.2

9.8.8 X

Nota: 1) organismul competent desemnat de ME indica daca vehiculul se incadreaza in cerintele de la pct.

9.75.2

ANEXAnr. 4
la reglementari (fata)
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR AUTO
SI INFRASTRUCTURII ROMAN
CERTIFICATE OF APPROVAL FOR VEHICLES CARRYING
CERTAIN DANGEROUS GOODS

This certificate testifies that the vehicle specified below fulfils the conditions prescribed by the European
Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road (ADR)

CERTIFICAT DE AGREARE PENTRU VEHICULE
CARE TRANSPORTA ANUMITE MARFURI PERICULOASE
Acest certificat atesta ca vehiculul definit mai jos indeplineste conditiile cerute de Acordul european pentru
transportul rutier international de marfuri periculoase (ADR)
1. Seria  numarul 2. Constructor: 3. Nr. identificare al 4. Nr. inmatriculare:
vehiculului:

ROMANIA _1 REGISTRUL

5. Numele si sediul transportatorului, utilizatorului sau proprietarului:

6. Definirea vehiculului® :

7. Incadrarea (incadririle) vehiculului conform pet. 9.1.1.2. al ADR ?:
EX/II EX/II FL OoX AT MEMU
8. Sistemul franei de incetinire ¥:
O Nu este aplicabil acestui vehicul.
O Eficacitatea conform pct. 9.2.3.1.2 din ADR este suficientd pentru 0 masa a unitatii de transport de : 9,
9. Definirea suprastructurii (lor) tip cisterna / vehicul-baterie (daca este cazul):
9.1. Constructorul suprastructurii:
9.2. Nr. de omologare al suprastructurii/componentelor vehiculului baterie::
9.3. Nr. de identificare al suprastructurii / componentelor vehiculului baterie:
9.4. Anul fabricatiei suprastructurii:
9.5. Codul suprastructurii conf. pct. 4.3.3.1 sau 4.3.4.1 din ADR:
9.6. Dispozitii speciale TC si TE conform punctului 6.8.4 din ADR (daci sunt aplicabile)®:
10. Marfurile periculoase autorizate pentru transport:
Vehiculul Thdeplineste conditiile cerute pentru transportul marfurilor periculoase admise conform ncadrarii
(incadrarilor) de la pct. 7
10.1 n cazul unui vehicul EX/11 sau EX/III® o marfuri din Clasa 1 inclusiv grupa de compatibilitate J
o marfuri din Clasa 1 exclusiv grupa de compatibilitate J
10.2 Tn cazul unui vehicul cisterna / vehicul baterie ®:
O pot fi transportate numai substantele permise conform codului-cisterna si tuturor dispozitiilor speciale
indicate la pct. 9%
sau
o pot fi transportate numai urmatoarele substante (Clasa, nr. ONU, si, daca este cazul, grupa de ambalare sau
denumirea oficiala a marfii transportate):

Pot fi transportate numai substantele care nu sunt susceptibile de a reactiona periculos cu materialele carcasei,
garniturilor, echipamentelor si Tnvelisurilor de protectie(daca este aplicabil).
11. Remarks - Observatii:

12. Valabil panai la: Stampila emitentului

Localitatea, data, semnitura

1) conform definitiilor autovehiculelor si remorcilor din categoriile N si O asa cum sunt definite Tn Anexa 7 a Rezolutiei de ansamblu
pentru constructia de vehicule (R.E. 3) sau in Directiva 97/27/CE.

2) se va (vor) bara simbolizarea (simbolizarile) neadecvata (e)

3) se va bifa mentiunea valabila

4) se va inscrie valoarea constructiva corectd. O valoare de 44 t nu va putea modifica masa maxima autorizata nscrisa in
documentele de Tnmatriculare.

5) substantele admise pentru cisternele cu codul mentionat la pct. 9 sau pentru alt cod permis conform ierarhiei stabilite la pct.
4.3.3.1.2 sau 4.3.4.1.2, tindnd seama de dispozitiile speciale, daca exista.

6) nu este necesar cand substantele autorizate sunt precizate la pct. 10.2

ANEXAnr. 4
la reglementari (verso)
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13. Prelungiri ale valabilititii :

Valabilitate prelungita pana la:

Stampila emitentului, locul, data, semnatura.

NOTA: Acest certificat trebuie sa fie returnat emitentului atunci cand vehiculul este scos din exploatare, daca vehiculul este
transferat altui transportator, utilizator sau proprietar, asa cum este specificat la poz. 5, la expirarea valabilitatii sale sau
daca vehiculul sufera modificari ale uneia sau mai multe caracteristici principale.

ANEXAnr. 5

la reglementari (fata)
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR AUTO
SI INFRASTRUCTURII ROMAN
CERTIFICAT D’AGREMENT POUR LES VEHICULES TRANSPORTANT
CERTAINES MARCHANDISES DANGEREUSES
Ce certificat atteste que le véhicule désigné ci-aprés remplit les conditions requises par I’ Accord europeén relatif au
transport international de marchandises dangereuses par route (ADR)
CERTIFICAT DE AGREARE PENTRU VEHICULE
CARE TRANSPORTA ANUMITE MARFURI PERICULOASE
Acest certificat atesta ca vehiculul definit mai jos indeplineste conditiile cerute de Acordul european pentru
transportul rutier international de marfuri periculoase (ADR)
1. Seria  numarul 2. Constructor: 3. Nr. identificare al 4. Nr. inmatriculare:
vehiculului:

ROMANIA _1 REGISTRUL

5. Numele si sediul transportatorului, utilizatorului sau proprietarului:

6. Definirea vehiculului® :

7. Incadrarea (incadririle) vehiculului conform pet. 9.1.1.2. al ADR ?:
EX/I EX/III FL OX AT MEMU
8. Sistemul franei de incetinire ¥:
O Nu este aplicabil acestui vehicul.
O Eficacitatea conform pct. 9.2.3.1.2 din ADR este suficientd pentru 0 masa a unitatii de transport de : 9,
9. Definirea suprastructurii (lor) tip cisterna / vehicul-baterie (daca este cazul):
9.1. Constructorul suprastructurii:
9.2. Nr. de omologare al suprastructurii/componentelor vehiculului baterie::
9.3. Nr. de identificare al suprastructurii / componentelor vehiculului baterie:
9.4. Anul fabricatiei suprastructurii:
9.5. Codul suprastructurii conf. pct. 4.3.3.1 sau 4.3.4.1 din ADR:
9.6. Dispozitii speciale TC si TE conform punctului 6.8.4 din ADR (daci sunt aplicabile)®:
10. Marfurile periculoase autorizate pentru transport:
Vehiculul Thdeplineste conditiile cerute pentru transportul marfurilor periculoase admise conform ncadrarii
(incadrarilor) de la pct. 7
10.1 n cazul unui vehicul EX/11 sau EX/III® o marfuri din Clasa 1 inclusiv grupa de compatibilitate J
o marfuri din Clasa 1 exclusiv grupa de compatibilitate J
10.2 Tn cazul unui vehicul cisterna / vehicul baterie ®:
O pot fi transportate numai substantele permise conform codului-cisterna si tuturor dispozitiilor speciale
indicate la pct. 9%
sau
O pot fi transportate numai urmatoarele substante (Clasa, nr. ONU, si, daca este cazul, grupa de ambalare sau
denumirea oficiala a marfii transportate):

Pot fi transportate numai substantele care nu sunt susceptibile de a reactiona periculos cu materialele carcasei,
garniturilor, echipamentelor si Tnvelisurilor de protectie(daca este aplicabil).
11. Observations - Observatii:

12. Valabil pana la: Stampila emitentului

Localitatea, data, semnatura

1) conform definitiilor autovehiculelor si remorcilor din categoriile N si O asa cum sunt definite in Anexa 7 a Rezolutiei de ansamblu
pentru constructia de vehicule (R.E. 3) sau in Directiva 97/27/CE.

2) se va (vor) bara simbolizarea (simbolizarile) neadecvata (e)

3) se va bifa mentiunea valabila

4) se va inscrie valoarea constructiva corectd. O valoare de 44 t nu va putea modifica masa maxima autorizatd Tnscrisa in
documentele de Tnmatriculare.

5) substantele admise pentru cisternele cu codul mentionat la pct. 9 sau pentru alt cod permis conform ierarhiei stabilite la pct.
4.3.3.1.2 sau 4.3.4.1.2, tinand seama de dispozitiile speciale, daca exista.

6) nu este necesar cand substantele autorizate sunt precizate la pct. 10.2

ANEXAnr.5
la reglementari (verso)

26




13. Prelungiri ale valabilititii :

Valabilitate prelungita pana la:

Stampila emitentului, locul, data, semnatura.

NOTA: Acest certificat trebuie sa fie returnat emitentului atunci cand vehiculul este scos din exploatare, daca vehiculul este
transferat altui transportator, utilizator sau proprietar, asa cum este specificat la poz. 5, la expirarea valabilitatii sale sau
daca vehiculul sufera modificari ale uneia sau mai multe caracteristici principale.

ANEXAnr. 6

la reglementari (fata)
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR AUTO

ROMANIA _1 REGISTRUL
SI INFRASTRUCTURII ROMAN

ZULASSUNGSBESCHEINIGUNG FUR FAHRZEUGE
ZUR BEFORDERUNG BESTIMMTER GEFAHRLICHER GUTER
Mit dieser Bescheinigung wird bestatigt, dass das nachstehend bezeichnete Fahrzeug die Anforderungen des
Européischen Ubereinkommens (iber die Internationale Beférderung geféhrlicher Guter auf der StralRe (ADR) erfillt
CERTIFICAT DE AGREARE PENTRU VEHICULE

CARE TRANSPORTA ANUMITE MARFURI PERICULOASE
Acest certificat atesta ca vehiculul definit mai jos indeplineste conditiile cerute de Acordul european pentru
transportul rutier international de marfuri periculoase (ADR)
1. Seria  numarul 2. Constructor: 3. Nr. identificare al 4. Nr. inmatriculare:
vehiculului:

5. Numele si sediul transportatorului, utilizatorului sau proprietarului:

6. Definirea vehiculului?

7. Tncadrarea (incadririle) vehiculului conform pct. 9.1.1.2. al ADR 2:
EX/I EX/III FL OoX AT MEMU
8. Sistemul franei de incetinire ¥:
O Nu este aplicabil acestui vehicul.
O Eficacitatea conform pct. 9.2.3.1.2 din ADR este suficienta pentru 0 masa a unitatii de transport de : 9,
9. Definirea suprastructurii (lor) tip cisterna / vehicul-baterie (daca este cazul):
9.1. Constructorul suprastructurii:
9.2. Nr. de omologare al suprastructurii/componentelor vehiculului baterie::
9.3. Nr. de identificare al suprastructurii / componentelor vehiculului baterie:
9.4. Anul fabricatiei suprastructurii:
9.5. Codul suprastructurii conf. pct. 4.3.3.1 sau 4.3.4.1 din ADR:
9.6. Dispozitii speciale TC si TE conform punctului 6.8.4 din ADR (daci sunt aplicabile)®:
10. Marfurile periculoase autorizate pentru transport:
Vehiculul Thdeplineste conditiile cerute pentru transportul marfurilor periculoase admise conform ncadrarii
(incadrarilor) de la pct. 7
10.1 n cazul unui vehicul EX/11 sau EX/III® o marfuri din Clasa 1 inclusiv grupa de compatibilitate J
o marfuri din Clasa 1 exclusiv grupa de compatibilitate J
10.2 Tn cazul unui vehicul cisterna / vehicul baterie ®:
O pot fi transportate numai substantele permise conform codului-cisterna si tuturor dispozitiilor speciale
indicate la pct. 9%
sau
o pot fi transportate numai urmatoarele substante (Clasa, nr. ONU, si, daca este cazul, grupa de ambalare sau
denumirea oficiala a marfii transportate):

Pot fi transportate numai substantele care nu sunt susceptibile de a reactiona periculos cu materialele carcasei,
garniturilor, echipamentelor si Tnvelisurilor de protectie (daca este aplicabil).
11. Bemerkungen — Observatii:

12. Valabil pana la: Stampila emitentului

Localitatea, data, semnatura

1) conform definitiilor autovehiculelor si remorcilor din categoriile N si O asa cum sunt definite Tn Anexa 7 a Rezolutiei de ansamblu
pentru constructia de vehicule (R.E. 3) sau in Directiva 97/27/CE.

2) se va (vor) bara simbolizarea (simbolizarile) neadecvata (e)

3) se va bifa mentiunea valabila

4) se va inscrie valoarea constructiva corectd. O valoare de 44 t nu va putea modifica masa maxima autorizata nscrisa in
documentele de Tnmatriculare.

5) substantele admise pentru cisternele cu codul mentionat la pct. 9 sau pentru alt cod permis conform ierarhiei stabilite la pct.
4.3.3.1.2 sau 4.3.4.1.2, tinand seama de dispozitiile speciale, daca exista.

6) nu este necesar cand substantele autorizate sunt precizate la pct. 10.2

ANEXA nr. 6
la reglementari (verso)
28




13. Prelungiri ale valabilititii :

Valabilitate prelungita pana la:

Stampila emitentului, locul, data, semnatura.

NOTA: Acest certificat trebuie sa fie returnat emitentului atunci cand vehiculul este scos din exploatare, daca vehiculul este
transferat altui transportator, utilizator sau proprietar, asa cum este specificat la poz. 5, la expirarea valabilitatii sale sau
daca vehiculul sufera modificari ale uneia sau mai multe caracteristici principale.
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