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Propunerie Federatiei Operatorilor Romani de Transport referitoare la modificarea OG 43/97:

Legenda:  Rosu – se elimina la propunerea


       Albastru – inlocuieste ceea ce se elimina


       Verde – completeaza


        Mov – se elimina

ORDONANTA nr. 43 publicat în M.Of. nr. 238 din data: 06/29/98
OG43/1997V1

ORDONANTA GUVERNULUI Nr. 43/1997*) privind regimul drumurilor
privind regimul drumurilor
*) Republicată în temeiul art. II din Legea nr. 82 din 15 aprilie 1998, publicată în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 158 din 22 aprilie 1998, dându-se textelor o nouă numerotare.
Ordonanta Guvernului nr. 43 din 28 august 1997 a fost publicată în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 221 din 29 august 1997. 


CAPITOLUL I
Dispozitii generale 

Sectiunea I
Domeniul drumurilor

Art. 1. - (1) Regimul drumurilor reglementează în mod unitar administrarea drumurilor publice si private, dobândirea si folosirea terenurilor, conducerea, coordonarea si controlul activitătilor în legătură cu drumurile publice. Administrarea drumurilor publice si private are ca obiect proiectarea, construirea, modernizarea, reabilitarea, repararea, întretinerea si exploatarea drumurilor.
(2) Prevederile prezentei ordonante se aplică integral tuturor drumurilor publice si, partial, drumurilor de utilitate privată deschise circulatiei publice.
Art. 2. - (1) Drumurile fac parte din sistemul national de transport.
(2) Drumurile sunt căi de comunicatie terestră special amenajate pentru circulatia vehiculelor si a pietonilor.
(3) Fac parte integrantă din drum: podurile, viaductele, pasajele denivelate, tunelurile, constructiile de apărare si consolidare, trotuarele, pistele pentru ciclisti, locurile de parcare, oprire si stationare, indicatoarele de semnalizare rutieră si alte dotări pentru siguranta circulatiei, terenurile si plantatiile care fac parte din zona drumului, mai putin zonele de protectie.
”(3) Fac parte integrantă din drum: ampriza şi zonele de siguranţă, podurile, podeţele, viaductele, pasajele denivelate, zonele de sub pasajele rutiere, tunelurile, construcţiile de apărare şi consolidare, trotuarele, pistele pentru biciclişti, locurile de parcare, oprire şi staţionare, bretelele de acces, indicatoarele de semnalizare rutieră şi alte dotări pentru siguranţa circulaţiei, spaţiile de serviciu sau control, spaţiile cuprinse în triunghiul de vizibilitate din intersecţii, spaţiile cuprinse între autostradă şi/sau drum şi bretelele de acces, terenurile şi plantaţiile din zona drumului, mai puţin zonele de protecţie”.separatoarele dintre benzi

(4) De asemenea, se consideră ca făcând parte din drum clădirile de serviciu si orice alte constructii, amenajări sau instalatii destinate apărării sau exploatării drumurilor, inclusiv terenurile necesare aferente. 


Sectiunea a II-a
Clasificarea si încadrarea drumurilor

Art. 3. - Din punct de vedere al destinatiei, drumurile se împart în:
a) drumuri publice - obiective de utilitate publică destinate circulatiei rutiere, în scopul satisfacerii cerintelor de transport unitar ale economiei nationale, ale populatiei si de apărare a tării. Acestea sunt proprietate publică;
”(a) drumuri publice - drumuri de utilitate publică destinate circulaţiei rutiere şi pietonale, în scopul satisfacerii cerinţelor generale de transport ale economiei, ale populaţiei şi de apărare a ţării; acestea sunt proprietate publică şi sunt întreţinute din fonduri publice.”


b) drumuri de utilitate privată - destinate satisfacerii cerintelor proprii de transport rutier în activitătile economice, forestiere, petroliere, miniere, agricole, energetice, industriale si altora asemenea, de acces în incinte, ca si cele din interiorul acestora, precum si cele pentru organizările de santier; ele sunt administrate de persoanele fizice sau juridice care le au în proprietate sau în administrare.
Art. 4. - Din punct de vedere al circulatiei, drumurile se împart în:
a) drumuri deschise circulatiei publice, care cuprind toate drumurile publice si acele drumuri de utilitate privată care servesc obiectivele turistice ori alte obiective la care publicul are acces;
b) drumuri închise circulatiei publice, care cuprind acele drumuri de utilitate privată care servesc obiectivelor la care publicul nu are acces.
Art. 5. - Din punct de vedere functional si administrativ-teritorial, în ordinea importantei, drumurile publice se împart în următoarele categorii:
a) drumuri de interes national;
b) drumuri de interes judetean;
c) drumuri de interes local.
Art. 6. - (1) Drumurile de interes national apartin proprietătii publice a statului si cuprind drumurile nationale, care asigură legăturile cu Capitala tării, cu resedintele de judet, cu obiectivele de interes strategic national, între ele, precum si cu tările vecine, si pot fi:
- autostrăzi;
- drumuri expres;
- drumuri nationale europene (E);
- drumuri nationale principale;
- drumuri nationale secundare.
(2) Încadrarea în aceste categorii se face de către Ministerul Transporturilor, cu exceptia drumurilor nationale europene, a căror încadrare se stabileste potrivit acordurilor si conventiilor internationale la care România este parte.
(3) Propunerile de clasificare a drumurilor nationale în categoria drumurilor nationale europene (E) se fac de către Ministerul Transporturilor.
Art. 7. - Drumurile de interes judetean fac parte din proprietatea publică a judetului si cuprind drumurile judetene, care asigură legătura între:
- resedintele de judet cu municipiile, cu orasele, cu resedintele de comună, cu statiunile balneoclimaterice si turistice, cu porturile si aeroporturile, cu obiectivele importante, legate de apărarea tării, si cu obiectivele istorice importante;
- orase si municipii;
- resedinte de comună.
Art. 8. - Drumurile de interes local apartin proprietătii publice a unitătii administrative pe teritoriul căreia se află si cuprind:
a) drumurile comunale, care asigură legăturile:
- între resedinta de comună cu satele componente sau cu alte sate;
- între orasul cu satele care îi apartin, precum si cu alte sate;
- între sate;
b) drumurile vicinale sunt drumuri care deservesc mai multe proprietăti, fiind situate la limitele acestora;
c) străzile sunt drumuri publice din interiorul localitătilor, indiferent de denumire: stradă, bulevard, cale, chei, splai, sosea, alee, fundătură, ulită etc.
Art. 9. - Străzile din localitătile urbane se clasifică în raport cu intensitatea traficului si cu functiile pe care le îndeplinesc, astfel:
a) străzi de categoria I - magistrale, care asigură prelua- rea fluxurilor majore ale orasului pe directia drumului national ce traversează orasul sau pe directia principală de legătură cu acest drum;
b) străzi de categoria a II-a - de legătură, care asigură circulatia majoră între zonele functionale si de locuit;
c) străzi de categoria a III-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le dirijează spre străzile de legătură sau magistrale;
d) străzi de categoria a IV-a - de folosintă locală, care asigură accesul la locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale, în zonele cu trafic foarte redus.
Art. 10. - Străzile din localitătile rurale se clasifică în:
a) străzi principale;
b) străzi secundare.
Art. 11. - Drumurile nationale, judetene si comunale îsi păstrează categoria functională din care fac parte, fiind considerate continue în traversarea localitătilor, servind tot- odată si ca străzi. Modificarea traseelor acestora, în traversarea localitătilor, se poate face numai cu acordul administratorului drumului respectiv, în concordantă cu planul urbanistic aprobat.
Art. 12. - Încadrarea în categorii functionale a drumurilor nationale, judetene si comunale se face prin hotărâre a Guvernului, iar a drumurilor vicinale si a străzilor, prin hotărâre a consiliului judetean sau local, după caz.
Art. 13. - Propunerile de încadrare în drumuri nationale si judetene se fac de către administratorii acestor categorii de drumuri, iar pentru drumurile comunale, de către consiliile locale interesate, prin consiliile judetene si Consiliul General al Municipiului Bucuresti. Promovarea propunerilor se face cu avizul Ministerului Transporturilor. 


CAPITOLUL II
Administrarea drumurilor 

Sectiunea I
Suprafetele de teren aferente drumurilor publice

Art. 14. - Zona drumului public cuprinde: ampriza, zonele de sigurantă si zonele de protectie.
Art. 15. - Ampriza drumului este suprafata de teren ocupată de elementele constructive ale drumului: parte carosabilă, trotuare, piste pentru ciclisti, acostamente, santuri, rigole, taluzuri, santuri de gardă, ziduri de sprijin si alte lucrări de artă.
Art. 16. - (1) Zonele de sigurantă sunt suprafete de teren situate de o parte si de cealaltă a amprizei drumului, destinate exclusiv pentru semnalizarea rutieră, pentru plantatie rutieră sau alte scopuri legate de întretinerea si exploatarea drumului, pentru siguranta circulatiei ori pentru protectia proprietătilor situate în vecinătatea drumului. Din zonele de sigurantă fac parte si suprafetele de teren destinate asigurării vizibilitătii în curbe si intersectii, precum si suprafetele ocupate de lucrările de consolidări ale terenului drumului si altele asemenea. În afara localitătilor, limitele minime ale zonelor de sigurantă a drumurilor, în cale curentă si aliniament, sunt prevăzute în anexa nr. 1 la prezenta ordonantă.
„Art. 16. – (1) Zonele de siguranţă sunt suprafeţe de teren situate de o parte şi de cealaltă a amprizei drumului, destinate exclusiv pentru semnalizarea rutieră, pentru plantaţie rutieră, sau alte scopuri legate de întreţinerea şi exploatarea drumului, pentru siguranţa circulaţiei, ori pentru protecţia proprietăţilor situate în vecinătatea drumului. Din zonele de siguranţă fac parte şi suprafeţele de teren destinate asigurării vizibiltăţii în curbe şi intersecţii, precum şi suprafeţele ocupate de lucrări de consolidare ale terenului drumului şi altele asemenea. Limitele minime ale zonelor de siguranţă a drumurilor, podurilor şi viaductelor, în cale curentă şi aliniament, sunt prevăzute în anexa nr. 1 la prezenţa ordonanţă de urgenţă.”


(2) Realizarea de culturi agricole sau forestiere pe zonele de sigurantă este interzisă.
Art. 17. - (1) Zonele de protectie sunt suprafetele de teren situate de o parte si de alta a zonelor de sigurantă, necesare protectiei si dezvoltării viitoare a drumului. Limitele zonelor de protectie sunt prevăzute în anexa nr. 1.
(2) Zonele de protectie rămân în gospodărirea persoanelor juridice sau fizice care le au în administrare sau în proprietate, cu obligatia ca acestea, prin activitatea lor, să nu aducă prejudicii drumului sau derulării în sigurantă a traficului prin:
a) neasigurarea scurgerii apelor în mod corespunzător;
b) executarea de constructii, împrejmuiri sau plantatii care să provoace înzăpezirea drumului sau să împiedice vizibilitatea pe drum;
c) executarea unor lucrări care periclitează stabilitatea drumului sau modifică regimul apelor subterane sau de suprafată.

„(2) Zonele de protecţie rămân în gospodărirea persoanelor juridice sau fizice care le au în administrare sau în proprietate, cu obligaţia ca acestea, prin activitatea lor, să nu aducă prejudicii drumului sau derulării în siguranţă a traficului prin: 

   a) neasigurarea scurgerii apelor în mod corespunzator; 

   b) executarea de construcţii, împrejmuiri sau plantaţii care să provoace înzăpezirea drumului sau să împiedice vizibilitatea pe drum; 

   c) executarea unor lucrări care periclitează stabilitatea drumului, siguranţa circulaţiei sau modifică regimul apelor subterane sau de suprafaţă;
   d) practicarea comerţului ambulant în zona drumului, în alte locuri decât cele destinate acestui scop;

   e) efectuarea de lucrări de construcţie sau amenajare, de extragere a produselor de balastieră şi amenajarea de staţii de sortare din albia râurilor de la  distanţă  mai mică de 1 km în amonte, respectiv 2 km în aval de poduri sau podeţe, fără acordul administratorului drumului.”

Art. 18. - Detinătorii terenurilor din vecinătatea drumurilor publice sunt obligati să permită instalarea pe aceste terenuri a panourilor de apărare a drumului contra înzăpezirii, fără a percepe vreo chirie, cu conditia ca această operatiune să nu împiedice executarea lucrărilor agricole si să nu producă degradări culturilor de pe aceste terenuri.
Art. 19. - (1) Zona străzilor include partea carosabilă, acostamentele, santurile, rigolele, trotuarele, spatiile verzi, pistele pentru ciclisti, suprafetele adiacente pentru parcaje, stationări sau opriri, precum si suprafetele de teren necesare amplasării anexelor acestora. Pe sectoarele de străzi fără canalizare, scurgerea apelor trebuie asigurată prin santuri amenajate.
(2) Consiliile locale vor asigura, în intravilan, conditiile de deplasare a pietonilor si ciclistilor prin amenajări de trotuare si piste.
(3) Zonele de sigurantă si de protectie în intravilan se stabilesc prin studii de circulatie si prin documentatiile de urbanism si amenajarea teritoriului.
(4) Pentru dezvoltarea capacitătii de circulatie a drumurilor publice în traversarea localitătilor rurale, distanta dintre gardurile sau constructiile situate de o parte si de alta a drumurilor va fi de minimum 26 m pentru drumurile nationale, de minimum 24 m pentru drumurile judetene si de minimum 20 m pentru drumurile comunale.
(5) Asigurarea distantelor minime, stabilite conform alin. (4), se realizează de către administratorii acestor drumuri, numai cu respectarea reglementărilor în vigoare. 

„Art.19 - (1)  Zona străzilor include partea carosabilă, acostamentele, şanţurile, rigolele, trotuarele, spaţiile verzi care separă sensurile de circulaţie, pistele pentru ciclişti, suprafeţele adiacente pentru parcaje, staţionări sau opriri, precum şi suprafeţele de teren necesare amplasării anexelor acestora. Pe sectoarele de străzi fără canalizare se va asigura scurgerea apelor prin şanţuri sau rigole amenajate. ”

              (2) Consiliile locale vor asigura, în intravilan, condiţiile de deplasare a pietonilor şi cicliştilor prin amenajări de trotuare şi piste.

              (3) Zonele de sigurantă şi de protecţie în intravilan se stabilesc prin studii de circulaţie şi prin documentaţiile de urbanism şi amenajarea teritoriului.

              (4) Limitele minime ale zonelor de siguranţă şi de protecţie ale drumurilor şi podurilor în intravilan sunt prevăzute în anexa nr. 1 la prezenta ordonanţă de urgenţă. Intravilanul localităţilor se stabileşte prin documentaţiile de urbanism (PUG) şi amenajare a teritoriului. 

               (5) Pentru dezvoltarea capacităţii de circulaţie a drumurilor publice în traversarea localităţilor rurale, distanţa între axul drumului public şi gardurile sau construcţiile situate de o parte şi de alta a drumurilor va fi de minimum 26 m pentru drumurile naţionale, de minimum 24 m pentru drumurile judeţene şi de minimum 20 m pentru drumurile comunale.

              (6) Asigurarea distantelor minime, stabilite conform alin. (5), constituie prescripţii tehnice imperative pentru organele administraţiei publice locale, cu competenţe în activitatea de urbanism, amenajarea teritoriului şi autorizarea construcţiilor şi lucrărilor în colaborare cu administratorul drumului.

              (7) Zonele de siguranţă ale drumurilor publice vor fi marcate, la limita exterioară, prin mijloace de semnalizare specifice, ce vor fi aprobate prin act normativ.”


Sectiunea a II-a
Administrarea drumurilor

Art. 20. - Ministerul Transporturilor este organul administratiei publice centrale care exercită prerogativele dreptului de proprietate publică a statului în domeniul drumurilor nationale.
Art. 21. - (1) Administrarea drumurilor nationale se realizează de Administratia Natională a Drumurilor, sub autoritatea Ministerului Transporturilor. Organizarea si functionarea Administratiei Nationale a Drumurilor se va aproba prin hotărâre a Guvernului.
(2) Sectoarele de drumuri nationale, incluzând si lucrările de artă, amenajările si accesoriile aferente, situate în intravilanul resedintelor de judete si al municipiilor, sunt în administrarea consiliilor locale respective.
„Art. 21 - (1) Administrarea drumurilor naţionale se realizează de către Compania Naţională de Autostrăzi şi Drumuri Naţionale din România, sub autoritatea Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii,atata timp cat Ministerul Transporturilor ramane actionarul unic al companiei. Cererile de orice natură formulate de către agenţii economici, în cadrul cărora statul român, prin Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii, deţine calitatea de acţionar unic, în legatură cu administrarea, exploatarea, întreţinerea, repararea, modernizarea, construirea  drumurilor de interes naţional, sau care au legatură cu acestea, precum şi orice alte acte procedurale, inclusiv executarea hotărârilor judecatoreşti, sunt scutite de la plata taxelor judiciare de timbru şi a timbrului judiciar, cauţiuni şi orice alte taxe care se fac, potrivit legii, venit la bugetul de stat.    

          (2) Sectoarele de drumuri naţionale, incluzând şi lucrările de artă, amenajările şi accesoriile aferente, situate în intravilanul reşedinţelor de judeţe şi al municipiilor, sunt în administrarea consiliilor locale respective.
          (3) In cazul variantelor de ocolire a municipiilor resedinţe de judeţ, se va păstra continuitatea drumului naţional, indiferent de limitele intravilanului municipiilor.”


Art. 22. - Administrarea drumurilor judetene se asigură de către consiliile judetene, iar a drumurilor de interes local, de către consiliile locale pe raza administrativ-teritorială a acestora. Fac exceptie sectoarele de drumuri judetene, situate în intravilanul localitătilor urbane, inclusiv lucrările de artă, amenajările si accesoriile aferente, care vor fi în administrarea consiliilor locale respective.
Art. 23. - Administrarea drumurilor de utilitate privată se face de către detinătorii acestora. 


Sectiunea a III-a
Proiectarea si executia lucrărilor de drumuri

Art. 24. - La proiectarea, executia si interventiile asupra drumurilor se va tine seama de categoriile functionale ale acestora, de traficul rutier, de siguranta circulatiei, de normele tehnice, de factorii economici, sociali si de apărare, de utilizarea ratională a terenurilor, de conservarea si protectia mediului înconjurător si de planurile de urbanism si de amenajare a teritoriului, aprobate potrivit legii, precum si de normele tehnice în vigoare pentru adaptarea acestora la cerintele pietonilor, ciclistilor, persoanelor cu handicap si de vârsta a treia.

„Art. 241 – Pentru determinarea caracteristicilor geometrice ale drumurilor, care să permită circulaţia vehiculelor în condiţii de siguranţă, proiectarea drumurilor noi, modernizarea, consolidarea sau reabilitarea drumurilor existente se realizează în funcţie de vitezele de proiectare prevăzute în anexa nr. 4 la prezenta ordonanţă a guvernului.”


Art. 25. - Documentatiile privind proiectarea constructiei, reabilitarea si modernizarea drumurilor se întocmesc cu respectarea planurilor de amenajare a teritoriului si de urbanism, cu avizele prevăzute în normele metodologice.
Art. 26. - Amplasarea unor obiective economice sau de altă natură, care implică modificări ale traseului, ale elementelor geometrice sau ale structurii de rezistentă a unui drum public se face cu acordul administratorului drumului respectiv, cheltuielile aferente fiind în sarcina celui care a solicitat modificările, cu respectarea legislatiei în vigoare privind autorizarea executării constructiilor.
Art. 27. - (1) Intersectiile între drumuri se realizează denivelat sau la acelasi nivel, în functie de categoriile drumurilor si de traficul rutier, cu respectarea legislatiei în vigoare. Cheltuielile privind aceste lucrări sunt în sarcina celor care au în administrare sau în proprietate drumul pe care se desfăsoară traficul ce impune amenajarea sau modificarea intersectiei.
(2) Întretinerea bretelelor de la intersectiile denivelate ale drumurilor publice este în sarcina administratorului drumului de categorie superioară. Dacă unul dintre drumuri este de utilitate privată, cheltuielile de întretinere a acestuia sunt în sarcina administratorului respectiv.

“Art. 27 -(1) Intersecţiile între drumuri se realizează denivelat sau la acelaşi nivel, în functie de categoriile drumurilor şi de traficul rutier, cu respectarea legislaţiei în vigoare. Cheltuielile privind aceste lucrări sunt în sarcina celor care au în administrare sau în proprietate drumul pe care se desfaşoară traficul ce impune amenajarea  sau modificarea intersecţiei. Se interzice amplasarea construcţiilor şi panourilor publicitare în interiorul intersecţiilor între două drumuri publice.


(2) Întreţinerea bretelelor de la intersecţiile denivelate ale drumurilor publice este în sarcina administratorului drumului de categorie superioară. Dacă unul dintre drumuri este de utilitate privată, cheltuielile de întreţinere a acestuia sunt în sarcina administratorului respectiv.


(3) Se interzice amplasarea construcţiilor şi panourilor publicitare în curbe şi în intersecţii, pe suprafeţele de teren destinate asigurării vizibilităţii în curbe şi în intersecţii.


(4) Pentru asigurarea vizibilităţii în curbe şi evitarea producerii evenimentelor rutiere grave, se interzice amenajarea parcărilor în interiorul şi exteriorul curbelor periculoase.

 
(5) Se interzice amplasarea panourilor publicitare la distanţa de 150 m faţă de centrul intersecţiei, în localitate, respectiv 250 m în afara localităţii ;


(6) Se interzice obturarea vizibilităţii indicatoarelor rutiere prin amplasarea construcţiilor, instalaţiilor, panourilor publicitare.”

7. pentru zonele de acces la drumurile nationale europene si judetene ce au fost construite  de catre entitati private,conform proiectelor aprobate de administratorul drumului, nu se vor percepe alte taxe , decat cele de autorizare.
Art. 28. - Amenajarea intersectiilor la acelasi nivel între două sau mai multe drumuri se face cu asigurarea prioritătii pentru circulatia care se desfăsoară pe drumul de categorie superioară.
Art. 29. - Realizarea unei noi intersectii la acelasi nivel cu calea ferată sau modificarea unei asemenea intersectii cu calea ferată este în sarcina solicitantului lucrării.
Art. 30. - La amenajarea intersectiilor între drumurile publice si dintre acestea cu căile ferate se va obtine si acordul Ministerului de Interne, prin directiile sale de specialitate.
“Art.30 La amenajarea, modificarea sau sistematizarea intersecţiilor între drumurile publice, precum şi dintre acestea cu căile ferate, se va obţine şi acordul administratorului drumului.”


Art. 31. - Instalatiile de semnalizare si presemnalizare a trecerii la acelasi nivel între drum si calea ferată se realizează de către administratorul căii ferate, în functie de categoria drumului, traficul rutier, frecventa si viteza de circulatie a trenurilor.

„Art. 31 - Instalaţiile de semnalizare şi presemnalizare a trecerii la acelaşi nivel între drum şi calea ferată se realizează de către administratorul căii ferate, în funcţie de categoria drumului, traficul rutier, frecvenţa şi viteza de circulaţie a trenurilor, cu acordul poliţiei rutiere şi a administratorului drumului.”


Art. 32. - (1) Întretinerea pasajelor denivelate este în sarcina administratorului căii de comunicatie situate pe pasaj.
(2) Întretinerea trecerilor la acelasi nivel, paza si securitatea în limitele zonei de sigurantă a căii ferate revin detinătorului acestei căi.
(3) Modificarea cotelor si declivitătilor pe oricare dintre căile de comunicatie care se intersectează atrage după sine obligatia detinătorului de a suporta costul lucrărilor necesare si pe cealaltă cale de comunicatie.
(4) Pentru poduri, baraje, diguri si altele asemenea, care cuprind părti ale mai multor detinători, sarcinile ce revin fiecăruia dintre acestia se stabilesc, de comun acord, prin protocol.
Art. 33. - Autoritătile administratiei publice locale împreună cu Politia rutieră au obligatia de a reglementa circulatia, parcarea, stationarea si oprirea pe străzi a vehiculelor. Parcarea se admite, de regulă, în locuri special amenajate în afara benzilor de circulatie si a trotuarelor, amplasate de comun acord cu Politia rutieră. Nu se admit oprirea si parcarea pe benzile de circulatie ale drumurilor nationale si judetene.
Art. 34. - În zonele protejate ale localitătilor se va urmări descurajarea sau interzicerea circulatiei de tranzit, în conditiile legii, prin asigurarea unor trasee de deviere corespunzătoare, cu acordul administratorului drumului si al Politiei rutiere.
Art. 35. - În functie de intensitatea traficului, drumurile publice vor fi prevăzute cu statii amenajate în afara fluxului circulatiei, pentru oprirea mijloacelor de transport în comun. Semnalizarea unitară si amenajarea acestora se asigură de către consiliile locale în intravilan si de către consiliile judetene în extravilan, indiferent de categoria drumului. Amplasarea statiilor pentru aceste mijloace se stabileste de administratorul drumului împreună cu Politia rutieră, oficiile rutiere judetene si cu detinătorii vehiculelor de transport în comun. Locurile de parcare si refugiile de pe autostrăzi vor fi dotate cu utilităti, telefonie pentru apel de urgentă si cu grupuri sanitare.
„Art. 35 - (1) În funcţie de programele de circulaţie aprobate de autorităţile competente, drumurile publice vor fi prevăzute, prin grija autorităţilor locale, cu staţii amenajate în afara platformei drumului, pentru oprirea mijloacelor de transport în comun. 


(2) Amplasarea staţiilor pentru mijloacele de transport în comun se stabileşte de către autorităţile locale cu acordul administratorului drumului şi al poliţiei rutiere. 

(3) Semnalizarea staţiilor şi amenajarea acestora se asigură de către consiliile locale în intravilan şi de către consiliile judetene în extravilan, indiferent de categoria drumului, cu acordul administratorului drumului şi al poliţiei rutiere

(4) Locurile de parcare, oprire şi staţionare, refugiile de pe autostrăzi sau spaţiile pentru servicii vor fi dotate cu utilităţi,  conform categoriei funcţionale a drumului public şi a normativelor în vigoare.”
Art. 36. - Pe drumurile publice se vor aplica măsuri de protectie a mediului, pe baza studiilor de impact asupra mediului înconjurător.
Art. 37. - Pentru descongestionarea traficului în localităti, protectia mediului si sporirea sigurantei circulatiei pe reteaua de drumuri expres si drumuri nationale europene se vor realiza drumuri de tranzit ocolitoare, situate în afara intravilanului localitătilor, pe baza studiilor de trafic. Accesul spre aceste drumuri se va realiza numai prin intermediul unor artere magistrale care debusează în intersectii amenajate corespunzător volumelor de trafic.
„Art.37 - (1) Pentru descongestionarea traficului în localităţi, protecţia mediului şi sporirea siguranţei circulaţiei pe reţeaua de drumuri expres şi drumuri naţionale europene se vor realiza, pe baza studiilor de trafic, variante ocolitoare pentru traficul de tranzit, situate în afara intravilanului localităţilor. Intretinerea drumurilor colectoare revine autoritatilor locale.


(2) Se interzice deschiderea de accese directe în variantele ocolitoare. Accesul se va face prin drumuri colectoare racordate la drumuri publice prin intersecţii amenajate corespunzător volumelor de trafic.


(3) Autorităţile locale au obligaţia ca în documentaţiile de urbanism să prevadă, de comun acord cu administratorul drumului,  intersecţiile pentru accesul la variantele ocolitoare. 

(4) Accesul la zonele funcţionale care sunt în vecinătatea drumurilor de interes naţional se va realiza numai prin artere colectoare în intersecţiile existente.”

      (5) drumurile vor fi marcate corespunzator cu denumirea administratorului si datele de contact ale acestuia.

Art. 38. - Pe sectoarele de drumuri publice, care traversează localităti rurale, locuitorii sunt obligati să întretină santurile, rigolele, podetele de la intrările în curti, plantatiile, trotuarele sau căile pietonale din dreptul locuintelor si al terenurilor pe care le detin. Supravegherea îndeplinirii sau a neîndeplinirii acestor obligatii revine autoritătilor administratiei publice locale.

„Art. 38 - (1) Pe sectoarele de drumuri publice, care traversează localităţi rurale, locuitorii şi autorităţile locale sunt obligaţi să întreţină şanţurile, rigolele, podeţele de la intrările în curţi, plantaţiile, trotuarele sau căile pietonale din dreptul locuinţelor şi al terenurilor pe care le deţin, iar pe sectoarele de drum din afara localitatilor, aceste obligatii revin administratorului drumului.

(2) Supravegherea îndeplinirii obligaţiilor prevăzute la alin. (1) şi a întreţinerii drumurilor colectoare care asigură accesul de la proprietăţi către drumurile naţionale revine autorităţilor administraţiei publice locale.

 
(3) Pe sectoarele de drumuri publice care traversează localităti unde pe partea carosabilă a drumului public circulă animale în grup, în turmă sau animale izolate, de povară ori de călărie, conducătorii acestora sunt obligati să asigure curăţarea părţii carosabile care a fost afectată de acestea cât mai repede posibil. Constatarea şi sancţionarea neîndeplinirii acestor obligaţii revin autorităţilor administraţiei publice locale.


(4) Conducătorii animalelor de tracţiune care circulă pe drumurile publice trebuie să  asigure acestora un dispozitiv special, care să preîntâmpine împrăstierea excrementelor pe partea carosabilă a drumului public.”

     (5) Se interzice cu desavarsire circulatia pe drumurile natioanle si europene, a vehiculelor cu tractiune animala si  animalelor în grup, în turmă sau animale izolate, de povară ori de călărie.

Art. 39. - În vederea asigurării materialelor necesare construirii, modernizării, reparării si întretinerii drumurilor publice, administratorii pot deschide si exploata cariere, balastiere si altele asemenea, în conditiile legii. 

„(2) Se interzice , extragerea produselor de balastieră şi amenajarea de staţii de sortare din albia râurilor de la distanţa mai mică de 1 km în amonte, respectiv 2 km în aval de poduri sau podeţe, .

  (2.1.) se interzice efectuarea de lucrări de construcţie sau amenajare, la distanţa mai mică de 1 km în amonte, respectiv 2 km în aval de poduri sau podeţe, .

,fără acordul administratorului drumului
(3) Este interzisă executarea de lucrări în albie care conduc la coborarea talvegului in zona podurilor şi podeţelor, decât cu acordul administratorului drumului pe care este amplasat podul sau podeţul.”

Sectiunea a IV-a
Conditii de exploatare a drumurilor

Art. 40. - (1) Drumurile trebuie să fie mentinute de către administratorul drumului în stare tehnică corespunzătoare desfăsurării traficului în conditii de sigurantă.
(2) Limitele maxime ale tonajelor pe osie si ale gabaritelor, presiunile specifice pe îmbrăcămintea drumului, precum si conditiile impuse vehiculelor admise în circulatie pe drumurile publice sunt cele prevăzute în anexa nr. 2 la prezenta ordonantă.
(3) Lista drumurilor publice, cu limitele de tonaj admise pentru vehicule de transport marfă, va fi stabilită anual de către Ministerul Transporturilor si publicată în Monitorul Oficial al României, Partea I.
(4) Limitele prevăzute în anexa nr. 2 pot fi majorate de către Ministerul Transporturilor, pe măsura executării unor lucrări de sporire a capacitătii portante.
(5) Transportatorilor străini si români li se aplică tarife de utilizare a drumurilor, în conformitate cu prevederile din acordurile bilaterale si, respectiv, reglementările interne în vigoare, care se constituie în surse de finantare a lucrărilor de administrare, exploatare, întretinere, reparatii si modernizare a drumurilor publice.

“Art.40 - (1) Drumurile trebuie să fie semnalizate şi menţinute în stare tehnică corespunzătoare desfăşurării traficului în condiţii de siguranţă, de către administratorul drumului. În perioadele în care pe sectoarele de drum se desfăşoară lucrări de întreţinere, reparaţii sau reabilitare, aceasta responsabilitate revine atat executantului, cat si administratorului.

     (1.1)   in perioadele in care pe anumite sectoare de drum se desfasoara lucrari de intretinere, reparatie sau reabilitare, masele admise nu vor putea fi limitate fata de cele corespunzatoare categoriei de drum respective.

(2) Masele totale maxime admise, masele maxime admise pe axe, dimensiunile maxime admise de gabarit şi caracteristicile conexe ale vehiculelor rutiere admise în circulaţie pe drumurile publice, inclusiv încărcătura acestora, sunt prevăzute în anexa nr. 2 şi nr. 3 la prezenta ordonanţă de urgenţă.


(3) Masele totale maxime admise şi masele maxime admise pe axe prevăzute în anexele nr. 2 şi nr. 3 la prezenta ordonanţă de urgenta au valoare de norme de circulaţie şi se referă la condiţiile de încărcare şi nu la normele de producţie. Această prevedere se aplică şi pe sectoarele de drumuri pe care se execută lucrări.


(4) Lista drumurilor publice cu limitele maselor pe axe maxime admise în circulaţie pentru vehiculele rutiere de transport marfă se stabileşte periodic sau, pe măsura finalizării şi recepţionării lucrărilor de reabilitare sau construcţiei de drumuri noi, prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii, care se publică în Monitorul Oficial al României, Partea I.


(5) Masele maxime pe axe ce pot fi autorizate sunt masele maxime admise pe axe, prevăzute în anexele nr. 2 şi nr. 3, care pot fi depăşite în circulaţie, cu maximum:

a) 3,5 tone pentru axa simplă;

b) 6,0 tone pentru axa dublă (tandem);

c) 7,0 tone pentru axa triplă (tridem).


?????????????(6) Pentru vehiculele înmatriculate în alte state, administratorul drumurilor de interes naţional poate aplica tarife suplimentare de acces la reţeaua de drumuri de interes naţional, în conformitate cu prevederile acordurilor bilaterale şi cu reglementările interne în vigoare, care se constituie ca venituri proprii ale acestuia pentru finanţarea lucrărilor de administrare, exploatare, întreţinere, reparaţii şi modernizare a drumurilor de interes naţional. Tarifele suplimentare de acces la reţeaua de drumuri de interes naţional se aprobă prin ordin al ministrului transporturilor şi infrastructurii, care se publică în Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I .”    ??????????

Art. 41. - (1) Transporturile ale căror tonaje pe osie si/sau gabarite depăsesc limitele prevăzute în anexa nr. 2 se efectuează pe baza autorizatiei speciale de transport emise de administratorul drumului.
(2) În cazul în care, pentru efectuarea unor asemenea transporturi, sunt necesare lucrări de amenajare sau consolidare a drumurilor si a lucrărilor de artă, precum si modificarea instalatiilor aeriene sau subterane de orice fel, acestea se suportă de beneficiarul transporturilor.
(3) Pentru asemenea transporturi se aplică tarife în functie de tonajele pe osie si totale, de dimensiunile autovehiculelor si de distanta parcursă, din care se constituie surse financiare pentru administrarea drumurilor.

“Art. 41. (1) Circulaţia, parcarea, oprirea sau staţionarea vehiculelor rutiere, înmatriculate sau înregistrate, pe drumurile publice, cu depăşirea masei totale maxime admise, maselor maxime admise pe axe şi/sau dimensiunilor maxime admise prevăzute în anexele nr. 2 sau nr. 3 este interzisă.


   (2) Prin excepţie de la prevederile alin. (1), circulaţia vehiculelor rutiere, înmatriculate sau înregistrate, pe drumurile publice, cu depăşirea masei totale maxime admise, maselor maxime admise pe axe şi/sau dimensiunilor maxime admise prevăzute în anexele nr. 2 sau nr. 3, se poate efectua numai în baza autorizaţiei speciale de transport, denumită în continuare AST, eliberată de administratorul drumului pe care se efectuează transportul, în condiţiile stabilite prin ordin al ministrului transporturilor şi infrastructurii şi al ministrului administraţiei şi internelor, care se publică în Monitorul Oficial al României, Partea I.

(3) Autorizaţia specială de transport este documentul prin care sunt stabilite, de către administratorul drumului, traseul ce urmează a fi parcurs şi tarifele datorate, document care permite circulaţia vehiculului cu depăşiri ale maselor şi/sau dimensiunilor maxime admise şi este valabil doar pentru numerele de înmatriculare sau înregistrare, după caz, traseul, sensul, perioada şi caracteristicile autorizate înscrise în aceasta, în condiţiile impuse de administratorul drumului.

(4) Autorizatia specială de transport prevazută la alin. (1) se eliberează numai pentru circulaţia vehiculelor:

a) a căror încărcătură este indivizibilă. Prin încărcătură indivizibilă se înţelege încărcătura care, în scopul transportului rutier, nu poate fi divizată în două sau mai multe încărcături fără cheltuieli nejustificate sau fără riscul deteriorării şi care datorită dimensiunilor şi masei sale, nu poate fi transportată de un autovehicul, remorcă, un tren rutier sau un vehicul articulat astfel încât acesta să respecte masele maxime admise sau\si dimensiunile prevăzute în anexele nr. 2 şi nr. 3 la prezenta ordonanţă de urgenţă;

b) fără încărcătură care depăşesc constructiv masele si dimensiunile maxime admise prevăzute în anexele nr. 2 şi nr. 3 la prezenta ordonanţă de urgenţă.

????????(5) În mod excepţional, în condiţii stabilite prin ordin al ministrului transporturilor şi infrastructurii şi al ministrului administraţiei şi internelor, se poate elibera AST pentru transporturile efectuate cu vehicule care depăşesc masele pe axe prevăzute la art. 40 alin. (5), dacă se transportă mărfuri indivizibile pentru care nu există posibilitatea tehnică de înlocuire a mijlocului de transport, astfel încât masele pe axe să se încadreze în valori care se pot autoriza.   ?????????????
???????????(6) Pentru transporturile prevăzute la alin. (5), AST se eliberează numai în baza unui proiect de transport, întocmit de o societate autorizată, în condiţii stabilite prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii şi al ministrului administratiei si internelor. Administratorul drumului pe care urmează să se efectueze transportul poate impune întocmirea proiectului de transport şi pentru depăşirea masei totale maxime admise sau a dimensiunilor maxime admise, în funcţie de restricţiile de circulaţie existente şi de elementele geometrice ale drumului.?????????????
            (7) Circulaţia vehiculelor cu nerespectarea condiţiilor înscrise în AST se consideră circulaţie fără AST.

(8) Circulaţia vehiculelor rutiere, înmatriculate sau înregistrate, cu depăşiri ale maselor pe axe sau a masei totale maxime autorizate, înscrise în certificatul de înmatriculare sau în cartea de identitate a acestora, este interzisă.

????????(9) Efectuarea transporturilor rutiere cu depasiri ale maselor si/ sau dimensiunilor maxime admise este interzisă în zilele de sâmbătă, duminică şi în zilele de sarbătoare legală, între orele 600 şi 2200.?????
 (10) Responsabilitatea circulaţiei vehiculelor rutiere cu depăşiri ale maselor şi/sau dimensiunilor maxime admise, fără AST sau cu nerespectarea condiţiilor înscrise în AST, revine operatorului de transport rutier si a expeditorului marfii, astfel cum este înscris în documentele de transport.

(11) În cazul în care, din documentele prezentate de conducătorul auto al vehiculului, operatorul de transport rutier nu poate fi identificat, responsabilitatea circulaţiei vehiculelor rutiere cu depăşiri ale maselor şi/sau dimensiunilor maxime admise, fără AST sau cu nerespectarea condiţiilor înscrise în AST, revine proprietarului vehiculului sau persoanei fizice sau juridice care poate folosi vehiculul în virtutea unui drept legal, altul decât dreptul de proprietate, astfel cum este înscris în certificatul de înmatriculare al vehiculului sau conducătorului auto, după caz.

(12) Controlul vehiculelor destinate transportului rutier de mărfuri privind respectarea prevederilor prezentei ordonanţe poate fi efectuat de către personalul cu atribuţii de control şi în locurile în care aceste vehicule sunt parcate, oprite sau staţionate pe drumurile publice din România.

(13) Dacă locul în care vehiculele sunt parcate, oprite sau staţionate nu este un spaţiu corespunzător efectuării controlului în condiţii de siguranţă rutieră, vehiculul supus controlului va însoţi personalul cu atribuţii de control până la cel mai apropiat spaţiu,in directia de mers  initiala, catre destinatie conform CMR. pe cheltuiala persoanelor responsabile de efectuarea transportului, menţionate la alin. (10) şi (11), după caz.
(14) În cazul în care, pentru efectuarea transporturilor rutiere cu depăşiri ale maselor şi/sau dimensiunilor maxime admise sunt necesare lucrări de amenajare sau consolidare a infrastructurii rutiere, de modificare a instalaţiilor aeriene sau subterane de orice fel, responsabilitatea execuţiei lucrărilor şi plata cheltuielilor aferente catre administratorul drumurilor revin operatorului de transport rutier.

(15) Lucrările de amenajare sau consolidare a infrastructurii rutiere trebuie să fie prevăzute prin proiectul de transport prevăzut la art. 41 alin (5).

           (16) Pentru transporturile prevăzute la alin. (1)(2) se aplică tarife suplimentare de utilizare a drumurilor pentru circulaţia cu depăşirea maselor şi/sau dimensiunilor maxime admise, stabilite în funcţie de masa totală, de masele pe axe, de dimensiunile vehiculelor şi de distanţa parcursă, tarife care se constituie ca venituri proprii ale administratorului drumului care a emis AST, pentru finanţarea lucrărilor de administrare, exploatare, întreţinere, reparaţii şi modernizare a drumurilor aflate în administrarea sa.
???????????(17) Tarifele prevăzute la alin. (13)(14) şi exceptiile de la plata acestora se stabilesc de administratorii drumurilor publice şi se aprobă:

a) prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii, pentru drumurile de interes naţional;

b) prin hotarâre a consiliilor judeţene, cu avizul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, pentru drumurile de interes judeţean;

c) prin hotarâre a consiliilor locale, cu avizul consiliilor judetene, pentru drumurile de interes local.?????????
 (18) Administratorul drumului poate stabili tarife de utilizare a zonei drumului si exceptiile de la plata acestora, care se aproba:

a) prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii, pentru drumurile de interes naţional;

b) prin hotarâre a consiliilor judeţene, cu avizul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, pentru drumurile de interes judeţean;

c) prin hotarâre a consiliilor locale, cu avizul consiliilor judetene, pentru drumurile de interes local.

(19) Pentru vehiculele inmatriculate in alte state,aflate în trafic internaţional, la solicitarea scrisă a personalului administratorului drumurilor de interes naţional, poliţia de frontieră nu va permite intrarea sau ieşirea din România a acestora fără achitarea tarifelor datorate, prevăzute la art. 40 alin. (6) şi la art. 41 alin. (13), după caz.

 (20) Vehiculul care circulă cu depăşirea maselor şi/sau dimensiunilor maxime admise trebuie să fie precedat de un autovehicul de însoţire pentru:

a) lăţime egală sau mai mare de 3,2 m şi mai mică de 4,5 m;

b) lungime mai mare de 25,0 m şi mai mică sau egală cu 30,0 m;

c) înălţime mai mare de 4,5 m;

d) masa totală mai mare de 80,0 tone.

(21) Pe autostrăzi, autovehiculul care asigură însoţirea vehiculului care circulă cu lăţime mai mare de 3,2 m şi mai mică sau egală cu 4,5 m, va circula în spatele acestuia.

(22) Vehiculul care circulă cu depăşirea dimensiunilor maxime admise trebuie să fie însoţit de două autovehicule de însoţire autorizate, care să circule unul în faţa şi celălalt în spatele acestuia, si suplimentar sa fie însoţit de un echipaj al poliţiei rutiere,pentru:

a) lăţime egală sau mai mare de 4,5 m;

  b) lungime mai mare de 30,0 m;

???(23) Vehiculul care circulă cu depăşirea maselor şi/sau dimensiunilor maxime admise, trebuie să fie însoţit suplimentar de un echipaj al poliţiei rutiere, pentru:

a) lăţime mai mare de 5,0 m;

b) lungime mai mare de 40,0 m;

c) înălţime mai mare de 5,0 m;

d) masa totală mai mare de 80,0 tone.

???(24) Vehiculele care circulă cu depăşirea dimensiunilor maxime admise trebuie să fie echipate cu următoarele dispozitive suplimentare de semnalizare:
a) pe cabina şi în spatele vehiculului sau a încărcăturii, după caz, mijloace speciale de avertizare cu inscripţia "TRANSPORT EXCEPTIONAL!". Caracteristicile mijloacelor speciale de avertizare, dimensiunea acestora, precum şi cea a textului inscripţionat se stabilesc prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii şi al ministrului administratiei si  internelor;

b) două sau mai multe dispozitive speciale de avertizare luminoasă de culoare galbenă, montate astfel încât lumina emisă de acestea să fie vizibilă din faţă, din spate şi din părţile laterale;

c) dacă înălţimea încărcăturii nu face vizibile, din spate, dispozitivele speciale de avertizare luminoasă de culoare galbenă prevăzute la lit. b), se vor instala, suplimentar, în spatele vehiculului sau încărcăturii, după caz, la înălţime de 2,5-3,0 m de la partea carosabilă, alte două dispozitive speciale de avertizare luminoasă de culoare galbenă; 

d) dacă lăţimea depăşeşte 3,20 m, lumini de culoare galbenă montate pe părţile laterale ale încărcăturii ori vehiculului, la distanţă de 1,5 m între ele, care trebuie să funcţioneze concomitent cu luminile de poziţie;

e) la depăşirea limitei maxime admise de lăţime, marginile laterale ale vehiculului sau ale încărcăturii vor fi semnalizate vizibil, la partea din faţă şi din spate, cu marcaje fluorescent-reflectorizante formate din benzi alternante albe şi roşii, având o înclinaţie de 45°, descendente spre exteriorul vehiculului sau al încărcăturii, pe un fond având dimensiunile de 40 cm lăţime şi 1,20-1,50 m înălţime;

f) prevederile lit. a) se aplică şi pentru vehiculele a căror masă totală depăşeşte 80,0 tone;

g) orice alte dispozitive suplimentare de semnalizare stabilite prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii şi al ministrului administratiei si internelor.???
???(25) Autovehiculele de însoţire trebuie să fie echipate cu un dispozitiv special de avertizare cu lumină galbenă şi să aibă montate mijloacele speciale de avertizare cu inscripţia “TRANSPORT EXCEPTIONAL”, care să fie vizibile atât din faţă cât şi din spatele acestuia, şi să respecte condiţiile privind dotarea stabilite prin ordin al ministrului transporturilor şi infrastructurii şi al ministrului administraţiei şi internelor???.

???(26) Agentii economici, autovehiculele şi personalul acestora, specializat pentru însoţirea vehiculelor care circulă cu depăşirea maselor şi/sau dimensiunilor prevăzute în anexele nr. 2 şi nr. 3, trebuie să fie autorizate în condiţiile stabilite prin ordin al ministrului transporturilor şi infrastructurii şi al ministrului administraţiei şi internelor.???
???????????(27) Condiţiile privind dotarea autovehiculelor de însoţire, numărul persoanelor autorizate pentru fiecare transport şi condiţiile de efectuare a însoţirii se stabilesc prin ordin al ministrului transporturilor şi infrastructurii şi al ministrului administraţiei şi internelor.”   ??????????
„Art.411 - Importul sau proiectarea şi execuţia de vehicule, utilaje, agregate ori instalaţii rutiere ale căror mase şi/sau dimensiuni depăşesc constructiv limitele prevazute în anexele nr. 2 si nr. 3, se realizează cu avizul prealabil al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, prin administratorul drumurilor de interes naţional, în ceea ce priveste posibilitatea de circulaţie şi de transport rutier.”

Art. 42. - Proiectarea, executia ori contractarea în tară sau importul de vehicule, utilaje, agregate ori instalatii cu mase si/sau gabarite ce depăsesc limitele prevăzute în anexa nr. 2 se realizează cu avizul prealabil al Ministerului Transporturilor, în ceea ce priveste posibilitatea de circulatie si de transport rutier.
Art. 43. - Pe drumurile publice sunt interzise:
a) competitiile sportive, fără avizul prealabil al administratorului drumului si al Politiei rutiere. Organizatorii poartă răspunderea si iau toate măsurile pentru siguranta traficului rutier si redarea ulterioară a drumului pentru circulatia publică, în conditiile existente anterior organizării competitiei;
b) intrarea pe drum a vehiculelor cu noroi pe roti sau pe senile, precum si pierderea, prin scurgere din vehicule, în timpul transportului, de materiale de constructie sau de alte materii;
c) curătarea sau spălarea vehiculelor de pământ, de materiale sau de alte substante; aceasta se va realiza înainte de a pătrunde în drum si numai pe suprafete special amenajate prin grija administratorului drumului;
d) scurgerea lubrifiantilor, a unor produse inflamabile, toxice sau de altă natură;
e) ocuparea, prin depozitare, a părtii carosabile, a statiilor mijloacelor de transport în comun, a santurilor, trotuarelor, pistelor si zonelor de sigurantă a drumului, precum si afectarea stării de curătenie a acestora;
f) circulatia autovehiculelor pe acostamente, pe santuri, pe trotuare, pe spatii de sigurantă ale drumurilor ori pe banda mediană a autostrăzilor;
g) circulatia pe drumurile publice, modernizate, a vehiculelor cu pneuri cu cuie, cu senile, fără bandaje de protectie, precum si transportul prin târâre a unor obiecte sau materiale; prin exceptie este admisă circulatia vehiculelor apartinând Ministerului Apărării Nationale sau Ministerului de Interne, în cazul în care nu există posibilitatea evitării drumurilor publice modernizate, cu acordul si în conditiile stabilite de administratorul acestora.
„Art. 43. - Pe drumurile publice sunt interzise: 

   a) competiţiile sportive, fără avizul prealabil al administratorului drumului şi al Poliţiei rutiere. Organizatorii poartă răspunderea şi iau toate măsurile pentru siguranţa traficului rutier şi redarea ulterioară a drumului pentru circulaţia publică, în condiţiile existente anterior organizarii competiţiei; 

   b) intrarea pe drum a vehiculelor cu noroi pe roţi sau pe şenile, precum şi pierderea, prin scurgere din vehicule, în timpul transportului, de materiale de construcţie sau de alte materii; 

   c) curăţarea sau spălarea vehiculelor de pamânt, de materiale sau de alte substanţe; aceasta se va realiza înainte de a pătrunde în drum şi numai pe suprafeţe special amenajate prin grija administratorului drumului; 

   d) scurgerea lubrifianţilor, a unor produse inflamabile, toxice sau de altă natură; 

   e) ocuparea, sub orice formă, a părţii carosabile, a zonei de siguranţă a podurilor, a staţiilor mijloacelor de transport în comun, a spaţiilor de serviciu sau control ale administratorului drumului, şanţurilor, trotuarelor, pistelor şi a zonelor de siguranţă a drumului, precum şi afectarea stării de curăţenie a acestora.

   f) circulaţia autovehiculelor pe acostamente, şanţuri, trotuare, pe spaţii de siguranţă ale drumurilor şi podurilor, precum şi pe banda de urgenţă sau mediană a autostrăzilor.

   g) circulaţia pe drumurile publice, modernizate, a vehiculelor cu pneuri cu cuie, cu şenile, fără bandaje de protecţie, precum şi transportul prin târâre a unor obiecte sau materiale; prin excepţie este admisă circulaţia vehiculelor aparţinând Ministerului Apărării Naţionale sau Ministerului Administraţiei şi Internelor; în cazul în care nu există posibilitatea evitării drumurilor publice modernizate, cu acordul şi în condiţiile stabilite de administratorul acestora.

   h) degradarea totală sau parţială a platformei drumului, trotuarelor, şanţurilor, podurilor, podeţelor, zidurilor de sprijin, taluzurilor, drenurilor, stâlpilor de ghidare, indicatoarelor şi marcajelor rutiere, borne kilometrice şi hectometrice, parapete, instalaţii de semnalizare.”

   i) comertul ambulant

   j) oprirea si stationarea autovehiculelor transport persoane pe partea carosabila a drumului,decat in spatiile special amenajate (staţii pentru mijloacelor transport în comun). 

Art. 44. - (1) Administratorii drumurilor pot institui restrictii temporare, partiale sau totale de circulatie, pentru executarea unor lucrări, conform normelor stabilite de Ministerul Transporturilor împreună cu Ministerul de Interne.
(2) Pentru protectia unor sectoare de drumuri, administratorii acestora pot introduce restrictii cu caracter temporar privind sarcinile pe osii ale vehiculelor admise să circule pe sectorul respectiv.
“(2) Pentru protecţia unor sectoare de drumuri, justificat de valorile traficului rutier şi/sau condiţiile meteorologice, pentru protecţia traficului turistic sau sezonier, prin diminuarea intensităţii traficului, administratorul acestora poate institui restricţii cu caracter temporar sau permanent, semnalizate corespunzător, privind categoriile de transport, viteza, perioadele şi intervalele orare, masele şi/ sau dimensiunile maxime admise ale vehiculelor ce pot utiliza sectorul respectiv, cu informarea Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, a poliţiei rutiere şi a utilizatorilor.”

2.1 Restrictiile de la alin.2 , nu se aplica urmatoarelor categorii de utilizatori:

a. riveranilor

b......... (lista HG 1777)

2.2. Instituirea unor restrictii sau  taxe speciale pe drumurile publice, definite astfel in prezenta lege, de catre administratorii drumurilor de orice categorie, nu se pot face decat cu acordul Ministerului Transporturilor si cu consultarea partenerilor de dialog social.

(3) Se interzice blocarea sau amplasarea de obstacole de orice fel pe platforma drumurilor deschise circulatiei publice, cu exceptia cazurilor autorizate de administratorul drumului si de Politia rutieră.

4.atat pentru situatiile prevazute la alineatul 1 cat si pt alineatul 2, administratorul drumului este obligat sa: 

a. sa asigure rute ocolitoare echivalente ca lungime in limita a maxim 10% din lungimea sectorului restrictionat.

b. sa asigure rute ocolitoare echivalente ca portanta si gabarit ,fata de sectorul de drum

c. sa informeze participantii la trafic cu privire larestrictii si la rutele ocolitoare

d. sa monteze indicatoare rutiere de informare

5. Nu se pot impune restrictii de circulatie (alin 1) pe autostrazi, drumuri expres si drumuri deschise traficului european. 


Art. 45. - (1) În cazul în care drumurile publice sunt afectate de calamităti naturale sau în alte cazuri de fortă majoră, administratorii acestora vor lua de urgentă măsuri pentru restabilirea operativă a circulatiei prin executarea de variante ocolitoare sau de alte amenajări cu caracter provizoriu, după caz.
“(1) In cazul in care drumurile deschise circulatiei publice sunt afectate de calamitati naturale sau in alte cazuri de forta majora, administratorii acestora vor lua masuri pentru restabilirea circulatiei, prin variante ocolitoare si/sau alte amenajari cu caracter provizoriu, dupa caz.”
(2) Atunci când aplicarea măsurilor prevăzute la alin. (1) necesită ocuparea temporară a unor terenuri situate în zona drumului sau în afara acesteia, administratorul drumului respectiv va încheia procese-verbale cu autoritătile publice locale si cu detinătorii terenurilor, urmând ca eventualele despăgubiri cuvenite celor afectati să se stabilească conform dispozitiilor legale. 


Sectiunea a V-a
Aprobarea amplasării de constructii si instalatii în zona drumului public
„Aprobarea amplasării de construcţii şi instalaţii în zona drumului public, a podurilor, pasajelor, viaductelor şi a tunelurilor.”


Art. 46. - Realizarea în zona drumului public a oricărei constructii sau instalatii, în orice scop, se face cu respectarea legislatiei în vigoare privind amplasarea si autorizarea executării constructiilor si numai cu acordul prealabil al administratorului drumului.
„Art. 46 - (1) Realizarea sau amplasarea in zona drumului public, in zona podurilor, pasajelor, viaductelor si a tunelurilor, a panourilor publicitare, a oricaror constructii, accese, amenajari sau instalatii, in orice scop, fara a periclita siguranta circulatiei, se face conditionat de emiterea, de catre administratorul drumului, a acordului de amplasare si executie lucrari in zona drumului, de respectarea conditiilor impuse prin acesta. Acceptul administratorului drumului public consta in acord prealabil si autorizatie de amplasare in zona si/sau acces la drumul public.”

Art. 47. - (1) În zona drumului public este interzisă amplasarea de constructii, panouri publicitare sau instalatii care periclitează siguranta circulatiei.
(2) În zona mediană a autostrăzilor se pot amplasa numai instalatii destinate întretinerii drumurilor si sigurantei circulatiei.
(3) Constructiile sau instalatiile temporare ale Ministerului Apărării Nationale, care au caracter de urgentă, se pot executa fără acceptul administratorului drumului, urmând ca acest accept să se obtină ulterior, în cazul în care constructiile sau instalatiile nu se demontează într-un termen stabilit de comun acord cu administratorul drumului.
(4) Pentru ocuparea zonei drumurilor, a podurilor, pasajelor, viaductelor, tunelurilor, prin amplasarea supraterană sau subterană a unor constructii, instalatii sau panouri publicitare acceptate de administratia drumurilor, se aplică tarife de utilizare, care se constituie ca venituri la dispozitia administratorului, respectiv pentru administrarea, exploatarea, întretinerea, repararea si modernizarea drumurilor publice. Se exceptează perceperea de tarife de utilizare de către administratorii drumului, dacă amplasarea se realizează pe zonele de protectie unde acestia nu sunt detinători. Perceperea si folosirea acestor tarife de utilizare a zonelor de protectie proprietate privată se realizează de către detinătorul terenului respectiv.
(5) Detinătorii constructiilor sau ai instalatiilor acceptate în zona drumurilor sunt obligati să execute, pe cheltuiala lor, demolarea, mutarea sau modificarea acestora, dacă astfel a fost convenit cu administratorul drumului.
(6) Administratorul drumului este obligat să-i înstiinteze pe detinători asupra lucrărilor prevăzute, după cum urmează:
- cu cel putin 12 luni înainte de începerea lucrărilor a căror executie impune mutarea ori modificarea, pentru constructii autorizate cu caracter definitiv;
- cu cel putin 3 luni înainte de începerea lucrărilor la drum, în cazul constructiilor acceptate cu caracter provizoriu.

„Art. 47 - (1) In vederea fluidizarii traficului in afara localitatilor, se interzice amplasarea de obiective/constructii ce genereaza trafic suplimentar, la o distanta mai mica decat limita exterioara a zonelor de protectie prevazuta de anexa 1.

            (2) În vederea fluidizării traficului în afara localitătilor se interzice amplasarea oricăror constructii care generează un trafic suplimentar, la o distantă mai mică de 50,00 m de marginea îmbrăcămintei asfaltice în cazul autostrăzilor, al drumurilor expres si al drumurilor nationale europene, respectiv 30,00 m pentru celelalte drumuri de interes national si judetean. Trafic suplimentar poate fi generat de obiective/constructii in care isi desfasoara activitatea unitati avand destinatia de prestari servicii, unitati productive, complexe  comerciale, depozite en-gros, unitati tip show-room, obiective turistice, precum si de paracari, refugii, platforme carosabile .

            (3) În zona mediană a autostrăzilor se pot amplasa numai instalatii destinate întretinerii drumurilor si sigurantei circulatiei.

            (4) Constructiile sau instalatiile temporare ale Ministerului Apărării Nationale, care au caracter de urgentă, se pot executa fără acceptul administratorului drumului, urmând ca acest accept să se obtină ulterior, în cazul în care constructiile sau instalatiile nu se demontează într-un termen stabilit de comun acord cu administratorul drumului.

            (5) Pentru ocuparea amprizei si zonei de siguranta a drumurilor, a podurilor, pasajelor , viaductelor , tunelurilor, prin amplasarea supraterana sau subterana a unor constructii, instalatii, sau panouri publicitare, precum si prin executarea de accese la drumul national, cu amenajarile aferente, parcari, refugii auto, platforme carosabile si de control, acceptate de administratorul drumului, se aplica tarife de utilizare, care se constituie ca venituri la dispozitia administratorului, respectiv pentru administrarea, exploatarea, intretinerea, repararea si modernizarea drumurilor publice, iar in cazul intretinerii/repararii acceselor in/din drumul national, parcarilor, refugiilor, platformelor carosabile detinute de alti utilizatori, aceste activitati revin in sarcina acestora. 
   
Se excepteaza pereceperea de tarife de utilizare de catre administratorii drumurilor, daca amplasarea se realizeaza pe zonele de protectie unde acestia nu sunt detinatori, precum si in cazul amplasarii, de catre detinatori persoane fizice, a instalatiilor care asigura utilitatile necesare consumului casnic. Perceperea si folosirea acestor tarife de utilizare a zonelor de protectie proprietate privata, se realizeaza de catre detinatorul terenului respectiv.

   
(6) Pentru instalarea, pe stalpii de distribuire a energiei electrice, din zona drumului, a cablurilor, dispozitivelor sau al altor asemenea, avand alte destinatii decat distribuirea de energie electrica, instalare ce necesita in mod obligatoriu acceptul administratorului drumului, se percep de asemenea tarife de utilizare. Pentru obtinerea acceptului, beneficiarul instalatiei de cabluri/dispozitivului va prezenta, in cadrul documentatiei tehnice aferente, acceptul proprietarului stalpilor.

   
(7) Detinatorii panourilor publicitare, ai constructiilor, parcarilor, refugiilor, platformelor carosabile, acceselor, sau instalatiilor acceptate prin acord de principiu si autorizatie de amplasare si/sau acces la drum, sunt obligati sa execute, pe cheltuiala lor si fara nici o despagubire din partea administratorului drumului, demolarea, mutarea, sau modificarea acestora, in conditiile in care acest lucru este impus de construirea, modernizarea, modificarea, intretinerea, sau exploatarea drumului public, precum si de asigurarea conditiilor pentru siguranta circulatiei, in termenul stabilit de administratorul drumului, a carui nerespectare da dreptul administratorului drumului sa aplice amenzi contraventionale si sa perceapa penalitati pe fiecare zi de intarziere .
   
(8) Administratorul drumului este obligat sa instiinteze pe detinatorul de constructii sau instalatii autorizate in zona drumului, asupra lucrarilor ce se vor executa la drum, dupa cum urmeaza :

     - cu cel putin 12 luni inainte de inceperea lucrarilor a caror executie impune mutarea ori modificarea, pentru constructii autorizate cu caracter definitiv ;

     - cu cel putin 3 luni inainte de inceperea lucrarilor la drum, in cazul constructiilor acceptate cu caracter provizoriu.”
Art. 48. - Lucrările edilitare subterane se amplasează, de regulă, în afara părtii carosabile a drumului public sau în galerii vizitabile. Constructia, repararea si întretinerea acestor lucrări, în zona drumului public, se fac cu aprobarea administratorului drumului si cu respectarea legislatiei în vigoare.
„Art. 48 - (1) Lucrările edilitare subterane se amplasează în afara amprizei si zonei de siguranta a drumului public sau în galerii vizitabile. Constructia, repararea si întretinerea acestor lucrări, în zona drumului public, se fac cu aprobarea administratorului drumului si cu respectarea legislatiei în vigoare.

(2) Lucrarile edilitare in extravilan se amplaseaza de regula in afara zonei de siguranta.”


Art. 49. - (1) Proprietarul constructiilor, instalatiilor sau al altor asemenea, realizate în zona drumului, fără respectarea conditiilor din prezenta sectiune sau cu nerespectarea conditiilor din actul de acceptare, este obligat a le desfiinta sau a le muta, pe cheltuiala sa, în termenul stabilit de administrator.
(2) În cazul nerespectării termenului fixat de administratorul drumului, acesta poate proceda la desfiintarea sau la mutarea lucrărilor, pe cheltuiala proprietarului.
„(2) În cazul nerespectării termenului fixat de administratorul drumului, acesta poate proceda la desfiinţarea sau la mutarea lucrărilor, costul lucrărilor fiind imputat deţinătorului”.


Art. 50. - Detinătorii de constructii sau de instalatii amplasate în zona drumului public sunt obligati să execute revizia periodică si repararea acestora, pentru a asigura estetica, protejarea drumului si siguranta circulatiei.

“Art. 50 - Detinatorii de constructii, amenajari, accese, instalatii sau altele asemenea, amplasate in zona drumului public, sunt obligati sa execute revizia periodica si repararea acestora, pentru a asigura estetica, protejarea drumului si siguranta circulatiei. Totodata, sunt obligati sa prezinte documentele solicitate in cadrul controalelor efectuate de catre oricare dintre organele de control abilitate.”


Art. 51. - (1) Traseele noi de drumuri publice se stabilesc pe baza documentatiilor de urbanism si amenajare a teritoriului, aprobate în conditiile legii. 


(2) Modificarea elementelor geometrice ale traseului, crearea de noi accese sau orice alte interventii asupra drumului public se fac cu acordul administratorului drumului public.Sectiunea a VI-a
Căi de acces la drumurile publice

Art. 52. - (1) Proiectarea, constructia sau amenajarea căilor de acces la drumurile publice se face potrivit legislatiei în vigoare, de către cei interesati, cu acordul prealabil al administratorului drumului public si al Politiei rutiere.
(2) Repararea, întretinerea si exploatarea căilor de acces la drumurile publice sunt în sarcina celor care le detin.

„Art.52 – (1) Proiectarea, constructia sau amenajarea cailor de acces la drumurile deschise circulatiei publice se face potrivit legislatiei in vigoare de catre cei interesati, cu acceptul prealabil al administratorului drumului public. 

               (2) Repararea, intretinerea si exploatarea cailor de acces la drumurile publice, inclusiv contravaloarea cheltuielilor aferente, sunt in sarcina partii ce a incheiat contract cu administratorul drumului, privind inchirierea suprafetei ocupate din zona drumului.”

Art. 53. - Căile de acces realizate fără acordul administratorului drumului public si al Politiei rutiere, precum si căile de acces neutilizate vor fi desfiintate de cei care le detin, restabilindu-se continuitatea elementelor geometrice în zona drumului public. 

„Art.53 - (1) Caile de acces realizate in zona drumului fara acceptul administratorului drumului si al politiei rutiere, sau fara respectarea conditiilor impuse prin autorizatia de amplasament si acces, eliberata de administratorul drumului, respectiv fara respectarea planului de situatie aprobat, precum si cele neutilizate, se vor desfiinta de catre cei care le detin, pe cheltuiala acestora, in termenul stabilit de administrator, restabilindu-se continuitatea elementelor geometrice in zona drumului deschis circulatiei publice, in caz contrar administratorul drumului fiind abilitat  sa procedeze atat la blocarea accesului la drum si la aplicarea de amenzi contraventionale, pana la intrarea in legalitate, precum si la desfiintarea accesului la drum, detinatorul accesului fiind obligat neconditionat la plata cheltuielilor aferente. 

(2) Beneficiarii ce utilizeaza cai de acces realizate inainte de intrarea in vigoare a OG 43/1997 privind regimul drumurilor, republicata, cu modificarile si complectarile ulterioare, deci fara a detine acordul administratorului drumului si al politiei rutiere, acord prin care se poate certifica legal faptul ca aceste cai de acces corespund normativelor in vigoare, cu precadere in ceea ce priveste securitatea participantilor la traficul rutier din zona, sunt obligati sa faca toate demersurile in vederea obtinerii acordului administratorului drumului si al politiei rutiere pe baza de documentatie tehnica aferenta, urmata de incheierea contractului de utilizare a zonei drumului, pentru a dobandi temeiul legal de utilizare a caii de acces. In caz contrar, administratorul drumului are dreptul sa aplice masurile precizate la alin. (1).”


CAPITOLUL III
Dobândirea sau folosirea unor terenuri

Art. 54. - (1) Dobândirea terenului necesar pentru executarea unor lucrări noi, modernizări, corectii de trasee, reabilitări, lărgiri de drumuri publice se face prin modurile admise de lege, inclusiv prin expropriere pentru cauză de utilitate publică.
(2) Dobândirea terenurilor prevăzute la alin. (1) va beneficia de prevederile art. 92 alin. (4) din Legea fondului funciar nr. 18/1991, republicată, fiind scutită de plata taxelor suplimentare prevăzute în anexele nr. 1 si 2 la legea respectivă.
Art. 55. - (1) Pentru rectificări de traseu, de comun acord cu proprietarul terenului, se poate transmite, prin schimb, dreptul de proprietate asupra terenului ocupat de traseul vechi al drumului. Drumul vechi rămâne în circulatie până la deschiderea pentru trafic a traseului rectificat, administratorul drumului fiind obligat să achite noului proprietar chiria pentru terenul ocupat.
(2) În situatia în care proprietarul terenului primit în schimb doreste redarea acestuia în circuitul agricol, amenajările aferente sunt în sarcina administratorului drumului.
(3) Dacă terenul necesar rectificării traseului se dobândeste prin cumpărare sau expropriere pentru cauză de utilitate publică, terenul ocupat de drumul vechi, rămas liber în urma dării în folosintă a noului traseu, devine proprietate publică a statului sau a administratiei publice locale, după caz.
Art. 56. - (1) Persoanele abilitate cu efectuarea pe teren a măsurătorilor si a studiilor necesare lucrărilor - privind drumul public au acces pe terenuri, indiferent de proprietar. Exceptie fac terenurile apartinând obiectivelor Ministerului Apărării Nationale si zonelor de sigurantă ale acestora, pentru care se solicită, în prealabil, acordul acestuia. Înstiintarea asupra începerii acestor activităti se face prin afisare la sediul consiliului local si, în scris, a detinătorului de teren, cu cel putin 7 zile înainte. Se interzice persoanelor abilitate cu efectuarea măsurătorilor sau a studiilor ca, prin activitatea lor, să cauzeze vreun prejudiciu terenurilor sau bunurilor aflate pe acestea. În cazul în care totusi sunt cauzate prejudicii, despăgubirile sunt suportate de administratorul drumului.
(2) Dacă pentru efectuarea măsurătorilor sau studiilor se cauzează prejudicii bunurilor sau sunt necesare modificări asupra terenului, administratorul drumului va conveni, în prealabil, cu proprietarul terenului asupra acestor modificări si, după caz, asupra modalitătilor si cuantumului despăgubirilor. 

“Art.56 - (1) Persoanele abilitate cu efectuarea pe teren a masuratorilor si a studiilor necesare lucrarilor privind drumul au acces pe terenuri, indiferent de proprietar. Exceptie fac terenurile apartinand obiectivelor Ministerului Apararii Nationale si zonelor de siguranta ale acestora, pentru care se solicita in prealabil acordul acestuia.

             (2) Instiintarea asupra inceperii acestor activitati se face prin afisare la sediul consiliului local si in scris detinatorului de teren, cu cel putin 7 zile inainte.

             (3) Se interzice persoanelor abilitate cu efectuarea masuratorilor sau a studiilor ca, prin activitatea lor, sa cauzeze vreun prejudiciu terenurilor sau bunurilor aflate pe acestea. In cazul in care totusi sunt cauzate prejudicii, despagubirile sunt suportate de administratorul drumului.

              (4) Dacă pentru efectuarea măsurătorilor sau studiilor se cauzează prejudicii bunurilor sau sunt necesare modificări asupra terenului, administratorul drumului va conveni, în prealabil, cu proprietarul terenului asupra acestor modificări si, după caz, asupra modalitătilor si cuantumului despăgubirilor.”


CAPITOLUL IV
Conducerea, coordonarea si controlul activitătii de drumuri

Art. 57. - Ministerul Transporturilor coordonează din punct de vedere tehnic si metodologic întreaga retea de drumuri. În această calitate are următoarele atributii:
a) asigură administrarea drumurilor publice de interes national;
b) elaborează si urmăreste aplicarea si actualizarea planului director, la nivel national, privind dezvoltarea retelei rutiere, ca parte integrantă a schemei retelei nationale de transport, cu respectarea prevederilor programului de amenajare a teritoriului;
c) stabileste strategia privind dezvoltarea unitară si echilibrată a întregii retele de drumuri publice;
d) asigură gospodărirea fondurilor bugetare si extrabugetare pentru construirea, reabilitarea, modernizarea, repararea, întretinerea, exploatarea si administrarea drumurilor de interes national;
e) asigură, în conditiile legii, repartizarea si gestionarea fondurilor extrabugetare pentru construirea, reabilitarea, modernizarea, întretinerea, exploatarea si administrarea drumurilor nationale, judetene si comunale din administrarea consiliilor judetene si locale, după caz;
f) elaborează studii de sistematizare, prognoze si proiecte de program pentru dezvoltarea si optimizarea retelei de drumuri publice;
g) elaborează, în conditiile legii, programe anuale si de perspectivă privind constructia, modernizarea, repararea, întretinerea, exploatarea si administrarea drumurilor de interes national, iar, împreună cu consiliile judetene si consiliile locale, programele finantate din Fondul special al drumurilor publice pentru drumurile judetene si comunale, după caz;
h) elaborează norme si reglementări, în concordantă cu prevederile în domeniu din tările Uniunii Europene, privind proiectarea, constructia, modernizarea, repararea, întretinerea, administrarea si exploatarea drumurilor si, împreună cu Ministerul de Interne, norme privind siguranta traficului pe drumurile deschise circulatiei publice, care se supun aprobării potrivit prevederilor legale;
i) elaborează studii si programe privind lucrările destinate îmbunătătirii sigurantei circulatiei pe drumurile publice;
j) elaborează norme, studii si programe privind determinarea indicatorilor de stare tehnică a drumurilor, de evolutie a traficului si de stabilire a ordinii de prioritate pentru lucrările de drumuri;
k) elaborează norme privind organizarea controlului propriu de calitate în domeniul drumurilor, precum si norme privind înregistrarea si prelucrarea evolutiei traficului rutier;
„k) Elaboreaza norme privind organizarea controlului propriu de calitate in domeniul drumurilor, precum si norme privind inregistrarea si prelucrarea datelor privind evolutia traficului rutier.”



l) elaborează o conceptie unitară privind asimilarea de utilaje si echipamente specifice, aplicarea de tehnologii noi si eficiente, agrementate conform legii, în proiectarea si executia lucrărilor de drumuri.
Art. 58. - În exercitarea atributiilor prevăzute la art. 57, Ministerul Transporturilor elaborează reglementări obligatorii pentru toate persoanele juridice sau fizice care detin drumuri în administrare sau în proprietate, cu respectarea reglementărilor în vigoare privind autonomia administratiei publice locale si dreptul de proprietate.
Art. 59. - (1) Conducerea activitătii de proiectare, executie, modernizare, reparare, întretinere, exploatare si administrare a drumurilor judetene si a celor de interes local revine autoritătilor administratiei publice locale, cu respectarea prevederilor art. 24.
(2) Pentru proiectarea si modernizarea străzilor care constituie părti componente ale drumurilor nationale este necesar avizul prealabil al Ministerului Transporturilor. 


CAPITOLUL V
Sanctiuni

Art. 60. - (1) Constituie contraventii si se sanctionează cu amendă următoarele fapte, dacă nu au fost săvârsite astfel încât, potrivit legii penale, să constituie infractiuni:
a) încălcarea prevederilor art. 17 alin. (2), art. 31, art. 36, art. 44 alin. (1), art. 47 alin. (1) si ale art. 49 
alin. (2) se sanctionează cu amendă de la 500.000 lei la 3.000.000 lei;
b) încălcarea prevederilor art. 16 alin. (2), art. 26, art. 32 alin. (2), art. 40 alin. (2), art. 41 alin. (1), art. 42, art. 43, art. 44 alin. (3), art. 46, art. 47 alin. (2)-(5), art. 48, art. 50, art. 52 si ale art. 53 se sanctionează cu amendă de la 5.000.000 lei la 10.000.000 lei.
(2) În cazul în care, prin săvârsirea uneia dintre contraventiile prevăzute la alin. (1), drumurile au fost degradate, respectiv distruse total sau partial, în procesul-verbal de constatare se va consemna si volumul degradărilor - pricinuite. Cuantumul despăgubirilor urmează a se stabili pe bază de documentatii întocmite de autoritătile competente, potrivit legii. Despăgubirile aferente constituie venituri la dispozitia administratorului drumului, respectiv pentru refacerea degradărilor produse.
Art. 61. - (1) Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor prevăzute la art. 60 alin. (1) si (2) se face de către:
a) personalul din Ministerul Transporturilor si din unitătile subordonate acestuia, împuternicit în acest scop;
b) personalul împuternicit din aparatul propriu al consili- ilor judetene, consiliilor locale si unitătilor de specialitate subordonate acestora;
c) ofiterii si subofiterii de politie, după caz.
Art. 62. - (1) Prevederile art. 60 se completează cu dispozitiile Legii nr. 32/1968 privind stabilirea si sanctionarea contraventiilor.
(2) Prevederile art. 24 alin. (1) si ale art. 25 din Legea nr. 32/1968 nu se aplică în cazul proiectării, construirii si modernizării drumurilor, precum si în cazul amplasării unor constructii în zona drumurilor.
Art. 63. - Cuantumurile amenzilor prevăzute la art. 60 pot fi modificate prin hotărâre a Guvernului. 


CAPITOLUL VI
Dispozitii tranzitorii si finale

Art. 64. - Dispozitiile prevăzute la art. 2, art. 24–27, art. 30 si 31, art. 38 si 42 se aplică si drumurilor de utilitate privată, deschise circulatiei publice, iar prevederile art. 60, numai pentru art. 30, art. 41, art. 43, art. 44 alin. (3), art. 47, art. 50 si 51.
Art. 65. - Până la data de 1 ianuarie 1998 Ministerul Transporturilor va elabora - în conformitate cu normele Uniunii Europene - si va publica în Monitorul Oficial al României, Partea I, noi norme si reglementări tehnice privind proiectarea, construirea, reabilitarea si modernizarea drumurilor publice, precum si cele privind proiectarea si realizarea străzilor în localitătile urbane, pentru înlocuirea celor abrogate potrivit art. 67 din prezenta ordonantă.
Art. 66. - Anexele nr. 1 si 2 fac parte integrantă din prezenta ordonantă.
“Art. 66. Anexele nr. 1, 2, 3 şi 4 fac parte integrantă din prezenta ordonanţă a guvernului.”

Art. 67. - Prevederile prezentei ordonante intră în vigoare la data de 1 ianuarie 1998. Pe aceeasi dată se abrogă Legea drumurilor nr. 13/1974, publicată în Buletinul Oficial, Partea I, nr. 107 din 31 iulie 1974, Legea nr. 37/1975 privind sistematizarea, proiectarea si realizarea arterelor de circulatie în localitătile urbane si rurale, republicată în Buletinul Oficial, Partea I, nr. 82 din 6 septembrie 1978, Legea nr. 43/1975 pentru stabilirea normelor privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, publicată în Buletinul Oficial, nr. 136 din 27 decembrie 1975, cu modificările ulterioare, si prevederile referitoare la drumuri din Hotărârea Consiliului de Ministri nr. 257/1959 privind rationalizarea folosirii terenurilor situate de-a lungul căilor ferate si drumurilor, precum si orice prevederi contrare. 

Anexa nr. 1
Limitele zonelor drumurilor

a) Zonele de sigurantă ale drumurilor sunt cuprinse de la limita exterioară a amprizei drumului până la:
• 1,50 m de la marginea exterioară a santurilor, pentru drumurile situate la nivelul terenului;
• 2,00 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile în rambleu;
• 3,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile în debleu cu înăltimea până la 5,00 m inclusiv;
• 5,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile în debleu cu înăltimea mai mare de 5,00 m.
b) Zonele de protectie sunt cuprinse între marginile exterioare ale zonelor de sigurantă si marginile zonei drumului, delimitat conform tabelului următor: 

Categoria Autostrăzi Drumuri Drumuri Drumuri
drumului nationale judetene comunale 

Distanta de 
la axul drumului
până la marginea 50 22 20 18
exterioară a 
zonei drumului (m) 

„c) Zonele de siguranta ale podului, care includ si suprafete de teren aflate sub pod, sunt :
· 10,00 m de la limita exterioara a racordarii podului cu terasamentul, pentru podurile fara lucrari de aparare a malurilor (rampa de acces face parte intergranta din pod).

· la limita exterioara a lucrarilor de aparare a malurilor, pentru podurile la care aceste aparari au o lungime mai mare de 10 m (rampa de acces face parte integranta din pod).

d) Zonele de siguranta ale drumurilor cu versanti (defilee), cu inaltimea mai mare de 30 – 40 m, se considera la partea superioara a taluzului versantului.”

34. Anexa nr. 2 - „Mase si dimensiuni maxime admise” se modifică şi se înlocuieşte cu anexa nr. 1 la prezenta ordonanţă a guvernului.

35. După anexa nr. 2 se introduce o nouă anexă, anexa nr. 3, care corespunde anexei nr. 2 la prezenta ordonanţăa guvernului.


Art. II - Contravenţiile şi sancţiunile aplicabile urmare nerespectării prevederilor Ordonanţei Guvernului nr. 43/1997 se stabilesc prin hotărâre a Guvernului, în termen de 60 de zile de la publicarea prezentei ordonanţe a guvernului în Monitorul Oficial al României, Partea I. 


Art. III – Anexele nr.1, 2, 3 şi 4 fac parte integrantă din prezenta ordonanţă a guvernului. 

Art. IV - Prezenta ordonanţă a guvernului intră în vigoare în termen de 90 de zile de la data publicării în Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I.

Art. V - În termen de 60 de zile de la data publicării prezentei ordonanţe a guvernului în Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii şi Ministerul Administraţiei şi Internelor vor actualiza Normele privind autorizarea şi efectuarea transporturilor rutiere cu greutăţi şi/sau dimensiuni de gabarit care depăşesc limitele maxime prevăzute de Ordonanţa Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, aprobate prin Ordinul ministrului transporturilor şi al ministrului de interne nr. 407-991/1999, publicat în Monitorul Oficial al României Partea I, nr. 523 din 28 octombrie.

Art. VI - Ordonanţa Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor, republicată în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 237 din 29 iunie 1998, aprobată cu modificări prin Legea nr. 82/1998, cu modificările şi completările aduse prin prezenta ordonanţă a guvernului, se va republica după aprobarea acesteia prin lege, dându-se textelor o nouă numerotare.
PRIM-MINISTRU

EMIL BOC



ANEXA Nr. 2
TONAJE, GABARITE ŞI PRESIUNI 

A) Limitele maxime ale tonajelor pe osii:

Categorii de drumuri Distanta între axele alăturate
din punct de vedere Tipuri de 

al sistemului rutier osie < 1,40 <= 2,00 > 2,00

Drumuri modernizate, simplă 10,0 (11,0)
europene (E) si alte dublă (tandem) 16,0 (18,0)
drumuri deschise triplat (tridem) 22,0
traficului greu, conform 
listei aprobate de 
Ministerul Transporturilor 

Alte drumuri modernizate simplă 8,0
dublă (tandem) 14,5
triplat (tridem) 20,0 

Drumuri pietruite simplă 7,5
dublă (tandem) 12,0
triplat (tridem) 16,5 
NOTĂ:
Tonajele din paranteză (...) se aplică în cazul autovehiculelor cu suspensie pneumatică, pe măsura reabilitării drumurilor.
Se consideră osie dublă (tandem) combinatia de două axe având distanta dintre ele de cel mult 2,0 m. La greutăti inegale pe axe, tonajul pe axa cea mai încărcată ce face parte din tandem nu trebuie să depăsească tonajul maxim admis pe osia simplă pentru categoria de drum respectivă (10,0 t, 8,0 t, respectiv 7,5 t).
Se consideră osie triplă (tridem) combinatia de trei axe având distanta dintre ele de cel mult 1,40 m, iar masa pe două axe alăturate făcând parte din tridem nu trebuie să depăsească tonajul maxim admis pe osia dublă (cu aceeasi distantă între axe) pentru categoria de drum respectivă. Pentru osii multiple, constituite din mai mult de trei axe alăturate, masa pe orice grup de axe alăturate nu trebuie să depăsească tonajul admis pe osia astfel constituită (în functie de distanta dintre axe) pentru categoria de drum respectivă.
Presiunea specifică pe îmbrăcămintea drumului nu trebuie să depăsească 6,0 daN/cm2 pentru osia nemotoare si 7,0 daN/cm2 pentru osia motoare. 


B) Tonajele totale maxime admise pentru vehicule sunt următoarele:

Autovehicule:
- cu două axe, având distanta dintre axe:
• mai mică de 4,0 m 16,0 t
• egală sau mai mare de 4,0 m 17,0 t (18,0 t)
- cu trei axe 22,0 t (24,0 t)
- cu patru axe 24,0 t (30,0 t)
- autobuz articulat cu trei axe 26,0 t 

Remorci:
- cu două axe, având distanta dintre axe:
• mai mică de 4,0 m 16,0 t
• egală sau mai mare de 4,0 m 17,0 t
- cu trei axe 22,0 t 

Combinatii de vehicule:
- autotractor cu sa si semiremorcă:
• cu trei axe 30,0 t
• cu patru axe, având distanta dintre axe:
- sub 2,0 m 34,0 t
- egală sau mai mare de 2,0 m 36,0 t
• cu cinci si sase axe (indiferent de distantele dintre axe) 40,0 t
- autotren (autovehicul + remorcă = total patru axe) 34,0 t
• combinatie având cinci sau mai multe axe 40,0 t 

NOTĂ:
Tonajele din paranteză (...) se aplică în cazul autovehiculelor cu suspensie pneumatică, pe măsura reabilitării drumurilor.
C) Dimensiunile maxime de gabarit (inclusiv încărcătura) sunt următoarele:
lătime 2,50 m 

NOTĂ:
Prin exceptie, pentru vehicule frigorifice având caroseria izotermă cu pereti grosi se admit lătimi de maximum 2,6 m.
înăltime 4,00 m
lungimi:
- vehicul fără remorcă 12,00 m
- remorcă 12,00 m
- vehicul articulat 16,50 m
- autobuz sau troleibuz articulat 18,00 m
- autovehicul cu remorcă (autotren) 18,35 m
- tramvai 30,00 m 

NOTĂ:
Fiecare vehicul sau combinatie de vehicule în miscare trebuie să se poată înscrie pe o suprafată inelară cu o rază exterioară de 12,50 m si o rază interioară de 5,30 m.
Distanta între axa articulatiei si limita posterioară a unui vehicul articulat nu trebuie să depăsească 12,00 m.

nota: DORIM INTRODUCEREA IN DEZBATERE A URMATOARELOR ASPECTE
1. Toate drumurile nationale trebuie asimilate ca portanta drumurilor reabilitate.

2.  In cazul in care un drum public de rang inferior se continua unui drum cu grad superior, trebuie asigurata aceeasi portanta.

3. transporturile marfurilor vrac sunt exceptate de la cantarirea pe axe.

     Presedinte F.O.R.T.
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