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Ministerul Transporturilor 
și Infrastructurii 
Comisia de Dialog Social     Bd. Dinicu Golescu nr. 38 
        Sector 1, Bucureşti   
        Tel: 021- 319.61.29 

       Fax: 021-319.61.29 
       e-mail: dialog.social@mt.ro 

 
MINUTĂ 

 
Încheiată azi 24.09.2009 cu ocazia întrunirii Comisiei de Dialog Social la nivelul 

 Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii 
 

 Participanţii la şedinţă au fost următorii: 
 
 
din partea MTI:   
• domnul secretar de stat Valentin Preda , preşedintele Comisiei de Dialog Social 
   

din partea confederaţiilor sindicale: 
 
 CSN Cartel Alfa   Lipă Cornel 
 CSDR    Pascu Narcis 
 BNS   Burlacu Mircea 
din partea confederaţiilor patronale: 
 
 UGIR 1903  Ştefănescu Vasile   
 PR    Poenaru Jănică 
    Cobrescu Ilie 
 UNPR   Mărciulescu Dumitru 
 UGIR   Mihalache Dragoş 
 CONPIROM  Hagiu Augustin 
 CNPR   Padina William 
    Ciorzan Ioana 
 UNPCPR  Ciovică Nicolae 
  
din partea MTI (experţi): 
 
 SRPSPON  Mihăescu Roxana  
 DTR   Ionescu Mircea 
 DGIRC  Manolache Liviu 
 DGITN  Olea Viorel 
 DITF   Stancu Marin 
 
Invita ţi: 
- Stoica Aurel (SLN) 

 

 



 
   
    

www.mt.ro    Pag. 2 / 2 

După prezentarea proiectelor de acte normative iniţiate de MTI, partenerii sociali, prezenţi 
la şedinţă, au avizat proiectele menţionate după cum urmează: 
Nr. pe ordinea de zi – Titlu proiect act normativ Observa ţii 
I.1 Proiect de Hotărâre privind transportul mărfurilor 
periculoase în România 
 

Aviz favorabil 
 
Notă: 
Reprezentanţii partenerilor 
sociali au fost de acord cu 
avizarea favorabilă a proiectului 
de act normativ, sub condiţia ca 
direcţia iniţiatoare să 
modifice/completeze proiectul 
menţionat cu amendamentele 
propuse de reprezentanţii 
CNPR, prezentate în anexă 

I.2 Proiect de Hotărâre pentru modificarea Hotărârii 
Guvernului nr. 1777/2004 privind introducerea 
restricţiei de circulaţie pe unele sectoare de 
autostrăzi şi de drumuri naţionale europene (E) 
pentru vehiculele rutiere, altele decât cele destinate 
exclusiv transportului de persoane, în zilele de vineri, 
sâmbătă, duminică şi de sărbătoare legală 
 

Aviz favorabil 
 
Notă: 
Reprezentanţii partenerilor 
sociali au fost de acord cu 
avizarea favorabilă a proiectului 
de act normativ, sub condiţia ca 
direcţia iniţiatoare să 
modifice/completeze proiectul 
menţionat cu amendamentele 
propuse de reprezentanţii 
CONPIROM, prezentate în 
anexă 

I.3 Proiect de Ordin pentru modificarea Anexelor 
Ordinului ministrului lucrărilor publice, transporturilor 
şi locuinţei nr. 287/2003 privind autorizarea agenţilor 
economici care desfăşoară activităţi de transport 
naval 
 

Aviz favorabil 
 
De acord cu avizarea favorabilă: 
3 – PR, UGIR 1903, UNPCPR 
Împotriva avizării favorabile:2 – 
BNS, UNPR 
Abţineri: CSDR, CONPIROM, 
CNPR 

 
I.4 Proiect de Hotărâre pentru modificarea şi 
completarea Anexei nr. 2 la Hotărârea Guvernului nr. 
476/2003 privind aprobarea Normelor metodologice 
pentru punerea în aplicare a prevederilor Codului 
internaţional de management al siguranţei - Codul 
I.S.M. amendat, a Normelor metodologice privind 
procedura de eliberare a certificatelor de 
management al siguranţei în conformitate cu cerinţele 
Codului I.S.M. amendat şi a Normelor metodologice 
pentru mandatarea auditorilor 
 

Avizat favorabil 

Întocmit,  

Adrian Olteanu 
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Domnule secretar de stat, 
 
Referitor la actele normative care se află pe ordinea de zi a şedinţei Comisiei de Dialog 
Social din data de 24.09.2009, am onoarea să vă prezint în continuare punctul de 
vedere al UNTRR. 

1. Cu privire la proiectul de Hotărâre de Guvern pentru transpunerea Directivei 
2008/68/CE: 

a. Ref. art. 2 alin. 1, pentru a nu da naştere la interpretări şi pentru a se 
conforma dispoziţiilor Directivei ar trebui reformulat astfel: „Prezenta 
hotărâre nu limitează dreptul autorităţilor competente de a stabili , cu 
respectarea legislaţiei comunitare şi a legislaţiei interne, reglementări 
cerin ţe specifice de siguran ţă pentru transportul na ţional şi 
interna ţional de m ărfuri periculoase pe teritoriul României  privind:” 

b. Ref. art. 7 alin. 2 ar trebui completat cu “… şi pe perioada pentru care 
Comisia autorizează aceasta.” întrucât doar aşa se conformează 
dispoziţiilor art. 5 alin. 2 teza 2 din Directivă, 

c. Ref. anexa 2 punctul 4 nu înţelegem unde, pe teritoriul României, 
temperatura este în mod regulat mai mică de -20 grade Celsius ? 

d. Nu se face nicio precizare cu privire la actele normative care trebuie 
abrogate. 

În plus faţă de cele de mai sus, propunem ca redactarea textului hotărârii să fie 
revăzută pentru o formulare mai clară (de ex. art. 4 litera f): vehicul feroviar … care 
circulă pe propriile roţi pe şine în loc de vehicul pe şine… care circulă pe propriile 
roţi pe şine). 
 

2. Cu privire la proiectul de Hotărâre de Guvern pentru modificarea Hotărârii 
Guvernului nr. 1777/2004 privind introducerea restricţiei de circulaţie pe unele 
sectoare de autostrăzi şi de drumuri naţionale europene (E) pentru vehiculele 
rutiere, altele decât cele destinate exclusiv transportului de persoane, în zilele de 
vineri, sâmbătă, duminică şi de sărbătoare legală, nu suntem de acord cu 
eliminarea literei J de la anexa 2 din următoarele motive: 

a. Multe dintre drumurile care fac obiectul acestei Hotărâri fac parte din lista 
de drumuri prevăzută în Actul privind condiţiile de aderare a Republicii 
Bulgaria şi a României şi adaptările tratatelor pe care se întemeiază 
Uniunea Europeană - Anexa VII:Lista menţionată la articolul 23 din actul 
de aderare: măsuri tranzitorii privind România - 6.Politica în domeniul 
transporturilor şi, în plus, fac parte din reţeaua transeuropeană de 
transport, iar pe aceste drumuri nu trebuie impuse restricţii de circulaţie 
pentru vehiculele rutiere de transport marfă, 

b. Degradarea rapidă a covorului asfaltic nu are drept cauză principală 
traficul vehiculelor rutiere de transport marfă ci faptul că drumurile nu sunt 
realizate la parametrii europeni, 

c. Necesarul de fonduri pentru reabilitarea, modernizarea, construcţia şi 
întreţinerea drumurilor este nu doar foarte mare şi insuficient dar el va 
creşte pe măsură ce reabilitarea, modernizarea, construcţia şi întreţinerea 
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drumurilor nu vor realiza la parametrii normali care să ţină cont de traficul 
rutier care le utilizează, 

d. Nu înţelegem cum este posibil ca la 22.10.2008 (HG 1339/2008) să se 
considere că este necesar ca transporturile internaţionale să fie introduse 
ca excepţie de la aplicarea acestei restricţii, iar la mai puţin de un an să se 
ajungă la concluzia că acestea distrug drumurile şi dau naştere unei 
concurenţe neloiale, 

e. Prin nota de fundamentare se prevede eliminarea discriminării între 
„transportatorii aflaţi în trafic internaţional şi cei români” ceea ce denotă o 
neînţelegere a termenilor ţinând cont de faptul că şi transportatorii români 
efectuează transporturi internaţionale, 

f. Totodată, creşterea siguranţei circulaţiei nu se realizează prin 
introducerea de bariere transporturilor rutiere de marfă ci prin o mai bună 
construcţie a drumului, o mai bună semnalizare a drumului şi a 
punctelor/zonelor periculoase şi o mai mare conştientizare a 
conducătorilor auto cu privire la responsabilităţile care le revin în trafic 

 
În speranţa că solicitările UNTRR vor găsi un răspuns favorabil care se va materializa 
prin modificarea proiectului Ordonanţei de modificare a Ordinului ministrului 
transporturilor, construcţiilor şi turismului nr. 1892/2006, vă rog să primiţi, domnule 
secretar de stat, expresia deosebitei mele consideraţii. 
 
Cu stima 
 

Radu Dinescu 
Secretar general 




