SCURT ISTORIC FEROVIAR

La 23 aprilie 1880 a fost infiintata Directia Princiara a Cailor Ferate din
Romania, prima forma de administratie feroviara de stat sub emblema ,,CFR”.

Primul conducator al Directiei Princiare CFR, infiintata prin Decretul 1248/1880
a fost colonelul Stefan Falcoianu.

Evolutia institutiei a fost rapida si a crescut odata cu sporirea retelei de cai
ferate:
0 La 10 mai 1881 se transforma in Directia Regala CFR
o0 La 28 iunie 1882 apare legea unificarii tuturor cailor ferate ale statului
roman
o lar la 6 martie 1883 se transforma in Directia Generala CFR.

Calea ferata a contribuit decisiv la unirea principatelor in fapt prin constructia
caii ferate Buzau — Marasesti, la apararea teritoriului national Tn razboaiele din
anii 1877-1878, 1916-1918 si 1941-1945.

Prima incercare pentru a alege o zi a ceferistilor a fost facuta la 22 septembrie
1912 cu ocazia infiintarii societatii functionarilor CFR din intreaga tara, care a
avut loc la lasi si unde s-a propus ca ziua ceferistilor sa fie sarbatorita la 23
aprilie, ziua Tnfiintarii Administratiei Cailor Ferate.

Totodata s-a propus ca patronul spiritual al cailor ferate din Romania sa fie
sfantul si marele mucenic Gheorghe.

Toate acestea nu au fost legiferate pana in anul 1952 cand la propunerea fostilor
directori generali Chivu Stoica si Alexa Augustin seful Departamentului CFR
lonel Diaconescu Tmpreuna cu sindicatele CFR au hotarat ca ziua ceferistului sa
fie sarbatorita la 16 februarie, data care evoca miscarea grevista de la Atelierele
Grivita CFR din anul 1933.

Bine inteles ca despre patronul spiritual nici nu mai putea fi vorba in acest
context.

Dupa anul 1990, avand in vedere ca Atelierele CFR Grivita nu mai faceau parte
din sistemul Ministerului Transporturilor si data de 16 februarie nu mai era
semnificativa pentru SNCFR, ziua ceferistilor a fost schimbata Tncepand din
anul 1991 la 31 octombrie, data ce marca inaugurarea caii ferate Bucuresti
Filaret — Giurgiu (31 octombrie 1939).



Dorinta feroviarilor ca sarbatoarea lor sa fie intro zi mai semnificativa decat cele
amintite, relevanta pentru traditia feroviara romaneasca si care sa faca posibila
stabilirea unui patron spiritual, a facut necesara investigarea istoriei cailor ferate,
cercetandu-se documente n urma carora s-au stabilit urmatoarele:

o Ladata de 23 aprilie Principele Romaniei Carol I si I. C. Bratianu ca
ministru secretar de stat la lucrari publice au semnat decretul nr. 1848
publicat in Monitorul Oficial nr. 94/1880 prin care a luat nastere prima
administratie feroviara de stat din Romania.

o0 Prin Hotararea de Guvern nr. 300/1999 initiata de Compania Nationala
de Cai Ferate ,,CFR”-SA si publicata in Monitorul Oficial nr.
163/19.04.1999 s-a hotarat schimbarea denumirii zilei festive din
»Ziua Ceferistilor” in ,,Ziua Feroviarilor”, determinat de faptul ca din
cele cinci societati feroviare rezultate din divizarea fostului SNCFR,
numai trei pastreaza in denumire CFR

o Patronul spiritual al feroviarilor din Romania sa fie sfantul si marele
mucenic Gheorghe.
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Tn anul 1998, prin H.G. 581, s-a reorganizat Societatea Nationala a Cailor Ferate Romane
si s-a creat cadrul juridic necesar separarii institutionale a activitatii de exploatare si intretinere a
infrastructurii feroviare de activitatea de operare a serviciilor de transport feroviar, respectand
criteriile economiei de piata, in concordanta cu directivele Uniunii Europene (UE 440/91) pentru
domeniul feroviar, avand in principal urmatoarele scopuri:

1. Separarea activitatilor de exploatare si intretinere a infrastructurii feroviare publice de
activitatile de operare a serviciilor de transport feroviar;

2. Accesul echitabil si nediscriminatoriu al operatorilor de transport feroviar pe
infrastructura feroviara;

3. Liberalizarea tarifelor la transportul feroviar de marfa;

4. Crearea conditiilor pentru accesul capitalului privat in transportul feroviar;

5. Pregatirea sistemului de transport feroviar roman in vederea participarii la piata
transporturilor europene, dupa liberalizarea acesteia.

“CFR”-SA a preluat traditia si mijloacele feroviare ale Statului Roman, aniversand anul
trecut, la Oravita, trecerea a 150 de ani de activitate neintrerupta n slujba serviciului public si a
152 de ani de la prima cale ferata (linia carbunelui, Oravita — Anina - Bazias) pusa in functiune.

Calea ferata va ramane unul din modurile principale de transport din Romania, avantajele
de necontestat ale transportului feroviar, in comparatie cu celelalte moduri de transport fiind, in
principal, urmatoarele:

1. Eficienta energetica: consumul de energie pe unitatea de transport este de 6 ori mai
mic decat la sistemul auto si de 3 ori mai mic decét la cel naval;

2. Poluarea mediului: volumul poluantilor emanati in atmosfera pe unitatea transportata
este numai 1/10 fata de celelalte mijloace de transport;

3. Utilizarea terenului: terenul necesar unei cai ferate este numai 25 % fata de cel necesar
unui drum rutier cu aceeasi capacitate de circulatie;

4. Puternica implicare sociala: avand acoperire nationala prin infrastructura proprie de
transport, creeaza posibilitatea deplasarii cetatenilor Romaniei in orice localitate din tara si din
Europa conform programului dorit, pe baza unui grafic orar prestabilit si cunoscut de populatie
prin mersul de tren;

5. Numarul accidentelor soldate cu morti si raniti este cel mai mic dintre toate modurile
de transport;

6. ,,CFR”-SA ofera operatorilor feroviari accesul la o infrastructura eficienta si ecologica,
pe care calatorii si marfurile se deplaseaza sigur, Tn orice anotimp, zi si noapte, indiferent de
conditiile meteorologice, conform orariilor stabilite, cu costuri competitive.

7. Pe calea ferata se transporta repede, sigur si ieftin.

,CFR”-SA depune eforturi in vederea asigurarii conditiilor de interoperabilitate, ce se
constituie in clauze esentiale pentru alinierea la proiectele de dezvoltare a transporturilor
feroviare europene. Romania, prin asezarea sa geografica, reprezinta o zona de intersectie a
magistralelor internationale de transport pe calea ferata, care leaga atat nordul de sudul Europei,
cat si vestul de estul acesteia, teritoriul Romaniei fiind strabatut de doua din coridoarele
feroviare transeuropene, coridoare care sunt multimodale:

- IV Berlin/Niirnberg - Praga - Budapesta - Constanta/Salonic/Istanbul;

- IX Helsinki - St. Petersburg - Moscova/Pskov - Kiev - Liubashevska - Chisinau -
Bucuresti - Dimitrovgrad — Alexandropolis.



Coridorul feroviar IV transeuropean are, pe sectorul roméanesc, o lungime de 1.362 km.
De la granita ungara pana la Constanta, el strabate Romania de la nord-vest la sud-est.
Principalele localitati prin care trece sunt: Curtici, Arad, Deva, Simeria, Coslariu, Sighisoara,
Brasov, Ploiesti, Bucuresti, Fetesti, Constanta. Intre unele din aceste localitati s-au fixat
sectiunile pe care se efectueaza si se vor efectua treptat lucrarile de reabilitare.

A fost finalizat tronsonul Bucuresti — Campina, pe care trenurile de calatori pot circula cu
160 km/h, cele de marfa cu 120 km/h, timpul de cilatorie reducandu-se cu 15 minute. Tn acest an
se va finaliza tronsonul Bucuresti Baneasa — Fundulea, timpul de calatorie reducandu-se cu circa
5 minute.

Sunt in diferite faze de elaborare studiile pentru lucrarile de modernizare pe ramura
sudica a Coridorului transeuropean nr. 1V: Curtici — Arad — Timisoara — Craiova — Calafat.

Se afla in derulare elaborarea proiectului tehnic pentru executia infrastructurii feroviare
de acces la noul pod peste Dunare de la Calafat — Vidin.

Desi nu este inclus in traseul explicit al unui coridor, se va reabilita si tronsonul Bucuresti
— Craiova — Turnu Severin, cuprins in retelele AGTC, AGC, TER si de viteze mari, datorita
traficului important care se deruleaza si care face investitia rentabila.

Va continua reabilitarea, consolidarea si suprainaltarea zidurilor de sprijin in zona SHEN
Portile de Fier I” si se va finaliza linia de cale ferata Ramnicu Valcea — Valcele - Pitesti

Coridorul feroviar IX transeuropean are pe sectorul romanesc o lungime de 618 km. El
este comun, pe portiunea Bucuresti — Ploiesti Ramificatia Triaj, pe 56 km, cu traseul coridorului
IV transeuropean. De la granita bulgara pana la Ungheni, el strabate Roméania de la sud la nord-
est, principalele localitati prin care trece fiind: Giurgiu, Bucuresti, Ploiesti, Buzau, Focsani,
Marasesti, Adjud, Bacau, Roman, Pascani, lasi, Ungheni. El are o varianta sudica pe portiunea
Bucuresti — Giurgiu si Videle — Giurgiu.

Un obiectiv important pentru perioada urmatoare, esential pentru imbunatatirea imaginii
transportului feroviar, este modernizarea si reabilitarea cladirilor statiilor de cale ferata. Tn acest
sens la cladirile din statiile mari de cale ferata (41 din orase resedinte de judet) vor avea lucrari
de modernizare a instalatiilor aferente, dotarea cu instalatii moderne pentru avizarea publicului
calator, dotarea cu mobilier adecvat si aparatura informatica si de birotica de ultima generatie
tehnologica. Sunt in curs lucrari la urmatoarele statii de cale ferata: Bucuresti Nord, Craiova,
Timisoara, Cluj Napoca, Constanta, Ploiesti Sud, Arad, Deva, Alba lulia, Brasov, Bacau,
Suceava (Burdujeni), Buzau, Focsani (receptionata), Sighisoara, Drobeta Turnu—Severin, Galati
(aflata Tn faza de receptie), Fetesti, Sibiu, Oradea si Tulcea (receptionata).

Concomitent, pentru Tmbunatatirea parametrilor tehnico-economici a infrastructurii, se
deruleaza un program de investitii, care prevede:

- Electrificarea liniei de cale ferata Doaga — Tecuci — Barbosi, inclusiv Dispecerat
Feroviar Galati;

- Introducerea instalatiilor de siguranta circulatiei feroviare, bazate pe tehnica de calcul
(sisteme de centralizare electronica) a statiilor Ploiesti Sud (finalizata), Ploiesti Est, Ploiesti
Vest, Ramificatia Ploiesti Triaj, Deva, Simeria, Alba lulia si Sighisoara (tehnologie Siemens) si
Timisoara Nord, Arad, Brasov, complexul Bucuresti Nord (finalizate), Chitila, Chiajna, PM
Buciumeni, Fetesti, Constanta, Palas, Focsani, Lugoj, Caransebes, Craiova si Drobeta-Turnu
Severin (tehnologie Alcatel).

CNCF,,CFR”-SA reprezinta Romania la organizatiile internationale care trateaza
probleme legate de transporturile feroviare, printre care: UIC — uniunea internationala a cailor
ferate, CER — comunitatea cailor ferate europene si a gestionarilor de infrastructura, RNE - rail
net europe, AEIF — asociatia europeana pentru interoperabilitate feroviara, OCCF — organizatia
de colaborare a cailor ferate.

Bucuresti, 20.04.2007
Constantin AXINIA
Director General



Realizari economice in 2005 si 2006

INDICATORI (euro) 2005 2006
Venituri totale 524.819.231 529.872.039
Cheltuieli totale 519.437.545 515.785.218

12.075.620 14.086.537

Profit net 6.584.920 9.920.840




OBIECTIVE PENTRU ANUL 2007

OBIECTIV

Trim
11 2007

Trim
111 2007

Trim 1V 2007

Modificari
ale cadrului
legislativ

Finalizarea actiunii de rambursare a
eurobondurilor

Realizare

Externalizarea activitatii Ferry-boat prin
constituirea unei FILIALE la care CFR
Marfa sa detina 100% din capitalul social

Realizare

Cu sprijinul

MT pentru
initierea unei HG
in acest sens

Modernizare a 155 vagoane din
eurobonduri

Realizare

Modernizarea a 11 locomotive din
eurobonduri

Realizare

Modernizare a 160 vagoane din fonduri
proprii

Realizare

Modernizarea a 10 locomotive din fonduri
proprii

2 locom
3.365.485
lei

4 locom/
6.730.970
lei

4 locom/
6.730.970 lei

Repararea de vagoane, din fonduri proprii

Realizare

Realizare

Realizare

Realizare

Repararea de locomotive, din fonduri
proprii

12 locom/
6.499.602 lei

23 locom/
12.457.572
lei

23 locom/
12.457.572
lei

23 locom/
12.457.572 lei

Derularea procedurilor de realizare a unui Centru Unic de
Servire a clientilor, ca parte a unui proiect initiat de
Ministerul Transporturilor Constructiilor si Turismului, cu
sprijin financiar BIRD (imprumut BIRD 4757-ro,
componenta “Centrul de servire a clientilor in transportul de
marfa”). Proiectul se va derula intr-un interval de 36 luni.

Inceperea procedurilor
depinde de factorii de
spundere din MT




OBIECTIV

Trim
11 2007

Trim
111 2007

Trim
1V 2007

Modificari ale
cadrului
legislativ

Sustinerea demersului pentru achizitia de
energie electrica de tractiune de pe piata
libera.

CFR Marfa a incheiat contractul de furnizare a
energiei electrice cu SC Complexul Energetic Craiova
SA si a solicitat CN CFR SA efectuarea in regim de
urgenta a demersurilor necesare in vederea modificari
avizelor de racordare, pentru toate substatiile de
tractiune.

Depinde de
modul de
realizare a
criteriilor
de catre
CN CFR

SA

Obtinerea unor conditii echitabile cu celelalte
moduri de transport, privind scutirea de la
plata accizelor pentru motorina utilizata
la tractiune.

CFR Marfa a solicitat in anul 2006 sustinerea MTCT
in aceasta problema_

Finalizarea
acestei
actiuni

depinde de

sprijinul
MT
pentru
modificarea
cadrului
legislativ

Fundamentarea
propunerii CFR Marfa de
modificare a art.201 din
Codul Fiscal, aprobat
prin Legea 571/2003, a
fost transmisa la Directia
Generala Infrastructura si
Transport Feroviar cu
actul H2.1/213/17. 11.
2006

Obtinerea de facilitati in transportul
combinat, ca masura de sprijinire a
dezvoltarii acestui tip de trafic:

-renuntarea la aplicarea taxei de acces pe
infrastructura (TUI=0) pentru trenurile RO-
LA

-acordarea de bonusuri fiscale din fondul de
mediu companiilor auto care realizeaza
transport combinat cu TIR-uri

Realizare

Cu sprijinul MT
pentru initierea unor
actiuni legislative in

acest sens




OBIECTIV

Trim
11 2007

Trim
111 2007

Trim
1V 2007

Modificari ale
cadrului
legislativ

Proiect de Program de restructurare si
reorganizare a CFR Marfa, in vederea
cresterii veniturilor si mentinerii cotei
de piata

Realizare

Reparatii capitale si  modernizare la
cladiri, din care:

Amenajare sediu sucursala Bucuresti si
dormitor personal locmotiva Depou
Bucuresti Triaj

Amenajare sediu sucursala Timisoara

Amenajare sediu sucursala Brasov

Realizare

Modernizare cladiri exploatare

Realizare

Derularea procedurilor pentru implementarea
modulelor financiare aditionale in cadrul
componentei “Asistenta financiara pentru
companiile de cale ferata“ (Program Phare
RO 2004/016-772.03.14)

Depind de factorii de raspundere din MT

Proiect Phare RO
2004/016-772.03.14
“Asistenta pentru
implementarea noilor
aspecte de siguranta din
legislatia UE in domeniul
sigurantei rutiere si
consolidarea
restructurarii cailor
ferate”



Pregatirea CFR Marfa in vederea
privatizarii




